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TRAFIKUTREDNING INFOR DETALJPLAN KALLE BLANKS VAG

1 BAKGRUND

Holmen Energi arbetar med att ta fram underlag for detaljplan i ett omrade ldngs Kalle Blanks vdg
(vdg 659) i Lanna, cirka 2 mil 6ster om Uppsala i Uppsala kommun. Planen syftar till att
mojliggora byggnation av bostader och skola i ett omrade som i dag i huvudsak utgérs av
skogsmark.

Detta PM syftar till att vara ett underlag i det fortsatta arbetet med att ta fram ett planférslag for
omradet.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1  OVERSIKTSKARTA
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Figur 2-1. Ldge for detaljplan Kalle Blanks vdg i Ldnna.

2.2 PLANOMRADET

Planomradet ar beldget i Lanna, cirka tva mil 6ster om centrala Uppsala. Planomradet avgransas
av Kalle Blanks vag i vaster, vdag 282 i s6der, omradet Larkstaden i dster och skog i norr.
Planomradet utgors till storsta delen av skogsmark med kuperad terrdng.
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| Lanna finns vardcentral, narlivs, bensinstation, restauranger och en skola upp till arskurs tre i
tatorten. Goda forbindelser med kollektivtrafik till Uppsala och Almunge finns med buss.
Hallplatslagen ar lokaliserade langs vdg 282. Ldnna har god tillgang till rekreation i form av
sjondra natur, bad, motionsspar, vandringsleder och narhet till Fjdllnora friluftsomrade.
Museijarnvdgens trafikering pa Lennabanan, tillsammans med bruksmiljon med vardshus och
rekreations- och badmajligheter vid Lotsjon, lockar besdkare till omradet.

Uppsalas RVU, resvaneundersékning fran 2015 redovisar att av nuvarande Lannabor aker 76 % bil,
16 % kollektivt, 2 % cyklar och 6 % gar.

2.3  OVERSIKTSPLAN

Lanna ar en prioriterad tatort i 6versiktsplanen. Prioriterade tatorter ar stodjepunkter for
basservice for de egna invanarna och for omgivande landsbygder och ska innehalla varierat utbud
av boende och verksamhetsmiljoer. Attraktionskraften bestar av éverblickbara sociala
sammanhang, forhallandevis smaskalig bebyggelse, tillgang till basservice, inre sma avstand och
ndrhet till omgivande natur och landsbygd. Runt malpunkter och hallplatser behovs ytor for lokal
kultur, idrott och fritid, inkluderade motesplatser och offentliga platser. Tatortens olika delar ska
utvecklas mot att vara sammanldankade i ett nat av trafiksakra gang- och cykelstrak med
kopplingar till hallplatser for kollektivtrafik, servicefunktioner och malpunkter for rekreation och
friluftsliv.

INRIKTNING FOR LANNA

Lanna kan pa sikt utvecklas med maximalt cirka 500 nya bostdder under planperioden. Uppsala
kommuns utbyggnad av vatten och avlopp langs vdg 282 kommer att mojliggora en storre
utbyggnad inom orten. Framst i form av smahus men ocksa med inslag av flerfamiljshus narmast
Almungevdgen. Lanna bor expandera vdsterut, norr om vag 282, eftersom det omradet utgor en
naturlig fortsattning pa orten. Verksamheter bor kunna utvecklas i anslutning till befintliga
verksamhetsmiljoer. Utokat byggnadsforbud pa 30 meter galler for vag 282.

INRIKTNING FOR INFRASTRUKTUR KOPPLAT TILL LANNA

Cykelstraket Almungestraket ska utvecklas langs vag 282 och lanka samman tatorter, hallplatser
och malpunkter samt mojliggora skol- och arbetspendling.

Busshallplatser ska lankas samman med tatorter och andra malpunkter. Framkomligheten for
busstrafik ska prioriteras pa statliga vagar och tat trafik ska uppratthallas. Kollektivtrafiken ska
erbjuda attraktiva miljoer och maojligheter att angoéra med cykel till storre hallplatser.

Kommunens utveckling efter 2050 kan innebara behov av kapacitetsstark sparburen kollektiv-
trafik langs Lennabanan. Ett jarnvagsreservat pekas darfor ut for jarnvagen. Reservatet ska
maojliggdra snabbsparvag/ lattjarnvag mellan Uppsala C och Barby/ Gunsta. Fortsdttning dsterut
till Ldnna kan vara en méjlighet, men da i gemensam korridor med vdg 282.

Vag 282 pekas ut som ett vagreservat. Vag 282 ar ett viktigt strak for skol- och arbetspendling
och ar ett utpekat regionalt kollektivtrafikstrak.

Planerade utbyggnader i straket fram till AlImunge 6kar behovet av framkomlighet, tillganglighet
och trafiksakerhet for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och 6vrig fordonstrafik. En framkomlig
och konkurrenskraftig kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik behover sakerstillas.

2.4 ATGARDSVALSSTUDIE 282

Under 2017 gjordes en atgardsvalsstudie for vag 282 mellan Uppsala och Almunge. Syftet med
atgardsvalsstudien var att med utgangspunkt fran den planerade bebyggelseutvecklingen langs
vdg 282, mellan E4:an och Almunge, och de utpekade bristerna avseende trafiksdkerhet, till-
ganglighet och framkomlighet i lansplanen, analysera hur straket ldngs vdg 282 ska utvecklas sa
att behovet av hallbara resor kan tillgodoses.
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| atgardsvalsstudien forslas utbyggnad av gang- och cykelvdg mellan Gunsta och Liannalot som en
av de hdgst prioriterade atgiarderna som foreslas att genomfdras inom fem ar. Atgiarden innebér
att hela strackan fran Kalle Blanks vag in till Uppsala blir trafikseparerad. Strackan mellan Ldnna
och Almunge foreslas ocksa fa en separerad gang- och cykelvdag pa de delar som saknas i dag.
Gang- och cykelutbyggnad ar en delatgard i atgardsvalsstudiens paket 1 som syftar till att 6ka
tillganglighet och trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter samt forbattra for kollektivtrafik-
resendrer och minska behovet av resor med bil.

Atgardspaket 2 innefattar atgarder for ékad framkomlighet och trafiksdkerhet for fordonstrafiken
och innebar hastighetsutredning utanfor tatorterna pa strackan dar hastighetsstandard 80 km/h
ska gilla. Atgirderna innefattar vigbreddningar, geometrijusteringar, korsningsatgarder samt
samordning av korsningspunkter och fastighetsutfarter.

I atgardsvalsstudlen beskrivs dven kompletterande studier och projekt i naromradet till Linna:
En kompletterande studie har under ar 2016 utrett mojligheten att anvanda en
anlaggningsvag for rekreationscykling pa strackan Uppsala - Fjdllnora - Lanna, det
konstaterades ocksa att en rekreationscykelvdg inte l6ser det behov som finns av en
cykelvag for arbetspendling.

| projektet 100 Uppat, upprustning av busshallplatser pa statlig vag tillganglighets-
anpassar Trafikverket busshallplatser, gor vagen till och fran hallplatserna sdkrare och
anldagger battre cykelparkering i anslutning till utpekade hallplatser. Tva hallplatser i
Lanna omfattas, Ldnna Bruksgatan och Lanna macken, bada ligger utanfor aktuellt
planomrade. Hallplatsernas placering ar redovisade i figur 3-2. Vid hallplats Lanna
Bruksgatan byggs en gang- och cykelpassage over vdag 282 och forbinder hallplatslaget
mot Almunge med befintlig gang- och cykelvdg pa den norra sidan av vagen.

2.5 LANSTRANSPORTPLAN

Almungestraket ar utpekat som regionalt cykelstrak i den regionala cykelstrategin for Uppsala lan
(2017). Cykelstrategin ger inriktningen for vilka atgarder som bor finansieras via
lanstransportplanen. | lanstransportplanen finns potter for bland annat cykelatgarder och
kollektivtrafikatgarder dar delar av atgardspaketen i AVS 282 kan bli aktuella att genomfora.

Uppsala kommun har i arets (2018) inspel med forslag till atgarder och utredningsbehov i
transportsystemet spelat in behovet av att ta fram en vagplan for cykelvdg mellan Gunsta och
Lanna. Den regionala utvecklingsnamnden beslutar om objektet kommer in i verksamhetsplan for
lanstransportplanen i slutet av aret.

2.6 VAGPLAN

Prioriterade objekt i verksamhetsplanen kopplad till lanstransportplanen planldaggs i en process
dar bade infrastrukturbyggaren och féretradare for samhallet i 6vrigt medverkar -
vagplaneprocess. Under processen analyseras och beskrivs vdganlaggningens lokalisering och
utformning. Slutligen bestams lokaliseringen och detaljutformningen, och nar planen vunnit laga
kraft kan processen med byggnation paborjas.

Anldaggande av gang- och cykelvdagar langs vag 282 och korsningsférandringar av anslutande
vagnat med forandrad markanvandning gentemot idag kommer att foregas av en
vadgplaneprocess.
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3 FORANDRINGAR

3.1 PLANFORSLAG

i Lérkstédg’ﬁ :

| planomradet planeras for ungefar 60 - 80 friliggande enfamiljshus, kedjehus och radhus. Det
planeras dven ett antal flerbostadshus, antal lagenheter bedoms till 80 - 90 stycken. | sdder finns
utrymme for skola och forskola. Férskolan planeras for 72-108 platser. Skolan kommer troligen
inledningsvis att ha klasser fran forskoleklass till arskurs tre. Den ska dock planeras for skola till
och med arskurs fem. Antaget elevantal ar maximalt 360 elever. Skoltomten ska dven rymma en
idrottshall.

Omradets huvudvag blir Kalle Blanks vag. Till Kalle Blanks vag kommer ett antal lokalgator att
ansluta. Ett gang- och cykelvagnat planeras inom omradet. Inom planomradet planeras en centralt
beldagen gang- och cykelvdg i nordsydlig riktning som i soder ansluter till befintlig gang- och
cykelvag vid vdag 282. Inom naturmarken i séder samlokaliseras den med vatten och
avloppsledningar. | norra delen av planomradet planeras en lokalgata som har koppling till
omradet Larkstaden i 6ster. | sodra delen av planomradet, planeras en gangvag langs ostra sidan
av Kalle Blanks vag. Gangvagen ansluter till skoltomtens sddra del och har ocksa koppling till
omradet Bibacken och rekreationsskogen vaster om planomradet. For de barn som kommer med
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buss och slapps av vid busshallplatsen finns mojlighet att ta sig till skolan dels via gangvagen
langs Kalle Blanks vag eller via den befintliga gang- och cykelvagen vid vag 282, och sedan vidare
via den centrala gang- och cykelvdgen inom planomradet.

Mellan Almungevadgen och Kalle Blanks vdag planeras flerbostadshus med ungefdr 50 lagenheter.
Utfart fran omradet kommer att ansluta Kalle Blanks vdg och omradet bedéms alstra ungefar 130
fordon/dygn (ADT)".

3.2 UTFORMNING AV SKOLOMRADE

En skola ska ha en sjalvforklarande trafikmiljo dar eleverna i sa stor utstrackning som majligt ar
separerade fran biltrafik. Detta géller bade skjutsande foradldrar, varutransporter och 6vrig
fordonstrafik. Det ar for tidigt att detaljutforma skolomradet i detta skede.

3.3 MALPUNKTSANALYS

Planomradet kopplas till befintliga bostadsomraden Malmen och Larkstaden schematiskt redovisat
i figur 3-2. Den centralt placerade gang- och cykelvidgen kopplas mot befintligt vandslinga vid vag
282 dar ett av tva overgangsstallen over vag 282 ar placerat. Det andra 6vergangsstallet 6ver vdag
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- ‘ &ﬁ& ’% :
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y Fotbolisplan _* :

Upprustning av
hallplatserna pagar, se
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1 ADT= Arsdygnstrafik. Ett medelvirde for trafikmangden under ett dygn, justerat for arstidsvariation.
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Internt inom tatorten Lanna finns skola, férskola och fritidsverksamhet for elever upp till arskurs
tre. Det finns ocksa narservice, vardcentral och nagra restauranger dit avstanden ar sa korta att
det gar att ga eller cykla till malpunkterna. Badsjoar, elljusspar, tennis- och golfbana,
Upplandsleden och station for Lennakatten (museijarnvag mellan Uppsala och Faringe) ar ocksa
inom gang- och cykelavstand.

Skola for elever i arskurs 4-9 finns i Almunge 7,5 km 0Osterut fran Lanna dar ocksa dagligvaru-
butiker finns. Mellan Lanna och Almunge finns cykelbana pa 3,6 km av strackan och det gar att
aka kollektivt till AlImunge.

Gymnasium och handelsomrade finns i Uppsala 16-25 km vasterut fran Lanna. Avde 16
kilometrarna langs vdg 282 fram till Uppsala/ Bolanderna ar 9,5 km trafikseparerad med
friliggande gang- och cykelbana och strackan trafikeras aven av kollektivtrafik.

Inom Uppsala kommun far elever upp till arskurs 3 skolskjuts om skolviagen 6verstiger 2 km och
arskurserna 4-9 far skolskjuts om skolvagen overstiger 4 km. Elever fran arskurs 4 och uppat har
den ndarmsta skolan (arskurs 4-9) i Almunge vilket innebar att alla elever far skolskjuts fran och
med arskurs fyra.

Elever med mer dn 6 km till gymnasiet har ratt till elevresor med ordinarie linjetrafik. Narmsta
gymnasium (Celsiusskolan), ligger 19 km bort i stadsdelen Falhagen, och merparten av Uppsalas
gymnasium ligger centralt i stan ungefar 25 km fran Lanna, vilket innebar att alla gymnasielever i
Lanna har ratt att aka kollektivt med linjetrafiken till skolorna.

Fjallnora friluftsgard ligger ungefar 6 km fran Lanna. Det gar att aka tag/buss dit under
sommaren. Jarnvagsstationerna kan fungera som utgangspunkter for natur- och kultur-
promenader i narmiljon eller langre utflykter till fots eller per cykel pa det natverk av gangstigar,
vandringsleder och cykelvdgar runt stationerna. Det finns ocksa flera naringsstallen i anslutning
till stationerna restauranger, caféer och kiosker.

3.4 BILTRAFIK

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Almungevdgen (vdag 282) gar i ost-vastlig riktning fran Uppsala i vaster, via Lanna och vidare mot
Almunge 7,5 kilometer 6sterut. Kalle Blanks vag (vdag 659) ansluter till vdag 282 i Ldnna. Kalle
blanks vdg ar en mindre grusvdag som forsorjer landsbygden norr om Ldnna. Bade vag 282 och
Kalle Blanks vdg ar statliga vagar med Trafikverket som vaghallare.

TRAFIKMANGDER

Vig 659 (Kalle Blanks vég) har i dag en uppmatt trafikmiangd om 80 ADT, matar 2011. Vag 282 i
rithing mot Uppsala har en trafikmédngd pa 3 880 ADT, mitar 2014. At andra hallet bort fran
Uppsala avtar trafikmangden pa vdg 282 succesivt.

HASTIGHET

Idag har Kalle Blanks vdag en bashastighet pa 70 km/h och Almungevdagen 50 km/h med en
tillfallig hastighetssankning till 30 km/h vardagar mellan klockan 7.00 och klockan 18.00 forbi
utredningsomradet och den befintliga skolan. Uppsala kommun genomfér en hastighetsoversyn
dar Lanna preliminart kommer att fa hastighetsférandringar under 2018. De nya
hastighetsgrdnserna ar 30, 40 och 60 kilometer i timmen. Grundprinciperna for
hastighetsforandringarna ar att vagar med blandtrafik, bostadsgator, centrumgator och skolor far
30 km/h, och att visstidssankning av hastigheter kommer att férsvinna. Gator inom
huvudgatunatet, med gang- och cykelbanor samt gangbanor och cykeltrafik i blandtrafik far 40
km/h. Trafikleder, vdgar med stora korsningsavstand och vagar dar gang- och cykelbana ar
separerad langs vagen far 60 km/h.

Ovanstaende resonemang innebdr att for Lanna i planomradet ska den skyltade hastigheten
sankas fran 70 till 60 km/h respektive fran 50 till 40 km/h. Vid befintlig skola ska 30 km/h gdlla
alla tider.
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PLANFORSLAG

HASTIGHET
Skyltad hastighet 30 km/h féreslas pa samtliga lokalgator inom planomradet samt pa Kalle Blanks
vdg forbi skolan. Ovriga delar av Kalle Blanks vadg foreslas fa 40 km/h inom planomradet.

TRAFIKALSTRING

En uppskattning av trafiken som alstras inom planomradet har genomforts med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg (version 1.0). Berdknade varden utgar ifran forvantat antal resor for olika
bostadstyper och verksamheter. Antaganden har gjorts att den planerade skolan ar en lag-/
mellanstadieskola med 360 elever och att lagenhetshusen vid vag 282 rymmer 12 ldgenheter per
hus.

For detaljplaneomradet berdknas trafikalstringen till totalt ca 3 000 resor per dygn, fordelat pa
cirka 1 950 stycken med bil, 210 kollektivtrafik, 210 cykel, 570 gangtrafik och 60 6vrigt. Detta
innebar omriknat till ADT cirka 1 400 fordon/dygn. Férdelningen mellan olika trafikslag beror pa
manga faktorer men en attraktiv kollektivtrafik i kombination med en stadsplanering som inte
prioriterar bilen framst och riktade mobility managementatgarder kan minska bilandelen av
resorna vilket ar i linje med 6versiktsplanen och atgardsvalsstudien for vag 282.

SKATTAD FARDMEDELSFORDELNING PLANOMRADET

med bil: 66 %
. med kollektivtrafik: 7 %
. med cykel: 7 %

till fots: 19 %
. med annat: 2 %

Figur 3-3. Skattad fdrdmedelsfordelning inom planomradet.

Fardmedelsférdelningen inom detaljplaneomradet skiljer sig at fran resvaneundersdkningen, detta
beror pa att forsta delen av en resa till stérre andel bestar av gang- och cykelresor inom
planomradet for att utanfor planomradet 6verga i en resa med kollektivtrafik.

FRAMTIDA TRAFIKMANGDER

Med fullt utbyggd detaljplan och nya flerbostadshus séder om planomradet bedoms
trafikmangden pa Kalle Blanks vag bli ca 1 000 fordon/dygn utanfér skolan och ca 1 250
fordon/dygn vid korsningen med vag 282. Trafiken pa vag 282 i riktning mot Uppsala bedoms
oka fran 3 900 fordon/dygn till 4 800 fordon/dygn.
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BULLER

En oversiktlig bullerberakning har genomfoérts for de
foreslagna byggratterna i omradet narmast vag 282
placerade ndra Kalle Blanks vdg och Almungevagen, se
- figur 3-4. Angivna varden dr frifdltsvarden vid fasad.

| trafikbullerférordningen (2015:216) anges riktvarden
for buller utomhus fran bland annat spartrafik och
vdgar vid bostadsbyggnader. Riktvardena for vdag- och
sparbuller ska enligt férordningens 1 § tillampas vid
bedomning av om kravet pa férebyggande av oldagenhet
for manniskors hélsa i 2 kap 6a § plan- och bygglagen
(2010:900) ar uppfyllt vid planlaggning, i arenden om
bygglov och i drenden om forhandsbesked.

Figur 3-4. Oversiktlig bullerberikning med planomrddets trafikalstring.

Utgangspunkten ar, enligt 3 §, att buller fran spartrafik och vdgar inte bor 6verskrida féljande
nivaer:

- 60 dBA ekvivalent niva vid en bostadsbyggnads fasad (vid mindre bostader (<35 m?) bor istadllet
65 dBA klaras vid fasad).

- 50 dBA ekvivalent niva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas
i anslutning till byggnaden.

Enligt de berdaknade bullervdardena i figur 3-4 bedoms ljudnivaerna i boendemiljéerna vara sa laga
sa att olagenhet for manniskors hédlsa inte bedoms foreligga och att en god miljé bedoms rada.

3.5 VAGNAT

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Planomradet ansluter till Kalle Blanks vag, vaignummer 659. Kalle Blanks vdag ansluter sedan till
Almungevagen, vignummer 282. Vag 659 har idag en vagbredd pa 3,5-4 m, vagen saknar diken
och har mycket begradnsat ianspraktaget vigomrade.

KAPACITET KORSNING VAG 659/VAG 282

Dagens korsning mellan Kalle Blanks vag och Almungevadgen ar en trevagskorsning med stopplikt
fran Kalle Blanks vdg. Alla anslutningar har ett korfalt i vardera riktningen. Dagens trafikmangder
och korsningsutformning innebar valdigt laga belastningsgrader pa alla korfalt vilket innebar att

god standard uppnas. De som kor ut fran Kalle Blanks vag mot Almtunavdgen blir alla fordréjda i
korsningen, dock under valdigt kort tid. Det ar ingen storre skillnad mellan maximal trafiktimme

pa morgonen eller eftermiddagen. Det bildas inga koer.

PLANFORSLAG

En forprojektering har utforts pa initiativ av Trafikverket och Uppsala kommun, for att bedéma
mojligheter, omfattning och utbredning av Trafikverkets kommande ombyggnads- och
forbattringsarbeten av Kalle blanks vdg samt dess anslutning till Vag 282, se figur 3-5.
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Figur 3-5. Del av forprojektering av Kalle Blanks vég och korsn;'ng med Almungeviigen.

VAG 282, ALMUNGEVAGEN

Almungevagen har pa aktuell del, korbanebredder pa 3+3m, och vdnstersvdngande in pa vag 659
stannar idag i norrgaende korfalt for att invanta trafiklucka. | plansamrad har stallts krav fran
Trafikverket, pa att utreda mojligheten till anslutning med separat korfalt for vanstersvingande in
pa vdag 659, for att minska risken for kobildning pa vdag 282 under hogtrafik, se figur 3-6.

VAG 282/ VAG 659
ANSLUTNING MED VANSTERSVANGFALT

MALAD REFUG 0.30

SR0.25 K3.50 V-FALT 3.50 K3.50 BEF BELAGD YTA

BEF GANGBANA VAG 659
\.

2

F¥e) -

Figur 3-6. Typsektion Almungeviigen med vinstersvingflt.

Utford studie visar att mojlighet finns for breddokning med ett vanstersvdngsfalt i korsningslaget,
dar storsta delen av breddékningen gors pa vdgens vastra sida. Utredningen har dven sakerstallt
passage genom korsningens alla ben for typfordon Ls (skogbil) samt majlighet till genomfart/
angoring till bussficka for Upplandstrafik.

VAG 659, KALLE BLANKS VAG

Utford forprojektering har utférts med utgangspunkt pa framkomlighet och sakerhet for
oskyddade trafikanter och darav lagre krav pa kapacitet, samt att vagens framtida nyttjande i
huvudsak kommer vara trafik till och fran bostadsomradet samt planerad skola.

Vagen har forprojekterats som traditionell landsvdag med 3+3 m korbana och 6ppna diken, se
figur 3-7, férutom inledande del fram korsning med ny gang- och cykelbana mellan befintligt
bostadsomrade soder om Kalle blanks vag och planerad skola, diar kantstensavskiljd GC-bana
foreslas pa vdgens norra sida, se figur 3-8.

Uppdrag: 265478 Trafikutredning DP Kalle Blanks vag
Bestdllare: Holmen Energi
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Figur 3-8. Typsektion Kalle Blanks vig, nedre delen med GC.

Befintlig plangeometri bibehalls i huvudsak langs ombyggnadstrackan med endast en mindre
6kning av kurvradie och breddékning i inledande kurva. Aven vertikalgeometrin lings strickan
foreslas till storsta delen bibehallas med undantag av den inledande strackan efter anslutning till
vag 282, dar lutningen minskas till ca 7-8 % fran dagens ca 12 % och fortfarande ger méjlighet till
anslutning av befintlig infart och parkering pa vagens sédra sida.

Pa strackan foreslas tre stycken nya infarter till planomradet, tva till planomradets norra del dar
boendeomradena separeras av haturomrade med vatmarkskaraktiar som bibehalls, samt en till ny
foreslagen skola. Befintliga anslutningar i vagens inledande del flyttas nagot i plan och justeras i
hojd. Forhojd cykel-/gangoverfart anlaggs dar gangvag korsar Kalle Blanks vag.

Foreslagen ombyggnad omfattar de inledande ca 650 metrarna av vag 659.

LOKALGATOR
Utformas som "masvingegator” med en bredd av 7 meter, se figur 3-9.

LOKALGATA H

Figur 3-9. Typsektion lokalgator inom planomrddet.

Uppdrag: 265478 Trafikutredning DP Kalle Blanks vag
Bestdllare: Holmen Energi
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KAPACITET KORSNING VAG 659/VAG 282

En kapacitetsberdkning har utférts pa dagens korsningsutformning med berdknad trafikalstring
fran planomradet och foreslagna flerfamiljshus. Trafiken innebdr valdigt laga belastningsgrader
pa alla korfalt, god standard uppnas. De som koér ut fran Kalle Blanks vdg mot Almtunavagen blir
alla fordrojda i korsningen nagra sekunder, men det uppstar inga kéer. Bade pa morgonen och
eftermiddagen fordrojs vanstersviangande fordon fran Uppsalahallet in pa Kalle Blanks vag nagra
sekunder men inga koer uppstar. Pa eftermiddagen har korfiltet fran Uppsala pa Almungevagen
hogst belastningsgrad, 0,26. Belastningsgrader under 0,6 raknas som god standard och vid
varden mellan 0,6 och 0,8 bor annan korsningsutformning foreslas.

KAPACITET VANSTERSVANGSFALT PA ALMUNGEVAGEN

Berdkningar har gjorts for korsningen Kalle Blanks vag/ Almungevdgen med foreslagen ny
utformning enligt figur 3-5 dar vanstersvangande fordon in mot Kalle Blanks vag fran
Uppsalahallet far ett eget korfalt. Inga skillnader i fordréjningar for trafiken sker mellan dagens
utformning och den féreslagna utformningen, belastningsgraderna minskar ytterligare.

KAPACITET VAJNINGSPLIKT PA KALLE BLANKS VAG

Berdkningar har dven gjorts for om Kalle Blanks vag skulle ha vdjningsplikt istdllet for stopplikt.
Vajningsplikten skulle innebara att ungefar en fjardedel av alla fordon fran Kalle Blanks vag skulle
slippa stanna vid korsningen. Belastningsgraden sjunker ytterligare for Kalle Blanks vdag jamfort
med alternativet med stopplikt.

RADDNINGSVAG

En gang- och cykelvdag planeras mellan Stolpbacksvagen i Larkstaden och planomradet, som ocksa
kommer att fungera som insatsvag for raddningstjansten. Gang- och cykelvdagen ansluter via

planomradets lokalgator till Kalle Blanks vag.

GC-/BRANDVAG ||

Sro.25 Sr0.25
L K 3.0-3.5 e
< e i
- 2.0%*
L *Kan ufforas L3
™ med enkelsidigt
tvarfall

Figur 3-10. Typsektion rdddningsvig/ gang- och cykelvig.

Uppsala brandférsvars fordon ar framtagna enligt SBN 80. Detta innebar att raddningsvagar ska
ha foljande egenskaper:

e Barighet motsvarande gatundtet alternativt tala axeltryck pa 100 kN

e  Fri hojd: min 4 meter

e Geometri:

o Minsta bredd: 3 meter

Storsta langslutning: 8 %
Storsta tvarfall: 2 %
Minsta vertikalradie: 50 meter
Minsta innerradie: 7 meter

O O O O

Uppdrag: 265478 Trafikutredning DP Kalle Blanks vag
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3.6 GANG OCH CYKELVAGNAT

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

En gang- och cykelvdg gar pa nordvastra sidan om Almungevdgen (vdag 282). Den dr bitvis
friliggande och bitvis smal och avskild med kantsten fran bilvdgen. Den leder inte dnda in till
Uppsala men innebdr att oskyddade trafikanter kan rora sig lokalt 1angs med vdagen pa ett
nagorlunda trafiksakert satt. Mellan Lanna och Boldanderna dar vag 282 slutar ar det 16 km, 9,5
km av dessa har gang- och cykelvdg. Mellan Lanna och Almunge ar det 7,5 km varav 3,9 km har
gang- och cykelvdg. Langs Kalle Blanks vag finns idag ingen gang- och cykelvig.

PLANFORSLAG

Planerad GC
GC i blandtrafik
Befintligt GC-nat

Figur 3-11. Gang- och cykelvigndt inom planomrddet.
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GANG- OCH CYKELVAGAR

GC-VAGAR
Sr 025 K 3.5m Sr 029

*Kan ufforas
med enkelsidigt
tvarfall

Figur 3-12. Typsektion GC-vdgar.

GANGVAG

GANGVAGAR ]
K minst 2.00 m

\ A

*Ensidigt tvarfall,
terrdnganpassning

Figur 3-13. Typsektion gangvig.
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Inom planomradet planeras en 3,5 meter
bred centralt beldgen gang- och cykelvag i
nordsydlig riktning som i séder ansluter
till befintlig gang- och cykelvag vid vag
282. Inom naturmarken i sdéder
samlokaliseras den med vatten- och
avloppsledningar. Intill Kalle Blanks vags
norra sida mellan befintlig gang- och
cykelvdg langs med vdag 282 och
foreslagen gangvag som korsar Kalle
Blanks vag foreslas kantstensbunden
gang- och cykelbana 3,5 meter bred, se
figur 3-8.

| sédra delen av planomradet, planeras en
2,5 meter bred gangvag som ansluter till
skoltomtens sddra del och har koppling till
omradet Bibacken och rekreationsskogen
vaster om planomradet. Den passerar ett
fornlamningsomrade. Gangvagen foreslas
besta av en grusad vag.

Gangvagen ansluter dven foreslagen gang-
och cykelbana langs med Kalle Blanks vag.
For de barn som kommer med buss och
slapps av vid busshallplatsen finns
mdjlighet att ta sig till skolan dels via
gangvagen langs Kalle Blanks vag eller via
den befintliga gang- och cykelvagen vid vidg

* 282, och sedan vidare via den centrala

gang- och cykelvdgen inom planomradet.

| den nordvdstra delen av planomradet placeras ett gangstrak/ stig som skapar en koppling
mellan planomradet och naturomradet vaster om Kalle Blanks vdg.

Uppdrag: 265478 Trafikutredning DP Kalle Blanks vag
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KORSNINGEN KALLE BLANKS VAG - VAG 282

{7/ TYRENS
Uppdrag. 265478
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Forslag pa atgarder efter Almungevigen

Cykelvagen ges en genare strackning forbi busshallplatsen genom att diken laggs igen. Omlaggningen ar for
att kopplingen till den nya cykelvégen (5) far en genare strackning séderut efter Almungevagen.

2. Passager av Kalle Blanks vag och busshallplatsen gors upphdjda.

Nuvarande upphéjda passagen pa Almungevagen byggs om till en med battre standard for battre tydlighet.
4. Anslutningen av Kalle Blanks vag utformas med sma radier for att ge laga hastigheter.

b

Figur 3-14. Forslag till principutformning av korsningen mellan vig 282 och Kalle Blanks vig
samt busshallplats.

Figur 3-14 redovisar forslag pa utformning av gang- och cykelvdag langs vdg 282 nar bussvand-
platsen ska passeras, hur en genare viag med sdkra passager kan utformas. Utformningen tar inte
mer mark i ansprak an dagens l6sning. Vid korsningen och busshallplatsen bor atgarder vidtas for

att sanka hasigheten for genomfartstrafiken pa vag 282. Sakra passager for oskyddade trafikanter
bor ordnas 6ver bade vag 282 och Kalle Blanks vag.

3.7 KOLLEKTIVTRAFIK

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Vag 282 ar ett av Uppsala lanstrafiks mest trafikerade strak och trafikeras av linje 809 Uppsala -
Almunge - Knutby. Busstrafikens turtathet styrs av befolkningsunderlaget. Linje 809 kors med
halvtimmestrafik med forstarkning under hogtrafik. Restiden till centralstationen i Uppsala ar 22
minuter. Dessutom trafikeras vagen av ett antal skolskjutslinjer. Nyttjandegraden skiljer sig stort
mellan hallplatserna, fran nagra enstaka pa- och avstigande till cirka 100 pa- och avstigande per
hallplatslage i tatorterna (Landstinget i Uppsala Idn, 2016). Inom tatorterna dit Lanna rdaknas ar
upptagningsomradet for hallplatserna 500 meter. Det finns dven en pendlarparkering i Lanna.

PLANFORSLAG

Befintlig hallplats bor flyttas in i befintlig vandslinga som syns i figur 3-14. Det innebar att
resendrerna inte behover korsa vag 282 vid pastigning eller avstigning. Busslingan anvands dven
for skolskjutsar. Fran hela omradet nas hallplatsen inom nagra minuter (maximalt 700 meter) till
fots eller med cykel ldngs det trafikseparerade gang- och cykelvdagnatet. Detta innebdr att Uppsala

centrum nas inom ca 30 minuter fran bostaden. Turtdatheten skulle dock behova 6kas under
morgonen och eftermiddagen.
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