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Catrin Klauninger, bitradande projektledare fran Trafikverket hilsade deltagarna vialkomna till
dialogmotet. Trafikverkets projektledare Tina Melin var sjuk och hade inte mgjlighet att narvara pa
motet. Trafikverket driver denna atgirdsvalsstudie tillsammans med Uppsala kommun och Region
Uppsala. Organisationerna har stod av konsulter frin AF som processleder studien och genomfor
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utredningsarbete. Deltagarna har blivit inbjudna till dialogmétet for att ta till vara deras kunskap och
erfarenhet i detta tidiga skede i planeringsprocessen.

Kjell Safvestad, AF presenterade dagordningen for métet och deltagarna presenterade sig sjilva.
Rickard Ehn, Region Uppsala berittade att huset som vi befinner oss i invigdes i september och hir
sitter Region Uppsala, det vill siga landstingets verksamheter undantaget sjukvérden.

Atgirdsvalsstudier och planeringsprocessen

Kjell berittade om bakgrunden till dtgardsvalsstudier. Denna typ av studie har funnits i cirka fem &ar
och kom till bland annat for att battra kunna involvera infrastrukturens anvindare. En
atgirdsvalsstudie bestér av fyra skeden. I detta forsta skede "Initiera” kommer berorda
organisationer, i detta fall Trafikverket, Uppsala kommun och Region Uppsala, 6verens om att
gemensamt genomfora en utredning. I skede tva "Forsta situationen” inventeras brister, behov och
forutsiattningar och beskrivs i en nuldgesbeskrivning. Som en del i detta arbete ingdr genomforandet
av ett dialogmote for att samla in kunskap och erfarenhet av de som bor och verkar i straket. I detta
skede tas dven mal for studien fram. I det tredje skedet "Préva tinkbara losningar” diskuteras
tankbara l6sningar pa de behov och brister som identifieras pa dagens dialogmote. I detta skede halls
dialogmote tva dar deltagarna gemensamt tar fram forslag pa atgirder. I det fjarde skedet "Forma
inriktning och rekommendera atgarder” tar arbetsgruppen fram ett forslag pa vilka dtgiarder som ska
rekommenderas och forslag pa hur de kan finansieras.

Atgirdsvalsstudier &r ett tidigt steg i planeringsprocessen och de utgor underlag till
lanstransportplanen som ar en 12-arig plan som revideras vart fjarde ar. Nuvarande lanstransportplan
omfattar perioden 2014-2025. Regeringen faststiller de ekonomiska ramarna for lanstransportplanen
och Trafikverket, kommuner och trafikhuvudmain bistar med underlag. I lanstransportplanen
allokeras medel till objekt (atgarder) som Overstiger 25 mnkr. I lanstransportplanen beskrivs dven
brister, den nuvarande lanstransportplanen pekar ut bristande trafiksikerhet och framkomlighet
genom tdtorter utmed vig 282. Huruvida ett objekt far allokerade medel genom ldnstransportplanen
beror pa politiska beslut. Objekt kan dven finansieras via potter for olika typer av atgarder, till
exempel trafiksdkerhet och kollektivtrafik.

Atgiirdsvalsstudie for viig 282

Geografisk avgrdnsning och nuldge

Kjell redogjorde kort for studiens geografiska avgransning (vig 282 mellan E4 och Almunge) och
nulédget. For nulagesbeskrivningen finns tidigare utredningar och planer, linstransportplanen och
kommunens 6versiktsplan som underlag.

I dagsléaget bor cirka 8 500 invanare i Almungeomradet. Kommunens 6versiktsplan pekar pa att det
finns en mojlighet for omradet att vixa med cirka 2 500 nya bostdder (VA-systemet mojliggor detta)
vilket skulle innebira en férdubbling av antalet invanare i straket. Uppsala kommun poangterar att

2 500 bostdder inte dr en mélsdttning utan ett beredskapstal som annan planering behéver ta hansyn
till. I dagsliget ar arsdygnstrafiken (ADT) for vig 282 cirka 6000-7000 fordon per dygn. I h6jd med
Almunge ar trafikméngden cirka 3000 fordon per dygn. En vixande befolkning innebar ett 6kat
resande i straket.

I kommunens nya 6versiktsplan markeras ett jarnviagsreservat ut langs vag 282 som ska kunna
anvandas for ny jarnvag eller nya spar. Enligt 6versiktsplanen kan kommunens utveckling efter 2050
innebéra behov av kapacitetsstark sparbunden kollektivtrafik 1angs Lennakatten.

Under ar 2017 kommer ett antal busshéllplatser langs berord stricka att tillgdnglighetsanpassas.
Detta riknas in i studiens nulige.
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Madél med dagens moéte

Malet med dialogmotet ar att forsta nulédget i strdket (hur resor och transporter sker idag) men ocksa
hur framtidens problem och brister kommer att se ut. De frigor som ska besvaras dr: Vad fungerar i
stréket? Vilka brister finns i straket? Hur ska straket fungera i framtiden?

Tidsplan

Atgirdsvalsstudien ska vara klar hosten 2017. Efter att atgirdsvalsstudien har avslutats &r nista steg
lanstranportplanen. Mindre dtgarder kan genomforas pa kort sikt, om de prioriteras i planeringen
inom 1-3 &r efter att dtgdrdsvalsstudien har avslutats. For vissa typer av dtgarder kan det finnas behov
av viagplaner, dessa innebar ytterligare ledtider.

Ovriga fragor
En fraga stélls om turismaspekter sdsom cykelturism ingar i studien. Det gor de, bland annat genom
att malpunkter for turism kommer att identifieras.

Ovning 1 Vad fungerar idag och brister i striket

Kjell presenterade 6vning 1. Deltagarna delades in i fyra mindre grupper dir de diskuterade vad som
fungerar idag i straket samt dagens brister. Forst skrev deltagarna sjdlva ner de brister och funktioner
pa post-its. Darefter gick de laget runt i varje grupp och diskuterade de identifierade funktionerna och
bristerna. Om dessa ar kopplade till specifika geografiska platser sa pekades dessa ut pa en karta. Som
avslutning pa 6vningen samlades alla i storgrupp och en person frén varje grupp presenterade de
fragor som diskuterats i de mindre grupperna.

Resultatet av 6vning 1, de mindre gruppdiskussionerna och den gemensamma diskussionen i
storgrupp, redovisas i bilaga. Resultatet utgor grund for arbetsgruppens fortsatta arbete med brister
och funktioner. Generellt sett har deltagarna ganska god samsyn kring bristerna i straket. Nedan
redovisas en grov sammanstillning av resultatet:

Vad som fungerar idag

Turtéthet for busstrafiken

Tillgdnglighet for skogs- och jordbruksmaskiner

Kulturlandskapet, museijarnvéagen och friluftsomraden ar en tillgdng

Vackert landskap

Cykelvig finns pé en del av strickan

Transporter kommer fram

Det finns en bra potential for arbetspendling till Uppsala, med olika fardmedel daribland
cykel

Dagens brister
e Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
o Ejtrafiksdker miljo for fotgangare, avsaknad av gangvagar och trottoarer
o Ejtrafiksikra passager av vigen for att na idrottsplatser, busshallplatser, skolor,
forskolor och andra viktiga mélpunkter. Stora problem for barn och ungdomar
o Hoga hastigheter gor att det inte ar sdkert att passera vigen
e Avsaknad av cykelinfrastruktur och trafiksdkerhet for cyklister
o Ejtrafiksiker miljo for cyklister
o Gent och sammanhéngande cykelstrak mellan Uppsala och Almunge saknas
o Cykelvig saknas bland annat mellan Gunsta - Fjillnora, Gunsta — Lanna, Linna-
Almunge
o Befintlig cykelvig har inte en gen dragning mellan Gunsta och Uppsala och den
saknar naturliga kopplingar med stadens malpunkter
o Cykelvigvisning saknas
e Trafiksikerhet viag och korsningspunkter
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o Ejtrafiksikra korsningspunkter, i vissa korsningar kor méanga tunga transporter in
och ut. Svira att komma ut pé vig 282

o Vigen ar for smal for tunga fordon, vigren saknas

o Délig sikt, vagen dr bade kurvig och backig

o Madnga fastigheter har utfarter direkt mot vag 282 vilket skapar situationer som inte
ar trafiksdkra, sirskilt dir sikten dr skymd. Manga utfarter skapar kobildning under
rusningstid

o Fordon haller olika hastighet. Kobildning under rusningstid. Det finns bristande
omkorningsmojligheter pa grund av kurvig och backig vig, skymd sikt och métande
trafik. Omkorningar gors ej trafiksdkert

o Den skyltade hastigheten ar for hog genom titorter (70km/h) och den varierar vilket
gor att forare inte har koll pa aktuell hastighetsbegriansning

o Forare héller for hog hastighet

Trafik- och viltolyckor har skett
o Trad och stolpar finns inom vigens sikerhetsavstind, kan innebéra stora

konsekvenser vid en eventuell olycka

Bytesmdjligheter saknas mellan olika trafikslag
o Mellan bil och buss
o Mellan cykel och buss

Belysning ar dalig eller saknas helt

Kollektivtrafikutbud
o Kollektivtrafik saknas dnda fram till Fjallnora
o Kollektivtrafikutbudet behover folja bostadsutvecklingen
o Kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem narmast E4:an

Resor och transporter kan vara mer héallbara for att nd kommunens klimatmal

Goda restider for arbetspendling med bil behover bevakas

Med mera

@)

Ovning 2 Hur ska striket fungera?

Kjell presenterade upplagget for 6vning 2 som handlar om hur vi vill resa om 20-30 ar. Hur sker
resandet och transporterna? Deltagarna ombads att dela upp sig tva-tre personer och i en bikupa
diskutera detta mot baring av de mél som projektets arbetsgrupp har tagit fram for studien. Som
avslutning pa 6vningen fick de olika bikuporna kort beritta vad som diskuterats.

Resultat ovning 2:

Flera bikupor tog upp en forbifartslosning for att separera trafiken fran samhillena. Det
ansags positivt utifrdn miljo- och trafiksikerhetssynpunkt. Om sparbunden kollektivtrafik
inte ar aktuellt tror man att biltrafiken behovs, sarskilt om befolkningen vixer. Vig 282
beskrivs som den simsta av de viagar i kommunen som gér in till Uppsala titort. Ny 2+1 vag
for viag 288 ndmns som exempel. Forutom att forbifarter ar mycket kostsamma 16sningar
(enligt uppgift har utbyggnaden av vig 288 kostat 850 miljoner si hir langt) sa kan det
minska intresset av att dka kollektivt. Trafikverket lyfte d&ven fram att det kravs ett stort
underlag for si pass omfattande 16sningar och tatorterna i stréket ar forhéllandevis sma.
Denna typ av l6sning ar forst aktuell om det inte gar att 16sa bristerna pa négot annat sitt.
Téankbara 16sningar kommer att diskuteras pa nista dialogmote.

Alla ser inte behovet av att i huvudsak resa med bil i straket. I framtiden behdver det finnas
ett kollektivtrafiksystem som méter manniskors behov av att resa. For att fler ska vilja att dka
kollektivt tror flera att det behover vara bekvamt att ta bussen, till exempel att bussarna gar
ofta, att man sékert nar hallplatsen och att man kan sté vindskyddad och under tak nar man
vintar pa bussen. Aven kostnaden nimns som en viktig friga. Kollektivtrafiken behover ha
bra framkomlighet, hela végen in till Uppsala, for att kunna konkurrera med bilen.
Sparbunden kollektivtrafik ar 6nskvart. I kommunens 6versiktsplan kan kommunens
utveckling efter 2050 innebara behov av kapacitetsstark sparbunden kollektivtrafik 1angs
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Lennakatten. I dagslaget ar befolkningsunderlaget for litet och det 4r en mycket kostsam

investering. I dagsliget kan busstrafik med hog turtidthet ge samma service.

e Det hinder mycket kring teknikutvecklingen av bilar. Detta behver ocksa tas med i
framtidsanalysen av stréket.
e En diskussion fordes om hur minga nya bostdder som kommer att byggas langs stréket.

Uppsala kommun lyfte fram att 2 500 nya bostader som omniamns i 6versiktsplanen inte ar

ett mal men ett beredskapstal for hur manga bostader som kan byggas utifran VA-systemet. I

kommunen s planeras nya bostéder i tatorter och langs strak dar det ar attraktivt att dka

kollektivt. Det géller dven att utveckla bostdader pa ratt sitt. Utvecklingen sker i alla strik och
omréden i Uppsala. Kapacitetsmissigt sa tal vigen mer trafik, dock pa viss bekostnad av
framkomligheten. I dagsldget finns det redan stora trafiksdkerhetsbrister som behover
dtgirdas oavsett om befolkningen vaxer eller inte.

e IFjillnora ar det fler bilar nu 4n tidigare, en anledning tros vara att man har med sig mer
grejer dn tidigare och kanske att man passar pa att besoka en stormarknad pa vigen hem.

e Det finns potential for ett attraktivt pendlingsstrak, daribland for cykel, med nirhet till
centrala Uppsala.

e Ett antal malkonflikter identifierades:

e Vigen har bade en lokal och regional funktion, dvs. det finns behov av att snabbt kunna
arbetspendla, till exempel till Uppsala och Arlanda (dven genomfart for de som bor langre
ut) men ocksa ett starkt behov av att kunna rora sig lokalt i straket for boende och
verksamma med sidkra passager 6ver vagen med mera.

e En 6kande befolkning innebir 6kat underlag for service med mera men det innebir ocksa
att resorna Okar, vilket kan leda till att miljon forsdmras och att man inte vill bo kvar.
Bebyggelseplaneringen behdver hanteras pa ett fornuftigt satt med hansyn till
trafikutvecklingen och kommunens maél for resande och transporter samt miljo.

Summering av dagen

Deltagarna summerade kortfattat dialogmétet. De tyckte att de fatt framfora det som de 6nskade, de
tyckte att de hade fatt komma till tals och att det var bra att de som verkar i strdket och de
kommunala, regionala och statliga foretradarna gavs tillflle att métas. Generellt sett sé upplevde dem
att det finns en ganska samstdmmig bild kring brister och funktioner.

Pé fragan om vi missat att ta upp négot pa dialogmétet som framkom inga kommentarer.

Nista dialogmote, dér tdnkbara atgidrder kommer att diskuteras, planeras hallas den 4 maj.
Deltagarna tyckte att formiddagar ar en bra tid for ett dialogmoéte, d&ven om den tiden liksom kvallstid
ar svart. P4 niasta mote kommer vi att utgé fran fyrstegsprincipen dar majliga atgarder analyseras i
fyra steg. I forsta hand (Tank om) 6vervags atgiarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt val av transportsatt. I andra hand (Optimera) soks dtgiarder som innebir ett mer effektivt
nyttjande av den befintliga infrastrukturen. I tredje hand (Bygg om) sa soks atgiarder som innebar
begriansade ombyggnationer. I fjarde hand (Bygg nytt) handlar det om atgarder som innebar storre
ombyggnationer eller nybyggnationer.

Kjell avslutade motet och hilsade deltagarna vilkomna pa nasta dialogmoéte i maj.

Vid protokollet: Justerat av:
Emma Engstrom Kjell Séafvestad



