Jeg anede ikke, hvad en L23 var — sa endte jeg med at sejle DM. En grgnskollings beretning.
Det hele startede lige efter afslutningen pa Sejlerskolen i 2025.
Sune, en af instruktgrerne fra Sejlerskolen, ringede og sagde: “Der er en L23 til salg”.

Jeg anede ikke, hvad en L23 var, og havde egentlig ingen planer om at kgbe en bad. Men der kunne jo ikke ske noget
ved at prgve en tur.

Vi ndede dog ikke ud af havnen, fgr jeg kunne meerke, at det var en sjov og kvik bad. Og sa var jeg solgt —og L23
Hvalpen blev min.

Desveerre blev det kun til et par ture alene i Hvalpen, inden den kom pa land.

| Ipbet af vinteren havde jeg flere snakke med formanden for L23 Klubben om mulighederne for at deltage i DM som
gast. Mulighederne var desvaerre ikke store, men jeg havde besluttet mig for at tage til DM i Kolding og tage chancen.
Maske ville der blive en ledig plads.

| midten af august skrev formanden s3, at vi nu var tre, der gerne ville deltage i DM, men manglede en bad.

Formanden skulle til Ungarn og kunne derfor ikke selv deltage. Han tilb@d i stedet, at vi kunne lane hans L23, Athea,
som |3 i Faborg. Og da flere skulle fra Faborg til Kolding, kunne de samtidig transportere baden pa trailer.

Hvor heldig kan man vaere?
Sa pludselig var vi tre:
Jesper fra Vallensbaek som skipper, Tom fra Silkeborg som gast og jeg fra Nibe som gast.

Jesper havde deltaget i DM flere gange og bade Jesper og Tom havde sejlet, siden de var bgrn. | det selskab var jeg pa
alle mader grgnskollingen med knap et ars sejlererfaring. Heldigvis tog de to erfarne herrer det ganske roligt.

Sa gik det Igs
DM blev sejlet den 28.-30. august i Kolding og var sldet sammen med DM for X-79. Der var 12 L23'ere og 12 X-79'ere.

Vi mgdtes i Kolding dagen fgr for at fa Athea i vandet og rigget til. Med centerlgft, kran pa kajen og hjaelp fra nogle
lokale sejlere gik det hurtigt med at fa baden klar.

Motor er ikke tilladt under DM, sa det var "paelesejlads" ind og ud af havnen.
Det blaeste paent meget, sa vi droppede en prgvesejlads.

Naeste morgen blev det lidt hektisk. Batteriet var totalt dgdt. Med en lant ledning og laderen sat pa maksimal ladning
lykkedes det heldigvis at fa strgm nok pa, mens de andre var til skippermgde.

Sa var vi klar.

Banen var en klassisk op-ned-bane med mallinjen ved siden af startlinjen. Et ben var kun omkring en halv sgmil, sa
der var mange maerkerundinger og mange muligheder for bade at ggre noget rigtigt — og meget forkert.

X-79'erne er hurtigere end L23'erne og skulle derfor starte fgrst.

Det var sjovt at prgve en rigtig kapsejladsstart med flag, lydsignaler og 12 bade, der alle gerne vil ligge det rigtige sted
pa startlinjen.

Det gav nogle spaendende situationer. Og megen raben.

Efter fgrste maerke var det tid til spiler. Jeg var gast pa fordeekket og skulle dermed for anden gang i min sejlerkarriere
veere med til at szette en spiler.



Det gik haederligt. Men bestemt ikke hurtigt.

Den fgrste sejlads blev ogsa brugt til at lzere bade baden og hinanden at kende. Det er maske ikke den optimale made
at starte et DM pa, men sadan var det.

Desveaerre missede vi at passere mallinjen, sa vi matte rundt igen. Desveerre den forkerte vej.

Det kostede en DNF og 13 point.

Den naeste sejlads blev heller ikke nogen succes. Vi havde en tyvstart og sluttede som nr. 10. Det var ikke godt.
Men derefter begyndte det at ga bedre: 8, 6 og 6.

Det var en lang dag, og jeg har ikke tal pa, hvor mange gange vi satte spiler og bommede med spiler. Men det var
mange.

Mere vind og mand over bord

Naeste dag var vinden taget yderligere til, og vi skulle beslutte, om det skulle veere fok eller genua. Vi valgte som de
fleste andre fokken. De, der valgte genua, skiftede til fokken efter fgrste sejlads.

Det blev en spaendende dag, ikke mindst nar spileren skulle sattes.

| den sidste sejlads valgte vi faktisk at droppe spileren pa laens. Sammenlignet med de problemer, mange af de andre
bade havde med spilerne, tror jeg ikke, vi tabte sa meget ved det.

Dagens dramatiske hgjdepunkt var dog en mand over bord.

En sejler blev slabt efter hakstigen og kunne ikke selv komme om bord igen. Med hjealp fra en fotograf i en
gummibad lykkedes det heldigvis at fa ham om bord igen, og han kunne fortsaette sejladserne.

Det var tankevaekkende at se, hvor svaert det faktisk er at fa en person om bord igen, selv under forhold hvor der er
hjeelp lige i neerheden.

| dagens tre sejladser fik vi 7, 6 og 11 point. | sidste sejlads rgrte vi desvaerre et meaerke - og sa er det jo rundt igen.
En 8. plads og masser af laering

Samlet blev det til en 8. plads ud af 12 L23’ere. Maske ikke noget at skrive hjem om. Men for mig var DM'et fgrst og
fremmest en stor oplevelse og en rigtig god mulighed for at lzere.

Jeg kom med knap et ars sejlererfaring og endte med at sejle DM i en bad, jeg nzesten ikke kendte, sammen med to
meget erfarne sejlere.

Jeg leerte en del om starter, maerkerundinger, spiler, trim og badhandtering — men ikke mindst om, hvor meget der
skal fungere mellem tre personer pa en lille bad, nar det gar steerkt.

Kommandoer skal vaere klare og tydelige og der skal vaere en vis tolerance for en til tider meget kontant tone.
Og jeg fandt ud af, at kapsejlads er noget helt andet end en “trille tur” pa fjorden.
Det gav absolut lyst til mere. Naeste ar er DM i Draggr, og der kommer jeg nok ikke med.

Men i 2028 er DM i Silkeborg og hvis Tom med sin L23 mangler en gast, sa er jeg klar. é



L23’ere pa rad og raekke.



Svaermen inden start - 5 min signaler har lydt.
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Der blev sejlet teet - men stadig fin stemning.
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Masser af spilersejlads.
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Samme op-ned bane men maerkerne blev flyttet pga. vinddrejning.




