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kiihlung bis Fahrgestell-Nr. 5155 402
bis Motor-Nr. 5161115
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A) Modelliibersicht

Modell | Typ
. '.
ki | K 54/32 D
LF
RM

Ks54/42 D
RMG
™ | K 54/54
RS | K 54/53
RSH | K 54/53 H
MUSTANG ,

K 54/512
CROSS

| Lenstung

28 P5
[2,13 kW]

| 5.8 PS
[4,27 kW]

6,25 PS
[4,6 kW]

Geschwindig- | Filhrer- | Schaltung
kail gchain Gangzahl i At
| 5 l Hand
40 km/h | — —
gesetzlich I
begrenzt | 5
I 4
| _|_ -
B2 km/h
i Fufl
| ..: 5
A5 kmJdh

B) Sonderwerkzeug
1. Spezialwerkzeug — Kreidler

Motor-Montagerahmen (Holz)
09.30.39-05/31

Kolbenschutzholz 09.30.30-02 /346




Anhallekelle 09.30.32-02/348

Anhalteschiissal {ir Polrad
09.30.53-01 /453

Zunderabzieher 08.12.97-04,/20

Anhalteschlissel fir Kupplung
09.20.31-02,/347




Kugellager-Innenring-Abziahar
09,30 28-02 /345

Priflehre L 5 flr Schaliwalze
09,30 37-01 /468

Simmerringschutz 15 0  09.30.34-02/351
Simmarringschutz 17 0 09.30.11-02/ 344

MeBuhrenhalter 09.30.38-03,/475



Zentrierring 09.30.04

2. Sonderwerkzeuge — handelsiiblich

MeBuhr mit verlangertem MeBstift und
ggl. Gewindellhrung
Bosch-Zundprifgerat EFAW BY
Zundlichtpistole

Fihlerlehre 0.4 mm

Innenabziaher fir Lagerinnen O 12 mm
Zwelarmabzieher
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C) Motor und Getriebe

1. Molor ausbauen

1.01 Molorverkleldungen abnehmen

RM, RS, Mustang-Cross

Auf beiden Seiten je 3 Schrauben haraus-
drahen.

Verkleidungen abnehmen.

LH, LF, TM

Gummistopfen aus der linken Verkieidung
herausnehman. Mit Steckschiissal SW 10
die so0 erreichbaren Schrauben herausdre-
han, Kickstarter und Schalthebel nach un-
ten dricken.

Linke Verkleidung abnehmen,

1.02 Motorhaube abnehmen

LF, TM

Zwei Linsenschrauben herausdrehean,
Gabldsehaube abnehmeamn.

LH

Lundkerze harausschrauben,
Geblisashaube vor und danm nach unten
zighen, Schaltzuge aushangen



1.03 Auspulf abbauen
RS, Mustang-Cross
Zwel Flanschmuttern herausdrehen,

LH, LF, RM, TM
Klammschalle 1Gsen

Zweai Schallddmplerschrauben herausdre-
hen. Auspuffanlage abnehmen

1.04 Ansaugschalldémpler/

Vergaser abnehmen
Schraube (Pleil 1) Ibsen, Ansaugschall-
dampfer nach rechis drehen und nach oben
weagziahen. Klemmschelle (Pfeil 2) 16sen.
Benzinschlauch abziehan.
Vergaser abziehen.




1.05 Schaltgerit der MHKZ-Zindung
abbauen

AS, Mustang, Cross

sioha Kapital D, 3.03

LF, LH, RM, TM
MHKZ-Anlage entfallt. Hier ist nur die Li-
slerklemmvyerbindung [3 Kabel) zu trennen,

1.06 Kupplungszug aushingen
Kupplungsfeder aushangen.
Kupplungsausdruckhebel in Richtung Hin-
terrad schwenkan.

Kupplungszug aushangen.

1,07 Schaltiibertragung abbauen

Mutter des BSA-Keils am Hickstarier so
weil l1osen, bis Gewinde des Kells von der
Mutter leicht uberragt wird; durch Ham-
maéarschlag losan

RM, TM, RS, Mustang, Cross
Sicherungsring am FuBschalthebel abneh-
men, Gummilidlle entfernen; Sicherungsring
von Kickstarterwelle abnehmen.
Schaltiberiragung komplett abziehen.

LH, LF

Entfillt bei Handschaltung

Bei 3-Gang-FuBschallung, nur Kickstarier
und FuBschalthebel abnehmen

1.08 Kelte vom Antriebsritzel abnehmen
Kette gegen Rickrutschen in den Keftten-
kasten sichern (Pleil).

KettenschioB offnen; Kelle vom Ritzel ab-
nehmen.

Montagehinweis

Geschlossene Seile der KettanschloBsiche-
rung muB in Drehrichtung der Ketie zeigen.



1.09 Motor aus dem Fahrgestell heben
Muttern (Pleile 1-3) abschrauban,
Schrauben harausziahen.

Montagehinweis

Muttern mossen wiedar aul die rechie
Seaita. 4
Der Einbau des Motors erfolgt sinngeméB
in umgekehrter Reiheniolge

2.  Motor demontieren
2.01 Vorarbeiten siehe Kapitel C, 1.01-1.08

2.02 Getriebedl ablassen

2.03 Zylinderkopf und Zylinder abnehmen
Vier Zylinderkopfmuttern abschrauben.
Zylinderkopf und Zylinder langsam abzie-
hen.

Kolben mit Kolbanholz (Sonderwerkzeug)
sichern.

2.04 Findanlage abbauen
siehe Kapitel D 3.01-3.03
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2.05 Kettenritzel abziehen

Sicherungsblech aufbiagen.

Anhaltekette (Sonderwerkzeug) aullegen.
butter abszchraubenm und Ritkzel, falls not-
wendig, mit handelsiblichem Zweiarmab-
ziegher abziehan.

2.06 Kupplung abbauan

Sieben Schlitzschrauben herausdrehen. Aul
kirzare Schraube (Pfeil 1) achian,
Kupplungsdeckal abnehmen
Montagehinweis

Kirzere Schraube wieder an die gleiche
Stelle — Pleil 2 = Oleinflllschraube

Sicherungsblech aufbiagen.

Drai Schrauben herausdrahen.
Sicherungsblech, Druckplatte und Teller-
feder entfernen.

TM, RS, Mustang-Cross

5 Reib- und 4 Stahllamellen herausnehmen.
LH, LF, RM

4 Retb- und 3 Stahllamellen harausnahmen.

Kupplungsdruckstift (Pleil 1) herausziehen,
Ausgleichscheiben baachten!
Sicherungsblech aufbiegen.

Mutter (Pfeil 2) abschrauban. Mit Anhalle-
schilssel (Sonderwerkzeug) gegenhalten.
Gleichzeitig Mutter (Plell 3) losen. Links-
gewinde!

Kupplungsmuffe herausheben; ggl. durch
gleichméaBiges Eindrehen von M 8 Schrau-
ben

Montagehinweis

MNach Fesiziehen der Mutter (Pleil 2) mui
sich dia Kupplungsmuffe leicht drehen las-
SEn.



Kupplungskorb mit Kupplungsrad abneh-
man.
Schaibe beachten (Pfeil)!

2.07 Kupplungsritzel abziehen

Mutier soweit abdrehen, bis sie das Ge-
winde um ca, 2 mm Gbarragl. Zahnrad mit
Zwalarmabziehar 16semn.

Mutter abschrauban. Zahnrad abhebamn.
Distanzring beachten!

2.08 Gehiusehiliten trennen

RM, TM, RS, Mustang, Cross
Sicherungsring wvon der Kickslarterwalie
abnehmen.

Ausgleichscheiben beachlen.
Montagehinwels

Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stella!

LF

Sicherung am Kugelkopl [Pleil) abnahmen,
Schaltstange mil Schraubenzieher abdrok-
ken

Aul Abdeckkappe, zwel Rundschnurringe
und Ausglaichscheiben achten!
Sicherungsring an der Schalthebelwalle
entfernan. Schalthebelwella herausziehan.
LH

Arbeitsgang entfallt.

15



16

Drei Schrauben mit Muttern auf der Gegan-
saite (Pfail 1-3) herausdrehen

Zwel Schrauben im Zinderraum herausdre-
hen (Plelle 4+5). Kupferdichtringe beach-
ten! Finf Schrauben mit Muttern an der
Gehausatrennkante herausdrehen.
Zindergehdusehallte mit leichten Hammer-
schligen (Kunststoff) von unten aul den
vorsiehenden Sleg des Oberteils, aul die
Antriebawealle und auf die Kickstarterwelle
nach oben abheben.

Achtung! aul Ausgleichscheiben achten.
Zindergehfusehillte nach Ausgleichschei-
ben abflhlen.

Montagehinweis

Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stalla!

2.08 Getriebe herausheben

Ggl. hochgerutschte PaBhilsen (Pleile 1+ 2)
wiedar tief eindricken.

Kickstarterwelle (Pleil 3) herauszighen.
Geatriebe ankippen. Langer Kupplungs-
druckstift (Pfeil 4) und Kugel fallen aus der
Vorgelegewelle heraus.

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Gabelachse [Pleil 5) der Distanzgabel her-
ausziehen,

LH, LF

Distanzgabel entfallt.

3. Arbeiten am Kolben und Zylinder
Kénnen auch bei eingebautem Motor vor-
ganommen weardan.

3.01 Vorarbeiten

siahe Kapitel C, 1.07, 1.03, 2.03

3.02 Kolben abbauen
Kolbenbolzensicharungen entlarnen.
Kolbenbolzen mit selbsigelertiglten Weich-
metalldorn austreiben.

Monlagehinweis

Kolben oder Kolbenbolzen brauchan nicht
angewdrmt bzw. abgekihll zu werden,



3.03 Kolbenbolzenlagerung

LH, LF

Pleuslblichse im oberen Plouslauge aul Ba-
schadigungen und Splel prifen. Ggf. be-
schadiglte Buchse austreiben und neue
Blichse einpressen. Seitliche Olbohrungen
anbringen (im Pleual vorhanden)!

Biichse mit Relbahle aufreiben.

AM, TM, RS, Mustang, Cross

Madelkafig und oberes Pleuelauge auf
Beschadigung prifen; ggl. Kafig und Kur-
belwelle komplett ersetzen

3.04 Einbauhinweise

Buchstaben am Kolbenboden und Zylinder
beachtan, Grundsatzlich nur Teile gleicher
Buchstaben paaren.

Der Pleil auf dem Kolbenboden muB zur
AuslaBzeite zeigen.

3.05 Reinigungsarbeilen
Brennraum im Zylinderkopl und Auslaf-
kanal entkohlan.

3.06 Zylinder aufseizen

Beachten, daB der Kolbenringstof mit dem
Fixiarstift in der Kolbenringnut Oberein-
stimmi,

Folbenringe zusammendricken und Zylin-
der gelihivoll aufschiaben.

Waitere Monlage sinngemiB in umgekehr-
lar Reihanfolge.

17
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4. Arbeiten am Kurbeltrieb

4.01 Vorarbeiten siehe Kapitel C, 2.01-2.09
4,02 Reparaturhinweis

Am Kurbeltrieb [Kurbelwelle und Pleuel-
stange) kdnnen lediglich die Kurbelwellan-
lager erneuert werden, Bei anderweitigem
Reparalurfall missen Kurbelwelle und
Plauel komplett ausgetauschi werdan.

4.03 Kurbelwellenlager ernevern
Kugelkélig mit Schraubenzigher abdricken.

Lagerinnenring mit Lagerabzieher (Sonder-
werkzeug) abziehen.

Gehausehdiiten aul einer ealekirischan
Heizplatte auf ca. 150° erwarmen. Die La-
gerauBenringe fallen von selbst heraus;
gegebenenfalls mit Winkalschraubenzieher
nachhalien.

Montagehinweis

LagerauBenringe bei gleicher Gehause-
temperatur unter leichtem Druck einselzen.
Gehiduse langsam abkuhlen lassen.

Kurbelwelle auf keinen Fall sul eine der
beiden Kurbelzaplen aulstitzen. Grund-
gilzlich nur jene Kurbelwange elnspan-
nan, aul deren Zapfen der Lagerinnenring
aulgepraft warden soll.

Ausgleichscheiben zur Bestimmung des
Axialsplels zwischen Kurbelwange und In-
nenring anordnamn.

Innenring aufpressen oder mil selbstgefer-
tigtem Hohldorn auftreiben

4.04 Montagehinwels

Kurbelwellenzaplen mit Keilnul lichtmaschi-
nenseilig anordnen.

Wellera Monlage siehe Kapitel C, 2.01-2.09
in umgekehrier Reihenfolge.

Axialspiel einstellen siehe Kapitel C, 7.08



5. Arbelten an der Kupplung

Kénnen auch bel eingebautem Motor vor-
genommen warden.

Reparaturen sind an den Kupplungsainzel-
teilen nicht mbglich. Im Bedarfsfall sind sie
gegen naue Zu tauschen.

5.01 Yorarbeiten

siehe Kapitel C 1.01, 1.02, 2.06

5.02 Kupplung kompleitieren und einstellen
Kupplungslamellén, beginnend milt einer
Raoiblamelle ainlegan.

Deacklamealla, Tellarfeder, Druckplatle wnd
sicherungsblech auflegen.

Drai M B-Schrauban fixieren, ganz aindre-
hen und einheaitlich 2 Umdrehungen |osan.
Schrauben sichern!

Hebal nach hinten dricken, bis Decklamelle
abzuheben beginnt, Hebel mul jetzt recht-
winklig zur Gehéduselrennhélite stehan,
Markiarungen aul dem Gehause und an
der Kupplungswelle missen fluchien. He-
balstallung gaf. durch Ausgleichscheiban
am kurzen Kupplungsdruckstift korrigieren,

5.03 Kupplungswelle

Die Demontage der Kupplungswelle ist mur
dann arfarderlich, wann die Druckslelle des
Kupplungsdruckstiftes an der Welle einge-
laufan ist

Merkmal:

Markierungen am Gehause (Strich) und an
der Welle (Kérnerschiag) stimmen bei rich-
ligem Spiel zwischen kurzem Kupplungs-
druckstift und Decklamelle nicht dberain.
Bei Reparatur ist Zindargehausehalfte zu
demontieran

18
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Schraube (Pfeil 1) herausdrehan, Kupp-
lungshebel abnehmen (Pfeil 2). Kerbnagel
(Pfeil 3) austreiben. Kupplungswelle aus
dem Gehduse herausziehen.

Neue Kupplungswelle in das Geh8use ein-
fiihren. Hebel befestigen. Markierungen aul
dem Gehiuse, der Welle und die gedachie
Mittellinia des Habals missan genad Hugh-
ten. Kerbnagel (Pleil 2} eintreiben. Dicht-
scheiba beachlan.

6. Arbeiten am Schaltgetriebe
6.01 Vorarbelten
slehe Kapitel C, 2.01, 2.08

5.02 Schallantrieb

LF

Sicherungsring (Pfeil 1} so verdrehen, daB
ar mit 2 Schraubanziehern von der Wealla
gedricki werden Kann,

Fiell 2 zeigt bei FuBschaltung den Klin-
kenhebar und Mitnahmer,

LH

Bel Handschaltung ist an Stelle des Klin-
kenhebers und des Milnehmers eine Di-
slanzhilse eingesetzt.



Schaltwelle herausziahan
Schaltantrieb LF

1 = Schaltplatie

? = Mitnehmear mit Klinken,
Klinkenbolzan und Fadar

3 = Klinkenhabear

4 = Ausgleichscheiben

£ = Sicherungsring mit Anlaufscheibe
A=

F

Schaltwalle
= Klammheabal

LH

Schaltanirieb

1 = Schalthabsal

? = Sehaltwealle mil Schaltbalken

3 = Distanzhiilse

4 = Sicherungsring mil Anlaufscheibe

LH, LF

Schaltantriab montieramn.

Mitnehmer mit Klinken aufl Kilinkenheber
setzen. Klinkan mussen einrastan.

LH, LF

Schaltantrieb sinbauven,

Anlaufscheibe mit Fett an Gehause kleben
Kompletten Schaltantrieb mit der linken
Hand ins Geh&use fihren. Aufl Ausgleich-
scheibe und Distanzscheibe am Klinken-
haebar achtan.

Schaltwelle mit der rechien Hand einsiek-
ken.

Schaltwelle mit Sicherungsring sichern.
Anlaufscheibe baachian.

Kiemmhebel aufstecken {bei FuBschallung).
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6.03 Vorgelegewelle

RM, TM, RS, Mustang, Cross
Eine Reparatur ist nicht méglich
Im Bedarfzfall ernauarn.

LH, LF
Vorgelegewelle.

6.04 Kellwelle

TM, RS, Mustang, Cross

Mach Abnehmen der Sicherungsringe sind
alle Zahnrider auswechselbar. Ausgleich-
schelben beachlan

RM

Das 5 Gangrad entfalit

LH, LF

Bei der Montage der Schaltstifte am Schall-
rad (Pleil) darauf achten, daB diese aul
der Selte zum 1. Gang (Rad mit 4 3ack-
ldchearn) genau 4,1 mm hearausstehen.
Montagehinwels

Aul Reihenfolge und Einbaurichlung ach-
ten!

Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stella!



6.05 Schaliwalze

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Schaltgabel 1 abziehen.

Zylinderstift der Schaltgabel 2 durch Mon-
tagebohrung in der Welle austreiben.
Montagehinwels

Auf Leichtgangigkeit der Schaltgabel 2 ach-
tan.

Schaltgabel 3 ist nur zu entfernen, wenn
das Zahnrad mit einer Presse abgedrickt
wird. Dazu die Stellung des Zahnrades zur
Welle markieran.

Montagehinwels

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Zwischen Zahnrad und Gabeallihrung bleibt
ein Spalt von 0.3 mm|

Richtige Einstellung des Zahnrades mit
Friflenre in L 5 (Sonderwerkzeug) prifen:
Masa der Lehre in der Mut der Gabeliiih-
rung, Spitze der Lehre fluchtel mit dem
Karnerschlag auf dem Zahnrad.

6.06 Schaltgabel

LH, LF

Keine Reparaturen méglich. Im Bedarfsfall
erneuarn!

6.07 Kickstarterwelle

Mitnehmer mit Klinken (1) und Zahnseg-
ment {2} abziehen (entfdllt bei J-Gang).
Ausgleichschaiben beachten.
Sicherungsring entfernen. Kickstarterrad (3)
und Gewindemulie mit Schleppfeder ab-
nehmen. Anlaufscheiben beachten: Schnek-
ke, Federtopf und Feder bleiben auf der
Welle und kénnen im Bedarfsfall nur kom-
plett gewechsell werden.

Montagehinwels

Jeder Sicherungsring hat eine scharfe und
eine abgerundete Kante. Die scharle Kan-
te muB grundsétzlich auf der Seile des
Zahnsegmentes llegen.
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6.08 Gelriebelager

Die Lager werden aul die gleiche Waise
erneuvert wie die Kurbelwellenlager-AuBen-
ringe.

7. Motor montieren

7.01 Axialspiel der Schaltwalze bestimmen
RM, TM, RS, Mustang, Cross

Linke Gehausehalfte mit Dichtung: Ab-
sland zwischen Trennfliche und Auflage-
flache im Gehause meassan (Maf x). Rechte
Gehausahialite ohne Dichiung: Abstand zwi-
schen Trennflache und Auflageflache im
Gehduse messen (MaB y).

MaB =zwischen den Anlageflachen der
Schaltwalze ermitteln (MaB z).
Berechnungsbelspiel:

Mai x = 28,3 mm
F MaBy = 80,1 mm

+ MaB der Dichiung = 0.2 mm
76,6 mm

_—_Maﬂ z = 76,0 mm
Axialspiel = 0,6 mm

Jetzt Ausgleichscheiben auflegen, bis vor-
geschriebenes Axialspiel erraicht wird.

T7.02 Getriebesinheit sinsetzen

AM, TM, RS, Mustang, Cross
Vorgelegewella und Kellwelle in der lin-
ken Hand zusammenhalten. Schaliwalze
van rechis bereithalten



Die beiden &uBeren Schaltgabeln in ihra jo-
weilige Flihrung am Schaltrad einfihran.

ochaltwalze schwenken. Mittlere Schaltga-
bel in Flihrung an der Vorgelegewealle ein-

seizen.

Es entsteht diese Getrisbaainheait,

Einheit ist so harumzudrehen, dal sich das

grofte Zahnrad oben befindet.
Distanzgabel so aul die Vorgelegewelle

setzen, daB der schmalere Bogen zum
1. Gang-Rad zeigt.

[
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Kompleties Getriebe einsetzen.

Fixierstift der Distanzgabel einfadeln (der
kiirzere Stift mit den Hartungsverdunkiun-
gen in der Mitte).

Kugel 8 ' und langen Kupplungsdruckstilt
(Hartungsverdunklungan an den Enden)

mit der flachen Seite zur Kugel in die Vor-
@ﬂ - ——— gelegewelle einflhren.

7.03 Getriebeeinheil einsetzen

LH, LF

Bei herausgehobenem Getriebe ist leicht
zu erkennen, wie Keilwelle, Vorgelegawalia
und Schaltgabel zusammangahdran.

Bei richtig zusammengehallenam Getriebe
miizsen die Zahnrider der Vorgelegewelle
und der Keilwelle genau im Eingriff sein.
Schallgabel so ansetzen, daB bei einge-
gotztem Getriebe der Stift der Schaltgabel
zur linken Gehausehalfte zeigt.
Ausgleichschaiban baachien

7.04 Kickstarterwelle einselzén
Rickholfeder in Gehdusebohrung [(Pleil 1).
Masa der Schleppleder in Fixiersteg am
Gehiuse (Pleil 2). Am oberen Wallenende
(gefriste Flache) 13-mm-Gabelschlussel an-
setzen und Wella unter leichitem Daumen-
druck von oben langsam im Uhrzeiger-
ginn dreban. Die Welle rutscht mit ainam
harbaren . Klacken®™ in thre richtige Lage.




RAM, TM, RS, Mustang, Cross

Zahnsagment mit Klinkenheber (Einbau-
lage siehe Pfeil 1) auf die Kickstarierwelle
aufsetzen, Markierungan (Plail 2) mibssen
ganau geganubear stahan,

LH, LF
Arbeltsgang entiallt.

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Mitnehmear mit Schaltklinken aulsetzen.

Die untere Klinke steht am fahn des Fahn-
sagmantes. Die obere Klinke ruht aul dem
Abheber ca. 4 mm vom Fand.

LH, LF
Arbeitsgang entfalll,

7.05 Gehdusehilfte aufsetzen
Alle Ausgleichscheiben so auflegen, wie sie
bei der Demontage vargefunden wurdan,

simmeringschulz (Sonderwerkzeug) einset-
ren.

schaltarretierung ausschrauben.
Gehdusahalite aulsetzen, gegebenenfalis
mit  leichten RKunststoffhammerschlagen
nachhelfen. Beide Gehdusehilften gleich-
méBig und fest verschrauben.

LH, LF

Schaltarretierung antialit.

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Durch die Bohrung der Schaltarretierung
Stellung des Klinkenhebers prifen; ggf
karrigiaran.

Schaltarretierung ainschrauban,

7.06 Axialspiele prifen

Kurbalwealle (auf Z0nderseile):

MeBuhr mit MeBuhrhalter aufsetzen. Axial-
spial prufen.

Spielkorrektur: GehBusehallte abnehmen.
Anzahl der Ausgleichscheiben zwischen
Lagerinnenring und Kurbelwange ver-
andarm.

Goehdusahallte aulsatzen und festziahan.
Messung wiederholen,
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Kickstarterwelle [auf Kupplungsseite):
Kickstarterwelle fixieren. Ausgleichscheiben
zwischen Auflagescheibe und Sicherungs-
ring anbringen.

Axialspiel zwischen Anlagescheibe und Ge-
hause mit eéiner Fihlerlehre messen.

Keilwelle (aul Zdndarseite):

MafBuhr mit MeBuhrhalter ansetzen. Axial-
spial prufen.

Spielkorrektur: Gehdusehilfte abnehmen
und Anzahl der Ausgleichscheiben ver-
andern.,

Vorgelegewelle (auf Kupplungssaite):
MeBuhr mit MeBuhrhalter ansetzen.
Axialsplel prifen.

Spielkorrektur: Zindergehausehalfte ab-
nahmen und Anzahl der Ausgleichschelben
varandarn.

T7.07 Motor komplettieren

Kupplung anbauen: siahe Kapitel C, 2.06
Zylinder und Zylinderkopf montieren:
siehe Kapitel G, 3.4-3.6

Ziindung montigran:

sighe Kapitel D, 3.01, 3.03

7.08 Schaltung einstellen

LH

Einstellung kann nur bei eingebautem Mo-
tor erfolgan.

Am Schaltdrehgriff 2. Gang einstallan.
Schaltbalken quer zur Fahririchtung stei-
len. An den Stelischrauben die Seilzige s0
ainstellen, dad in Zugrichtung ein Spial von
0,3-0,5 mm voarhanden isl.

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Zweilen Gang einschalten. Beim Zurdck-
lassen des FuBschalthebels muB kurz vor
Erreichen der Ruhestellung das Einrasten
der Klinke harbar sain.

Ist die Klinke nicht eingerastet, wird durch
Verdrehen der Exzenterschraube (Pfeil)
nachreguliert, bis Klinke einrastet und das
Federspial nach oben und unten gleich
grofl ist,

Kontermutier festziehen.



LF
Einstellung wie RS.

Getriebedl einfullen.
Richliger Olstand: Unterkante Bohrung.




D) Ziindanlage

Arbeiten an der Zundanlage kénnen bei
eingebautem Motor vorgenommaen warden,
1. Vorarbellen siehe Kapitel G, 1.01

2. Varianten der Zilndanlage.

2.01 Magnetziindergeneralor

MHKZ 35-5/18 W
RS, Mustang, Cross
Pleil oben:
Ladegeneratoranker {untere Spule)
Bremslichtanker (ocbere Spule)
Pfeil unten:
Lichlanker {untare Spula)
SchluBlichtanker (obere Spule)
montiert auwl Zindergrundplatte. Das
Schaltgerat mit dem Zindkabel zur Zind-
spule ist aul der linken Fahrzeugseite am
Rahmen montiert.

$:!IE Magnetziindergenerator 35-5/18 W
Pleil oben:

Zundanker [unterg Spule)

Bremslichtanker (obere Spule)

Pleil rechis: Kondensator

Pleil links: Unterbrecherkontakie

Pfeil unten:

Lichtanker (untere Spule)

SchiuBlichtanker (obere Spule)

montiert aul Zindergrundplatte. Die Zind-
spule ist unier der Motorhaubae oberhalb
das Zylinders am Rahmen in Fahrtrichtung
warm mantiart,

2,03 Schwunglichimagnelziinder 24 W
LH, LF, RM

Pfeil oben:

Zundanker (untera Spule)
Bremslichtanker (obere Spule)

Plail rechis: Kondensator

Pieil links: Unterbracherkontakie
Plaeil unlen: Lichtanker

moniert aul Zondergrundplatie.



3. Aus- und Einbau der Zindanlage

3.01 Schwungrad abbauen

RM, RS, Mustang, Cross

Zunderdeckel abnehmen.

Monlagehinweis

Baim Anbau aul korrektan Siiz des Ver-
drehschutzes in der Gehauseaussparung
achten.

LH,LF, TM

Sicherungsring und Deckblech abnahmen.

Mutter auf der Kurbalwaelle unter Gegen-
hallan mit Anhalteschlissel [Gsen (Linksge-
winde), den Abzieher ins Schwungrad ein-
schrauben wnd Schwungrad abziehen,
Schwungrad auf gebrochene oder nicht
festsitzende Magnete hin Oberprufen, ggf
neues Schwungrad verwenden.

3.02 Ankerplatie ausbauen

RS, Muslang, Cross

Beide Befestigungsschrauben (Pleile) der
Ankerplatte |osen. Bei Wiedereinbau muf
die Ankerplattenmarkierung zur Motorge-
hausemarkierung ausgerichiet werden.
Kabaldurchfihrung 1 (Formgummi) mit An-
kerplatte aus dem Motorgehause heraus-
zishen. Sammelstecker 2 aus dem Schall-
gerat ziehen, Kabelverbindung 3 (Lister-
kiemme, 4 Kabel) losan.

Einbauhinweis

RS, Musiang, Cross

Der Sammelstecker ist so gestaltet, daB
ein falscher Einbau nicht maglich ist. Sall-
e jedoch ein Kabel ausgewechselt werden
missan, ist unbedingt auf korrekle Ver-
drahtung zu achten; bei falschem Anschiul
wird das Schaltgerdt zerstér.

Kabel beim Einbau der Ankerplatle 50 um
das Kurbelwellenlager herum verlegen, daf
sie nicht von der Ankerplatte ans Gehause
gedriickt werden. Ein Tip — beim probe-
weisen Verdrehen der Ankerplatte muB ein
metallisches Gleitgerdusch horbar werden

31



LH, LF, RM, TM

Die Stallung der Ankerplatte markiaran.
Befestigungsschrauben (je nach Ausfih-
rung 3 oder 4 Stlck) herausdrehen.
Listerklemmverbindung |8sen. Generator-
kabel (blau) von der Zindspule abziehen.
Ankerplaite abnehmen. Auf Isclierscheibe
achten

3.03 Schaltgerdt (MHKZ)

RS, Mustang, Cross

Beide Belestigungsschrauben des Schalt-
geratehalters losen, Kerzenstecker abzie-
hen wnd Schaligerdle mit Haller abneh-
man. Schaltgerat vom Halter abbauen.

Ziindspule abbauen

™

Dazu Kerzenstecker abziehen. Molorhaube
abschrauben. Befestigungsschrauben der
Zundspule abschrauben,.

3.04 Zindungsnormaleinstellung

RS, Mustang, Cross

Motor starten, auf Drehzahl von 7000 U/
min. bringen und Schwungrad sowie Ge-
hausemarkierung mit Zindlichtpistole an-
blitzen, beida Markierungen missen sich
geganubarstehen.

Stimman die Markierungen nicht Gberein,
Ankerplaite bei slehendem Motor verdre-
hen und festziahen. Erscheint die Schwung-
radmarkierung des linksdrehenden Molors
links von der Gehdusemarkierung (Spéit-
zindung), ist die Grundplatte nach rechts,
arscheint sie rechts von der Gehdusemar-
kiarung (Frihzindung), ist sia nach links
zu verdrehan.



LH, LF, RM, TM
Untarbrecherkontakiabstand einstellen, da-
zu muB der Kolben auf 0. T. und das Fiber-
gleitstick des Unlerbrechers ganz aul dem
Mockenberg stehen.

In dieser Stellung missen sich die Markie-
rungen auf dem Polrad und am Gehduse
decken. Ist das nicht der Fall siehe Zlnd-
normaleinstellung bei RS, Mustang, Cross.

4. Stérungssuche

Hat der Motor keine Leistung, setzl aus
oder springt nicht an, kann unler der Vor-
aussetzung, daB die Kraftstoffaufbereitung
in Ordnung ist, aufl einen Defekt an der
Zundanlage gaschlossen werdan.

Bei Storungssuche ist wie folgt vorzuge-
han:

4.01 Zindkerze

Zindkerze herauwsschrauben, Stecker auf-
solzen, aul Zylinder (Masse) legen, Motor
von Hand ruckartig durchdrehen und pru-
fen, ob ein Zindfunke vorhanden isL
Springt kein Funke Ober, neue Zundkerze
einbauen, Elekirodenabstand prifen und
gagf. einstallan.

4.02 Ziindkerzenstecker
Ziindkerzenstecker auf Durchgang prifen;
dazu Zindkabel aus Stecker herausdrahan,
Kabel an Masse halten und bel von Hand
ruckartig durchgedrehtem Motor prifen,
ob Funke Oberspringl; Funkenlénge ca
8 mm bei ca. 400 U/ min,

Wurde die Stdrung nicht gefunden, sind
jetzt folgende Teile der Zindung in ein-
gebautem Zustand zu prifen:

4,03 Geber

RS, Mustang, Cross

Sammelsbecker vom Schaligeratl abziehen,
Mefspitze + des Ohmmeters in Sammael-
stecker, HKabelfarbe violett, einstecken,
Mefspitze — an Masse, Kaballarba braun,
das Sammaelsieckers stecken.

Der MeBwert muB 32=80 & belragen, an-
dernfalls Ankerplatte mit Geber auswech-
saln,




4.04 Ladegenaratoranker

RS, Mustang, Cross

Sammelstecker vom Schaligerdt abziehen,
MeBspitze + des Ohmmeters in Sammel-
stecker, Kabelfarbe rot, einstecken, MeB-
spitzeé — an Masse, Kebelfarbe braun, le-
gen.

MeDwerte:

400—=500 £} neue Ausfihrung mit beigefar-
bener Bandagiarung.

1000-—-1300 {1 alte Ausfuhrung mit 13 Damp-
fungswindungen.

4.05 Schallgerdt

RS, Mustang, Cross

Schaltgerat wechseln und prifen, ob jotzt
Zundung vorhanden ist.

Die Zindspule kann nur zusammen mit
dem Schaltgerat gewechsell werden.

4.08 KurzschluBleitung
KurzschluBleilung (schwarz) aul einwand-
freie Isolierung prifen.

4.07 Ziindanker

LH, LF, RM, TM

Mit Ohmmeter aul! Durchgang prifen. ist
kein Durchgang vorhanden, Zindanker er-
LT

4.08 Kondensalor

LH, LF, RM, TM

Der Kondensator ist mit einfachen MeB-
geriten nicht zu prifen. Im Zweifelsfalle
Erneuanm

4.09 Zlindspule

Die ausgebaute Zundspule 183t sich nur mit
egingm ZindspulenmeBgeral prifen.

Im Zweifelsfalle die Anlage mit einer neuen
Zundspula prifen.



5. Erneuern von Zinderteilen

5.01 Ladegeneraloranker

RS, Mustang, Cross

Dazu Ankerplatte ausbauen, Schiitzschrau-
ben l4sen, Bremslichtanker und Ladegene-
ratloranker abnehmen, Massekabel des La-
degenerators |6sen, Kabelschutzschlauch
zurlickschieben, Verbindungskabel zum
Sammelstecker (rol) an der Kabelverbin-
dung trennen. Kabelende des neuen Lade-
generatorankers und des wverbleibenden
Kabels abisolieren. MNeuen Schrumpf-
gchlauch einfddeln, Kabelverbindung des
neuen Ladegeneratorankers durch Klemm-
hillse mit Kabelklemmzange wieder herstal-
len, Schrumpfschlauch Gber Kabelverbin-
dungsstelle schieben, mit Feuerzeug oder
Streichholz gleichmaBig erwarmen.

Bremslichtanker und Ladeanker wiader
ginbauen. Zu deren Zentrierung Zentrier-
ring 09.30.04 verwenden. Massekabel an-
kleammen. Der Luftspalt jedes einzelnen
Polschuhs soll 0.4 mm betragen, was bei
Verwendung des Zentrierrings zwangs-
laufig gewahrleistet ist. Wurde kein Zen-
trierring verwendet, Luftspalt zwischen Pal-
schuh und Schwungrad mit Fihlerlehre pru-
fen und gelockerte Polschuhe entspre-
chend verstelien.

5.02 Ziindanker
LH, LF, RM, TM
Kabel vom Kondensator abléten. Schiitz-
schrauben herausdrehen (auf Distanzhil-
sen achten). Bremslichltanker und Zund-
anker abnehmen. Nach Emeugerung mil
Zentrierring oder unter Zuhillenahme einer
Fiahlerlehre montieren (siehe Ladegenara-
toranker MHEZ).

503 Ziindkontakie

LH, LF, RM, TM

Schraube (Pfeil 1) lésen, Sicherungsring
{Pfeil 2) abnehmen. Unterbrecherhebel ab-
ziehen. Einstallschraube (Pfeil 3) heraus-
drehen und Kontakitrdger abziehen. Ka-
belklemme durch Herausdrehen der
Schraube (Pfeil 1) abnehmen. (Aul Isolie-
rung achten).

Montagehinwels

Kontakiflache mit Staublappen séubarn.
Fibergleitstiick und Flhrungsbolzen laeicht
einfattan,




5.04 Kondensalor

LH, LF, RM, TM

Zundergrundplatte ausbauen, Unterbracher-
und Zindankerkabel abléten. Kondensator
mit ainem Rundholz aus der Grundplatie
auspressen, Die Stemmstellen an der Kon-
densatorbohrung mit einem Schaber ent-
fernan. Neuen Kondensator elnsetzen.

5.05 Zindergrundplatte (Ankerplatie)

RS, Musiang, Cross

Wird die komplette Ankerplatte gewech-
selt, deckt sich u. U, die innere Gehause-
markierung nicht mehr mit der Montage-
markierung auf der Ankerplatte. In diesem
Fall Zindung wie beschrieben (3. Kap. D,
3.04) einstellen und nach Fixierung der
Ankerplatte ggf. Markierung auf der Anker-
platle |Gschen und nau ainschlagen.

LH, LF, RM, TM
Zundergrundplatte in die Mitle der Lang-
|[Gehar stallen

6. Ziindungs-Grundeinstellung

RS, Musiang, Cross

Die Ziundungs-Grundeinstellung muB neu
vorgenommen werden, wenn a) ein neues
Schwungrad eingebaut wird, und b) bei
Verwendung eines neuen Motorgehauses.
Hierzu ist mit Hille einer in der Zindker-
zenbohrung gefuhrten MeBuhr die oberste
Stellung des Kolbens [(OT) festzustellen
und dann durch Rechisdrehen des
Schwungrades der Keolben um 0985 mm
nach unlen zu bawegen. In dieser Stellung
gegenidber der im Gehéuse grundsaizlich
barails vorhandenen Zindzeltpunkimarkie-
rung neue Markierung auf dem Ed‘lwung-
rad anbringen, ggf. alle Markierung [&-
schen,



E) Vergaser

Arbeiten am Vergaser kbnnen auch bei ein-
gebautem Motor vorgenommen werden.

1. Vorarbellen

sioha Kapitel G, 1.01, 1.03

2. Vergaser priifen und reinigen

2.01 Dackelverschraubung abschrauben.
Am Gaszug hdngende Tella aus dem Ge-
héuse herausziehen.

Montagehinwels

Auf Nuten und Masen an der Deckalplatte,
am Gasschieber und am Vergasergehause
achten.

2.02 Deckplatte und Gasschieber zusam-
mendricken. Gaszug aushangen.

2.03 Vergaser demontleren

Haltestift herausdricken, Schwimmer ab-
nehmen und aufl Beschadigungen prufen.
Schwimmernadel (Pfeil 1) herausnahmen
und Nadelspitze auf Einkerbungen priifen,
ogl. ernsuarn. Hauptdise (Pfeil 2, kurzer
Sechskant) und Nadeldusa (Pfeil 2, langer
Sechskanl) herausschrauben und mit Pred-
luft ausblasen. Verstopfungen mit Peach-
draht beseitigen, niemals mit harten Ge-
genstdnden (Blroklammer, Mahnadel efc.).

Luftregulierschraube (auf der anderen Sei-
la des Vergasers, im Foto nicht sichtbar)
und Einstellschraube fiir Gasschieber (Pleil)
herausdrehean.

Montagehinweis

Luftregulierschraube bis zum Anschiag
sindrehen und wieder 1/2 Umdrehung zu-
rickdrehen (Grundeinstellung).
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2.04 Alle Vergaserteile im Benzinbad rei-
nigen und mit PreBlufi abblasen. Schwim-
mer montieren und Schwimmerstand kon-
trollieren. Bel geschlossenem Schwimmer-
nadalventil stahl Schwimmer paraliel zum
Gehauseflansch (Kugel dabei nicht ein-
dricken).

Vargaser montieren und anbauen.

3. Vergaser einstellen bel betriebs-
warmem Motor

3.01 Die Vergaserausfihrung und Vergaser-

bestickung stellt einen von Kreidler er-

mittelten Bestwert dar. Anderungen haben

in der Regel gine Leistungsminderung und

ainen Krafistoffmehrvarbrauch zur Folge.

3.02 Die Luftregulierschraube (Pfeil) be-
stimmt das Kraftstoffluftgemisch im Leer-
lauf und im Ubergangsberaich, Richtige
Einstellung: Langsames Offnen des Gas-
schiebers — Motordrehzahl erhdht sich
stalig. Falsche Einstellung: Kurzes Pat-
schen, Zurlckschlagen einer blauen Flam-
me aus dem Vergaser, schweras Ansprin-
gen — Gemisch zu mager. Stottern des
Motors, schwarze Abgase — Gemisch zu
fett. Einstellung Rechtsdrehung — Gemisch
wird fetter, Linksdrehung — Gemisch wird
magerer.

3.03 Gaszugeinstellschraube ganz in den
Deckel eindrehen. Einstellschraube fir
Gasschiebear soweil eindrehen, bis Motor
mit ca. 1200 U/Smin rund 1auft.
Gaszugstellschraube aus dem Dackel har-
ausdrehen, Spiel zwischen Schraube und
Gaszughdlle ca. 1 mm.

Geganmulter festziehan.



F) Fahrgestell 6 4 5 3 1 2

1. Steuerkopflagerung _ o = o N ; ; ! e = =
Die Demontage der Steuerkopflagerung ist e - LTS
notwendig, wenn die Teleskopgabel ausge- R | R |

baul odar die Steverkopflagerung instand- | ;
gesetzt wardan muB.

1.01 Aufbau
1 obere Gabelbriicke
2 VerschluBschraube (im Standrohr)
3 Gawindekonus
(zur Lagerspial-Einstellung) |
4 Scheibe, bei Badarf mehrere, Innen- :
28, AuBen- 38, 0,8 dick _
& Sechskantmultar SW 32
B 19 Kugeln %™ — DIN 3401
7 obere Steuerschale (im Rahmen last)
8
g
0

untere Steuverschale (im Rahmen fest) |
19 Kugeln Y™ — DIMN 5401
Gabelkonus -

1.02 Demontage .
Zierdeckel abnehmen, dazu Spreizniet her-
ausziehen, Deckel abklappen.

iﬁ‘.—”ﬁﬁ'}‘y‘.ﬂﬁ’/

_"---E J|

Sechekantmutter wnd Schrauben (Fleile
1-3) abschrauben. Obere Gabelbriicke zu-
sammen mit Lenker und — falls woarhan-
dan — mit Cockpit abheben.
Auf Distanzscheiban achten.

Lampenhalterung auf beiden Seiten lGsen.
Gewindekonus abschrauben, Teleskopga-

be&l nach unten herausziehen,
At H.’,uge]n achten.




Steuerschalen erneuern

Schalen mit einem Dorn aus dem Steuer-
kopl ausireiben,

Montagehinweais

Gabelkonus mit einem selbsigelartiglen
Hohldorn aultreiben.

Steuerschalen in Steuerkopf einpressen

1.03 Monlage

Steverschalen, Gabelkonus und Gewinde-
konus reichlich einfetten und Kugeln am
Gabelkonus und an der oberen Steuer-
schale mil Falt ankleben,

Telegabel in den Steuerkopf einschieben
und gleichzeitiy Lampenhallerungen auf-
schieben

Distanzescheiben aul Gewindekonus legen,
Obere Gabelbricke auflegen und zuné&chst
nur an den VerschluBschrauben der Stand-
rohra feslschrauben. Mun kontrollierem, ob
die Gabelbricke auf dem Gewindekonus
plan aufliegt; ggf. Scheiben abnehmen
odar zufugen

Mutter SW 32 festschrauben. Die Lenkung
darf jetzt ain nur kaum splrbares Spiel
aufweisen und nicht schwergangig sein.

Kabel richtig verlegan
1= Bremszug

2 = Easzug

3 = Kupplungszug

4 = Elektro-Habelsirang

2. Teleskopgabel

2.1 Varlanten

1 = Tourengabel

2 = Spaortgabel

Belde Gabeln unterscheiden sich durch die
Abdichlung zwischen Standrohr und Gleit-
rohr und durch den Fallenbalg bei der
Tourengabel.



2.02 Reparatur-Moglichkeiten

Iin der Regel brauchen nur Undichligkeiten
an der Teleskopgabel beseitigt zu werden,
Dig Gabel kann dabei am Fahrzeug ver-
bleiban.

Die Gabel braucht erst dann abgebaut
warden, wenn die Standrohre ermeuert
werden missen. Dies ist gegeben, wenn
die Standrohre oder die unitere Gabel-
briicke verbogen oder die Gleitfldchen der
Dichiringe eingelaufen oder riefig sind,
Reparaturen oder Richtarbeiten sind an
den Standrohren oder an der unteren Ga-
belbricke micht méaglich.

2.03 Aufbau der Telegabel
1 Gleitrohr (aus Aluminium)
2 Standrohr
{geschliffen und hartverchromi)
3 Kolbenstange
4 Sechskantschraube M 7 x 25 DIN 933
(SW 11} mit Kupler-Dichtring
5 Federauflage mit Gleitscheibe aus
Gummi (gréBerer AuBondurchmessear
untemn)
& Anschlagkdrper (aus Kunsistoff)
7 Hutmutier
8 Vorfeder
9 Zwischenstick
10 Hauptfeder
11 Scheiba
12 Distanzrohr
13 O-Ring 20 x 2.5 (Dichtring)
14 VerschiuBschraube
15 Hulmanschette (bel Sportgabel)
16 Lippendichiring (bei Tourengabel)
17 Faltenbalg (bei Tourengabel)
18 Gabelbrucke
19 Gabelkonus

2.04 Abdichtung instandselzen

Obera Gabelbricke abnahmean.
VarschiuBschraube (14) herausdrehen.
Gleitrohr (1) ganz einschieben. Distanzrohr
(12), Hauptteder (10), Zwischenslick (9)
und Vaorfeder (B] mit Hilfe eines angewin-
kelten Drahtes herausziehan.
Reparaturhinweis

Wenn aine Feder ernauart warden mulb, so
solllen die gleichartigen Federn in beiden
Standrohren ausgetauscht werden.

Schraube (4) herausdrehen, mit Rohr- oder
Steckschlissel SW 11 mit ausreichend gro-
Ber Verldangerung an der Hutmutter (7) im
Standrohr gegenhalten. Gleitrohr vom
Standrohr abziehen, Lippendichtring (16)
und Faltenbalg (17) bzw. Hutmanschetle
(15) erneuern.
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Montagehinwels

Lippendichtring mit leichten Hammerschid-
gen eintreiben.

Hutmanschette mit Hohldorn auftreiben.
Standrohr vor dem Aufschieban des Gleit-
rohras mit StoBdampferd) einreiben,

2.05 Gabelbriicke mit Standrohren ermeuearn
Vorarbeiten siehe Kapitel F, 1.01-1.02
Kolbenstange abbauven, dazu Hulmutter
unter Gegenhalter mit einem Dorn in der
Uberlaufbohrung der Kolbenstange ab-
schrauben. Federauflage, Gleitscheiba und
Anschlagkdrpar aus dem Standrohr zie-
hen.

Montagehinwels

Falls die Gleitscheibe erneuert werden
muB, die Seite mit dem gr&feren AuBen-
durchmesser nach unlen einseizen.

2.068 StoBddmpferd] einflllen

Grundsatzlich nur KREIDLER-Spezial-Siof-
dampferdl (Ersatzieil-Nr. 05.05.05) verwen-
den. Es ist aul die Telegabel abgestimmi
und die flache Viskositatskurve gewdihrial-
stet iIm Sommer und Wintar die glaichen
Damplungseigenschalten.

Vorgeschriebene Olmengen durch die Ver-
schiuBbohrung einfillen und dabei 2- bis
dmal vorsichtig mit dem Gleiirohr pumpen

3. Hinterradschwinge
Hinterrad ausbauen, Zahnkranzirdger ab-
bauen



FuBbremshebel abbauen, dazu Bremssell
aushéngen, Sicherungsring entfernen und
Riickzugfeder aushingen

Kettenkasten abbauen und Haltebligel ab-
schrauben.

Die Muttern der BSA-Kelle so wealt 16sen,
bis das Gewinde des Kells von der Mutier
lgicht Gberragt wird; durch Schiage aul die
Mutier BSA-Keile lockern. Mutter entfer-
nen und Keile herausziahan.

Achze der Schwingenlagerung mit Dom in
Richtung FuBbremshebel harausschlagen.
Montagehinweis

Kunsisiofiblchsen und Achse gul einge-
lattet. Falls kompl. Schwinge armeuart wird,
sind die unteren Federbeinbefestigungen
Zu losen.
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4. Federbelne

Dia Federbeine kénnen bei evil. Olveriust
oder AuBerer Beschadigung nichl repanart
werden, Im Bedarfsfalle sind sie zu er-
AEUarmn.

Federbaine abbauen, dazu obere und un-
tere Befestigungsschrauben herausdrehen.

5. Bremsnaben-Bremsen

in die Leichtmetalinaben sind werschieil-
feste Stahlbremsringe eingegossen. Soll-
ten die Bremsringe durch Fremdkorper
trotzdem einmal stark eingelaufen sain, so
ist di@ Nabe zu erneusrn.

Ausdrahen ist nicht maglich.

5.01

Dia Bremsbelage sind aufgeklebl. Bel In-
standsetzung neuas Backenpaar verwen-
den.

Montagehinweis

Um die Selbstzentrierung zu gewéhrleisten,
ist zu prifen, ob sich das Backenpaar auf
der Nockenseite des Bremstellers verschie-
ben I&0L.

5.02 Erneuerung der Kugellager

Die Kugellager mit einem Spreizdorn aus-
ireiben. Zur Erleichterung die Nabenssaite,
aus der das Lager entfernt werden soll,
plan auf eine Heizplaite auflegen und leicht
anwarmen. Miamals offene Flamme varwen-
den.

B. Rahmenunierbau
FuBschalthebel abnehmen. Auspull ab-
bauen, Schrauben (1—2) abschrauben.

Montagehinweis

Schrauben missen wieder an die gleiche
Stelle, da Schraube (1) wegen der Schal-
tung einen flacheran Ropl hat,
Rickzugfeder des Stinders aushéngen
Lagerbolzen (3) des FuBschalthebel abneh-
men und Sechskantschraube (4) mit Di-
stanzhiilse abschrauben. Stander (7} her-
ausdrehen., Rahmenunterbau mit ange-
schwelBten FuBrasten und angeschweiBtem
Auspufftriger (6} abnehmean.



7. Sitzrbank abnehmen
Auf jeder Seite je 3 Befestigungsschrauben
herausdrahan

8. Tank abnehmen :
Sitzbank abbauen, Benzinschlauch abze-
han. Auf jeder Seite j@ 2 Befestigungs-
schrauben herausdrehen

9. Schulzblecha

9.01 Verderradschutzblech abnehmen

LH, LF, RM, TM, RS

Schutzblechsireben won den Gleitrohren
abschrauben oder Schutzbleche von den
Schutzblechstreben abbauen,

Mustang, Cross

Schutzblech vom Halteblge! abschrauben

9.02 Hinterradschulzblech abnehmen

Auf jeder Seite je eine Schraube an der
Rahmenbricke (Pleil 1) und am Gepack-
trager (Pleil 2) und 2 Schrauben am Rah-
men [(Pieil 3) herausdrahen.
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10. Lenker

10.01 Seilziige erneusrn
Vorderradbremszug

Einstellschraube an der Vorderradnabe
ganz in den Haltewinkel einschrauban.
Bremszug am Bremshebel aushidngen.
Bramaseil elwas in den Handbremshebeal
glnschieben wnd Lotnippelaufnahme nach
oben ausdricken. Bremszug abnehmen.
Montage sinngemai in umgekehrier Fei-
henfolge

Kupplungszug

Linke Motorverkieidung (alle Modelle) und
Schaltgerit (RS, Mustang, CGross) abbauean.
Einstellschraube ganz in den Haltewinkal
des Kupplungshebels einschrauben. Kupp-
lungssail am Motor und Rahmen aushén-
gen.

Weitere Demontage wie Vorderradbrems-
Zug"”.

Montage sinngemaB in umgekehriar Reai-
henfolge.

Gaszug

Einstallschraube ganz in den Vergaserdek-
kel einschrauben. Vergaserdeckel abneh-
men, Gaszug am Gasschieber aushingen

RS, Mustang, Cross

Durchsichtigan Schulzschlauch zuruckschie-
ben.

Hohlschraube aus Gasdrehgrilf herausdre-
hen. Gaszug aushangen.

Maontage

Drehgriff in Leerlaufstellung bringen und
Gaszug in umgekehrier Reihenfolge mon-
tiaran.

LH, LF, RM

Gasdrehgrifi in Learlaufstellung.
Madenklemmschraube |8sen; Gaszug mit
Kabelstiilze und Gleitstein aus dem Gas-
drehgritf herausziehen.

Moniage

erfolgl in umgekehrier Reihenfolge.

™

Gasdrehgrifi in Leerlaufstaliung.
Kiammschraube (Zylinderschraube neben
der Klemmschraube flir den kompleiten
Gasdrehgriff) losen. Gaszug aus dem Gas-
drehgriff herausziehen.

Montage

arfolgt in umgekehrier Reihanfolge.



Schaltziige (nur bei LH)

Zweiten Gang einlegen oder, wenn ein Zug
gerissen ist, den Schaltbalken am Maolor
quer zur Fahrtrichtung stellen.

Am Schaltrollengeh@use Schlitzschraube
herausdrehen und Deckel abnehmen.

Montage

Zige in die Schaltrolle einlegen: Schallung
der rechten Schaltbalkenseile (gesehen
in Fahririchtung) in die Bohrung (Pfeil 1).
Schaltrolle in Gehduse eindricken.

Richtige Stellung der Schallrolle bei ein-
gelegtem 2. Gang siehe Bild.

Zige am Schaltbalken einhiingen.

10,02 Lenker abbauen

Klemmschrauben am Gasdrehgrifi und am
Kupplungsgriff l6sen und beide Grifle
komplett vom Lenker abziehen.

Mutter am Klemmbiigel abschrauben, Len-
ker nach oben abheben.
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G) Elektrische Anlage

1. Scheinwerlerreflekior ausbauen
Scheinwerfer &ffnen. Birnenfassung vom
Rallekior abnehmen.

Hallefedern aus dam Chromring entfernan,
Reflektor aus dem Ghromring nehmen
Rellektorfidche nicht mit den Fingarn be-
ruhran!

2. Tachometerwelle ausbauen

RS

Tachometerwella vom Antrieb am Vordar-
rad trennen. UOberwurimutter am Cockpit
abschrauben.

Tachometerwelle vom Fahrgesiell abneh-
man.

AMC, Mustang, Cross

Gehauseoberieil des Tachomelers s0 var-
drehen, daB sich die Aussparung mil der
im Gehduseunteriall deckt und eina OH-
nung entsteht.

Auf beiden Seiten Schraubanzieher In dia
Offnungen stecken und Gehauseoberieil
abkippen,

Uberwurfmutier der Tachometerwaile vom
Tachometer abschrauben. Tachomeatarwelle
abnehmen

LH, LF, RM, T

Lampe o&linen. Tachomelervelle vom Ta-
chomeler abschrauben und Tachomelenyel-
e abnehmean

3. Cockpil-Teile ausbauen

RS

Scheinwearfer von der Halterung abbauen,
Zwel Mutlern (Peil) abschrauben. Deckel
abnehmen



Anzeigeninstrumente, Zondschlod und Fern-
lichtkaontrolle kdnnmen jetzt abgebaut wer-
dan.

RMC, Musiang

Sieha Kapitel G, 2.

LH, LF, RM, TM

Siehe Kapitel G, 2.

4. Bremslichlschaller abbauen
FuBbremszug aushdngen, dazu Einstell-
schrauben (Pfeil 6) ganz eindrehen.

Mutter (Pfeil 2) abschrauben, Bremslichi-
schalter abnehmen.

Montagehinweis

Bel richtig eingestellter FuBbremse muf
der FuBbremshebel in Ruhesiellung den
Kontaktdorn genau in den Schalter ein-
drilcken.

5. Erneuerung der Lichispulen
Siehe Kapitel D, 5.01.
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H) Technische Daten

LF/LH | RM/RMC ™ RS/RSH “ﬁsmsw
Dauergeschwindigkeit | gesetzl. begrenzt 40 km/h| 82 km/h 85 km/h
Motor
Typ liegender Einzylinder-Zweitakimotor
I:I-uhmum 499 ccm %
Behrung,/Hub 40 mm,/39,7 mm
Dauerleistung 2,13 kW [2.9 PS] 4,27 kW 4.6 kW [6,25 P5]

|5.8 PS]

bei U/min 5200 | 8200 8500
Kihlung Geblise Fahrtwind Geblase 3 Fahriwind
Zylinder mit Kolben l Al-Hartchrom Al-Nikasi| ]
MaBdifferenz von
Toleranzgruppe zu 5/1000 mm von A—K aufsteigend
Talaranzgruppe
::Irs:::ﬁ:raalua =L
Anzugmomente
Zylinderstehbolzen O.B==10-Kpm 1004201 Him]
Zylinderkopt 14—1,6 kpm [13,73—15,69 Hm]'
Motorgehiuse 1,0=1.1 kpm [9.81=10,79 Nm] =
Mataraufhdngung 21-2.4 kpm [20,60—23,54 Mm]
Kraftiibertragung
Priméarantrieb | schragverzahntes Zahnradpaar
Kupplung -lrLan'ii?]:hE:;:’pplung S-Lamellen-Kupplung im Olbad
:.'Satrrabﬂ Schaltgetriebe mit Motor im gemeinsamen Dlud:guﬂgahﬂuaﬂ_
Schaltungsart lI:.ll;l :::mH:E: —
Eangzahl 3 | 4 5 = T




MUSTANG/
LF/LH RMC ™ RS5/RSH
| RM/ f CROSS

Ubersetzungs-
verhalinisse
1. Gang 1:3.61 1:354 1:3.54
2. Gang 1:2.0 i 1:21 | 1:2.1
3. Gang 1:1.31 1:1,56 | 1:1.56
4. Gang | 1:127 | 1:127
5. Gang 4 1:1,11
Oitiliung Gatriebedl

SAE 80 Getriebadl SAE 80 "/ Ltr.

’||r-| Ltr.

Sekunddrantrieb | “agmag ol
Kettenritzel Z=13 2 =12 7 =14 " g prufen
Kettenrad Z = 38 Z = 33/34/35 am Fahrzeug prifen

1y 3™ 102 Glied Ya M Yu* X 775
Hollankaita i S et wahlweise 100 oder 102 Glieder
Axialspiele
Keilwalle 0,1=0.2 mm
Vorgelegeawelle 0,1-0,2 mm
Schaltwalze 0,1=0,2 mm
Kickstarterwelle 0,1-0,2 mm
Anzugmomente
Kettenritzel 2.5-3,0 kpm [24,52—-29 43 Nm]
Kupplungsritzel 25=3,0 kpm [24,52—29,43 Nm|
Oleinfilischraube 1,0-15 kpm [9.81=14.71 Nm]

2 : 2 Bosch-Elektronik-
Ziindanlage Bosch-Schwunglichimagnetziinder Ziindanlage MHKZ
Leistung 6BV 24W 2V 58W
Zindzeilpunkt v. 0. T. 0,85 mm [ 1.25 mm t 0,95 mm
Kontaktabstand 0,35-0.4 mm
Zindkerze Bosch 175 T 1 Bosch 260 M 1

Bearu 175/14 Baru 260/14

Elektrodanabstand

Champion L 86

0.4 mm

Anzugmomente
Polrad

3.5—4,5 kpm [34,33—44,14 Nm)]
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MUSTANG/
LF/LH RM/RMC ™ ‘ RS/RSH ‘ CROSS
Zindergrundplatte 0,1=02 kpm (0,98— 196 Nm)
Zundkerzo 1,0-15 kpm (9.81-14.,71 Nmj)
Kraftstoff
Tankinhalt 12,5 Lir. mit 2 Ltr. Resarve
- Stadtverkehr 50 : 1
Mischung Uberland- und Autobahnfahrten 25 : 1
Mormalverbrauch | 1,8 Ltr. /100 km 2.4 Ltr./100 km
Fahrgestell |
Rahmen | verwindungssteifer Schalenrahmen

"~ Teleskopgabel mit Stahl-Luftfederung und hydr. DAmpfung
Federung vorn Filllmenge 175 cem, Spezial-StoBdampler-Ol pro Holm
Federung hinten Langarmschwinge mit hydr. gedampften Zweikammer-Federbeinen

Bremsean | Leichtmetall-Volinabenbremsen, selbstzentrierend
I MUSTANG
120 ¢ 160 e
il ¥ CROSS
| 120 ¢
Bereifung | ' vorn 2,50—19
| MUSTANG
| 24 —17 hinten
rainforced 217 rainforced 23e—=17
Maped CROSS
hinten
2.75-17
Raifandruck
Solo vorn/hinten 1.5/2.2 alu
mit Sozius vorn/hintan 1.5/2,75 ati
Beleuchtung und Instrumente
AM 80 mm
RMC 60 mm O 80 mm
Tachometar B0 mm () 80 mm
RMC MUSTANG
Drehzahimesser l 80 mm @ ‘ B0 mm ‘ a0 mm—,&b
6V 156W
Scheinwerler dauerabgeblendat 6BV 35/35W
= : ;
e 1] V4w
Ribcklicht : G 6V 18/5 W
Bremslicht ' 6V 5W
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LF/LH | RM/RMC ™ RS/RSH ‘H%?$I

Scheinwerferkontrolle 6V 06W
RMC
Instirumente EV D6W 6V 06W
Signal Glocke 60 mm Wechselstromschnarre 6V 35W
MaBe und Gewichte
Linge | 1520 mm 1860 mm
Breite | 675 mm | s7T0mm | 750 mm
Héhe (leer) 1000 mm | esomm | 1065 mm
Sitzhahe (leer) | 780 mm
Radstand 1215 mrn.‘
Leargewicht RS B85 kg
k 81 k B2 85 k

(vollgetankt) 0.k 9 I g
Zul, Gesamigewicht 245 kg
Bergsteiglahigkeit 30 % /18 % |31 % 18.5 % | 37 %of22 %, | 40 %/24 % | 40 %ef24 %
solo/mit Sozius




Vergaserausriislung und Bestlickung

g 8 & § ¢ & 8 8
z < = = < = & 8
LH X X X
LF X X X e :
AM i X
™ h
RS X X X X
Hauptdise 74 74 82 76 75 70 78 75
Leerlauldisa = — =3 = = 35 35 35 35
Nadeldiise 224 224 2,22 222 7037 7037 1208 1208
Disennadel 46-051 43-':!!_‘:3 46-053  46-053 3 3 46-151  46-151
Nadelstellung 3 2 2 2 2 2 2 2
Luil-Reg-Schr.. -— 5 T i u-:l;n u: f :n ;:!l:n l;ﬁenn
Schiebernr, 2 12 12 12 22265 22-265 22-340  22-340
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