KREIDLER-Rennsatz

Der Motorradsport braucht guten
Nachwuchs. Die Schwierigkeiten be-
ginnen aber immer damit, dal3 es den
jungen Akteuren zuerst an leistungs-
fahigen Motoren fehlt. Da wird dann
frisch und fréhlich drauf los gebastelt,
es wird eine Menge Zeit und Arbeit,
Material und Geld vertan, ohne daB es
maoglich ist, gleich das richtige An-
triebsaggregat zu bekommen. Mit dem
wassergekuhlten Rennbausatz 50 ccm
bringt Kreidler jetzt ein Instrument auf
den Markt, das dem jungen Fahrer
viele Enttauschungen ersparen soll.
Mit dem Umbausatz kann er aus einem
normalen 50 ccm Florett-RS-Motor
einen Rennmotor bauen, der mit
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seinen mehr als 15 PS bei etwa
13.500 U/min von echtem Wert im
sportlichen Einsatz ist. Dieser Umbau-
satz erspart viele, viele Experimente -
zusammengesetzt, ins Fahrwerk ein-
gebaut ist das Sportinstrument im
Bruchteil der Zeit zum Einsatz fertig,
die ansonsten notwendig wére, einen
eigenen, leistungsfahigen Rennmotor
zu erstellen. Damit wird der Sport
belebt werden kénnen, und die

50 ccm-Klasse im StraBenrennsport
erhélt neuen Auftrieb.

Hier ist der Umbausatz. Einmal kom-
plett, wie er geliefert wird und dann

so zerlegt, wie man es vor dem Umbau
machen muB. Der Zusammenbau ist,
wie die folgenden Bilder zeigen, in der
Tat sehr einfach.

Montage

Der Einbau in ein normales Stral3en-
fahrzeug fir den &éffentlichen Verkehr
ist nicht zulassig, weil die Bestim-
mungen der StVZO nicht bertcksich-
tigt sind. Der wassergekuhlte Zylinder
auf dem normalen Florett RS-Motor
mit dessen Schalldampfer bringt keine
Leistungssteigerung und ist nicht zu-
lassig. Der Umbausatz ist nur zur
Verwendung in Rennfahrzeugen auf
abgesperrten Rennstrecken gedacht.

Der spater umgebaute Rennmotor ist
fir den Einbau in einen Rohrrahmen
vorgesehen und besteht u. a. aus fol-
folgenden Teilen:



Gehéause rechts und links vollstandig
Drehschieber
Vergaser vollstandig
Zylinder und Kolben
Zylinderdeckel
Kurbelwelle

Kuhler
Wasserpumpe
Auspuffanlage
Zundanlage
Fernthermometer
Kettenritzel

Eine Garantie kann vom Herstellerwerk
nicht tbernommen werden. Erhaltlich
ist der Kreidler-Rennsatz wasserge-
k(hlt nur Uber einen Kreidler-Handler

und nur fir Ausweis- bzw. Lizenz-
Fahrer.

Das erste Bild zeigt den Renn-

satz wassergekuhlt komplett, wie er
ausgeliefert wird, mit allem Zubehor.
Bevor die Montage begonnen werden
kann, muB der Rennsatz in seine Teile
zerlegt werden, wie es auf dem zwei-
ten Bild zu sehen ist.

Zuerst wird das Geberleitstiick vor
dem Drehschieberdeckel abge-
nommen, anschlieBend wird dieser
Deckel entfernt. Die Dichtung zwischen
Drehschieberdeckel und Motorge-
hause darf nicht beschadigt werden.
Die Drehschieberplatte nimmt man
anschlieBend von ihrem Mitnehmer
herunter.

Der Zylinder wird zusammen mit
seinem Deckel nach Lésen der vier

13er Muttern von den Stehbolzen
komplett abgezogen, wobei darauf zu
achten ist, daB die FuBdichtung nicht
beschéadigt wird (will man besondere
Sorgfalt walten lassen, nimmt man so-
wieso eine neue Dichtung). Bei diesem
Arbeitsgang achtet man auch sehr
genau auf den Kolben und dessen
Ring - er darf nirgendwo anschlagen.
Nach Lésen der Gehdauseschrauben
(an der hinteren Seite zuerst) und nach
Herausnehmen der Innensechskant-
schrauben am Drehschiebergehause
werden die beiden Gehausehalften
getrennt. Notfalls hilft man mit einigen
leichten Kunststoffhammerschldgen
nach. Kolben, Kurbelwelle mit Pleuel,
legt man komplett zur Seite, die Ge-

hausedichtung wird beim Zusammen-
bau erneuert.




In die linke Gehausehélfte des Rennsatzes Der Kurbeltrieb wird eingesetzt, nachdem die

wird die Kupplungswelle (Serienteil aus RS- Lager vorher leicht ausgewischt und eingedit

Motor) eingesetzt und der Arretierstift mit worden sind. Um den Kolben vor Schaden zu

Metallhammer leicht eingeschlagen. AuBerdem  schitzen, wird bei den nachsten Handgriffen

wird die OlablaBschraube (Pfeil) eingedreht. ein Kolbenholz zwischen Kolben und Gehause
gelegt.
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So wird eine Getriebewelle ausgemessen. Das Getriebe wird komplett zusammenge-
Axialspiel der Wellen sowie Rechenbeispiel steckt und in die Gehausehalfte eingebaut.
zur Ermittlung der Dicke der Ausgleichs-

scheibe s. Technische Daten.

Auf diesem Foto sind die Ausgleichscheiben Der Deckel der linken Gehausehalfte wird auf-

auf den Getriebewellenzapfen zu erkennen gelegt und mit dem Kunststoffhammer leicht

(Pfeile 1 bis 3). AuBerdem wird auf die 2 PaB- angeklopft. Die Innensechskantschrauben des

hilsen (Pfeile 4+5) und auf die Gehausedich- Drehschiebergehauses haben Kupferdichtringe

tung (Pfeil 6) hingewiesen. (Pfeil). Alle Schrauben werden wechselweise
uber Kreuz angezogen.

Ausmessen der Gehausehélften
(TiefenmaB auf Innenlagerring!)

Kickstarterwelle einbauen (Serienteil aus RS-
Motor) und den richtigen Sitz der Schieppfeder
und der Ruckholfeder beachten, Pfeile 1. Die
Einbaurichtung ist hier skizziert. Der Markie-
rungsstrich auf dem Zahnsegment muB im ein-
gebauten Zustand dem Markierungspunkt auf
dem Zahnrad der Schaltwalze gegenuber -
stehen, Pfeile 2.
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Aufsetzen des Zylinders : FuBdichtung auf-
setzen! Kolbenring genau am Arretierstift!
Kolbenholz unterlegen! Zylinder sorgfaltig tuber
den Kolben ziehen. Die Muttern der Stehbolzen
anschlieBend mit 15 Nm (1,5 mkp) anziehen.
Achtung : mit der FuBdichtung den Uberstrom-
schlitz nicht verdecken!
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Die Markierung "X" auf der Drehschieberplatte
(Pfeil 1) muB genau gegenuber der Wellenarre-
tierung (Pfeil 2) zu liegen kommen.

Zundeinstellung. Bei 1,9 bis 2,1 mm Vor-
ziindung - Stellung des Kolbens vor OT -
mussen sich die vom Hersteller festgelegten
Kennmerkmale am Zindmomentgeber und
Geberanker gegeniberstehen.

Sind keine Kennmarken angebracht, sind

sie nachtraglich festzulegen und zu markieren.

Tellerfeder, Druckplatte und Sicherungsblech
aufsetzen, Schrauben fest anziehen und wieder
um zwei Umdrehungen losen. Mit den Kanten
des Sicherungsblechs (hochbiegen) werden
die Schrauben gesichert. Kickstarterwelle
durch Seegering sichern,

Vor dem Aufsetzen des Drehschieberdeckels
nicht die Dichtung vergessen! Die Innensechs-
kantschrauben werden wechselseitig uber
Kreuz angezogen. Durch Drehen des Kurbel-
wellenzapfens (auf dem Bild mit einem Winkel-
steckschlussel) pruft man den freien Lauf des
Drehschiebers.
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Ritzel auf Kurbelwelle aufsetzen in der
Reihenfolge Abstandsring/Federring/Mutter.
Nach dem Festziehen der Ritzelmutter den
Kupplungskorb aufbauen. Das Spiel zwischen
Korb und Kupplungsmuffe wird ausgeglichen,
die Sicherungsscheibe eingelegt und schlieB-
lich die Mutter aufgeschraubt und gesichert
(siehe auch Montageanleitung Finfgang-
Florett!).

Gehausedeckel montieren : Dichtung auflegen,
Deckel auflegen und festschrauben. Es sind

6 gleich lange Schrauben und eine kurzere
(im Bild wird sie gerade festgezogen). Der
Motor ist zum Einbau fertig.

Beim Anbau der Zindanlage wird zuerst das

Geberleitstick auf den Kurbelwellenzapfen

aufgesetzt, das durch eine Scheibenfeder in
einer Keilnut fixiert ist.

Kupplungsdruckstift einsetzen, die Deckla-
melle auflegen und das Spiel ausgleichen.
Dazu fiihit man am Kupplungshebel nach. Zum
Spielausgleich werden Scheiben 1,5 bis

2.0 mm unter der Decklamelle verwendet.

Dieses Foto zeigl die Befestigungspunkte der
Auspuffanlage am Motor. Auspuffhaltefedern
einhangen.
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Einbau des Kihlsystems. Der Kuhler wird in
zwei Silentblocken aufgehangt, unten wird er
durch die Kuhischlauche abgestitzt. Der Tem-
peraturanzeigeanschluB (Geber) ist am oberen
K(:hlwasser-AnschluBstutzen vorgesehen
(Pfeil).

Die Wasserpumpe wird in den Kihlwasser-
kreislauf eingebaut. Die Pfeile zeigen den
Kuhlwasserumlauf.

-

Schieber mit Deckel und Seilzug montieren.
Pfeil 1 zeigt die groBe Einstellschraube fir
Standgas, Pfeil 2 die Einstellschraube der
Luftregulierung. Pfeil 3 : seitlich am Vergaser
die Gemischregulierung, einstellbar wahrend
der Fahrt durch Seilzughebel.
Zundzeitpunkt mit Zundlichtpistole Uberprifen.
Zum SchluB des Motoreinbaus in den Rahmen
kontrolliert man die saubere Verlegung aller
glelf(trischen Kabel, die nirgendwo scheuern
urren.

Schaltung einbauen und bei eingelegtem

2. Gang einstellen. Am Einstellexzenter des
FuBschalthebels wird der Ubertragungshebel
so eingestellt, daB das Einstellspiel nach oben
und unten gleich groB ist.

Vergaser anbauen und einstellen. Der Ver-
gaser wird auf den Gummistutzen geschoben,
der Klemmdraht wird angezogen.

Technische Daten

Leistung : 14-15PS zwischen 13 500 und 15 000 U./min.
Bohrung : 40 mm

Hub : 39,7 mm

Kraftstoff : Zweitaktmischung 1:20 mit Rennol wie

. zB. Castrol R 20

Olinhalt Getriebe : 0,33 | wie z.B. Mobilube GX 80, Esso GP 80
Kupplung: Im Olbad laufende 5-Lamellen-Kupplung
Zindzeitpunkt : 1,9-2,1 mm v.o.T.

Optimale Betriebstemperatur des Kilhiwassers: 60-70°C

Wasserinhalt des Kihisystems : ca.1,4|

Forderleistung der Wasserpumpe : 500 I/h m. 0,8 atii Druck

Stromaufnahme d. Wasserpumpe : 0,9 Amp.

Axialspiel im kalten Zustand gemessen: Kurbelwelle 0,00 mm - 0,03 mm

Vorgelegewelle 0,05 mm - 0,1
Antriebswelle 0,05 mm - 0,1
15 Nm (1,5 mkp)

mm
mm
Anzugsmoment f. Zylinderkopfschrauben :

Die Kunststoff-Wasseranschliisse am Zylinder-
deckel mit "Loctite" einsetzen und gewtnschte
Richtung festlegen. Loctite hartet in 10 bis 12
Stunden aus. Der Einbau erfolgt entgegen der
Abb. bei eingebautem Motor,

1: Kugellagerinnenring-Abzieher,
Ers.T.Nr. 09.30.28

2: Aufzieher f. Drehschiebernabe,
Ers.T.Nr.09.30.47

3: Buchse f. Simmeringschutz,
Ers.T. Nr. 09.30.33

4: Abzieher f. Geberleitstuck,
Ers.T.Nr. 09.30.45

5: Kolbenholz, Ers.T. Nr. 09.30.30
6: Anhalteschlissel, Ers.T. Nr. 09.30.31

Rechenbeispiel zur Ermittlung der Dicke der
Ausgleichsscheiben :

Ausmessen der Gehausehalften
(TiefenmaB auf Innenlagerring!)

Beispiel: linke Halfte 14,70 mm
+ rechte Halfte 56,80 mm
71,50 mm
+ Gehausedichtung 0,20 mm
71,70 mm
- MaB der Getriebe-
welle 71,15 mm
Differenz 0,55 mm
- Spiel 0,05 mm
= Ausgleichscheibe 0,50 mm




Fahreindruck

Auf dem Hockenheimring wurde ein Fahrwerk
mit diesem Rennmotor ausfuhrlich getestet.
Hier schon zeigte es sich, daB nicht nur der
saubere Zusammenbau, die richtige Ziund-
und Vergasereinstellung wichtig sind, sondern
vor allem auch die richtige Wahl! der Gesamt-
ubersetzung. Nach einigen Versuchen schaffte
die verkieidete Maschine mit Rudolf Kunz im
Sattel eine Geschwindigkeit von 163,17 km/h.
Jeder Fahrer hat eine andere GréBe, ein
anderes Gewicht, der eine tragt eine durch-
gehende, eng anliegende Lederkombination,
der andere Jacke und Hose getrennt, wieder
einer setzt einen Integralhelm, ein anderer nur
einen einfachen Jethelm auf - das alles
beeinfluBt den Fahrwiderstand erheblich. Hinzu
kommt, daB man auf einer eben verlaufenden
Strecke mit wenigen, lang gezogenen Kurven

langer ubersetzt, als man es auf kurvenreichen,

gebirgigen Strecken tut. Kurze Rundstrecken
und Bergstrecken verlangen wieder andere
Ubersetzungen. Dafiir gibt es vier Getriebe-

Fahrwiderstand

ritzel mit 13, 14, 15 und 16 Zahnen, die zu-
sammen auf den Zahnkranzen Zahnezahl
30-36 vier mal sieben — 28 verschiedene
Moglichkeiten der Gesamtibersetzung
ergeben. Werkseitig ist fir die Kette

1/2 X3/18" neben den aufgefihrten
Getrieberitzeln auch der Zahnkranz Z=36
lieferbar.

Um aus dieser Auswahl jeweils die richtige
Ubersetzung herausfinden zu konnen, nimmt
man das nebenstehende Diagramm zu Hilfe.
Eine Rennmaschine wird grundsatzlich nach
der Anzeige des Drehzahlmessers gefahren.
Es gibt elektrisch und mechanisch ange-
triebene Drehzahimesser, wobei es wichtig
ist, daB man sich ein moglichst genau anzei-
gendes Instrument anschafft. Die Anzeige
sollte mindestens bis 16.000 U/min reichen.
WeiB nun ein Fahrer, wie hoch sein Motor im
besten Falle drehen kann, so kann er auf
unserem Diagramm von der Abszisseder
Motorleistungskurve (Diagramm oben rechts)
nach abwarts eine Verbindung zum 5. Gang
herstellen. Vom Schnittpunkt dieser Gang-
linie im Getriebeschaubild (unten rechts) wird

(Fahrer in Rennbekiewiung itegend)
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eine waagerechte Linie nach links zur Uber-
setzung zum Hinterrad (unten links) gezogen
Jetzt muB sich der Fahrer (iberlegen, welchen
Luftwiderstand er vermutlich bringt (groBer
oder kleiner Fahrer, Maschine mit oder ohne
Verkleidung). Die Waagerechte vom Motor-
leistungsschaubild (oben rechts) ist mit dem
vermutlichen Fahrwiderstands-Kurvenzug
(oben links) zu schneiden. Von diesem Schnitt-
punkt wird eine Senkrechte abwarts zur
Hinterradubersetzung (unten links) gelegt,
und dort, wo sich die Waagerechte vom Ge-
triebeschaubild (unten rechts) mit der zuletzt
genannten Senkrechten schneidet, sind die
Zahnezahlen des Sekundarabtriebes ables-
bar. Trifft der Schnittpunkt zwischen die ge-
zeichneten Linien, so ist zur gréBeren Zahne-
zahl des Kettenrades hinten aufzurunden.
Das Getriebeschaubild (unten rechts) enthalt
sowohl das Seriengetriebe der Flnfgang-
Florett-RS als auch das Sportgetriebe. Zu
letzterem ware der Primarantrieb i = 77:21,
(Serie bis Baujahr 1971) empfehlenswert.

Das Sportgetriebe kann auf Wunsch ab Werk
geliefert werden.

Motorileistung
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Wie werde ich
Rennfahrer?

Der Umbausatz kann nur an solche
Fahrer geliefert werden, die den
Fahrerausweis (oder die Fahrerlizenz)
der OMK besitzen, weil er nur fur den
Einsatz bei StraBenrennen gedacht ist
und den Bestimmungen der StVZO
nicht entspricht.

"Fahrerausweis”? "OMK” ? - Was ist
das?

OMK heiBt OBERSTE MOTORRAD-
SPORT-KOMMISSION (Adresse :

605 Offenbach/Main, Bismarck -
straBe 149, Telefon 0611/8 22 13).
Diese Behdrde leitet und Uberwacht
den nationalen deutschen Motorrad-
sport, sie ist fur das Sportreglement,
far Termine zustandig. Jeder aktive
Sportfahrer, der an Veranstaltungen
teilnehmen will, braucht von dieser
Behdrde den "Fahrer-Ausweis'.

Der "Fahrer-Ausweis” wird Uber den
Allgemeinen Deutschen Automobil-
Club e. V., 8 Minchen 22, Konigin-
straBe 9-11 oder Uber den Deutschen
Motorsport-Verband e. V.,

6 Frankfurt/M 70, GartenstraBe 38
bei der OMK auf bestimmten Formu-
laren beantragt. Dazu muBB man Mit-
glied des ADAC oder des DMV
werden, wobei es sich empfiehlt, daB
man einem in der Nahe befindlichen
Ortsclub beitritt. Hier erhéit man alle
notwendigen Hilfen und Aufklarungen,
und als aktiver Sportler findet man
hier auch Freunde, die einem bei der
Teilnahme an Veranstaltungen hilfreich
zur Seite stehen. Ortsclub-Adressen
kann man vom ADAC und DMV
(Adressen siehe oben) leicht
bekommen.

Doch eines ist wichtig: nicht nur der
Flhrerschein ist vorher erforderlich,
auch Erfahrungen im Verkehr und auf
normalen StraBen. Es geht nicht an,
daB ein junger Fahrer meint, daB seine

eigene Begeisterung und die Bewun-
derung durch seine Freunde zum
Rennenfahren ausreicht. Motorrad-
fahren lernt man nicht beim Rennen
auf Rennstrecken! Davon sollte jeder
schon vorher eine Menge wissen und
konnen, bevor er das groBe Aben-
teuer StraBenrennen beginnt.

Gute korperliche Konstitution, schnelle
und sichere Reaktionsfahigkeit, tech-
nisches Wissen und handwerkliches
Kdnnen, die Bereitschaft zu sport-
licher Fairness und Kameradschaft
sind selbstverstandliche, zusétzliche
Voraussetzungen.

Die weitere Voraussetzung - das
richtige Sportinstrument - liefert
Kreidler dazu mit seinem wasserge-
kihlten Rennumbausatz.

Und dann "Hals- und Beinbruch!” Wer
einmal diese faszinierende Atmo-
sphare des Motorrad-Rennsportes
erlebte, kommt sein ganzes Leben

nicht mehr davon los.

KREIDLER WERKE GMBH
FAHRZEUGWERKE
70194 KORNWESTHEIM

KREIDLER
SERVICE

KF 1247 3.74
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Das Kanaldiagramm des wassergekuhlten Zylinders mit 14 kW (19 PS) Leistung bei 16000 U/min.

Die Abmessungen sind identisch mit denen der fruheren Rennsatze mit 15 PS, mit Ausnahme

der Auslassoffnung, die oben breiter und unten schmaler gemacht wurde. Die Steuerzeiten hangen

von der Dicke der Fussdichtung ab. Wenn der Kolben bei OT auf gleicher Hohe mit der Oberkante

des Zylinders ist, sind die Steuerzeiten fur Auslass- und Spuloffnungen entsprechend 196 und 134 Grad,
mit einer zusatzlichen 1 mm dicken Fussdichtung werden diese zu 202 und 141 Grad.

B zu dem
§ i rotierenden Einlass
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