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Hgringssvar vedrgrende etablering af Lynetteholm - Journalnr. TS6040102-00024

Nedenstiaende hgringssvar forholder sig primaert til hvordan den planlagte etablering af en
daemning pa tvaers af Prgvestenslgbet, som fremlagt i Miljpkonsekvensrapporten, pavirker
Kgbenhavns Motorbadsklub (KMK).

Dette hgringssvar tager ikke stilling til eventuelt alternative metoder til jordtransport.

Miljgkonsekvensrapporten beskriver hvordan der ved etablering af Lynetteholm ogsa etableres en
daemning med vej til jordtransport pa tveers af Prgvestenskanalen. | den forbindelse er der specifikt
fire primaere faktorer som vil have markant og direkte indflydelse pa foreningens virke:

Adgang til @resund gennem deemningen
Ngdfortgjning

Stgv- og st@jgener fra lastbiltransport pa deemningen
Potentiel tilslamning af arealet vest for deemningen

Endelig er der andre indirekte forhold som har indflydelse pa sejladsen omkring Kgbenhavns Havn
generelt, og som dermed ogsa pavirker KMKs medlemmer.

KMK er landets sldste motorbadsklub med 100 badpladser fordelt nogenlunde ligeligt mellem
Frederiksholms Kanal, og havneanlaegget pa Kraftvaerksvej pa Amager.

KMKs omrade pa Kraftvaerksvej er vinteropbevaringsplads for alle klubbens badejere inkusive
badejere med vintermedlemskab. Dette betyder, at det ikke kun er de 50 bade med havneplads pa
Kraftvaerksvej som skal igennem daemningen, men at gennemsejlingsvolumen hen over aret som
relaterer sig til KMK, er en del hgjere end umiddelbart antaget i Miljgkonsekvensrapporten
(26.2.3).

Adgang til @resund

Det foreliggende prospekt, som KMK forventer er den udformning af projektet som vil blive
ophgjet til anlaegslov, beskriver den planlagte vejfgring langs Prgvestenen, og via deemning pa
tveers af Prgvestenskanalen til Kraftveerkshalvgen.

Af Miljgkonsekvensrapporten (26.3.6) fremgar det at:

“Vejen etableres som en deemning med et r@r pa 6 meter i diameter og en gennemsejlingshgjde pa
3 meter pa midten”.

Dette rgr i d@mningen skal give KMKs bade adgang til og fra @resund.

Den i Miljgkonsekvensrapporten beskrevne rgrlgsning er umiddelbart uacceptabel for KMK da
frihgjden er for lav for 20% af KMKs bade med havneplads pa Kraftvaerksvej. Med den foreslaede
Igsning vil en bad af mellemstgrrelse, eksempelvis af typen Apollo 32, have vanskelig adgang under
normale forhold, hvis overhovedet, og ingen mulighed for gennemsejling selv ved let forhgjet
vandstand.
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| hgringsperioden har KMK haft en raekke meget konstruktive mgder med By & Havn samt
Kgbenhavns Kommune om netop dette problem. By & Havn har med COWI genbesggt den i
Miljpkonsekvensrapporten omtalte rgrigsning med henblik pa at forgge frihgjden.

KMK har efterfglgende modtaget principskitser for to forskellige Igsninger med optimeret
frihgjde. En rorlgsning og en brolgsning.

Angaende vejfgring fremgar det ligeledes af Miljgkonsekvensrapporten (5.2.2) at:

“Ksbenhavns Motorbadsklub og Copenhagen Capelpark kan opretholde deres placering vha.
mindre tiltag (r@r i deemning hhv. flytning af bane mod vest). Alternativ kan begge anlzeg flyttes til
pravestenen syd”.

Dette alternative flytte-udsagn er dog at ggre regning uden veert, da en eventuelt flytning dels vil
kraeve massive investeringer, antageligvis samlet set for et tre-cifret millionbelgb, i at ggre det
eksisterende skal-anleeg pa Prgvesten Syd brugbart som lystbadehavn. Dels vil en flytning
fuldsteendig nulstille de lokale klubmiljger. Alternativet er derfor samlet set hverken realistisk eller
gnskvaerdigt.

Det er imidlertid ogsa KMKs opfattelse at By & Havn samt Kgbenhavns Kommune oprigtigt gerne vil
etablere en Igsning som tilgodeser, at KMK kan blive liggende pa den pa den nuvaerende lokation
pa Kraftveerksvej og stort set bibeholde det nuvaerende aktivitetsniveau.

At bygge deemninger pa tveers af gamle eksisterende havnelgb er en markant indgriben i
infrastrukturen som vil have stor og permanent indflydelse pa de samfundsaktiviteter man lukker
inde. Hvis den projekterede vejfgring via deemning pa tveers af Prgvestenskanalen fastholdes ma
der som minimum etableres en Igsning som tilgodeser en frihgjde for gennemsejling af
daemningen pa tvaers af Prgvestenskanalen pa mindst 4 meter ved normal vandstand og helst
gerne hgjere.

KMK vil pa det allerkraftigste opfordre og tilskynde By & Havn til at laegge sig fast pa brolgsningen
(og altsa ikke rgrlgsningen). Brolgsningen (fig. 1 og 2) giver med H x B = 4,5 x 6 meter:

® Vaesentlig mere reel plads og pladsfornemmelse ved gennemsejling sdledes at to
mindre motorbade reelt kan passere hinanden hvis situationen skulle opsta

* Meget bedre navigeringsmuligheder ved gennemsejling. Har man praktisk sejlerfaring
ved man at det i saerdeleshed er nemmere at besejle via en tragt-lignende abning pa
begge sider

* Sammenlagt vil plads og "tragt" forgge sikkerheden vasentligt ved gennemsejling

e [stetik - Brolgsningen er usammenligneligt kgnnere. Rgrigsningen fremstar som en
bedaget, industriel I@sning. Deemningen er permanent, og ma derfor gerne vare noget vi
sammen kan vaere bekendt at vise offentligheden mange ar fremover

Figur 2




Ngdfortgjning
Der bgr etableres tre ngdfortgjningspladser pa gstsiden af deemningen saledes at motorbade

hjemhgrende i KMK der uforvarende bliver fanget pa gstsiden af deemningen pa grund af forhgjet
vandstand, eller andet der forhindrer passage, kan fortgje badene midlertidigt pa forsvarlig vis
(f.eks. 36-48 timer) og ga sikkert i land via Kraftveerkshalvgen. Dette kunne vaere i form af simple
broer, eller - maske bedre for alle parter - ved at ggre det muligt for KMKs bade midlertidigt at
legge til pa kraftveerkssiden (fig. 3).

Figur 3 .

Eventuelt placering af
nodfortgjning

Stov- og stgjgener
Savidt KMK er orienteret vil der blive opsat en stgv- og stgjmur langs vejen pa Prgvestenen der

fgrer hen til deemningen over Prgvestenskanalen (fig. 5 - grgn linje).

Der opsaettes dog ingen st@gv- og stgjmur pa selve demningen.

Der forventes at skulle passere ca. 350 lastbiler over deemningen i hver retning alle hverdage i de
naeste mange, mange ar. Med gstenvind (fig. 4 og 5) vil det, ad are, medfgre forggede stgv- og
stgjgener for bade Copenhagen Cablepark og KMK.

KMK har i dag allerede st@vproblemet inde pa livet med forggelsen af aktiviteterne pa
Prgvestenen. Nar de ikke vander grusbunkerne pa Prgvestenen skal badejerne i KMK ved gstenvind
vaere ekstra omhyggelige med at renggre og beskytte badene for at undga beskadigelse af
maskineri, gelcoat og lak.

Denne situation vil blive forstaerket nar deemningen etableres. Ogsa selvom det af
Miljpkonsekvensrapporten (14.7) fremgar at: “Det skal sikres, at jordtransport foregdr uden spild,
sd der ikke opstdr lokale stgvproblemer pa grund af ophvirvling af tgrt stgv. Tildaekning, befugtning
og reduceret last er mulige metoder til reduktion af eventuelle gener. “

Med KMKs erfaring fra Prgvestenen in mente har KMK ikke tillid til at ovenstaende
hensigtserklaering kan realiseres hvis man tager antallet af involverede entreprengrer og den
arreekke arbejdet foregar over i betragtning. Der ma m.a.o. som arene gar forventes forggede
stgvgener i KMKs havn pa hverdage med gstenvind, som vil padrage forgget vedligeholdelse af
badene i havnen. Den samme situation ggr sig formentlig geeldende for Copenhagen Cablepark.
Vi gnsker en tilkendegivelse fra By & Havn samt Kgbenhavns Kommune, at de er aben for en
konstruktiv samtale om hvordan vi i feellesskab finder en Igsning pa denne problemstilling nar den
opstar.



Figur 5

Tilslamning vest for deemningen - byggefase
| byggefasen vil der dels skulle bores, og dels fyldes materiale i kanalen for at etablere deemningen.

Det ma derfor antages at der ved etableringen er en overvejende risiko for forgget tilslamning af
omradet hvori arbejdet udfgres, herunder af sejlrenden som fgrer til KMKs havn.

Tilslamning vest for deemningen - efter d®mningen er etableret

Ved etablering af deemningen pa tvaers af Prgvestenskanalen skaber man et indelukke afgraenset af
den deemning mod syd som fgrer til Prgvestenen, og sa den nye deemning mod nord (fig. 6).

Der er i sommermanederne en markant tilslamning af dette relativt stillestdende, lavvandede
omrade som dog modvirkes af efterarets og vinterseesonens vind og strem som har en oprensende
effekt.

Bliver omradet lukket inde af en ny deemning er der potentiel risiko for en mere permanent
tilslamning og deraf vaesentligt forgget indsats og udgift til vedligeholdelse af sejlrenden som gar
fra KMKs havn og frem til demningen. Forgget tilslamning af dette omrade ma desuden forventes
0gsa at have negativ effekt pa Copenhagen Cablepark.

Det kan pa den anden side muligvis vise sig at der ved generelle vind- og strgmeffekter skabes
kraftigere strom i det inddeemmede bassin pga. den forsnaevrede dbning i deemningen som
bassinets vandmaengder skal bevaege sig igennem, hvorved tilslamning undgas gennem naturlig
hydrodynamik.

| lighed med stgvproblemet omtalt i foregaende afsnit gnsker vi en tilkendegivelse fra By & Havn,
at de er dben for en konstruktiv samtale om hvordan vi i faellesskab finder en Igsning pa
problemstillingen med utilsigtet forgget tilslamning nar/hvis den opstar.




Pmrade med hgj risiko
for tikslamnipg

Andre forhold

Lynettelgbet lukkes. Man kan derfor kun sejle til og fra KMKs havn til Kebenhavns Inderhavn
gennem Kronlgbet. Det vil betyde vaesentlig laengere sejlads for KMKs bade langs den nye
Lynetteholm. Rent praktisk betyder det for alle bade i klubben, at en tur mellem Kgbenhavns
Inderhavn og KMKs havn forlaenges med ca. 6 kilometer.

Som en klub der er seerdeles aktiv i havnen er vi naturligvis sergerlige over denne forringelse af
sejladsmulighederne til og fra inderhavnen og den deraf generelle pavirkning af sejlladskulturen.
Forleengelsen vil tilskynde langt faerre til at tage “smutturen” i hverdagen, som er den der i hgj grad
bringer glaede ved sejlads og liv til inderhavnen i det daglige.

Vi haber at By & Havn ogsa tager i betragtning at mindre motoriserede joller stadig skal kunne
foretage denne forleengede tur forsvarligt og samtidig overholde sgfartsreglerne - hvilket leder os
frem til naeste punkt nemlig:

Besejling af omradet mellem Lynetteholm og Middelgrund. Omradet @st for Lynetteholm
afgraenset af Middelgrund i nord og vindmegllerne mod sydgst (fig. 7) kommer i stort omfang til at
agere den nye “Bla Feelledpark” for konglomeratet af rekreative vandsportsaktiviteter.

Vi opfordrer By & Havn til at tilsikre, at de samlede forventede rekreative aktiviteter som dette
omrade nu skal rumme i form af kanoer, joller, SUP’er, kapsejladser, undervisning, trafik til og fra
Kronlgbet, generel trafik nord/syd, erhvervstrafik etc. ikke kommer i paradoksal konflikt med
hinanden pa grund af generelle vigeregler i uheldig kombination med
Sgfartsstyrelsens/Miljgstyrelsens bekendtggrelse om afstandskrav til kyst samt vejledning for
besejling med motorbad langs samme, sasom at “sejladsen skal inden for 300 meter fra kystlinjen
forega med en hastighed pa maksimalt 5 knob vinkelret pa kystlinjen”.

Figur 7
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Opsummering
Afslutningsvis skal vi blot opsummere at KMK, med Lynetteholms etablering, @nsker at tilsikre en

for alle parter tilfredsstillende Igsning pa felgende fire kardinalpunkter:

® Adgang til @resund gennem damningen via brolgsning med 4,5 meters frihgjde ved
normal vandstand

* Ngdfortgjning etableres/tillades pa gstsiden af deemningen

® Stgv- og stgjgener fra lastbiltransport pa deemningen Igses i feellesskab

® Potentiel tilslamning af arealet vest for deemningen Igses enten hydrodynamisk eller pa
anden vis



