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Karting och dack

Dack Generellt: Dack inom sport och rekreation behover inte vara DOT-markta som t ex vara
personbilars dack. DOT star for departement of transportation och ar en juridisk markning
som kravs for att fa salja dack till framfart pa allmanna vagar. Med det sagt sa ar det inget
krav pa att kartingdacken behdver vara datummarkta, dessutom sa styrs vilka dack vi far
kora pa av bl a SBF och handlarna/tillverkarna.

De sista aren har det varierat mycket nar det galler vilka dacksmarken vi far kora pa. Langre
ner har i dokumentet hittar ni de dacksregelverket som galler for nationella tavlingsklasser.
Det féorekommer andra dackskrav pa internationella tavlingar och i promotionklasserna i
Sverige.

Vara dack tillverkas hos tillverkarna i omgangar som
vi kallar batch, vilken gor att de kan identifieras
med den streckkod och nummer ni hittar pa sidan
av dacken.

Na&r ni koper déck: Det finns mycket begagnade
déck dar ute pa marknaden, bade bra och mindre
bra. Manga forare har valt en linje att kora sa
mycket som majligt pa nya dack, for att forbereda
sig pa basta satt i sitt presterande pa banan. Vilket
resulterar i att manga dack som saljs kanske bara
har gatt ett fatal varv, medan andra man hittar sags _ Dacksbredd i tum

bara ha gatt en tavling. ‘ ' '
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Ja har ndmner man tva saker. Hur lange kan de
prestera pa topp, och hur lange haller de i en
tavling/traning.

Pa topp kan man saga att de flesta slicksddcken haller enbart ett 10-tal varv max, sedan dalar
dess egenskaper langsamt nedat. De peakar kanske redan pa varv 2-5. Vega cadetti-dacken
har lite langsammare och fordrojda egenskaper én t ex Lecont-dacken har.

Nar det géller regndack sa ar deras mjukhetegenskaper viktiga. Dack som legat nagra ar
tappar den egenskapen. Sa rakna med att de fungerar att tranga undan vatten, men kanske
inte fa grepp i asfalten likt nyare producerade regndack. Men att trdna pa begagnade
regndack fungerar hur bra som.

Regndack med mycket monster ar bra till att kdra da det star mycket vatten pa banan, och
det tillsammans med relativt hégt dackstryck. Medan mindre o mindre vatten pa banan, sa
fungerar mindre o mindre monster och dven dackstryck.
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S3, vid kop av sedan tidigare korda dack bér man kolla _ T T,
indikatorpunkterna i dacken, som ar de dar runda halen ni G
hittar i korytans ytterkanter. Syns inga hal, ja da ar de rejalt
slitna. Nya brukar dessa hal vara va 5-6 mm djupa. En del kan
medvetet ha kort med hogt dackstryck, ja da slits de enbart
mitt i kérbanan. Corden brukar synas ratt fort dar da.

Har dacken dven en typ oljeflammig yta runt om sig, ja da har
de nog legat relativt lange. Men har de bra med gummi kvar
pa sig sa kan de med sdkerhet fungera som bra tréaningsdack.

Om ni trycker ner en nagel i korytan pa dacket och kdnner
efter hur det kdnns??? Hart och stumt, ja da ar dacken harda
och stumma. Sjunker nageln ner lite och avtrycket liksom
sluter sig relativt snabbt direkt efter ni slutat trycka i nageln, ja da har ni nog ett dack med ok
mjukhetsegenskaper. ok dack att trdna pa.

Nya dack. Manga med oss har en begransad budget och ser korgladjen pa banan med manga
varv som en vinst var gang, medan andra kanske har hogre stéallda krav pa sig sjalv. Da
dacken oftast produceras i omgangar sa ar det med stor sannolikhet att hela arets
dacksbehov ar producerade vid ett och samma tillfalle. En tillverkare har inte heller bara en
(1) maskin i arbete med att producera dack, och det tillsammans olika ravaruleverantérer.
Resultatet ar tyvarr att dackens egenskaper kan varierar mycket mellan batcherna, vilket gor
att den oinvigde maste vara beredd att de dven presterar helt annorlunda pa banan. Det
galler slicks saval som regndack. Vid tavling sa ar rekommendationen att kopa dack sa nara
inpa tavlingen som maijligt, bade slicks och regn om det anses behovas.

Many years after its initial appearance it is the most modern “narrow” tyre in
the world.

GRIP

EASY TO DRIVE
COMPOUND STIFFNESS
WEAR RESISTANCE
CARCASS STIFNESS
WARM UPR TIME

Hur ldnge dacken haller i en tavling brukar réra sig mellan 50-80 varv som max for Lecont
medans Vega cadetti kan klara sig 200-250 varv. Som dacken ar och har varit nu under det
senaste aret. Nar Vega cadetti kom for 5 ar sedan sa holl de makalésa 600-700 varv.

Hur lange slicksen haller ar starkt paverkat av korstil, typ av asfalt man kor pa, motoreffekt,
damm/grus pa banan mm mm. | motorstarka klasser kan man slita ut sina dack sa de inte
haller ihop hela tavlingen, om man kor t ex valdigt aggressivt. Medans i de mindre
motorstarka klasserna kan man kdra mera vardslost och aggressivt och de haller anda hela
tavlingen igenom trots det. Kravet har ar att i de motorstarka klasserna far man rulla genom
apex i kurvan och kanske ga pa gas forst nar man ser utgéngen till rakan fran kurvan. Ar
dacken overhettade i de klasserna, sa far man inget faste 6éver huvud taget. Da ar det bara
att sla av lite pa takten och lata dacken kyla ner sig under et varv eller sa, innan man kan
pusha igen.
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Foérvaring. Lagra dacken morkt och svalt (punkt).
Enkelt eller hur... Dacksvaskor ar bra, bara de inte
ligger inne i ett varmt tilt mitt i solen. Ar dicken
plastbelagda, Iat plasten vara fram tills du behdver
dacken. Tata plastsackar som inte sldpper igenom
ljus ar bra, Strila aven ner lite vatten i sdcken over
dacken da o da. Just vatten ar det enda tillatna vi kan
anvanda oss av att forsoka halla dackens egenskaper

uppe.

Montering. Vissa dack ar mera arbete med an andra att demontera och
montera. Dackavtagare och dacksax underlattar rejalt tillsammans med
dackpasta. Tank dven pa att skruva loss dackslasen innan ni trycker av
dacken, da falgarna ar i lattmetall oftast och latta att forstora.

Lecont-ddcken har ingen given rotationsriktning vid montering, da de
tva dubbelpilar som finns vid varumarket dven ar en del av
varumarket.

Balansering. Dacken ar alltid i obalans, mera o mindre. Har man krav pa
att prestera sa ar det bra att dven ha med balansering av dacken i det
preparerande arbetet.
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Hur satta bra tryck i dacken

Steg 1 — Innan ni koér ut pa banan

e Om ni har dackslas, kontrollera att dom inte dragits for hart. Inte mera an %-varv
forbi kontakt.

e Kontrollera sa det inte finns ett lackage

o Placera sapvatten runt vart dackslas samt 6ver ventil. Kommer det bubblor
sa ar det inte tatt.

o Satt 0,80 bar tryck | samtliga dack, vanta 15-20 minuter och sakerhetsstall
sa lackage inte finns.

e Nibor dven kontrollera och justera balansen i dacket om det ar i obalans.

Steg 2 — Kallt dackstryck hur ga tillvaga

e Se dacktillverkarens rekommendationer
e Radfraga nagon kunnig

e Se era tidigare noteringar fran tidigare korning pa aktuell bana

Steg 3 — Tillverkarnas rekommenderade dackstryck
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SBF Dackskrav 2022-2024
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tillverkarna angett
varmtryck bar

Cadetti, Micro och Mini

Slicks. Vega Cadetti 1,00 1,00 1,20
Junior 60 Slicks. Lecont SVA 0,85 0,80 1,00
Micro, Mini Junior 60

Regndack. Lecont LHO4 regn 0,90 0,90 0,90
J125 och OKJ Slicks. Lecont LHO3 0,60 0,55 0,70
S125, OK

samt KZ2 Slicks Lecont SVC CIK Prime 0,60 0,55 0,70

1125, S125, OK, OKJ samt
KZ2 Regndack Lecont SV 1 CIK 0,90 0,90 0,90

Val av tryck i kalla dack paverkas av bl a Lufttemperatur, korbanans yta, mangden gummi pa
banan. Men viktigt ar dven korbanans asfaltstathet och/eller skrovlighet.

Banor med mindre skrovlighet/faste samt med langa rakor med hogre hastighet kan krava
markbart hogre dackstryck med upp till 20%.

Notering gallande dackstryck i aluminium, magnesium samt Oxytech-belagda

falgar - Rena aluminiumfalgar har en egenskap som inte fordelar varmen lika bra som
magnesium-falgar. Man kan med den vetskapen ha ett hogre kalltryck i dack som ar
monterade pa bl a magnesiumfalgar med ca 0,05 bar, vilket ofta da resulterar i att dacken
far ratt varmtemperatur snabbare och ger ett mera anpassat faste snabbare dn rena
aluminiumfalgar.
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Steg 4 — Anpassning av dacktryck for vart dack runt om.
Vid banor som kdrs medsols

Vanster bak | Hoger bak | Vaster fram Hoger fram

Skillnad Riktvarde +.2 psi +.2-.4 psi +.4-.6 psi

Exempel | 0,62 bar 0,64 bar 0,65-0,67 bar | 0,67 — 0,69 bar

Steg5 — justering av tryck efter ett heat/pass

Varmtryck: Forsok att ta varmtryck sa fort som majligt efter en aktiv kérning. Om
foraren kort relativt lugnt innan man tar dackstrycket sa har troligen
temperaturen paverkats och darmed aven trycket. Tillverkarnas
rekommendationer héar ar en viktig guidelinje. Nar det géller regndack sa ar det
omojligt att anvanda denna teknik.

Lecont t ex rekommenderar inga varma dackstryck éver 0,90 nar det galler slicks
pa storkart.

Men nar det galler Lecont SVA for J60 rekommenderas inga varmdackstryck éver
1,15.

Vega cadetti finns i de klasser dar man sallan uppnar en klar och koncis
temperaturhushallning vid korning.

Andra faktorer har storre betydelse och paverkan hir. Aven skillnaden mellan
aluminium och magnesium-falgar ar nastan omatbar har.

Att tanka pa: Motorstarkare kartar sdsom t ex OKJ, OK ock KZ2 bygger varme vid
accelerationen vid utgangen i och ur kurvan, och det finns da en mycket storre
risk for dverhettning av dacken i ett heat. Dessa kartar bor rullas mera an de
andra mellan broms och gas vid kurvtagning.

Anpassning. Nar karten lyfta upp pa vagnen och dacken annu &r varma.
Kontrollera tryckskillnaden i dacken var for sig, for att da fa en guidning till att ev
justera dackstrycket infor nasta heat. Varmtrycket rekommenderas vara likadan i
alla dack runt om ute pa banan.
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Steg 6 — Las av dacken

e For hogt tryck: Dacken overhettas, vilket ger en ”vat tuggummiliknande” yta som
ofta ser ra och ojamn ut. Ute pa banan blir karten hal och fastet finns helt enkelt
inte vid kurvtagning, gaspadrag eller inbromsning, samt kan kdnnas som att den
sitter fast i underlaget vid utgangen pa en kurva. For att aterfa bra temperatur
igen sa far foraren kdra mindre aggressivt ett tag.

o For lagt tryck: Karten saknar grepp och dacken hittar aldrig greppet heller sa som
det ar brukligt efter ca 1-2 varv. Snedstallda ddringar pa dackens koryta vittnar om
att dacken bara glidit runt pa banan.

e Bra tryck: Dacken far en struktur som ibland kan liknas med en latt vagig
sandbotten.

Notering: Tank pa att karten kanske har gatt 1 varv i [ldangsam takt efter ett heat, vilket
paverkar temperatur och dven utseende pa dacken efterat i depan.

Steg 7 - Race dag och dackstryck

Tidskval — det finns varierande forslag har nar det galler vilket dackstryck man skall ha vid
ett tidskval. Oftast &r tidskvalen kortare i bade tid och langd, samt forarens och chassits
egenskaper paverkar mycket jamte vader och vind. Manga gar upp 0,03-0,05 bar i tryck
hér, vilket da for manga resulterar i att dacken hittar en hogre temperatur snabbare. Man
kanske satter sin basta varvtid redan pa det forsta hela varvet, eller i vart fall innan varv
3. Men risken ar har stor att 6verhetta dacken, vilket ar lite av en katastrof om det
hander i ett tidskval.

Tavlingsheat, anpassa dackstrycket
e N&r gummi laggs pa banan av all kérning 6kas fastet rejalt, vilket gér att man kan
kora fortare i bland annat kurvor mm. Visserligen slits dacken under kérningen
och fastet forsamras i takt med det slitaget. Men ofta kan man sanka trycket med
0,03-0,08 under dagen fastet blir mera o mera.

Regn — Foljande kan anvandas som riktlinjer vid korning i regn.
e Regn eller bana med stdende vattenpdlar: 1,30 — 1,70 bar

e Va3t bana med fatal till ringa vattenpdlar: 0,90 — 1,30 bar
e Fuktig bana: 0,55 - 0,80 bar
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