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Box 5385 Webb:  www.trafikjurist.se
SE 102 49 Stockholm



1. Omstandigheter

1.1 Personalia mm.

IR - stéende, boende [
I i k<t han har behov av kérkort d& allmanna
kommunikationsmedel inte IR

Il inga Gvertradelser i trafiken vare sig innan eller efter den aktuella handelserjjj

I <o arc [

I = ot beror pa var de olika uppdrag I
[

Allmanna kommunikationsmede! ar ||| G - k< privat

eller i arbetet.

1.2 Arbete

I -/ o I

Under en och samma arbetsvecka kan ||| I s<ida platser i Mellansverige.
I -bsolut krav pa korkortsinnehav dé platserna for uppdragen oftast ligger

langt utanfor kollektivtrafikens rackvidd och |GG < <tyo och
material som N

Vidare har || I | <2riccnheten
I - <2 it ha korkort.
I - betsgivaren kraver att man i
I - 1y cket kort varsel. Sjukdom [ G
I it clier mycket kort tid innan.
Det galler da ot N /-

personalbristen.

I <= inkomstkalla, I <!t beroende av sitt korkort for att fa
en inkomst och kunna |GG 2 korkort under provotid kommer en
aterkallelse innebara en || GGG <onomiska



onsekvenser [
I < o]t behov av kérkort for

att kunna utfora sitt arbete.

1.3 Omstéandigheter vid overtradelsetillfallet.
I ot sitt nekande domts for ansvar for en hastighetsovertradelse som skett den |l

I anader sedan.

Hastighetsovertradelsen skedde i || il 0ér gallande hastighetsbegrénsning varit max
100 km/tim och 6vertradelsen har darmed varit | il| 6ver géallande

hastighetsbegransning.

I s skilt understryka att hastighetsGvertradelsen inte intraffade pa grund av

nagot medvetet risktagande. || GGG -t han inte kort sa fort som
polisen angett, men har forlikat sig med att han ar démd for overtradelsen. || GG
I /=it ofokuserad pa grund av ett || KGR
Il '5nga rakstréckorna och avsaknaden av annan trafik pa vagen. || G

[l att han Gverskred tillaten hastighet. Det var séledes ||l intention att bega en

hastighetsdvertradelse.

Overtradelsen intréaffade pa [ | " Ce™ gynnsamma
trafikférhallanden; det var torrt vaglag, uppehallsvader och sikten var god. || NG
Il cnsam pa vagen | bhefilig och motesseparerad
motorvag I

I -t d<t inte finns nagot i utredningen om handelsen som antyder att
han skulle ha kort pa ett trafikfarligt satt eller att det pa annat satt befunnit sig andra

trafikanter i fara vid 6vertradelsen.

1.4 Provotid
Sarskild vikt maste laggas vid det faktum ||| vtfora sitt arbete utan korkort

och att en aterkallelse, oavsett Iangd, kommer innebéra ||| GGG
Il sitt korkort under provotid vid det aktuella tillfallet. UGG
B ~2gon intakt, |GG <<onomiska konsekvenser for




I D<o far anses extremt ingripande mot en ung person i bérjan

av sitt yrkesliv.

I +6rande av provotid var allménpreventv: I

I /50 att medvetet bega trafikbrott sdsom rattfylleri eller fortkdrning, med prévotid

pa korkortet. || G <Crortshavare ska skaffa sig erfarenhet som

bilférare under de tva aren.

I < (. istallet for aterkallelse vid allvarliga trafikbrott, infora ett
system liknande || - 2biliteringskurser/utbildning. |
I /2o verket som Transportstyrelsen var positiv ||| GG
genom att komplettera sin utbildning || GcGcNcNGNEEEEEEEEEE
I Utr<daren ansag att nyttan av |GG
I L2 ifragasattas, da detta inte anses || EGTGTCNGNGGGE

Vad som bor tas som en jamforelse i malet ar att ||| G
B <an tillatas fortsatta kora |G 2 scs som ett
mycket | o c6met och omtanke om 6vriga trafikanter
allvarligt brustit. || T -t fortsatta kora bil [

aven vid prévotid.

For G I o oportionerligt hart vid en
aterkallelse av korkortet. Detta da dven en sa kort || NG
ingripande som motsvarar en langt allvarligare 6vertradelse an ||| G
I ¢ och kostnad for att ta nytt korkort, dels den inkomstforiust || G
I so & betydligt langre an sparrtiden.

2. Grunder:

Inledningsvis far det konstateras att det ar Transportstyrelsen som har bevisbérdan for visa
att svarighetsgraden av hastighetsévertradelsen motiverar korkortsgripandet.

Lagmotivet lyfter sarskilt fram att utredningen kring évertradelsen ar av avgérande betydelse
for avgorandet av allvarlighetsgraden (oavsett hastighetsévertradelsen i sig). Det foreligger
dartill en allman férutsattning inom koérkortslagstiftningen att det skall goras en

individualiserad |G



2.1 Rattsliga utgangspunkter

Ett korkortsingripande sker genom aterkallelse av korkortet eller genom varning (5 kap. 1 §

KKL). Ett korkort ska, enligt 5 kap. 3 § p. 4 KKL, aterkallas om ||| GGG
I o osta tillatna hastighet om Svertradelsen
|

| stallet for aterkallelse, vid fall som aterges || N <<

om en varning kan anses vara en tillracklig atgard (5 kap. 9 § KKL). Underlatelse av
korkortsingripande far, enligt 5 kap. 10 § 2 st., ske i det fall det foreligger synnerliga skal och
det kan ske utan fara for trafiksékerheten. Underlates aterkallelse far varning meddelas i

stallet.

2.2 Ringarekvisitet, en avgransning angaende allvarlighetsgraden.
Nar det kommer till att avgransa omradet fér vad som kan bedémas vara en ringa

Overtradelse far ledning hamtas ur motiven till stadgandet av den aldre regleringen till

érkortsiagen I

Av dessa framgar att en skiljelinje ska dras mellan a ena sidan sadana 6vertradelser som
beror av tillfalliga férbiseenden och & andra sidan mera flagranta 6vertradelser och medvetna

risktaganden.

I G «ortsfragan skall avgéras efter en

helhetsbedémning av évertrédelsens svarighetsgrad fran trafiksékerhetssynpunkt. |}

I : =fikfaran i det konkreta fallet | o sténdigheterna pa att

nagon faktisk fara inte har férelegat bér évertrddelsen inte genast leda till en s& hard
reaktion som en éaterkallelse. || G G 2 <" hade forvissat sig
om att nagon annan trafik inte férekom eller att 6vertradelsen || GG

I /- o overtradelse som beror pa ett tillfalligt forbiseende
bér kunna bedémas som ringa. || och medvetna

risktaganden maste ddremot bedémas allvarligt.”

| I - o< departementschefen foljande. "Avsikten med

andringen &r || c o sto/arna verkligen beaktar omsténdigheterna i de
enskilda fallen nér de skall handldgga mal om kérkortsingripande vid

hastighetsévertradelser.”



Som exempel namner departementschefen att "det inte alltid bér betraktas som en grov
hastighetsoévertrddelse som med nédvéndighet skall medféra kérkortsaterkallelse om en

person kér |GG o: c» motorvag dér 695t tilatna

hastighet nér sikten &r god och trafikintensiteten & mycket lag".

I i< tagit ndgon medveten risk, vagen ar en motorvéag med maxhastighet ||| Gz
I si<tcn var god, det var uppehalisvader och det har inte funnits ||| Gz
I id Gvertradelsen.

2.3 Praxis

Av foérarbetena framgar, i fraga om sparrtidens langd, att sparrtiden ska bestammas utifran

en nyanserad avvagning och att ett stort behov av koérkort under vissa férhallanden kan

foranleda att spartiden séitts ned. [ EG—
I

Praxis har i huvudsak uppstallt tre kriterier, for att en sparrtid ska kunna justeras till
korkortshavarens fordel. Dessa kan sammanfattas till:

1) ett langt kérkortsinnehav,

2) behovet av kérkort SEEGEGEGEGEGE sat
3) attinga speciella omstandigheter, som tyder ||

Hagsta Forvaltningsdomstolen |G <or«retiserade detta med féljande

uttalande: en varning ér av tillrdckligt ingripande atgdrd om man det kan konstateras att en
hastighetsdvertradelse inte inneburit nagon konkret trafikfara och att personen i fraga har ett

stort behov av korkort i sitt arbete. | ||| GGG /2ing trots att personen

gjort sig skyldig till tva tidigare hastighetsévertradelser.

Som en jamforelse med ovan hanvisas ||| D meddelade en
korkortsinnehavare, som kért || GG G < oéllande

hastighetsbegransning), en varning.
"Av beslutet om omhéndertagande av kérkortet framgar att ringa trafik radde vid

hastighetscvertridelson. I
|
I /' handlingarna framgar séledes inte att nagon

konkret trafikfara forelegat vid hastighetsévertradelsen”.



| ljuset av ovan refererade praxis ar det av sarskild vikt att understryka att personen inom -
I intc uttryckligen hade nagot avsevart stort behov av korkort i sitt arbete pa det satt

som N - o fanns Uirymme aft meddela en

varning.

I cddelades varning for en Gvertradelse som forvisso
handiade om en évertradelse | o
fo1c, I <o < som i nuvarande fal. I

korkort med provotid men var yrkesforare, vilket i lagstiftarens 6gon ska jamstallas med bl.a.

|
| rattsfallet || ocdomde man att det inte fanns skal att

meddela en sparrtid langre an en manad dar en person hade gjort sig skyldig till en
hastighets6vertradelse med uppmétt hastighet av ||l 04 végstracka dar hogsta
tilatna hastighet var ||l (en 6vertradelse som normalt [j manader sparrtid).
Forvaltningsratten tog hansyn till att det forelag goda omstandigheter kring dvertradelsen

samt anforde vidare att:

"Av handlingarna framgar inte annat &n att X inte tidigare har varit féremal fér ndgot
kérkortsingripande. Han har enligt handlingarna ett behov av kérkort i sitt arbete och har
beréknat korstrackan per ér i arbetet || Forvaltningsrétten bedémer darfor att
spdrrtiden i detta fall ska vara en manad.”

Noteras bor att man i det fallet saledes sankt normal sparrtid med tvd manader, enbart pa

grund av korkortsbehovet. || G t399 tagit nastan ett ar sedan
Overtradelsen hande.

Ovan refererade praxis kan med fordel sattas i relation till nu aktuellt arende. De visar
samtliga att det ar omstandigheterna i det enskilda fallet som ska vara avgérande och inte

vad en dvertradelse i "normalfallet” ger i form av aterkallelse.

2.4 Jamstalld med yrkesforare

I ;| -t sinka en sparrtid i de fall personer

har ett utpraglat behov av korkort. ||l foretréadesvis for yrkeschaufforer eller
personer som anvander bilen som arbetsredskap, sasom t.ex. hantverkare av olika slag,
men aven for andra personer som i stor utstrackning behover anvéanda bil i tjansten. ||l



2.5 Rattsliga principer vid myndighetsutévningen
Likhets- och objektivitetsprincipen fastslar att myndighetsutévning ska ske pa ett objektivt
och opartiskt satt och proportionalitetsprincipen visar pa att ett myndighetsbeslut inte ska ga
utéver det som ar nédvandigt med hansyn till andamalet. Transportstyrelsen har darfor att
forhalla sig till att beslut ska fattas med hansyn till tidigare domstolspraxis, samt att

korkortsingreppet ska sta i rimlig proportion mot vad myndigheten énskar att uppna i varje

given situation

Principen om proportionalitet tillater och kraver att domstolen slar ned pa regler och beslut
som har effekt for enskilda och som innebar orattfardig behandling av den enskilde. Kravet
om proportionalitet galler &ven i de fall dar det inte skulle vara uttryckligt lagstadgat |||
I - oportionalitetsbedémning ar i hdgsta grad aktuell i fall dar myndigheter

har ett visst skdnsmassigt handlingsutrymme enligt den férfattning som tillampas.

I R<o<ringsritten, att proportionalitetsprincipen inte
uppstaller krav pa millimeterrattvisa vid intresseavvagningen. Men att det vid en samlad
bedémning |G o< <skildes intresse
var "sé vasentligt starkare” ||| G -t

disproportionerlig” att déma till den enskildes nackdel.

| forevarande fall ||| G | tc cnbart genom
att det freligger o
I -t Uppenbart eller medvetet
risktagande, men aven da en aterkallelse ||| I inncbéra en langt storre
ingripande atgard an vad som kan anses ||| | N -: orund av
I <Grkort under provotid. |G 2 oete direkt GG

I ;- siclvforsorjande, skulle drabbas osedvanligt hart av en aterkallelse

av korkortet.

I <G kortet under den sparrtid som meddelats. En éndring av

beslutet till att istallet meddela en varning skulle undvika att ||| GGG
-



3. Slutférande av talan, sammanfattning

Som tidigare papekats sa ar det Transportstyrelsen som inledningsvis har bevisbérdan for att

visa att ett kdrkortsingripande kan motiveras i det enskilda fallet.

Stort behov av kdrkort rent allmant &r en vasentlig omstandighet att beakta vid
korkortsingripande. Personer med stort behov av kérkort i arbetet, ||| I intar i tilagg
en sarstallning som lagmotiven anser utgdra sadana sarskilda skal som kan motivera att

utfarda en varning i stallet for aterkallelse.

Vid évervagande om ingripande mot || G sy till att:
I i0r3glat korkortsbehov i sitt arbete som hantverkare.

I 2''"manna kommunikationsmedel varken for resor till arbetet eller
i tjiansten.

o M arbete och darmed N on har korkort.

o [ har behov av korkort privat, || och privata transporter.

o Det har snart gatt ett ar sedan 6vertradelsen ||| EEGEGENGGTGTEGEGEGEGEGEG o2

Overtradelser vare sig innan eller efter den aktuella handelsen.
e Pagrund av| I 6rkort med prévotid kommer han drabbas osedvanligt

hért av en aterkallese, I
o Det har inte anforts ||| o sténdigheter vid sjalva Gvertradelsetilifallet.

] _ett tillifalligt forbiseende, nagot som ska tillmatas

betydelse vid beddmningen av évertradelsens allvarlighetsgrad.

I omstandigheter ligger i linje med VGGG s2t vad
lagmotiven foresprakar som sarskilda skél for att meddela en varing || GGG

AV (o odr att "Vissa yrkesgrupper har ett mer
sjélvklart stérre behov av kérkort, till exempel yrkeschaufférer, resande séljare, rérmontérer
och o . < 2t beho =
I - I o 2/at behov
av att anvanda bil i tignsten.”. |||} sava hantverkare som Ji G
B - tas med i bedomningen om aterkallelse || R



Har ska namnas |l 3ven om han meddelas en varning, vid tiden for ||| G
I - orund av att Transportstyrelsens beslut
I O ilnad som
I <:liteten att han inte far en |G
-

Sarskild hansyn bor |Gz scdan tidigare, eller efter detta tillfélle, har nagra

overtradelser i trafiken. Samt att ||| GG <:'itcten innebér [N

forlorar sin forsorjning och majlighet att utdva sitt yrke under o6verskadlig framtid. ||| G

I (5 pa det utrymme lagstiftaren || sy rerliga skal,

samt hansynstagandet som ska tillampas for ||| Gz

Transportstyrelsen har |||} I <fter att ha andrat ett allvarligt fel i sitt ursprungliga

beslut, || GG och hanvisar till att man darmed tagit hansyn till
omstandigheterna. Detta maste starkt ifragaséttas. ||| GzNG antverkare | TGNz
I -: orund av behovet av korkort i arbetet, G
I 2| har det gatt narmare ett ar sedan overtradelsen, ||}
|

10
Transportstyrelsens [
Har mer &n ett ar foriépt innan ingripande |GG 292 om brott mot
trafikbrottslagen || G i oot att halvera spérrtiden.
Detsamma géller vid brott/férseelse mot trafikférordningen om normal aterkallelsetid skulle
I \/2/ning bor vara tillrdckligt i foljande situationer:
Mer dn 12 ménader har gatt sedan brottet/férseelsen intréffade, vid férseelser mot
trafikférordningen med normal aterkallelsetid upp || EGczNEG

T onstatera att Transportstyrelsen |l endast tagit hansyn till antingen
tidsutdrakten, eller || | | | I < inte bada och definitivt inte gjort en samlad

bedémning av malet i sin helhe (|GG s = | forsta beslutet ska tas

med i berakningen. || 6v<rtradelsen anpassat sitt liv efter sitt korkortsbehov.

Aven principen om proportionalite |

atgard sett till omstandigheterna i malet — saledes underlata ett ingripande eller lata

ingripandet stanna vid en varning.



Talan ar harmed slutford, dom kan meddelas innan tiden for 6verklagan gatt ut.

Ombudet hemstaller domstol och myndighet att éversanda kommande handlingar digitalt. Som skal for detta anfors att
det, vid ett flertal tillfallen, férsvunnit brev som skickats via reguljarpost fran domstol/myndigheter samt att vissa

handlingar inkommit med veckovis eftersldapning. Detta har orsakat problem for sdval ombudet som fér huvudman.

Returhandlingar (delgivningskvitto) kommer atersandas digitalt.
For fragor vanligen kontakta ombudet pa telefon eller via e-post.

Medfo6ljande bilagor:

Bilaga1

Biaga2 [
| "

Britta M. Kjellin Hennk DA Broberg



