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Goteborgs hamn- och industriminnesinventering
Detta ar en delrapport i Goteborgs hamn- och industriminnesinventering. Inventeringen gar ut pa att
ta fram ett kulturhistoriskt kunskapsunderlag fér hamn- och industrimiljoer i Géteborgs stad.

Inventeringen genomfors av industriantikvarierna Ida Dicksson och Lena Knutson Udd, pa initiativ av
och i samarbete med Goteborgs Stadsmuseum. 2016 genomfordes en pilotstudie dar hamn,
industrier och industrilamningar i Goteborgs stad under 1800- och 1900-talet identifierades. Kallor
och kunskapsunderlag som skulle ligga till grund for inventering sammanstalldes. Dessutom
inventerades i ett forsta steg Varvsomradet, Sannegarden, Lindholmen, Lundbyvass, Farjestaden,
Lundbyverken, Kyrkbyn och Rambergsstaden.

2020 inventerades Ringén och Frihamnen och 2021 planeras inventering av foljande omraden: Sédra
dlvstranden, Gamlestaden, Kvillebacken, Marieholm och Backadalen, Save industriomrade, Mellby
industriomrade, Hjallbo, Agnesberg och Bergsjon. Fler omraden ska inventeras kommande ar.

Inventeringarna finns dven pa Gis-kartor med lankade bilder och text.

Syfte

Goteborg har en vasentlig del av sin identitet som hamn- och industristad. | den héga takt som
Goteborgs bebyggelsemiljo nu omvandlas och fornyas ar kunskapsunderlaget om stadens hamn- och
industrimiljoer alltfor bristfallig. Syftet med denna inventering ar att i flera steg ta fram utokade
kunskapsunderlag om stadens hamn- och industrihistoriska bebyggelse for att kunna gora val
avvagda, strategiska val infor kommande stadsutveckling.

Metod

Genom falt-, litteratur- och arkivstudier kartlaggs befintliga objekt och miljéer kopplade till stadens
hamn- och industrihistoria for att kunna bedéma deras kanslighet och kulturhistoriska varde. Malet
ar att avgora vilka objekt och miljéer som bor hanteras med extra varsamhet.

Urvalskriterier

Faktorer som alder, autenticitet, byggnadsteknik och dokumentegenskaper som berattar nagot om
den industriella verksamheten, dess utveckling och dess betydelse for sin omgivning ar av stor vikt.
Samtidigt ar en industri alltid fordanderlig till sin karaktar. Sparen av de manga olika arsringarna kan
darfor vara minst lika viktiga som autenticitet eller ursprunglighet. Viktigt ar ocksa den ”industri-
historiska grammatiken”, de till synes oansenliga spar och avtryck efter verksamheterna som diverse
skjul, lyftanordningar, cisterner, rorgator, staket, jarnvagsspar m.m. Dessa spar kan ibland vara
avgorande for forstdelsen av en industrimiljo.

Bedémning

| falt gors en forsta beddomning av objektens bevarade industriella karaktar. En nagot djupare
dokumentation och historisk efterforskning gors kring de objekt som dnnu bedéms ha mycket av sin
industriella karaktdr bevarad. Darefter gors karakteriseringar av saval miljoer som dessa utvalda
objekt samt en preliminar motivering av deras kulturhistoriska varde. Viktigt ar da att tala om talighet
och kanslighet, saval gillande hela miljéer som enskilda objekt.

Finansiering
Projektet finansieras genom medel fran Goteborgs Stadsmuseum, enskilda stiftelser samt
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland.
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Ringdn

Ringon ligger i stadsdelen Lundby, mellan Gotadlvbron i vaster och Tingstadstunneln i 6ster. Genom
omradet, parallellt med alven, |6per den livligt trafikerade Ringdgatan i 6st-vastlig riktning. Mindre
tvargator stracker sig bade norrut och séderut nastan dnda ner till dlven. Strandlinjen bryts av fyra
mindre hamnbassanger och i norr avgransas Ringdn av jarnvagen.

Historik Ringon

Ringkanalen skapas

For att vinna industrimark borjade man pa 1870-talet torrldgga i det omrade som kallades
Tingstadsvassen. Sankmarken fylldes med muddermassor och samtidigt skapades Ringkanalen fran
Kvillebdcken och ut till Gota Alv. P& s& satt uppstod Ringén. En av de férsta industrierna att etablera
sig dar var Ringons angsag som startade 1903. Sagen lar ha haft omkring 50 anstallda men var
troligen ganska kortlivad. | borjan pa 1920-talet, i samband med byggandet av Frihamnen, anlades en
anslutande bangard i 6st-vastlig riktning tvars éver Ringoén. 1931 skriver Leo Bonsdorff i sin bok om
Goteborgs Hamn genom tiderna att “Ringon, ar i synnerhet rik pa gammalmodiga lastageplatser.”
Han kallar ocksd Ringén for ”uteliggarnas Eldorado”. Annu pa 1940-talet bestod Ringdn av dppna
marker, karr, upplag for begagnade bilar och lagerutrymmen av korrugerad plat. | de sma
hamnbassangerna lag trasiga pramar, sjunkna segelskutor och smabatar. | kontrast till detta fanns
héar dven aktiva pramvarv och smabatsvarv.

Ldngsam industrialisering av Ringén

Fran borjan var Ringdn framfor allt ett hamnomrade, men sedan en ny stadsplan faststéllts ar 1937
fylldes Ringkanalen successivt igen och omradet kunde borjade utnyttjas for industrier. Men
utvecklingen gick langsamt de forsta tjugo aren. Exempel pa foretag som etablerades pa Ringon pa
1930- och 1940-talet ar Gripens Konservfabrik, G Larssons cementgjuteri och murbruksfabrik,
Henning Perssons fabrik for asfalt och traimpregneringsprodukter och grossistfirman Harald Dahl &
Co som handlade med jarn och stal. Den sista delen av Ringkanalen fylldes igen under 1950-talet. | en
tidningsartikel fran 1957 skriver man att ”Kontrasterna frodas dn pa den kontrastrika 6n”. De gamla
sillsalterierna i Fiskhamnen var just i fard med att flytta till nybyggda fabriker pa Ringon vilket
medfdrde att ett trettiotal manniskor som bodde i byschor av brader och trafiberplattor i en
bjérkdunge vid vattnet pa Ringén maste flytta pa sig.

Gatundtet anléiggs forst pd 1950-talet

En orsak till att industrialiseringen av Ringon tog tid var att det lange inte fanns nagra ordentliga
gator. | en tidningsartikel 1951 skriver man att det under aret skulle anlaggas 30 000 kvm gator pa
Ringon, fordelat pa tva huvudgator och nagra smagator. Bada huvudgatorna skulle férses med
jarnvagsspar. Det var nu som Ringdns gator fick namn med generell anknytning till industri, men
namnen saknade historisk koppling. Namn som Kolgruvegatan eller Galvaniseringsgatan betyder
darmed inte att det fanns sadana industrier pa Ringdn. Men Ringon blev aldrig nagot renodlat
industriomrade. Snarare har verksamheten pa Ringodn standigt varit blandad med industrier, grossist-
och serviceforetag, ofta med direkt eller indirekt koppling till vattnet eller jarnvagen. Exempel pa
foretag som etablerades pa 1950-talet eller tidigare och som finns kvar &n idag ar Claes Pettersson
Akeri, som lange |ag pa Bleckvarugatan men idag ligger pa Bessemergatan 3, och Bogser AB Sven som
dnda sedan ar 1935 legat langst ner pa Manufakturgatan 1 med egen kaj. Tanken med gatunéatets
anldggande var att reservera vartannat kvarter for travarulager och vartannat for lager av jarn och
cement for att fa bra brandavskiljare. De sma kanalerna fick vara kvar men férsags med kajer och
blev darmed verkliga hamnbassanger. Bassdngen langst Osterut utgor resterna av den gamla
Ringkanalens inlopp och kallas ofta an idag Ringkanalen. Det var den forsta hamnbassdng pa Ringon
som fick riktiga kajkanter och den gick i manga ar langre in dn de 6vriga. Nar Pusterviksbron
breddades 1951 flyttades tegellossningen vid Rosenlundskanalen hit och kajen mot nordost kom da

5



att kallas Tegelkajen. Gatunamnet Lergodsgatan ar saledes ett av de fa gatunamn pa Ringon som inte
ar helt taget ur luften.

En annan gata vars namn kan ha en viss verklig férankring ar Kalkbruksgatan. En av de tidigaste
industrierna i det nya framvaxande gatunatet pa Ringon var namligen Gullh6gens Cement som 1951
flyttade in pa Kalkbruksgatan 6. En imponerande cementsilo uppfordes och foretaget korde ut
billaster med betong till byggforetag. Verksamheten 6vertogs sedan av AB Fardig Betong, den heter
idag Thomas Betong och ligger fortfarande pa samma plats.

Efter 1951 tog etableringen pa Ringdn verklig fart och verksamheterna uppférde i regel sina
anlaggningar sjalva efter eget behov. Den forsta tidens korta tomtrattskontrakt blev mot slutet av
1950-talet langre och fler vagade bebygga sina tomter. Férutom de manga, mindre verksamheterna
etablerades nu tva av de stora omraden som &n idag ar centrala for Ringon, Goteborgs Hamns
verkstads- och varvsanldaggning och Gotenius varv.

Ovan: Flygfotografi 6ver
Frihamnen och Ringdn
fran 1921. De tva
utstickande
landtungorna i mitten ar
den 1921 nyligen
anlagda Frihamnen.
Bakom Frihamnen syns
Ringdn som inringas av
Ringkanalen och Géta
Alv. Genom Ringdn gar
den bangard som
anlades i samband med
Frihamnens anlaggande.
Bild fran Goteborgs
stadsmuseums
bildhistoriska arkiv.

Vanster: ©
Lantmateriets flygfoto
over Ringén 1958.




Fullt utbyggt under 1970-talet
Forst mot mitten av 1970-talet var Ringon fullt utbyggd och utbyggnaden kan féljas val pa kartorna
nedan.

Okand karta 1959. Ekonomiska kartan 1970.

Centrala anléiggningar — Géteborgs Hamns verkstads- och varvsanldggning

Direkt 6ster om Goétaédlvbron, langs Gjutjarnsgatan, ligger Ringons vastligaste fastighet. Den horde
lange ihop med Frihamnen vilket var tydligare innan Gotaalvbron uppférdes. Ungefar samtidigt som
Frihamnen anlades bebyggdes denna fastighet av Géteborgs Hamn och har fanns forst
hjalpverksamheter till Frihamnen; jarnvagsexpeditions- och transformatorhus samt pumpstation.
Goteborgs Hamn tog 1946 fram en plan for anldaggandet av Géteborgs Hamns verkstads- och
varvsanldggning pa omradet. Dessa byggnader och verksamheter uppfordes sedan successivt under
ett femtontal &r framdver och det &r i stort sett samma byggnader som finns pa platsen idag. Aven
fartygsslip, prdmhamn och plats for kranmontering anlades. Delar av fastigheten kom under 1960-
talet att 6vertas av Goteborgs vatten- och avloppsverk. 1970 samordnade staden sina verkstader till
Goteborgs stads verkstdder. Hamnens verkstader 6vertogs da helt och hallet av staden och
renhallningsstyrelsen blev huvudman for den nya gemensamma verkstaden.

Centrala anléiggningar — Gotenius varv, Ringéns hjéirta

Nar Vilhelm Gotenius 1959 kdpte ett litet pramvarv bredvid Bogser AB Sven nere vid vattnet vid
Manufakturgatan 2, med utsikt 6ver staden och Gotaédlvbron, dréjde det inte manga ar innan hans
varv brett ut sig aven pa grannfastigheten och varvets forsta byggnader borjade ta form. Varvet som
fick en central och karakteristisk plats bland Ringdns sédra och vattennara verksamheter har darefter



varit under blygsam men standig expansion. 1969 bytte man sin mindre, egenbyggda flytdocka mot
en storre fran Holland och 1977, mitt under pagaende varvskris, koptes en annu storre flytdocka in
frdn Oresundsvarvet. Under &rens lopp har man inférskaffat inte mindre dn fem varvskranar som alla
annu ar i drift.

Léttbetongens historia exemplifierad pd Ringén

Ringons aldre bebyggelse uppfordes oftast av lattbetong som var det modernaste och billigaste
byggnadsmaterialet for industrianlaggningar pa 1960- och 1970-talet. Lattbetongen borjade tillverkas
1929 under varumarket Ytong. | bérjan av 1930-talet kom en ny tillverkningsmetod, det
konkurrerande varumaérket Siporex dok upp pa marknaden. AB Goteborgs Siporexfabrik grundades
1938 pa det till Ringén angriansande omradet Backa. Lattbetong var ett billigt och funktionellt
material som passade bra in i det ekonomiska synsatt inom industriellt byggande som borjade
komma pa 1950-talet och som slog igenom pa 1960- och 1970-talet. Produktionen av lattbetong var
som storst i mitten av 1960-talet och takkonstruktioner av lattbetong var som mest populdra pa
1970-talet. Darefter har lattbetongen sakta minskat i betydelse. Numera anvands det endast
sparsamt och da framfor allt som fasadmaterial. Lattbetongens intag och uttag kan tydligt foljas i
bebyggelsen pa Ringon.

Motivering

Ring6n bestar visserligen av byggnadstyper och verksamheter som ofta forekommer vid stadsnéara
industriomraden som vaxt fram under tidsperioden 1950-1980-talet. Men har finns hela
utvecklingsspannet under denna tid med industri-, logistik- och serviceverksamheter samlade pa en
mycket begrdansad och stadsnara yta och med stor variation anpassad efter fastighet, funktion, kund
och sa skilda transportmedel som bat, jarnvag, lastbil och bil. Att verksamhetslokalerna under dessa
geografiska forutsattningar tillatits vaxa fram organiskt och dynamiskt efter eget behov har skapat en
mangfald som i sig utgdér omradets stora kulturhistoriska vardebarare. Det &r heller inte sa vanligt att
stadsndra omraden av denna karaktar levt kvar trots stadens expansion. Ett exempel pa ett omrade
som hade manga likheter med Ringdn men som idag inte finns kvar ar Lugnet i sédra Stockholm som
revs pa 1990-talet infor byggandet av Hammarby Sjostad.

Dartill kommer den del av Ringdn som vetter mot vattnet, dar stadens sista spar av varvsindustri och
smaskaligt, vattennara féretagande i anslutning till stadskdrnan har ett hogt kulturhistoriskt varde for
en stad som Go6teborg. Exempel pa kulturhistoriska vardebarare ar kranar, dockor, fartygsslipar,
kajkanter, palverk och angéringsbryggor, och att mycket av detta dnnu ar i drift forstarker vardet.

Den pa Ringon accepterade spretigheten av manniskor och verksamheter har praglat omradet sedan
start och dven detta aterspeglas i bebyggelsen. Att saval historien som nutiden och en berikande
mangfald hela tiden ar patagligt ndrvarande pa Ringén samtidigt som omradet blickar ut éver
Goteborgs allra centralaste delar, ar kvaliteter vi vill lyfta fram har och detta ar ocksa precis vad som
gjorts i 6versiktsplanen fran 2009.

Forhdliningssditt

Eftersom en miljé som Ringon alltid ar féranderlig till sin karaktar ar de manga olika arsringarna ofta
viktigare for en historisk forstaelse an begrepp som autenticitet eller ursprunglighet. Detta ger en
frihet att ldgga till nya arsringar. Men det ar en frihet under ansvar och den boér pa Ringén hanteras
med respekt och forstaelse for platsens kulturhistoriska varden och pa sadant satt att man samtidigt
varnar om den historiska och verksamhetsmassiga mangfalden och respekterar bade tidigare och
nuvarande arsringar. Daremot kan en skickligt ateranvand miljé med ratt handlag leva vidare i
fortsatt kontinuerlig utveckling, aven om den ursprungliga verksamheten upphort.

Pa Ringon finns annu manga spar kvar av typen gammal réls, traverser, lastkajer tagna ur drift, dldre
skyltar och brandstegar. Har och var skymtar, till halften dold bakom asfalt, den aldre



gatstensbeldggningen fram. Man bor beakta att dessa till synes ansprakslésa detaljer ofta skapar
forstaelse och sammanhang som annars latt gar forlorade for framtida generationer. | den man det
annu finns sadan industrihistorisk grammatik kvar bor denna hanteras varsamt.

Program — skydd

| Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse i Géteborg — ett program fér bevarande, del 1, 1999 star det att
Ringon ar upptaget som utredningsomrade i Bevaringsprogram 1987 och nagon detaljerad
kulturhistorisk bedémning gors darfor inte i bevarandeprogrammet. Hela Ringdn redovisas darfor
under Lundbyvassen och Tingstadsvassen ”6vrigt”. Man skriver dar att: “Den smaskaliga hamn- och
industrimiljon pa Ringdn har industrihistoriskt intresse. Av sarskild vikt 4r de sma hamnbassangerna.”

Vy Over den vastligaste hamnbassangen, fotograferat fran Gotenius kaj i riktning mot Gotadlvbron. Foto Ida Dicksson 2020.

Beskrivning — karaktar

Ringons tydliga geografiska avgransning har begriansat omradets utveckling. Samtidigt har det
stadsnara laget i kombination med goda transportmojligheter via bat, jarnvag, lastbil och bil bidragit
till utvecklingen dnda fran starten. Detta i kombination har med aren skapat en tatbebyggd och
variationsrik bebyggelse. Omradet blev aldrig det renodlade industriomrade staden ursprungligen
avsag. Med utgangspunkt i 1951 ars gatuplan fick omradet istéllet utvecklas fran ett fokus pa hamn-
och varvsverksamheter. Att utvecklingen skett av egen kraft har skapat en berikande mangfald av
olika industriella, logistiska och serviceinriktade verksamheter som i sin tur har gett upphov till en
dynamisk mangfald i bebyggelsen. Samtidigt 4r 1950-1970-talets typiska smaindustribebyggelse val
representerad har. Varianter av verkstadshallen av lattbetong i ett plan som byggts ihop med ett
kontor i tva plan dr den mest aterkommande byggnadstypen pa Ringén. De sammanbyggda
sadeltaken som bildar en sicksackliknande siluett och yttervaggarna av lattbetongplank ar ofta
aterkommande och vil synliga byggnadselement. Eterniten har med aren bytts ut mot plat saval pa
tak som i fasader. Fram emot 1970-talet borjade de storskaliga och kostnadseffektiva
hallbyggnaderna dyka upp dven pa det smaskaliga Ringdn. Samtidigt finns har en stor variation och
uppfinningsrikedom som har sin grund i att de flesta byggnader uppforts av de som etablerade sig pa
respektive fastighet, utifran deras specifika behov och forutsattningar. Som en foljd av detta star en
hel del lokaler tomma idag; deras ursprungliga, skraddarsydda byggnadstyp har ibland svart att hitta
nya anvandare. Ett sddant exempel ar Bilspeditions lastbilsterminal pa Manufakturgatan 8.

En annan karakteristisk del av Ringdns uttryck ar den graffitti och de vaggmalningar som brett ut sig
pa framfor allt mellersta Ringon, bade laglig och olaglig sddan. Runt 2015 gick flera fastighetsdgare pa
mellersta Ringon ihop och betalade konstnéarer for att uppféra vaggmalningar. Kommunen stod for
fargen och manga fasader fick ett farggladare uttryck an tidigare. P4 Jarnmalmsgatan 5 och pa
Jarnmalmsgatan 6 finns exempel pa sadana lagliga vaggmalningar, i kombination med mer olaglig



graffitti. 1957 skrev man ju i tidningen ”"Kontrasterna frodas &n pa den kontrastrika 6n” och det ar
precis samma sak vi kan konstatera ar 2020.

Hamnbasséinger

Hamnbassdngerna ar tillsammans med den fére detta Ringkanalen och jarnvagen grunden for vad
som kom att forma Ringdén. Hamnbassangerna fick sin tydliga form efter 1951 i samband med att
Ringons gatunét fardigstalldes och ser idag i stort sett likadana ut. De manga olika verksamheterna
har gett kajkanterna ett varierande utseende och dessutom kravt ett standigt underhall. Variationen
och de manga arsringarna langs kajkanterna ar viktiga kulturhistoriska vardebérare for Ringén och
dess utveckling och historia. Nedan syns nagra exempel.

Exempel pa verkstadshallar uppforda av sammanfogade
byggnadsskepp med de karakteristiska taken, har pa
Kalkbruksgatan. Foto Lena Knutson Udd 2020.
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Exempel pa verkstadshallar sammanbyggda med en
tvavanings kontorsdel, har pa Bessemergatan 3 (vanster) och
Tackjarnsgatan 1 (hoger). Foto Lena Knutson Udd 2020.

Byggnadsmaterial

Nar det géller Ringdns bebyggelse har funktion och ekonomi ofta statt hégre i kurs an arkitektur och
val av byggnadsmaterial har ofta utgjort grundférutsattningen fér byggnadens konstruktion och
utseende. Eterniten, lattbetongen och den korrugerade platen ar material som slog igenom under
olika tidsperioder da delar av Ringén bebyggdes. Materialen ersatte i vissa fall varandra men kunde
ocksa komplettera varandra. Till materialen kom oftast bocker med saval ritnings- som
kostnadsexempel pa olika typer av uppfoéranden. Ldttbetonghandboken ar ett sddant exempel. Boken
gavs ut i flera upplagor mellan 1965 och 1993 i ett samarbete mellan producenterna Siporex och
Ytong och visar manga byggnads- och konstruktionsexempel. Byggnadsmaterialen i sig sager kanske
darfor ofta mer om varfér bebyggelsen pa Ringon ser ut som den gor an insatser av enskilda
arkitekter eller ingenjorer. Materialen gav i hog grad Ringon dess utseende bade vad géller
byggnaders form och ytskikt. Detta bor man ha med sig ndr man hanterar omradets kulturhistoriska
bebyggelse.

Ringons aldre bebyggelse dr nastan genomgaende uppford av det pa 1960- och 1970-talet populara
och billiga byggnadsmaterialet lattbetong, ofta i saval bjalklag och tak som i viggar. Materialets
historia och olika anvandningsomraden ar val representerat i Ringdns byggnadsbestand. Det
tydligaste exemplet ar de klassiska betongelementvaggarna, som antingen lamnats fullt synliga eller
tackts med en tunn puts eller farg.

i
1
i
|

Putsade betongelement pa Kalkbruksgatan 2-4 och
oputsade betongelement pa Jarnmalmsgatan 10. Foto Ida
Dicksson 2020.
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Exempel pa lattbetongens historia och anvandning pa Ringon:

1951 Smidesgatan 1 — Grossistbyggnad med en ovanligt pakostad kontorsdel med vaggar i
lattbetong av fabrikat Siporex, beklatt i Ys-stens fasadtegel medan taken fortfarande
utgjordes av takstolar i tra och taktegel.

1952 Jarnmalmsgatan 6 — Har uppforde Uddeholmsagenturen ett lager med anslutande
kontor. Vaggarna utgjordes av betonghalsten och fasadtegel medan taken uppférdes av
|attbetongplattor.

1961 Jarnmalmsgatan 10-12 — Forsta delen av anldggningen uppfordes 1961 med vaggar av
de pa Ringdn sa ofta synliga 25-centimeters lattbetongplankorna, medan taket utgjordes av
tratakstolar med eternit. 1964 byggdes resten av anlaggningen och da med armerade
lattbetongplattor pa taket.

1961 Tackjarnsgatan 1 — Byggnaden uppfordes at Lundberg & Allert Aktiebolag och ar
mycket typisk fér Ringdn med en storre verkstadshall sammanbyggd med en kontorsdel i tva
vaningar. Den &r helt uppférd av lattbetong, konstruktion av strangbetongbalkar, viaggar av
lattbetongplank och lattbetongblock och tak av lattbetongplattor.

1967 Bessemergatan 3 — Hafo lat uppféra en verkstadshall sammanbyggd med en tvavanings
kontorsbyggnad, allt helt i lattbetong. Nar en tillbyggnad gjordes 1973 utgjordes endast
bjalklaget av lattbetong, medan védggar och tak uppfordes av korrugerad plat, stalfackverk,
papp och mineralull.

Eterniten har varit vanligare pa Ringon férr an vad den &r idag, bade som tak och fasadmaterial. Men
den har ofta bytts ut eller tackts dver med aren. Ett annat aterkommande byggnadsmaterial som mer
och mer kom att ersatta eterniten under 1960-talet ar den korrugerade platen och den finns pa
Ring6n i en sadan variation i saval form som farg att det skulle kunna goras en hel varukatalog utifran

det.
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Den korrugerade platen férekommer pa Ringdn i stor variation. Overst till vinster: Stalverksgatan. Overst till hoger:
Stenkolsgatan. Ovan till vénster och hoger: Ringégatan. Foto Ida Dicksson 2020.

Industrihistorisk grammatik

Jarnvagen har haft huvudspar och stickspar genom Ringdn pa manga hall. Nar gatunatet anlades
1951 forsags saval Ringdgatan som Jarnmalmsgatan med jarnvagsspar. Sticksparet som idag korsar
Ringdgatan strax 0ster om Bessemergatan gick vidare langs med Jarnmalmsgatan men med ett
stickspar ner mot vattnet dver Lergodsgatan. Sparen finns annu kvar och har gick tag en bit in pa
2000-talet. Den sista brukaren av jarnvagen langs Jarnmalmsgatan var Stena Recycling AB:s
returpappersanlaggning som annu ligger pa Stenkolsgatan 7 och Jarnmalmsgatan 1. Tagtrafiken
upphorde efter att ett tag fastnat pa de daliga sparen och maste lyftas bort med kranar.
Jarnvagssparen ar, i den man de annu finns kvar, viktiga kulturhistoriska vardebarare for forstaelsen
av Ringons utveckling och framvaxt. Pa Ringdn finns dessutom traverser, skyltar, kranspar,
fartygsslipar och lastkajer tagna ur drift. Har och var skymtar, till hidlften dold bakom asfalt, den aldre
gatstensbeldggningen fram. Delar av denna industrihistoriska grammatik bor bevaras for att
forstaelse och sammanhang inte ska ga forlorad till framtida generationer.

Gammal rals utanfor Bilspeditions anldaggning. Foto Ida Dicksson 2020.
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Overst till vanster: Skylt vid Stalverksgatan 1. Foto Lena Knutson Udd 2020.
Overst till héger: Sticksparet ner mot Jirnmalmsgatan ar idag kapat vid Ringdvdgen men fortsitter pa andra sidan vagen.
Foto Ida Dicksson 2020.

Ovan till vanster: Réls vid Stalverksgatan 1. Foto Lena Knutson Udd 2020.

Ovan till hoger: Réls vid Jarnmalmsgatan 8. Foto Lena Knutson Udd 2020.
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Ringdn — gruppering och urval

For en ndrmare beskrivning av Ringdns bebyggelse har omradet delats upp i fyra delar som delvis
skiljer sig at i sin karaktar. Dessa aterges pa planskissen. Varje omrades sarpraglade karaktar
presenteras narmare nedan och i féljande kapitel beskrivs kulturhistoriskt viktiga anlaggningar i dessa
omraden.

Kartskiss baserad pa Google Earth, Ida Dicksson 2020.

1. Norra Ringdn

2. Ringon langs Ringdgatan

3. Mellersta Ringon

4. Sodra Ringdn —mot vattnet
Urval

Fran varje delomrade har ett antal objekt (byggnader eller anldggningar) valts ut som mer
kulturhistoriskt intressanta. Det har da handlat om byggnader som behallit en stor del av sitt
ursprungsuppforande och som samtidigt pa ett tydligt och karakteristiskt satt berattar om Ringon
och delomradets historiska utveckling genom byggnadstyp, verksamhetsform, byggnadsmaterial,
utseende eller arsringar. Varje objekt presenteras narmare i text, bild och genom en kulturhistorisk
motivering.

15



Norra Ringén

Norra Ringén ligger inkldamt mellan jarnvagen och Ringdvagen. De flesta av vagarna i omradet ar
atervandsgrander och fastigheterna ar, sarskilt i vaster, manga och sma. Omradet har darfor inte
lampat sig for lastbilstrafik och lastbilsberoende verksamhet. Istdllet har verksamheterna haft sma
diskreta infarter och entréer. Har har legat mindre verkstader som hard-, bil- och svetsverkstader, en
och annan stérre verkstad samt mindre lager och kontor. Det ar tydligt att funktion har gatt fore
arkitektur i omradet och att verksamheterna har fatt utveckla sina verksamheter ifred med stora
avskilda bakgardar. Fastigheterna och verksamheterna ar delvis anpassade efter tidigare stickspar
fran jarnvagen som inte finns kvar idag. Langs jarnvagen i norr rivs nu delar av norra Ringén for
Goteborgs Sparvagars nya sparvagnsdepa. Man bor pa norra Ringdn vara varsam och ta hansyn till
denna smaskaliga bakgardskaraktar samt allt som vittnar om den tidigare historiska kopplingen till
jarnvagen.

Kartskiss baserad pa Google Earth, Ida Dicksson 2020.

Planskissen visar det omrade som har kallas “Norra Ringdn”. Byggnader, omraden eller fastigheter
markerade med rott ar karakteristiska for omradet och har alla ett hogt kulturhistoriskt varde. De
presenteras narmare i kronologisk ordning.

Smidesgatan 3-7 (1953-1955)
Kolgruvegatan 14 (1959)
Kalkbruksgatan 7 (1959)
Smidesgatan 4 (1963)
Bessemergatan 3 (1967)

ukhwnN e
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Nr 1. Smidesgatan 3-7, Tingstadsvassen 7:2, 7:3, 7:4

Omradet utgors av en gatustrackning med tre fastigheter langs den 6stra delen av Smidesgatan.
Varje fastighet har en enkel verkstadsbyggnad med sadeltak och gaveln mot Smidesgatan.
Byggnaderna ar uppforda av betonghalsten. Alla tre fastigheterna har generost tilltagna innergardar.
Trots, eller tack vare, en hel del om- och tilloyggnader pa dessa innergardar har byggnaderna mot
gatan behallit sin karaktar.

De bada mindre ljusputsade byggnaderna med sadeltak och gaveln vand mot Smidesgatan uppfordes
1953 pa den nordligaste och den mellersta av de tre fastigheterna. De enkla byggnaderna ritades av
Harry Strom och fick ett litet kontor, pannrum, omkladningsrum och matrum ut mot gatan medan
resten av byggnaden utgjorde verkstad. Ar 1955 uppfordes en tredje liknande byggnad pa den
sydligaste fastigheten, dven denna med sadeltak och gaveln mot gatan. Arkitekt var denna gang O.
Bergstrom som nagra ar senare daven kom att rita den betydligt stérre byggnaden pa Smidesgatan 4
som presenteras som nr 4 i detta omrade. Byggnaderna var valdigt typiska for sin tid och plats,
liknande verkstadsbyggnader uppfordes alldeles intill pa Bleckvarugatan 3 (1954), Bleckvarugatan 5
(1955) och tva sma verkstadsbyggnader ritade som kopior av varandra uppférdes pa Bleckvarugatan
6 och 8 (1954). Ingen av dessa ar dock bevarade idag. Verksamheterna pa Smidesgatan 3-7 har
varierat genom aren men har dnda fran start bestatt av olika mindre verkstader som
stotdamparindustri, rérlaggeri, smidesverkstad, svetsindustri, bilverkstad och neonskyltindustri.

Smidesgatan 3-7 — kulturhistorisk motivering

Gatustrackningen ar karakteristisk for Ringdns nordligaste del som vette mot jarnvagen. Har har
gatans tre fastigheter behallit den smaskaliga karaktar som praglade stora delar av bebyggelsen pa
Ringon under 1950-talet. Gatustrackningens sma enskilda men enhetliga verkstadsbyggnader med
gavlarna vanda mot Smidesvagen hor till de dldsta valbevarade byggnaderna pa Ringdn och har ett
hogt kulturhistoriskt varde. Byggnaderna mot vagen ar kansliga for yttre forandring medan
innergardarna och deras bebyggelse har en storre talighet fér framtida foréandringar.

oo % B Tt e &
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Smidesgatan 3-7. Byggnaderna uppfordes med ett litet kontor, pannrum, omkladnings-rum och matrum ut mot gatan
medan resten av byggnaden utgjorde verkstad. Foto Ida Dicksson 2020.
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Bygglovsritning 1953 infor uppférandet av de tva forsta byggnaderna med gavlar mot Smidesgatan. Ritning fran

Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningen ar beskuren.
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Bygglovsritning fran
1962 for foretaget
Gema-Svets tillbyggnad
mot innergarden av
Smidesgatan 3, den
sydligaste av de tre
fastigheterna.
Tillbyggnaden som
klatts i 8 mm groén
eternit samt gronmalad
korrugerad plat pa
jarnstomme finns kvar
med samma utseende
an idag. Se fotot nedan.
Ritning fran
Stadsbyggnadskontorets
ritningsarkiv. Ritningen
ar beskuren.

Innergarden vid
Smidesgatan 3. Foto Ida
Dicksson 2020.



Nr 2. Kolgruvegatan 14, Tingstadsvassen 10:3

Byggnaden har en rektangular yttre form med mycket flackt sadeltak och utgors till storsta delen av
en verkstadshall med hogt i tak medan en mindre del i gaveln mot vagen utgér kontorsdel i tva plan.
Byggnaden ar uppford av lattbetong i vaggar och tak men av estetiska skal bekladd med ¥:-stens
fasadtegel vilket ger den ett nagot prydligare uttryck an manga andra byggnader pa norra Ringon. P3
den nordostra fasaden syns spar efter bokstaver som bildar ”Brukens Hardverkstader AB”.
Byggnaden har behallit sitt ursprungliga utseende.

Hardverkstaden uppfordes efter bygglov 1959 at Brukens Hardverkstader AB som var en gemensam
inrdttning for hardning av stal for sex av de stora svenska stalverken: Fagersta, Sandviken, Hellefors-
Hofors, Soderfors, Uddeholm och Wikmanshyttan. Ritningarna ar signerade av arkitekten D.
Albrektsson som redan sex ar tidigare ritat en lagerbyggnad for Aktiebolaget Uddeholmsagenturen
pa Jarnmalmsgatan 6 pa Ringdn (byggnaden beskrivs under “Mellersta Ringon”). Hardverkstaden var
i drift i manga ar men foretaget upphorde genom fusion 2001 och verksamheten &r idag en annan.

Kolgruvegatan 14 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde. Den ar en tydlig representant fér den pa Ringon sa
vanliga byggnadstypen med en storre verkstadshall sammanbyggd med en tvavanings kontorsdel,
men sticker ut genom sitt vilbevarade och relativt pakostade yttre med en genomtankt arkitektur.
Kulturhistoriska vardebarare for byggnaden ar det flacka taket, det gula fasadteglet och
originalfonstren med ursprunglig placering pa saval kontorsdelen som verkstadshallen.
Byggnadens avsides placering vid en atervandsgata och med nagot rorig bakgard gor den typisk for
norra Ringdns verksamheter.

Kolgruvegatan 14. Pa
fasaden syns spar efter
texten ”"Brukens
Hardverkstader AB”.
Foto Ida Dicksson 2020.

Fastighetens nagot
skrapigare baksida. Foto
Ida Dicksson 2020.
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Kolgruvegatan 14, bygglovsritning vid uppférandet 1959.
Ritning fran Stadsbyggnadskontoret. Ritningen &r
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Nr 3. Kalkbruksgatan 7, Tingstadsvassen 13:7

Verkstadsfastigheten ligger avsides vid en atervandsgata som de flesta verksamheter pa norra
Ringon. Anldggningen bestar av flera nagot markligt sammanbyggda, successivt tillkomna,
verkstadslokaler, bland annat en verkstadshall som utgors av fyra sammanbyggda sadeltak mot
jarnvagen i norr samt en tillika sammanbyggd lagre kontorsdel mot Kalkbruksgatan. Aven
innergarden och bakgarden ar numera till stérsta delen bebyggd.

Fastighetens forsta verkstadslanga (den byggnad dar BoMek-skylten sitter idag) uppférdes at Gunnar
T. Strom AB efter bygglov 1959. Den storre, inre byggnaden med sadeltak och den mindre
kontorsdelen uppférdes 1962. Foretaget upphorde 1981. De fyra sammanbyggda sadeltaken i norr
som bildar en storre verkstadshall byggdes till 1987 at BoMek Verkstads AB som huserar dar én idag.

Kalkbruksgatan 7 — kulturhistorisk motivering

Anlaggningen har ett kulturhistoriskt varde och har precis som Ringén som helhet med sina
begransade geografiska forutsattningar tillatits vaxa fram dynamiskt efter eget behov. Har har
funktion helt gatt fore arkitektoniskt uttryck. Kulturhistoriska vardebarare for byggnaden &r den
markliga sammanséattningen av ldga och i olika steg tilloyggda verkstadslokalerna samt de fyra
karakteristiska sammanbyggda takfallen som bildar den senast tillkomna verkstadshallen. Om
hansyn tas till historiska arsringar finns har annu stor talighet for forandring och nya arsringar.

Kalkbruksgatan 7. Baksidan
mot norr. Foto Lena Knutson
Udd 2020.
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Kalkbruksgatan 7 med BoMek Verkstads AB sett fran vaster. Foto Ida Dicksson 2020.

Nr 4. Smidesgatan 4, Tingstadsvassen 739:41

Byggnaden bestar av tre bagformade takfall med limtratakstolar av Térebodakonstruktion som
byggts samman till en byggnadskropp i ett plan med en stal- och traregelkonstruktion. Vagg- och
taktackningsmaterialen har varierat genom aren. Byggnaden har en marklig yttre form som anpassats
efter fastighetsgransen och jarnvagsomradets tidigare utbredning. Langs fasaderna sitter vertikala
fonsterband som delvis satts igen. Ut mot gatan ger byggnaden fortfarande ett sarpraglat intryck
med de sammanbyggda bagformade takfallen och fonsterbanden, trots att nya verksamheter har
tillkommit och skyltfonster har satts in pa vissa stallen. Idag ligger har bland annat en bilhall och en
restaurang.

Anlaggningen uppfordes efter bygglov 1963 som magasinsbyggnad till C. F. Peterson Bil AB:s bilhall
som tidigare |ag pa Ringbgatan 2. Byggnaden ritades av arkitekt O. Bergstrom som nagra ar tidigare
dven ritat en av de aldre byggnaderna pa andra sidan Smidesgatan.

Smidesgatan 4 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde och ar den enda pa Ringdn som har bagformat tak
med limtratakstolar av Térebodakonstruktion. Samtidigt ar det en typisk byggnad for Ringdn, med
sina sammanbyggda takfall och med den speciella yttre formen pa byggnaden som uppkom som
en anpassning till fastigheten formad efter jarnvagen. En sadan byggnadsform anpassad efter
jarnvagen forekommer dven pa Ringdgatan 21 och med en anpassning till den fore detta
Ringkanalen dven pa den aldsta delen av byggnaden pa Bessemergatan 2-4. Byggnadens
kulturhistoriska vardebdarare ar dess takstolar och form pa taket, de sammanbyggda takfallen,
byggnadens yttre form samt det som aterstar av de vertikala fonsterbanden.
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Smidesgatan 4. Fastighetens framsida, sedd fran Smidesgatan. Foto Lena Knutson Udd 2020.
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Bygglovsritningar fran
uppférandet 1963.
Ovan: Fasadernas
utformning. Vanster:
Planritning som visar
byggnadens speciella
form, jarnvagsomradet
samt C. F. Peterson Bil
AB:s bilhall. Ritningar
fran
Stadsbyggnadskontorets
. ritningsarkiv.
Ritningarna ar beskurna.



Nr 5. Bessemergatan 3, Tingstadsvassen 28:1

Byggnaden bestar av en kontorsdel i tva plan, sammanbyggd med en langsmal garage/verkstadshall i
svag vinkel. Kontorsdelen samt den dldsta delen av hallen ar uppférda i det da tidstypiska materialet
lattbetong i bade vaggar och tak. Kontorsdelen har getts ett mer pakostat utseende genom att den
klatts med ¥:-stens fasadtegel. Som en extra detalj, val synligt pa framsidans fasad bredvid entrén,
finns en rektanguldr yta med monstermurat tegel, omvaxlande rodbrunt och ljust, som bildar namnet
"HAFO”. Byggnaden ar valbevarad och verkstadsdelen har delvis kvar sina ursprungliga garageportar
med tidstypisk armatur ovanfor. Kontorsdelen har invandigt kvar sin ursprungliga trappa,
smidesracken och planldsning. Mot gatan har kontorsdelen byggts till med en mindre matsal med
stora fonsterpartier.

Den aldsta, raka delen av byggnaden uppférdes 1967 at HAFO Maskin AB. Den 6stra delen uppfordes
som verkstadshall och den vastra som en kontorsdel i tva plan. Ritningarna signerades av Hans Holm.
Den sneda delen av verkstadslangan tillkom efter bygglov 1973, dven denna at HAFO Maskin AB.
Tilloyggnadens bortre del brann 2010 men ateruppférdes samma ar och med samma utseende. 1975
tillkom matsalen.

HAFO tillverkade tunga slap i lokalerna men gick i konkurs 1993. Darefter flyttade ett annat for
Ringon anrikt foretag in i lokalerna, Claes Pettersson Akeri AB, fran Bleckvarugatan 2 pa Ringdn dar
man redan hade bedrivit verksamhet i 40 ar.

Bessemergatan 3 — kulturhistorisk motivering

Anlaggningen har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde. Byggnadens historia inbegriper tva anrika
Ringoforetag, dar foretagsnamnet HAFO inmurat i fasaden mot gatan tydligt vittnar om det forsta.
Byggnaden ar valbevarad med tydliga men dnda diskreta arsringar. Kulturhistoriska vardebarare ar
byggnadens form med en kontorsdel i tva plan sammanbyggd med en verkstadshall. Fasaderna
med sitt tegel och delvis synliga lattbetongelement, de regelbundna och till stor del ursprungliga
garageportarna med o6verljus och den 6ppna och for transportverksamhet anpassade innergarden.

Bessemergatan 3 med namnet "HAFO” som reklam for det ursprungliga féretaget. Foto Ida Dicksson 2020.
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Bessemergatan 3. Bygglovsritningar fran uppforandet 1967 (6verst) och fran tilloyggnad av matsal 1975 (ovan). Ritningar
fran Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningarna ar beskurna.
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Ringon ldangs Ringodgatan

Omradet langs Ringbgatan ar den del av Ringdn som fornyats mest. Har finns manga helt nya
byggnadskomplex och Ringdgatans verksamhet har alltid haft en publik framsida. Byggnader har i
storre utstrackning uppforts for att locka kunder till yrkes- eller specialbutiker dar man kan kdpa
sadant som persienner eller bildelar. Langs Ringbdgatan finns ocksa nagra lastbilsberoende
verksamheter dar Thomas Betong sticker ut, bade genom sin storlek och sin verksamhetstid pa
platsen. Men aven har hittar man de for Ringon karakteristiska byggnaderna med en storre
verkstadshall in mot bakgarden och ett kontorskomplex i tva plan i anslutning till verkstaden. Jamfort
med 6vriga Ringon ar kontorsdelen har i regel stérre och har ofta en butik med skyltfénster mot
gatan. Langs Ringogatan finns dven kontor for bland annat manga fastighetsbolag. Da férnyelsen i
detta omrade varit storre dn pa ovriga Ringon finns idag relativt fa spar av Ringons forsta decennier
annu kvar. Darfor bér man hantera dem extra varsamt just har.

Thomas Betong presenteras sist i rapporten under ”Ovrigt — kulturhistoriska omrédden som saknar
tydliga vardebarare idag”.

Kartskiss baserad pa Google Earth, Ida Dicksson 2020.

Planskissen visar det omrade som har kallas ”“Ringdn langs Ringdgatan”. Byggnader, omraden eller
fastigheter markerade med rott ar karakteristiska for omradet och har alla ett hogt kulturhistoriskt
varde. De presenteras narmare i kronologiskt ordning.

Smidesgatan 1, Ringdgatan 2 (1951)
Kolgruvegatan 10 (1953)
Tackjarnsgatan 1, Ringdgatan 5 (1961)
Ringbgatan 31 (1971)
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Nr 1. Smidesgatan 1, Ringbégatan 2, Tingstadsvassen 7:5

Byggnaden har ett avskalat men arkitektoniskt val genomarbetat utseende med ett stort lager i ett
plan sammanbyggt med en kontorsdel i tre plan och kéllare. Kontorsdelen ar betydligt hégre och mer
pakostad &n vad som senare blev brukligt pa Ringon. Den har en L-form med ett utskjutande
trapphus pa vastra gaveln. Byggnaden ar uppford av lattbetong av fabrikat Siporex och bekladd med
¥-stens gult fasadtegel. Takstolarna ar daremot i tra och taktackningen ar tegel. | den lagre
lagerdelen langs Ringdgatan finns flera skyltfonster och ett flertal entréer. Mot Smidesgatan finns
ingangen till kontorsbyggnadens trapphus och i den bakre delen av kontorsdelen ar fasaderna kladda
med modernt vitt fasadmaterial och enstaka skyltfonster ar upptagna.

Byggnaden ar den aldsta av alla vdlbevarade byggnader pa Ringén, om man undantar Géteborgs
Hamns verkstaders bebyggelse. Den uppfordes som kontors- och lagerbyggnad efter beviljat bygglov
1951, pa uppdrag av Frans A. Sandén AB, en centralgestalt i Goteborgs fruktimport vid den
narliggande Frihamnen. Sandén dgde bland annat foretaget AB Jamaica-Bananer. Axlander & Rosell
konstruktionsbyra AB och Birger Ludvigson civilingenjor stod for ritningarna och arkitekt var L. Rejde.
| kallaren fanns bland annat kylmaskinrum samt tva kylrum. Kylrum och lager bestod troligen av
fruktlager med koppling till Frihamnens stora fruktimport. Aven p& bottenvaningen fanns tva kylrum.
Byggnaden uppférdes mojligen av Siporex fran AB Goteborgs Siporexfabrik som grundades 1938 och
fick ett tegeltak vilket vittnar om att lattbetongen da dnnu inte slagit igenom som takmaterial.

Nagra av Sandéns foretag koptes 1963 upp av Johnsonkoncernens Rederi AB Nordstjernan. Att det
darfor star Svenska Frukt och Gronsaksauktioner AB och Rederi AB Nordstjernan pa
bygglovsansokningar for byggnaden pa Ringdon mellan 1955 och 1971 tyder troligen pa att denna
lange hade kvar sin ursprungliga funktion och verksamhet.

Den bakre delen av kontorsbyggnaden har forandrats mest med nyupptagna skyltfénster pa
bottenplanet samt nya vita fasadplattor. Fler takfonster har tagits upp och dven lagerdelens fasad
mot Ringdgatan har nyupptagna skyltfonster. Trapphuset har nya fonster och fasadmaterial men
med samma symmetri som tidigare. | 6vrigt ar byggnadens exterior forvanansvart valbevarad med
tanke pa att verksamheten under senare ar andrat inriktning.

Smidesgatan 1, Ring6gatan 2 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har som Ring6ns aldsta valbevarade byggnad, utanfér Géteborgs Hamns verkstaders
bebyggelse, ett mycket hogt kulturhistoriskt varde. Byggnaden skiljer ut sig bade genom sin for
Ringon ovanliga hojd och sitt pakostade yttre. Historiskt ar den ocksa en representant fér den tata
kopplingen mellan Frihamnen och Ringén som fanns under Ringdns férsta decennier.
Kulturhistoriska vardebéarare ar byggnadens yttre med trapphusets speciella utférande,
fonsterplacering, fasad- och takmaterial samt kontrasten mellan den laga, enklare lagerdelen och
den hogre, statligare kontorsdelen.

Byggnadskomplexet sett fran
andra sidan Ringogatan. Jamfor
med ritningen pa nasta sida.
Foto Ida Dicksson 2020.
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Smidesgatan 1, Ringbgatan 2.
Bygglovsritning fran 1951.
Ritning fran
Stadsbyggnadskontoret.
Ritningen ar beskuren.

Smidesgatan 1,
Ringdgatan 2. | byggnaden
lagrades troligen frukt
under manga ar.

Foto Lena Knutson Udd
2020.

Det L-formade kontoret.
Notera trapphusets
speciella utférande som
dven paverkar takets
utseende. Foto Lena
Knutson Udd 2020.



Nr 2. Kolgruvegatan 10, Tingstadsvassen 10:5

Den enkla, langsmala lager- och butiksbyggnaden i ett plan uppférdes med vaggar av armerade
traullsplattor, tratakstolar och tak av armerade traullsplattor. Den har ett avfasat horn i 6ster,
anpassat efter fastighetens form. Langs taket gar en lanternin for ljusinslapp ovanifran. Den lagre
kontorsdelen mot norr byggdes ut nagot 1976. Trots att byggnaden ar mindre och enklare an manga
andra runt Ringogatan och uppférdes sa tidigt som 1953, fungerar den an idag som butikslokal men
nu i kombination med en cykelverkstad, med samma utseende som nar den uppfordes.

Byggnaden ritades av arkitekt Assar Bjornson och uppfordes efter bygglov 1953 for Evers & Co AB
som tillverkade takpapp och takfarg i Helsingborg. Lokalen pa Kolgruvegatan 10 pa Ringon fungerade
som lager men troligen dven som forsaljningslokal for deras produkter. Evers & Co kdptes 1968 upp
av Hoganas tak och sa gjorde dven lagerlokalen pa Ringdn. 1976 byggdes den ldgre kontorsdelen mot
norr ut nagot. Samma ar sattes en stor neonskylt med texten “Cuprinol Héganas” upp pa byggnadens
sddra gavel mot Ringbgatan.

Kolgruvegatan 10 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har ett kulturhistoriskt varde som en av de aldre valbevarade byggnaderna pa Ringon.
Den ar mindre och enklare dn 6vrig bebyggelse runt Ringégatan och har behallit sin planldsning
med ett plan, dven vad galler kontorsdelen. Det avkapade hornet, nagot som dven aterfinns pa
andra byggnader pa Ringon, ar ursprungligt och sakerligen en foljd av att Ringons fastigheter
generellt ar utformade med sneda horn i vagkorsningar.

Kolgruvegatan 10. Idag
anvands lokalen som
cykelbutik och verkstad.
Foto Ida Dicksson 2020.

Hoganas Tak »~ 1976 soktes bygglov
R infor uppférandet av en
o diisla neonskylt at Cuprinol
W % %%%MW% . Hoéganés Tak. | anstkan
—— Wyl finns denna tidstypiska

34445 skiss. Ritning fran
Stadsbyggnadskontorets

722 ritningsarkiv. Ritningen
_j%zééezzzgmg/ A! g g

M 1igpen) (Gt ar beskuren.
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Nr 3. Tackjérnsgatan 1, Ringégatan 5, Tingstadsvassen 27:2

Byggnaden bestar av en lagerhall sammanbyggd med en kontorsbyggnad i tva plan och ar utférd som
en modern konstruktion av strangbetongbalkar, lattbetongtak samt vaggar av lattbetongplank och
lattbetongblock. Idag ar byggnaden sammanbyggd med grannbyggnaden pa Ringdgatan 3 men var
lange fristdende. Fasaden pa kontorsdelen ar kladd med notbrun och gra plat (Essem-lack-panel).

Byggnaden uppfordes at Lundberg & Allert Aktiebolag efter bygglov 1961. Ingenjor Evert Gustafsson
stod for ritningarna. Féretaget bedrev hér partiaffar i jarnvaror, husgerad och sportartiklar fram till
atminstone 1974, mojligen langre. 1980 soktes bygglov for en breddning av kontors- och butiksdelen
och da stod Wallenstam som sdkande, oklart vilken verksamhet som da bedrevs hér.
Platbeklddnaden pa kontorsdelen tillkom 1974. | 6vrigt har inga storre fordndringar gjorts. Det har
sokts bygglov pa att ta upp skyltfonster pa nedre plan men detta har aldrig férverkligats.

Tackjdrnsgatan 1, Ringégatan 5 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde som Ringéns mest valbevarade exempel pd
det som varit omradets kanske vanligaste byggnadstyp, en verkstadshall med hogt i tak
sammanbyggd med en kontorsdel i tva plan och som tidstypiskt helt uppforts av lattbetong.
Kulturhistoriska vardebarare ar byggnadens yttre form, originalfonster med ursprungliga
placeringar, bakgard med lastkaj och den dannu bevarade originalporten pa framsidan.

Ovan: Tackjarnsgatan 1. Fasaderna ar

S e o = = e tackta med plat tillkommen 1974. Foto
A e ¢ o E F 6 H Lena Knutson Udd 2020.
m”ﬂ.

Vénster: Bygglovsritning fran
v ; - o ; 4. uppférandet 1961. Ritning fran Stads-
D o JIJ T byggnadskontorets ritningsarkiv.

pit R RN Fediet Ritningen &r beskuren.
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Nr 4. Ringégatan 31, Tingstadsvassen 31:2

Denna storskaliga byggnad ar uppférd av betongpelare och prefabricerade betongbalkar och med ett
platt tak. Hogt upp mot taket sitter ett obrutet fonsterband runt hela byggnaden. Fasaderna ar tackta
av blamalad trapetskorrugerad plat med silverfargad plat mellan fonsterbanden och taket. Enstaka
vaggpartier ar uppforda med synliga lattbetongelement. Fonsterbanden ar fasta isolerglas i
aluminiumprofiler.

Byggnaden uppfordes for Flyttningsbyran i Goteborg AB efter bygglov 1971 och ritades i sitt
ursprungsuppférande av Sten Ericssons Arkitektkontor. Flyttningsbyran huserade lange i lokalerna
och stod som s6kande pa alla bygglov fram till och med 1990. Ar 1998 soktes bygglov av
Tingstadsfastigheter AB och idag finns har bland annat tva bargningsforetag.

Tydligt har ar att det vid uppférandet 1971 hade kommit nya byggnadsmaterial for vaggar och tak
och lattbetongen var inte langre lika dominerande inom svensk industribebyggelse. Samtidigt
efterfragades allt storre och billigare konstruktioner som stéllde nya krav pa byggnadsmaterialen.
Véaggarna ar troligen ursprungliga och bestar i sa fall av det vid uppférandet moderna materialet
”sandwichelement” av korrugerad plat, mineralull och stalreglar. Taket &r lagt som sa kallad
tretakslaggning med mineralull och forzinkad, plastbelagd korrugerad plat. Troligen dr det samma tak
som finns kvar idag. En storre tillbyggnad gjordes 1982 da den sydvastra byggnadsdelen tillkom.
Fonsterband for ljusinslapp var dock fortfarande prioriterat.

Ringégatan 31 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden pa Ringdgatan 31 uppférdes 1971 och dr den modernaste av anldggningarna pa Ringdén
som presenteras har. Den har ett visst kulturhistoriskt varde. Med sitt storskaliga format, nya
byggnadsmaterial och fa estetiska uttryck far den representera 6vergangen till en tid vars
industriella byggande praglades av just storskalighet, kostnadseffektivitet och funktionellt
tdnkande. De hoga fonsterbanden for ljusinslapp representerar samtidigt slutet pa en annan era
dar dagsljuset var viktigt, bade fér verksamheten och for de som arbetade i den. Kulturhistoriska
vardebarare ar darfor byggnadens storskaliga och funktionella utférande samt de karakteristiska
genomgaende fonsterbanden.

Ringbgatan 31.
Tillgangligheten for
fordon var hogt
prioriterad och i
anslutning till
byggnaden inrdttades
gottom
parkeringsutrymmen.
Pa situationsplanen
infor byggandet hade
man specificerat var
olika typer av fordon
skulle parkera. Foto
Lena Knutson Udd 2020.
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Mellersta Ringon

Verksamheterna pa mellersta Ringdn ar mestadels tillgangliga fran tva hall, fran Ringdgatan och fran
Jarnmalmsgatan. Bakat i tiden hade man tillgang till bade jarnvag och bilvag fran bada hallen. Nar
jarnvagen var i drift var lagerverksamheter vanligare i omradet, dessa 6vergick sedan ofta till att bli
verkstader, ibland med flera hyresgaster eller verksamhetsutévare i samma byggnad. Fastigheterna
ar av varierande storlek, men tillgdngligheten gjorde att manga lastbilsberoende verksamheter
etablerades hér. Vanligt var storre verkstader, entreprenadfirmor, grossister och snickerier, ofta med
stora innergardar som var tillgéngliga fran minst tva hall sa att lastbilar inte skulle behova vianda pa
innergardarna. Precis som pa norra Ringdn har omradet en viss bakgardskansla 6ver sig och
funktionen har prioriterats fore arkitekturen. Fastigheterna och verksamheterna ar fortfarande
anpassade efter de tidigare jarnvagssparen som bara delvis ar kvar idag. Pa mellersta Ringén bor man
vara extra varsam om sadant som vittnar om omradets starka historiska koppling till saval jarnvags-
som lastbilstrafik, bade i sjalva bebyggelsen och mellan denna, exempelvis réls, in- och utfarter,
innergardar och lastkajer.

Kartskiss baserad pa Google Earth, Ida Dicksson 2020.

Planskissen visar det omrade som hér kallas "Mellersta Ringon”. Byggnader, omraden eller
fastigheter markerade med rott ar karakteristiska for omradet och har alla ett hogt kulturhistoriskt
varde. De presenteras narmare i kronologiskt ordning.

Jarnmalmsgatan 6 (1952)

Manufakturgatan 8 (1954-55)

Jarnmalmsgatan 10-12, Kalkbruksgatan 2 (1961 och 1964)
Lergodsgatan 4 (1970)

PwWNPE
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Nr 1. Jirnmalmsgatan 6, Tingstadsvassen 18:17

Byggnaden utgdrs, pa ett for Ringdn typiskt satt, av ett lager/en verkstad sammanbyggd med ett
kontor. Tillgangligheten ar god. Har finns en innergard med infart fran tva hall. Jarnvagen gick strax
utanfor verkstaden och i anslutning till en stor industriport finns en gammal travers kvar for in- och
utlastning. Verkstaden ar uppford med vaggar av betonghalsten och har fasader med spritputs
medan kontorsbyggnadens ursprungliga undre vaning ar kladd med fasadtegel. Taket utgors av
lattbetongplattor. Kontorets senare tillkomna 6vervaning har bradkladda grénmalade fasader och
samma fonsterindelning som nedervaningen. Runt 2015 var Lundby PIat en av de fastighetsigare pa
mellersta Ringén som deltog i ett projekt dar fastighetsdgarna betalade konstnéarer for att mala
fasader, medan kommunen betalade fargen. Vaggarna har darfor stora vaggmalningar ut mot gatan.
Utover detta finns dven en del olagligt maleri pa vaggarna.

Byggnaden ritades av P. Albrektsson och uppfordes for Aktiebolaget Uddeholmsagenturen efter
bygglov 1952 och anvandes bland annat som stallager. Senare holl BEAM Dammsugare till har fram
till 2004 da Lundby Plat tog 6ver lokalerna, den senare ar verksamhetsutévare pa fastigheten an idag.
Kontoret fick sin 6vre vaning 1997.

Jarnmalmsgatan 6 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde som en av Ringdns mest vélbevarade
exempel pa det som varit omradets kanske vanligaste byggnadstyp, en lager/verkstadshall
sammanbyggd med en kontorsdel med ett och senare tva vaningsplan. Den ar ocksa ett tydligt
exempel pa Ringdns verksamheters organiska tillvixt med en vilbevarad anldggning som samtidigt
har nagra tydliga arsringar, som kontorets 6vre plan, viggmalningar pa fasaderna, och med en idag
livlig verksamhet. Har finns en atmosfar av det gamla Ringdn med sin lite ruffiga och raa karaktar,
dar traversen mot gatan ar viktig industrihistorisk grammatik. Kulturhistoriska vardebarare ar
byggnadens yttre form, fasadmaterial, ursprungliga fonsterband, port och travers i och utanfér
verkstadsbyggnaden samt fonster och portinfattning i kontorets nedre, dldre plan.

Jarnmalmsgatan 6.
Traversen mot gatan ar
idag viktig
industrihistorisk
grammatik. Foto Lena
Knutson Udd 2020.
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Jarnmalmsgatan 6.
Kontorsdelen i ett
vaningsplan hojdes 1997
till tva plan. Foto Lena
Knutson Udd 2020.

Nr 2. Manufakturgatan 8, Bilspedition, Tingstadsvassen 19:3

Anlaggningen ar en magasin- och kontorsanldaggning och ar med sin speciella utformning planerad for
mycket god tillgdnglighet for saval jarnvag som lastbil. Byggnaden ar uppford av strangbetongbalkar,
lattbetongtak och med ¥:-stens rott fasadtegel. Den ar uppford i ett plan, i form av ett L med fasader
mot Kolgruvegatan och Jarnmalmsgatan och med infart till innergarden via Manufakturgatan,
Kolgruvegatan och Ringdgatan. Samtliga fasader ar forsedda med tatt sittande stora gronmalade
garageportar och kontoret ar placerat i hornet av L:et. Langs taken sitter lanterniner for ljusinslapp
ovanifran. Jarnvagsspar och anslutande lastkajer finns &nnu bevarade intill fastigheten. Aldre
armaturer och trafikspeglar finns kvar i vaster. Magasinsbyggnaden pa norra delen av fastigheten har
uppforts i omgangar. Dock ar det oklart om dagens magasin majligen ar en nyuppférd byggnad med
samma storlek som tidigare, eller om det ar en moderniserad variant av den aldre byggnaden.

Anlaggningen uppforde 1954-1955 at AB Godstrafik Bilspedition och byggherre var Tholén &
Stenberg, Byggnads AB Goteborg. Vid lastbryggorna kunde man ta emot ett 70-tal fordon och ett 10-
tal jarnvagsvagnar samtidigt och anldaggningen med sin magasinyta pa mer an 4 500 kvm uppges ha
varit norra Europas storsta nar den togs i drift.

Senast 1974 verkar ASG (AB Svensk Godstrafik) ha tagit over verksamheten och 1984 sattes en skylt
med namnet AB Swetrail upp pa byggnaden. Lokalerna star idag i stort sett tomma men i
magasinsbyggnaderna bedrivs ny verksamhet.

Manufakturgatan 8, Bilspedition — kulturhistorisk motivering

Anlaggningen har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde som ett tydligt exempel pa de goda
transportmojligheter mellersta Ringdns erbjod logistikféretag, nar lastbilstrafiken vaxte sig allt
viktigare under 1950- och 1960-talet men fortfarande samsades med jarnvagens starka betydelse
och breda forgreningar. Byggnaden ar mycket vélbevarad och har en sarpraglad och funktionell
utformning med manga originalportar och fonster kvar. Har finns dessutom mycket
industrihistorisk grammatik bevarad, som utstickande armatur och speglar pa byggnaderna for att
underlatta for chaufférerna, nedfarter, infarter och lastkajer av alla de slag samt en tydlig koppling
till jarnvagen med spar och lastkaj fortfarande bevarade.
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Manufakturgatan 8. Har
syns den sodra
byggnadsdelen
fotograferad fran
innergarden. Bygglov
finns for en ny lastkaj
2011 men sadan har inte
uppforts. Foto Lena
Knutson Udd 2020.

Pa Bilspeditions
lagerbyggnads vastra
fasad syns dannu dldre
armatur och
trafikspeglar. Foto Lena
Knutson Udd 2020

Raden av portar
fortsatter dven pa
innergarden, har vastra
byggnadslangan sedd
fran innergarden. Foto
Lena Knutson Udd 2020.



Nr 3. Jirnmalmsgatan 10-12, Kalkbruksgatan 2, Tingstadsvassen 18:16

Det storsta byggnadskomplexet (Jarnmalmsgatan 12) bestar av en verkstadshall med fyra
sammanbyggda takfall med gavlarna mot Kalkbruksgatan och ett kontor i tva plan langs med
Jarnmalmsgatan. Det ar uppfért med vaggar av lattbetongplank och tak av korrugerad eternit pa
tratakstolar. Kontorsdelen har aven vaggbekladnad av eternit. Till anlaggningen hor ocksa en mindre
byggnad (Jarnmalmsgatan 10) i tva plan med gaveln vand mot Jarnmalmsgatan Den &r uppford helt
av armerad, val synlig, lattbetong, dven taket. Byggnaderna ar tackta av vaggmalningar, oklart om
dessa ar olagliga eller inte. Nagra av de sammanbyggda takfallen i verkstadsdelen har byggts om eller
ar senare uppforda pa samma plats som tidigare takfall.

Anlaggningen uppfordes som Gustaf Sandéns kontors- och lagerbyggnad, av Beton AB Vestra.
Byggnadskomplexet langs Jarnmalmsgatan 12 ar dldst och fick bygglov 1961. Byggnaden pa
Jarnmalmsgatan 10 uppfordes efter bygglov 1964. Det ar oklart vilken verksamhet som bedrevs men
pa den ursprungliga planskissen syns fruktrum, kylrum och kallager.

Jarnmalmsgatan 10-12, Kalkbruksgatan 2 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde som en vilbevarad variant av tva vanliga typer av
byggnader pa Ringon; dels en verkstadshall ssmmanbyggd med en kontorsdel i tva vaningsplan
och dels en verkstadshall bestaende av flera med varandra sammanbyggda takfall som ger det
karakteristiska sicksackmonstret. Med sin placering pa mellersta Ringon har tillgéngligheten varit
god, bade via vag och jarnvag. Kulturhistoriska vardebarare ar byggnadens yttre form med en
verkstadshall bestaende av flera sammansatta takfall och en tvavanings nagot hégre kontorsdel
samt en fristdende tvavanings langa, ursprungliga och synliga fasadmaterial som lattbetongblock
och eternitplattor, originalfonster och jarnvagsralsen bevarad langs med byggnadskroppen. Eternit
som tidigare varit ett vanligt material pa Ringon finns idag mycket sallan bevarat.

Jarnmalmsgatan 10 ar en fristdende byggnad som uppfordes nagot ar senare dn Jarnmalmsgatan 12 men som tillhér samma
anlaggning. Foto Lena Knutson Udd 2020.
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Jarnmalmsgatan 12.
Verkstadshallen
bestdende av flera
sammanbyggda takfall
och ett kontor i tva plan
fick bygglov 1961. Har
syns kontorsdelen med
sin ursprungliga
fasadtackning av
eternitplattor. Foto Lena
Knutson Udd 2020.
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Bygglovsritning infor
uppférandet 1961. Ritning
fran Stadsbyggnadskontoret.
Ritningen ar beskuren.
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FASAD MOT KALKBRUKSGATAN

Fasaden mot
Kalkbruksgatan. Foto
Lena Knutson Udd 2020.
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Nr 4. Lergodsgatan 4, Tingstadsvassen (739:143) 31:5
Byggnaden ar en mycket 1ag, langsmal verkstadsldanga i ett plan med svagt lutande pulpettak och med
langsidan langs med Lergodsgatan. Byggnaden ar kladd med blamalad korrugerad plat.

Byggnaden som finns pa platsen idag fick sitt nuvarande utseende nar ett kallager byggdes om till
kontor och garage efter ett bygglov 1970. Lokalen har byggts ut och underhallits i den takt och efter
de behov som funnits och ar mycket spartansk och alderdomlig. Verksamheten har bedrivits med
rivningskontrakt under lang tid. | denna mycket enkla verkstadsbyggnad huserar idag ett
enmansforetag i form av en mekanisk verkstad med tillverkning av bland annat en egenuppfunnen
grusgangsrensare till kyrkogardar.

Lergodsgatan 4 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har ett kulturhistoriskt varde. Att dlderdomliga och enkla, sma mekaniska verkstader av
detta slag annu kan finnas sa nara Géteborg hor inte till vanligheterna. De kulturhistoriska
vardebararna ar byggnadsformen, ursprungliga dorrar och portar fran 1970 samt fonster pa
ursprunglig plats.

Lergodsgatan 4. Den
laga platkladda fasaden
mot Lergodsgatan har
inte rustats upp pa lange
och ger ett ndrmast
organiskt intryck. Foto
Lena Knutson Udd 2020.

Den stora industriporten
ser ut att vara original
fran ombyggnaden
1970, om inte aldre &n
sa. Foto Lena Knutson
Udd 2020.
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Sodra Ringon — mot vattnet

Ring6n langs vattnet utgdrs av verksamheter som vuxit fram utmed de fyra hamnbassidngerna och
GoOta alv. Tva storre anldggningar dominerar omradet, Goteborgs Hamns verkstads- och
varvsanlaggning och Gotenius varv. Hamnens anlaggning ligger intill G6tadlvbron och har sedan 1970
fungerat som Goteborgs stads verkstader. Det stadsndra omradet med sina stora byggnader i direkt
blickfang fran Gotaalvbron &r en central del av Ringén. Gotenius varv ar det sista som aterstar av den
varvsindustri som tidigare sysselsatte 15 000 manniskor i Goteborg. Har finns ocksa alla utom en av
de varvs- och hamnkranar som dnnu ar i drift i staden. Att varvet ar ett landmarke och en av de
miljéer ldngs Gota Alv som idag syns tydligast inifr&n staden gér Gotenius varv till en omistlig
verksamhet i Goteborg. Utover detta finns ett flertal mindre verksamheter som haft eller har en
direkt anknytning till hamnbassdngerna och Géta Alv varav Bogser AB Sven ar Ringdns allra dldsta
verksamhet. Pa sédra Ringon bér man vara extra varsam om sadant som vittnar om omradets starka
historiska koppling till hamnbassidngerna och Géta Alv, bade vad giller bebyggelse, verksamheter och
omraden mellan bebyggelse samt ldngs med och i vattnet.

Bogser AB Sven och Lergodsgatan 1, Kaj och hamnbassdng, presenteras narmare sist i rapporten
under kapitlet ”Ovrigt — kulturhistoriska omréden som saknar tydliga virdebarare idag”.

Kartskiss baserad pa Google Earth, Ida Dicksson 2020.

Har finns tva storre omraden som beskrivs mer omfattande sist i avsnittet — f.d. Goteborgs Stads
verkstader (Goteborgs stads omrade direkt 6ster om Goétadlvbron) och Gotenius varv. Darutéver
presenteras i kronologisk ordning ytterligare fyra mindre anlaggningar inom omradet med
verksamheter kopplade till vattnet.
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1. Stalverksgatan 4, Roos & Hagstrom (1957 och 1969)

A. Stalverksgatan 4 a (1957)

B. Stalverksgatan 4 b (1957)
2. Jarnmalmsgatan 5 (1960)
3. Gjutjarnsgatan, Goteborgs stads verkstdader (1946)

A. Gjutjarnsgatan 10 (1947)
Gjutjarnsgatan 12 (1949)
Gjutjarnsgatan 10, inre tegelhuset (1953)
Gjutjarnsgatan 12 (1960)
Gjutjarnsgatan 8 (uppfordes mellan 1958 och 1963)
Garageldnga (1963)
Virkesforrad. (1946)
. Gjutjarnsgatan 12-14, kran och slip (okant ar)
4. Manufakturgatan 3, Gotenius varv (1959)
Kran A (kom till Gotenius 1981, byggar 1957)
Kran B (kom till Gotenius 1970-tal, byggar 1964)
Kran C (kom till Gotenius 1990, byggar 1960)
Kran D (kom till Gotenius 1987, byggar okant)
Kran E (kom till Gotenius 2009, byggar 2009)
Lilla dockan (kom till Gotenius 1969)
Stora dockan, (kom till Gotenius 1977,ombyggd 1979)
Slip (troligen 1960-tal)

IommoOow

>
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Nr 1. Stalverksgatan 4, Roos & Hagstrom, Tingstadsvassen 25:6

Byggnaderna ar uppforda av betonghalsten och lattbetong i vaggar och med bjalklag av lattbetong.

4 a ar uppford som en lagerbyggnad med regelbundna &ldre rédmalade garageportar och 4 b som en
verkstad pa dmse sidor om ett mittparti i tva plan med utrymme for personalrum, matrum, férrad
och kontor. Bada byggnaderna har sadeltak och en gulmalad puts. Mittpartiet pa 4 b har en rédmalad
puts.

Har |ag tidigare varvet Roos & Hagstrom som troligen borjade sin verksamhet pa platsen runt 1957
da de forsta byggnaderna uppfordes for varvets rakning. De tva dldsta byggnaderna som har
adresserna Stalverksgatan 4 a och 4 b (1957) ritades av Birger Johansson Ingenjorsbyra och
uppférdes at Roos & Hagstrom.

Verksamhetsbyggnader av 4 b:s typ fanns under 1950-talet pa flera stéllen pa Ringon, bland annat
tva byggnader pa Bleckvarugatan 8 och 6 fran 1954 dar mittpartiet istdllet uppfoérdes i ett plan. Dessa
ritades av Algot Werner men byggnaderna finns inte kvar idag. Aven lagerbyggnaden pa 4 a pdminner
om garagelangor och lagerbyggnader pa det tidigt bebyggda norddstra Ringdn pa 1950-talet. Birger
Johansson Ingenjorsbyra ritade flera byggnader pa Ringdn under 1950-talet, bland annat en lag
verkstadsbyggnad pa Bleckvarugatan 3 (1954) som inte finns kvar idag.

Mycket lite information har aterfunnits om varvet Roos & Hagstrom men verksamheten ska ha liknat
Gotenius varvs verksamhet. Roos & Hagstrom bedrev dven verksamhet pa fastigheten 739:30
narmast Gota Alv men lade ner sin verksamhet 1980 d& varvet fatt daligt rykte efter att deras
flytdocka kantrat med ett skepp i.

Stalverksgatan 4, Roos & Hagstrém — kulturhistorisk motivering

Varvsomradet som sadant har med kajer och historiska varvsbyggnader ett hégt kulturhistoriskt
virde, detta giller savil kajen mot hamnbassingen som mot Géta Alv. Kulturhistoriska
vardebarare ar framfor allt de tva dldsta byggnaderna fran 1957 som &r representativa foér de lagre
verkstads- och lagerbyggnader som uppférdes pa Ringén pa 1950-talet. Ingenstans pa Ringdn finns
idag lika vilbevarade byggnader av detta slag. Aven kaj och eventuella spar vid kaj som harrér fran
varvsverksamheten ar vardebarare.

Vénster: Stalverksgatan 4 b uppfordes som verkstad, férrad och kontor ar 1957. Foto Lena Knutson Udd 2020.
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Ovan: Stalverksgatan 4
b. Bygglovsritning fran
1957. Ritning fran
Stadsbyggnadskontoret.
Ritningen ar beskuren.

Vanster: Stalverksgatan
4 a uppfordes som
lagerbyggnad at varvet
ar 1957. Foto Ida
Dicksson 2020.

Nedan: Stalverksgatan 4
a. Bygglovsritning fran
1957. Ritning fran
Stadsbyggnadskontoret.
Ritningen ar beskuren.

e ?.;.lmnq‘ b muyarad, & dowd ar 6 i 89 kv Vorquiaey i Tingdladuwassoy o w-
r" 0/ 1 2 - D )
1 % UntSen et 4, b <631

] l Bk 54 30ce Brodi i3 fem S50k
1 \ Ltigk beob 5%

Tasad, moh Sliluckugalon,
T st

Nr 2. Jirnmalmsgatan 5, Claessons tréitjéira, Tingstadsvassen 24:8

Byggnaden ar for den aldre bebyggelsen pa Ringon en relativt storskalig byggnad och bestar av en
stor hog lagerbyggnad langs med Jarnmalmsgatan, sammanbyggd med ett lagre tvaplans kontorshus
langs med Manufakturgatan. Byggnaden ar uppford av Pe-Ka-trareglar (kontoret med limmad
Y-tongstav) och har fasader av blamalad korrugerad plat pa lagerdelen och slat plat pa kontorsdelen.
Lagerdelen ar utformad som en treskeppig basilika med avslutande lagre sidoskepp med ett hogt
ljusinslapp pa mittskeppets bada sidor. Byggnaden har efter 2015 malats med lagliga vaggmalningar
och smalter vl in i omradet langs med Jarnmalmsgatan dar det finns gott om bade olagliga och
lagliga vaggmalningar pa manga byggnader idag (2020). Kontorsdelen har kvar sin ursprungliga
fonsterplacering.

Byggnaden ritades av AB Skanska Cementgjuteriet och uppfordes som virkes- och kontorsbyggnad
efter bygglov 1960 at Edgren Neckel & Co AB. Verksamheten var inriktad pa inhemska och utlandska
traslag och faner, panel och plywood. Claessons Tratjara som huserar i lokalerna idag har funnits dar
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sedan 1999 och dessforinnan stod byggnaden tom under en period efter ett tidigare kryddlager.
Fasaderna hade ursprungligen en tackning av eternitplattor men ar 1984 fick fasaderna den
trapetskorrugerade plat som &r kvar idag.

Jarnmalmsgatan 5, Claessons tréitjéira — kulturhistorisk motivering

Byggnaden representerar en intressant brytpunkt, saval for industribebyggelse i allmdnhet som for
Ringon och har ett hogt kulturhistoriskt varde. Byggnaden flirtar med de dldre och mer pakostade
maskinverkstaderna fran seklets bérjan som Gamla maskinverkstaden fran 1906 vid Gotaverken
eller Eriksbergshallen fran 1922, som bada utformats som en treskeppig basilika med avslutande
lagre sidoskepp med ett hogt ljusinslapp pa mittskeppets bada sidor. Samtidigt representerar den
de allt mer storskaliga och kostnadseffektiva hallarna som borjade konstrueras pa 1960-talet, och
som borjade dyka upp dven pa Ringdn dar bebyggelsen annars varit relativt 1ag och smaskalig.
Byggnaden ar uppférd med enkla och billiga material. Att det ursprungliga fasadmaterialet eternit
bytts ut mot korrugerad plat bor ses som en arsring, precis som att platen pa senare tid fatt
vaggmalningar. De hoga fonsterbanden for ljusinslapp till verksamheten och de som arbetar i den,
som under 1970- och framforallt 1980-talet ofta prioriterades bort, varderas har fortfarande hogre
an enkelhet och billighet. Kulturhistoriska vardebarare ar huvudsakligen byggnadens form, det
hogre mittskeppet med fénsterband som ser ut att vara original, den i viss man ursprungliga
portplaceringen som dnnu bevarats pa de lagre sidoskeppen samt kontorsdelens form och
fonsterrader.

Jarnmalmsgatan 5.
Fasaden mot norr med
muralmalning. Foto Ida
Dicksson 2020.

Notera byggnadens
har att géra med

Dicksson 2020.
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Jarnmalmsgatan 5.
Bygglovsritning fran
1960. Ritning fran
Stadsbyggnads-kontoret.
Ritningen ar beskuren.
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Nr 3. Gjutjdrnsgatan, Géteborgs stads verkstdder, Tingstadsvassen 739:29

De byggnader pa omradet som héar presenteras narmare ar tva mycket langa och hoga
inventarieforrad med sadeltak langs Gjutjarnsgatan 10, det vastra med bradkladda vaggar och det
hogra med gula tegelfasader, en mindre trabyggnad med sadeltak som anvands som verkstad, ett
storre tegelkomplex med flacka tak som dven detta anvands som verkstad samt en portalkran och
tva fartygsslipar.

Byggnader som inte presenteras narmare men som ocksa har en dldre historia pa omradet och
markerats pa situationsplanen ar:

o E.Detlanga gula forradet langs Gjutjarnsgatan 8 med sadeltak och bradkladda vaggar
(uppférdes nagon gang mellan 1958 och 1963).

e F.Den langa garagelangan med flackt pulpettak och huvudsakligen bradkladda fasader med
manga garageportar och garageinfarter och som gar i sydvast/nordvastlig riktning pa gransen
mellan fastigheten 739:146 1 och 739:29 2 (uppfordes 1963).

e G. Det langa virkesforradet som ligger innanfér de tva inventarieférraden pa Gjutjarnsgatan
10. Byggnaden har sadeltak och ar idag platbeklatt med modernare rédmalad korrugerad
plat. Den har inget kvar av sitt ursprungliga utseende exteriort. (uppfordes efter bygglov
1946 och ar troligen den forst uppférda byggnaden pa omradet).

Ar 1946 tog Goteborgs hamn fram en situationsplan for anldggandet av Goteborgs Hamns verkstads
och varvsanldggning pa ett omrade direkt 6ster om Goétadlvbron som tidigare hort ihop med
Frihamnen. Anlaggningen uppfordes sedan successivt och mellan 1946 och 1960 uppférdes de
byggnader som finns kvar pa platsen idag. Det ljusa inventarieférradet i vaster pa Gjutjarnsgatan 10
uppfordes efter bygglov 1947, det gula trédhuset pa Gjutjarnsgatan 12 som provisorisk verkstad efter
bygglov 1949, det inre inventarieforradet pa Gjutjarnsgatan 10 i gult tegel uppférdes 1953 och den
stora verkstadsbyggnaden pa Gjutjarnsgatan 12 uppfordes efter bygglov 1960. | situationsplanen for
1946 har dven tva fartygsslipar och plats fér kranmontering ritats in pa samma plats dar dagens
fartygsslipar och kran befinner sig. Det ar dock oklart nar dessa uppférdes.
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1970 samordnade staden sina verkstader till Géteborgs stads verkstédder. Samordningen rérde bland
annat energiverken, gatukontoret, hamnen, renhallningsverket och va-verket. Hamnens verkstader
togs da slutligen 6ver helt och hallet av staden och renhallningsstyrelsen blev huvudman for den nya
gemensamma verkstaden. Omradet nordost om Goteborgs stads verkstader hade bérjat bebyggas av
Goteborgs vatten- och avloppsverk (senare Kretslopp & Vatten) redan under 1960-talet. | 6ster kom
sedan Gatukontoret (som blev Gatubolaget som senare blev Park & Natur) att etableras under 1970-
talet. Under manga ar har kranen och den 6stra, mindre fartygsslipen pa stadens omrade anvants for
att ta upp Goteborgs turistbatar “Paddanbatarna” for 6versyn och reparation. | sydvastra delen av
omradet ner mot vattnet, pa Gjutjarnsgatan 14, dr den andra fartygsslipen pa omradet tagen ur drift
pa grund av den nya bron. Dar har ett smabatsvarv huserat under 2000-talet som drivits i olika regi
och under olika namn. Verksamhetsutdvaren idag heter Blue Marine Goteborg AB, de dger kranen
och reparerar bland annat batar fran Lisebergs Flumeride.

Planen idag (2020) &r att den nya bron inte ska inkrakta pa omradet utan att sjdlva gatan
(Gjutjarnsgatan) ska fa finnas kvar. Idag har Alvstranden Utveckling AB tagit 6ver de vistra delarna av
omradet och verksamhet bedrivs dar av bade Goteborg Leasing AB (en avknoppning av Gatubolaget)
och Renova. | 6ster har Park & Natur fortfarande sin verksamhet medan det nordéstra omradet som
sedan 1960-talet inhyst Kretslopp & Vatten idag star tomt. P4 den centrala verkstadsbyggnaden finns
hamnens logotyp inmurad med fargglad mosaik i teglet pa nordvastfasaden som en paminnelse om
vem som uppforde byggnaderna.

Vy 6ver Gjutjdrnsgatan med Goteborgs stads verkstdder, sedd fran Gotaalvbron. Foto Lena Knutson Udd 2020.

Gjutjérnsgatan, Goteborgs stads verkstdder — kulturhistorisk motivering

Omradet har ett hogt kulturhistoriskt varde och innehaller nagra av de idag dldsta bevarade
byggnaderna pa Ringdn. Detta stadsnara, vattenanknutna och utbredda omrade med stora
byggnader i direkt blickfang fran Gotaadlvbron ar an idag en central del av Ringon. Historien ar
starkt kopplad till stadens och hamnens verksamhet och dven om verksamhet och akt6r varierat
nagot genom aren har har under drygt 70 ars tid funnits verkstader och lager knutna till staden och
hamnen. Kulturhistoriska vardebarare i omradet ar dels kopplingen till vattnet med kaj, fartygsslip
och kran och dels omradets historiska bebyggelse som presenteras ndrmare nedan.
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3 A. Gjutjdrnsgatan 10, Tingstadsvassen 739:151

Byggnaden ar en 65 meter lang lagerbyggnad som ar uppford som en tréregelkonstruktion med
lockpanel och tratakstolar. Byggnaden &r relativt valbevarad. Taket ar ett plattak som ursprungligen
hade inféllda takfonster av tradglas, men dessa ar idag borta. Fonstren var tidigare smasprojsade
fonster men ar idag utbytta. Fonstrens placering ar dock ursprunglig. Detsamma géller fér portarna
med sitt 6verljus.

Lagerbyggnaden uppférdes som ”“Inventarieforrad I” for Goteborgs Hamns verkstads- och
varvsanldaggning ar 1947. Byggnaden ritades av F. O. Peterson & Soners arkitekt Sven Steen som dven
ritat de flesta av Frihamnens kvarvarande byggnader, och var troligen den andra byggnaden som
uppférdes inom detta omrade pa Ringon.

Gjutjérnsgatan 10 — kulturhistorisk motivering

Byggnaden har med sin alder ett hogt kulturhistoriskt viarde som den dldsta valbevarade
byggnaden pa Ringon. Kulturhistoriska vardebarare ar byggnadens form, fasader, aldre armatur
samt ursprunglig placering och storlek pa fonster- och portpartier.

Gjutjarnsgatan 10.
Byggnaden ar den
dldsta valbevarade pa
Ringon. Virkesforradet
langre in ar mojligen
uppfort ett ar tidigare
men ar idag inte lika
valbevarat. Nar
byggnaden uppfordes
var Ringon till storsta
delar obebyggt omrade.
Foto Lena Knutson Udd
2020.

GOTERORGS WA
VERKSTADS - oen VARVEANLAGENING
INEITIREFOMED 1.

Gjutjarnsgatan 10. Bygglovsritning fran 1947 for
Inventarieférradets uppférande. De smasprojsade
fonstren ovanfor portarna finns inte kvar idag. Ritning
fran Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningen ar
beskuren.
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3 B. Gjutjéirnsgatan 12, Gula trdhuset, Tingstadsvassen 739:151

Detta ar en trabyggnad som anvands som verkstad. Den ar delvis av traregelkonstruktion och delvis
av timmerkonstruktion, med sadeltak, dldre fonster och en stor gammal industriport. Pa byggnaden
finns mycket industrihistorisk grammatik av olika slag, till exempel ventilationsrér, brandstegar och
liknande.

Denna trabyggnad uppfordes 1949 som provisorisk verkstad at Goteborgs hamns verkstads- och
varvsanldggning. Den dndrades 1951 och gaveln fick da det utseende den har idag. Trots sin status
som "provisorisk” har verkstaden anvants flitigt &nda sedan 1949 utan nagra storre om- eller
tillbyggnader och fungerar i hog grad an idag som verkstad.

Gjutjdrnsgatan 12, Gula trdhuset — kulturhistorisk motivering

Den provisoriska verkstaden har ett hogt kulturhistoriskt varde. Att den 6verlevt som ”provisorisk
verkstad” har gett den ett skamfilat yttre men ocksa farre arsringar och en pataglig patina.
Kulturhistoriska vardebérare ar alla dess spar av manga ars anvandning som verkstad — dess
patina. Aven byggnadens form, de fénster, dérrar och portar som har ursprunglig placering och
byggnadens mindre arsringar.

Gjutjarnsgatan 12.
Byggnaden bar spar av
manga ars anvandning
utan nagra stérre om-
eller tillbyggnader och
anvands i hog grad an
idag som verkstad. Foto
Lena Knutson Udd 2020.

Bygglovsritning fran 1951, ndr byggnaden dndrades och
gaveln fick sitt nuvarande utseende. Ritning fran
Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningen ar
beskuren.
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3 C. Gjutjdrnsgatan 10, Inre tegelhuset, Tingstadsvassen 739:151

Denna lagerbyggnad med sadeltak ar 65 meter lang. Taket ar tackt med senare tillkommen
korrugerad plat. Fasaderna ar tackta med %-stens gult tegel som ar ursprungligt. Langs alla fasader
sitter regelbundna rader med mindre 6ppningar som delvis satts igen med traskivor och delvis
forsetts med fonster eller flaktgaller. | sdder finns en stor industriport och har och dar finns
industrihistorisk grammatik i form av flaktror och dylikt.

Lagerbyggnaden uppférdes som ”“Inventarieforrad I11” for Goteborgs hamns verkstads- och
varvsanldggning ar 1953. Byggnaden ritades av Nernst Hansson och uppfordes av betong med -
stens gult fasadtegel och hade ursprungligen ett tak av asbestcementplattor. Det dr nagot oklart pa
ritningarna om byggnadens regelbundna 6ppningar hade fonster fran borjan eller bara traskivor. Den
stora garageporten i soder tillkom 1975.

Gjutjdrnsgatan 12, Inre tegelhuset — kulturhistorisk motivering

Det ovanligt gedigna inventarieférradet har ett hogt kulturhistoriskt varde som en av Ringons aldre
och storsta valbevarade byggnader. Kulturhistoriska vardebarare ar saval de vélbevarade
fasaderna med ursprungliga 6ppningar som de manga tillkomna arsringarna i form av flaktar,
armatur och annan industrihistorisk grammatik. Kulturhistoriskt intressant som en arsring ar dven
den stora industriporten i soder fran 1975.

Gjutjarnsgatan 12. Langs
alla tegelfasader sitter
ursprungliga regel-
bundna rader med
mindre Oppningar som
delvis satts igen med
traskivor och delvis
forsatts med fonster
eller flaktgaller. Notera
den stora porten fran
1975 och jamfér med
bygglovsritningen fran
1953 nedan. Foto Lena
Knutson Udd 2020 och
ritning fran Stads-
byggnadskontorets
ritningsarkiv. Ritningen
ar beskuren.
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3 D. Gjutjdérnsgatan 12, Tingstadsvassen 739:151

Det stora byggnadskomplexet som utgor sjalva verkstaden bestar av tva stérre sammanbyggda
tegelbyggnader och anvands som verkstader av olika slag, forrad och kontor. Taken ar mycket flacka
sadeltak. Fasaderna ar tackta med %-stens gult tegel och byggnadens olika men regelbundna
fonsterplacering ger byggnaden sin karaktar.

De bada ursprungliga byggnadskropparna ritades av Vilhelm Mattsson, fran F. O. Peterson & Soner
och uppférdes som verkstads- och varvsanlaggning, maskinverkstad och smedja at Goteborgs hamn
efter bygglov 1960. Den nordvastra byggnadskroppen utgjorde centralforrad. Byggnadsritningarna
andrades otaliga ganger efter ett forsta utkast 1956 men troligen uppfordes byggnadens bada delar
av betongbjalklag med inner- och yttervaggar av tegel och tak av lattbetongplattor pa
strangbetongbalkar. 1972 byggdes de tva dldsta delarna ihop genom att en ny byggnad uppfordes
mellan dessa. Darefter har bade om- och tillbyggnader skett allt efter behov och en del fonsterpartier
har satts igen.

Gjutjdrnsgatan 12 — kulturhistorisk motivering

Det stora verkstadskomplexet har ett hogt kulturhistoriskt varde. Byggnaden ar central for den
kommunala verkstadsverksamhet som funnits pa omradet under cirka 70 ar. Byggnadens tva
ursprungliga byggnadskroppar fran 1960 med Géteborgs Hamns logotyp har behallit sin karaktar
dven om fonsterpartier, dorrar och portar endast delvis har kvar sin ursprungliga placering och
storlek. Det ar just verkstadskomplexets manga arsringar som gor den extra intressant. Precis som
i alla levande industrimiljoer har denna anldaggning alltid varit féranderlig till sin karaktar vilket
dven ger en frihet att lagga till nya arsringar. Men det ar en frihet under ansvar och bér goéras med
respekt och forstaelse for byggnadens kulturhistoriska varden och respekt bade tidigare och
nuvarande arsringar.

Vanster: Sodra delen av
den stora verkstads-
byggnaden pa Gjutjarns-
gatan 12, sedd fran
soder. Foto Lena
Knutson Udd 2020.

Nedan: Bygglovsritning
fran 1960 for den sodra
byggnaden. Ritning fran
Stadsbyggnadskontorets
ritningsarkiv. Ritningen
ar beskuren.
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Den stora
verkstadsbyggnaden pa
Gjutjarnsgatan 12, sedd
fran nordvast. Foto Lena
Knutson Udd 2020.
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Gjutjarnsgatan 12. Bygglovsritning fran 1972 nar byggnaderna byggdes om, till och ihop och fick den huvudsakliga form de
har idag. Obs att vaderstrecken inte stimmer. Ritning fran Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningen &r beskuren.
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Gjutjarnsgatan 12. P3 verkstadsbyggnadens norra fasad
finns logotypen for Goteborgs Hamn. Foto Lena Knutson
Udd 2020.

3 H. Gjutjdérnsgatan 12-14, kran och slip, Tingstadsvassen 739:151

Pa platsen finns en portalkran samt ett sluttande plan med spar ner i vattnet som utgor resterna av
en gammal fartygsslip. | vaster utanfor dagens omrade finns resterna av ytterligare en slip pa den
plats dar den nya bron nu uppfors. Kranen star idag pa betongplintar i stéllet for pa spar, men styr-
och drivutrustningen ar helt i original fran det ar kranen tillverkades. Kranen &r en spargaende
portalvippkran med en sparvidd pa 7 meter och en lyftférmaga pa 20 ton. Tillverkare och
tillverkningsar ar okant men av konstruktionen att déma ar den, enligt uppgift, tillkommen senast
under 1950-talet.

Redan i planskissen 1946 anges "kranmontering” pa platsen fér dagens kran, men nar denna
kranmontering togs i bruk har ar oklart. Nuvarande kran kom hit nagon gang strax efter 1975 och
stod ursprungligen pa Lindholmens varv. Kranens nya uppgift blev att lyfta sjogaende containers med
avfall fran 6arna i Goteborgs skédrgard. Dessa transporterades sedan vidare med lastbil till Sdvenas
eller andra avfallsanlaggningar. Hanteringen upphdrde i borjan av 1980-talet da reguljar farjetrafik
etablerades och lastbilarna kunde kora direkt fran 6arna till respektive avfallsanlaggning. Efter detta
anvandes kranen till att ta upp fiskebatar och Goteborgs turistbatar “Paddanbatarna” som var i
behov av underhall. Pa senare ar har kranen anvénts av Blue Marine Géteborg AB for att lyfta framst
fritidsbatar. Foretaget har under olika namn huserat i den sydvastra delen av omradet ner mot
vattnet, Gjutjarnsgatan 14.

Gjutjérnsgatan 12-14, kran och slip — kulturhistorisk motivering

Kranen ar en av tre kvarvarande portalkranar som ar i drift i Goteborg idag och med sitt ursprung
fran Lindholmens varv har den ett mycket hégt kulturhistoriskt varde. Den vastra och storsta
fartygsslipen ar idag tagen ur drift pa grund av brobygget och har inte kunnat inventeras, men det
som eventuellt finns kvar av den har ett hogt kulturhistoriskt varde. Den mindre Ostra fartygsslipen
har ocksa ett kulturhistoriskt varde men har inte kvar sin slipvagn eller sitt slipmaskineri.
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Gjutjarnsgatan 12-14.
Den mindre slipen oster
om kranen har inte kvar
sin slipvagn eller sitt
maskineri. Foto Ida
Dicksson 2020.

Kranen &r en av tre kvarvarande portalkranar som
ar i drift i Goteborg idag och som har sitt ursprung
pa Lindholmens varv. Foto Ida Dicksson 2020.
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Nr 4. Manufakturgatan 3, Gotenius verkstéder, dockor och kranar, Tingstadsvassen 24:7

Pa Gotenius finns idag kontor, maskin- och snickeriverkstad, skrovhall med verkstader, forrad,
personalmatsal och omkladningsrum, lokaler for underentreprendrer, en fartygsslip (troligen fran
1960-talet), tva flytdockor (U-dockor), en stor platvals, cirka 250 meter kaj och fem kranar som tar
mellan 2 och 20 ton. Fyra av dessa ar rorliga. Utmarkande for Gotenius dr smaskaligheten och den
komprimerade miljon, jamfért med manga andra varv. Kajerna ar palade med trépalar, som ar
hopbundna i en stalkonstruktion. Ovanpa ligger betongplattor och pa enstaka partier tra.
Vattendjupet vid kajen ar drygt fem meter. Ytterligare information om kranarna finns langre ner och
har huvudsakligen hamtats ur Hans Hellmans Hamn- och varvskranar i Viéstra Gétalands Iédn fran
2019. Placeringen av kranarna och dockorna aterfinns pa planskissen i borjan av avsnittet. Nagon
stapelbadd finns inte ldngre kvar pa varvet.

Efter muddring for att fa plats med en egentillverkad docka etablerade sig Gotenius varv pa
Manufakturgatan 3 ar 1959. D3 hade man i nio ar dessforinnan hallit till pa den intilliggande
fastigheten pa Manufakturgatan 2. Gotenius varv har hela tiden huvudsakligen varit ett
reparationsvarv, dven om man under ett tiotal ar dven nytillverkade bland annat bogserbatar. Under
aren 1958-1959 uppfordes de forsta av dagens byggnader pa omradet, maskin- och
snickeriverkstader, omkladningsrum, matsal och kontor samt den forradslanga som gransar till
Bogser AB Svens fastighet.

Kontorsdelen byggdes 1971 pa till tva plan. 1969 uppfordes den stora plat- och rérverkstaden och
denna byggdes till 1975. Ar 1969 anlinde en ny flytdocka (lilla dockan) fran Holland och fick ersitta
den egenbyggda dockan. En stérre flytdocka i L-form kdptes 1977 in frdn Oresundsvarvet och
kompletterades 1979 med ytterligare en vall sa att den blev en U-docka (stora dockan). Den vastra
kajen ar huvudsakligen fran tidigt 1970-tal, medan den norra kajen &r fran 1980-talet. Fran 1970-talet
fram till 2009 koptes totalt fem kranar in som alla fortfarande ar i drift. Nar andra varv lades ner blev
behovet av en egen platvals stérre och 1991 inférskaffades en vals fran Tyskland. Valsen hor idag till
de storre i Goteborgsregionen och valsning gérs numera dven for andra varv. Varvets senaste
tillbyggnader ar en snickeriverkstad och en personalmatsal fran 1987 och den specialbyggda
vallgdende kranen till stora dockan ar fran 2009.
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Gotenius varv med kranar, kajer och dockor fotograferat fran Gotaalvbron. Foto Lena Knutson Udd 2020.
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Manufakturgatan 3, Gotenius varv — kulturhistorisk motivering

Gotenius varv dr en av de dldsta och mest signifikanta verksamheterna pa Ringén och har som
helhet ett mycket hogt kulturhistoriskt varde. Att verksamheten ar i drift &r dessutom ett stort
kulturhistoriskt varde i sig da stora immateriella kulturarv finns i den kunskap och de
reparationsmojligheter som finns har. Exempelvis har flera av stadens aldre nitade broar och
angbatar kunnat repareras pa varvet. Har finns idag fem av de sex hamn- och varvskranar som
annu ar i drift i den fore detta varvsstaden Goteborg (som jamforelse kan namnas att det 1947
fanns 194 kranar i staden). Har finns dven Goteborgs sista flytdockor, en av regionens storsta
platvalsar och troligen den sista batslipen i drift i staden. Gotenius dr det enda varvet som 6verlevt
fram till idag i Goteborg, dar varvsindustrin en gang sysselsatte 13 000 manniskor. Kranarna vid
Gotenius ar dessutom en samling av Goteborgshistoria i sig. Kran 1 &r en kran tidigare avstalld fran
Goteborgs Frihamn, kran 2 har tillhort Bostadsbolagets byggverksamhet, kran 3 ar tillverkad for
Lindholmens varv, kran 4 kommer fran Arendalsvarvet medan kran 5 byggts specifikt fér Gotenius
varvs behov. Allt detta gor Gotenius unikt ur ett kultur- och lokalhistoriskt perspektiv och ar dven
ett omistligt landmaérke i staden. Sarskilda kulturhistoriska vardebéarare pa Gotenius ar de fem
kranarna, fartygsslipen, de tva flytdockorna och kajerna. Samtidigt ar verksamheten i sig sa
kulturhistoriskt vardefull att den maste ha stort utrymme att lagga nya arsringar till de gamla i den
man verksamheten kraver.
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Varvsomradet med plat- och
rérverkstaden och utrustnings-
kajen, sett uppifran Stora
dockan. Utmarkande for
Gotenius ar smaskaligheten
och den komprimerade miljon,
jamfort med manga andra varv.
Foto Lena Knutson Udd 2020.

Den stora plat- och
rérverkstaden uppférdes 1969
och byggdes till 1975. Foto
Lena Knutson Udd 2020.
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Kran A ar tillverkad 1957 av Kampnagel AG i Hamburg, ursprungligen for att anvandas i Goteborgs
Frihamn. | Frihamnen stélldes den av 1980 och kom till Gotenius varv 1981. Ar 2017-2018
renoverades kranen maskinellt och malades av Gotenius varv och den anvands i varvets verksamhet.
Det ar en spargdende portalkran och kranbanan ar fran 1990-talet. Portalens sparvidd dr 7 meter och
lyftférmaga 5 ton vid 18 meters radie, 3 ton vid 25 meters radie och 2 ton vid 30 meters radie.
Kranen vager totalt 100 ton. Den ar en av tre kvarvarande portalkranar i Goteborg som ar i drift idag.

Kran B ar tillverkad 1964 av Liebherr 45A/55 och kom till Gotenius under 1970-talet fran
Bostadsbolagets byggnadsverksamhet. Kranen har 30 meters bom och 3,7 tons lyftférmaga.

Kran C ar tillverkad 1960 av Kampnagel AG, i Hamburg. Kranen tillverkades for Lindholmens varv i
Goteborg och kom till Gotenius pa varen 1990. Den malades redan pa 1970-talet i Cityvarvets farger
efter att Lindholmens varvsverksamhet gatt upp i Gotaverken Cityvarvet. Ar 2015 nymalades den i
samma fargsattning som tidigare men med tilligget Gotenius logga i gult. Denna kran ar en av de
sista storvarvskranarna som ar i drift i Goteborg. Kranen ar idag i gott skick och kommer att anvandas
i verksamheten inom 6verskadlig framtid. Kranen ar en spargaende portalkran med balanserad
motvikt. Portalens sparvidd ar 6 meter och kranen lyfter 20 ton ut till 18 meter och 8 ton ut till 30
meter. Hogsta lyfthojd med bommen uppfalld &r 41 meter och med bommen utfalld 30 meter.
Kranen vager totalt 200 ton. Den ar en av tre kvarvarande portalkranar i Goteborg som &r i drift idag.

Kran D &r en Tornborg modell Magni 46. Kranen kom till Gotenius varv 1987 fran Arendalsvarvet och
dess byggar ar okadnt. Kranen ar en fast monterad vikarmskran som sitter pa lilla dockan. Utstrackt

har vikarmen en rackvidd pa 25 meter och kranen har en lyftférmaga pa 2,2 ton.

Kran E ar en Raimondi modell LR 60 fran 2009 med portal. Kranen ar en vallgdende kran specialbyggd
for Gotenius varvs stora docka. Kranen har 30 meters bom och 5,0 tons lyftformaga.

Kran E Stora dockan 2009. Foto Ida Dicksson 2020.
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Kran A langst vasterut, Kampnagel 1981 (1957).
Foto Lena Knutson Udd 2020.

Kran D Lilla dockan 1987 (byggar okéant).
Foto Lena Knutson Udd 2020.
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Kran C Kampnagel 1990 (1960) fran Lindholmens varv. Kran B 1970-tal (1964) vid plat- och rérverkstaden.
Foto Ida Dicksson 2020. Foto Lena Knutson Udd 2020.
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Lilla dockan (F) ar en
flytdocka som koptes in
1969 fran Holland.
Foto Lena Knutson Udd
2020.

Stora dockan (G) ar en
flytdocka som képtes in
1977 som L-docka och
byggdes om pa varvet till
en U-docka 1979.

Foto Ida Dicksson 2020.

Gotenius varvs
fartygsslip (H) ar troligen
fran 1960-talet.

Foto Ida Dicksson 2020.



Ovrigt — kulturhistoriska omraden som saknar tydliga virdebirare idag

Manufakturgatan 1, Bogser AB Sven, Tingstadsvassen 24:4

Foretaget huserar pa en fastighet som ar insprangd mellan Gotenius fastigheter och har alltid haft
tillgdng till egen kaj i Gota Alv. Har finns en enklare férrads-, garage- och kontorslokal som uppférdes
1958. Idag &r verksamheten valdigt blygsam men lokalerna och batarna halls efter av grundarens son
som nu sjalv ar pensionar.

Foretaget Bogser AB Sven grundades 1923 och flyttade 1935 till Manufakturgatan 1 och ar ddrmed
den aldsta verksamheten i drift som dnnu finns kvar pa Ringdn. Bogser AB Svens verksamhet gick
ursprungligen ut pa att bogsera en del av de tusentals transportpramar som forr regelbundet
trafikerade Gota Alv. Foretaget har ocksa dgt egna pramar och tidigare fanns har tva fartygsslipar for
reparation av de egna batarna och pramarna. Bestandet idag utgérs huvudsakligen av de batar som
ligger vid kajen.

Manufakturgatan 1, Bogser AB Sven — kulturhistorisk motivering

Bogser AB Svens stora kulturhistoriska varde ligger framfor allt i dess historiska verksamhet och
den gedigna kunskapen om och erfarenheten av Ringon. Det ar sdledes avimmateriell karaktar.
Kulturhistoriska vardebarare pa platsen dr mojligen kajen och de spar av verksamheten som kan
finnas dar.

Manufakturgatan 1. Bogser AB Sven har funnits pa platsen fran 1930 men den enklare forrads-, garage- och kontorslokalen
ar uppford 1958. Foto Ida Dicksson 2020.
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Lergodsgatan 1, Kaj och hamnbasséing, Tingstadsvassen 26:4, 26:5, 26:6

Pa Lergodsgatan 1, narmast hamnbassédngen, pagar idag verksamhet med marin anknytning. Har
utfér Frog Marine Service marina tjanster riktade mot fartyg och handelsflottan. Man har dykare och
sjoman och en utrustningspark for arbete i och pa vatten. Inga historiska byggnader finns langre pa
fastigheten. Kranen som finns héar ar ingen hamn- eller varvskran utan snarare nagon slags mobilkran.
Den drinte i korbart skick. De eventuella kulturhistoriska vardena som kan finnas har ar av
arkeologisk karaktar och kopplade till hamnbasséangens historia.

Har fanns tidigare den gamla Ringkanalens inlopp och nagra av ons forsta industrier 1ag pa platsen.
Ett exempel dr Gripens konservfabrik som etablerades har redan pa 1920-talet med byggnader och
lokaler for bland annat kokeri, rokeri, sillupptagning, inlaggning och rensning. Under 1950-talet var
detta den forsta av Ringdns hamnbassédnger som fick ordentlig kaj och i en tidningsartikel 1954 star
att har uppforts: “en splitterny, modern kajanldaggningen, vars tegelhogar skvallrar om att
Pustervikskanalens gamla tegelupplag hér fatt sin nya plats.” Denna kaj l1ag “mot Tingstad” och alltsa
troligen pa 6stra sidan om hamnbassdngen och gick under namnet Tegelkajen.

1954 bedrev Goteborgs Bogserings och Bargnings AB verksamhet har och 1956 1ag ett batvarv langst
ner mot hamnbassingen och Géta Alv. Troligen ar det detta varv som omnamns i tidningen som
Wiberg & Mobergs stora smabatsvarv med 400 batar pa pall och ett gytter av gamla batvrak. Pa
vastra kajen fanns lange varv och batskjul for Goteborgs turistbatar “Paddanbatarna” (Paddan
Turistbureau grundades 1937). Ringkanalens inlopp fylldes successivt igen men annu 1967 gick
hamnbassdangen langre in har an Ringdns ovriga hamnbassanger, dnda in till Lergodsgatan 4. Enligt
flygfotografier forkortades hamnbassdangen senast 1971 till samma langd som 6vriga hamnbassanger.

Lergodsgatan 1, Kaj och hamnbasséng— kulturhistorisk motivering

Detta ar en av de historiskt mest intressanta av hamnbassdangerna men de kulturhistoriska
vardebéararna dr fa om ens nagra. Har finns inga synliga kulturhistoriska vardebarare men mojligen
kan intressanta spar av arkeologisk karaktar dyka upp vid ombyggnader i eller kring hamnbassang
och kajer.

Lergodsgatan 1. Har lag tidigare den gamla Ringkanalens inlopp och ndgra av ns forsta industrier. Aven idag pagar verk-
samhet med marin anknytning. Har utfor Frog Marine Service marina tjanster riktade mot fartyg och handelsflottan.
Foto Ida Dicksson 2020.
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Kalkbruksgatan 8, Thomas Betong, Tingstadsvassen 12:10

Betongfabriken bestar av en fabriksbyggnad med tre hoga betongblandare med direktutlastning till
lastbilar. Till byggnaden hor ett forrad och ett pannrum och pa det 6vre planet ett manéverrum och
en liten elcentral. Till anldggningen hor dven en storre gul tegelbyggnad i tva plan med pulpettak
innehallande verkstadshallar och kontor.

Betongfabriken pa Kalkbruksgatan 8 uppfordes efter bygglov 1956 for AB Fardig Betong, numera
Thomas Betong. Foretaget grundades av Martin Thomas 1955 i Karlstad. Affarsidén var att tillverka
fabrikstillverkad betong som sedan kdrdes ut till byggprojekt i betongbilar. Att betongfabriken
uppférdes pa Ringdn innebar att foretaget dven flyttade sitt huvudkontor till Géteborg for att komma
narmare centrum for den stora byggmarknad som utvecklades dar. Fabriken ar ritad av Jan Rosén
och foretagets grundare Martin Thomas.

Cement- och betongindustrin har dock en langre historia an sa pa platsen. Gullhégens bruk hade
redan 1951 etablerat betongstation pa Kalkbruksgatan 6 pa fastigheten intill och var en av de forsta
industrier som flyttade till Ringon. | tidningen skrev man ”Gullhégens cement har redan 1951 flyttat
in i norra Ringdn med en imponerande cementsilo for att serva byggare i Vastsverige med billaster av
cement.” Har har man alltsa kopt in torr cement som ravara, blandat den i betongfabriken med
vatten och ballast i 6nskade proportioner och sedan kért ut den bléta betongen med betongbilar
med roterande last for att undvika att betongen hardade. Billasterna kérdes alltsa ut med betong,
inte cement som tidningen felaktigt uppgav. Ar 1966 tog AB Fardig Betong dver en del av Gullhégens
fastighet intill och beviljades samma ar bygglov for att uppféra den verkstads- och kontorsbyggnad
som star dar én idag.

Bygglovsritning for Gullhégens cementsilo fran 1951 pa
fastigheten intill (Kalkbruksgatan 6).

Kalkbruksgatan 8, Thomas Betong — kulturhistorisk motivering

Thomas Betong framstar som en modern anlaggning men bestar huvudsakligen av bebyggelse som
uppfordes sa tidigt som 1956 och 1966. Verksamheten har pagatt oavbrutet och i samma bransch i
mer &n 60 ar. Det kulturhistoriska vardet bestar framst i verksamhetens historia pa platsen. Men
fabriksbyggnaden fran 1955 och kontoret fran 1966, som bada mer eller mindre ser ut som nar de
uppfordes, ar i viss man kulturhistoriska vardebarare. Men dessa ar inte omistliga och en sa
kulturhistoriskt intressant verksamhet som denna maste ha stort utrymme att lagga nya arsringar
till de gamla i den man verksamheten kréaver.
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Vianster: Kalkbruksgatan 8. Bygglovsritning fran uppférandet 1956-1957. Hoger: Bygglovsritning for skylt "Fardig betong”
1965. Ritningar fran Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningarna ar beskurna.

Thomas Betong med kontoret till vanster och betongfabriken till hoger i bild. Foto Lena Knutson Udd 2020.

Bygglovsritning fran
1966 nar byggnaden for
kontor och verkstad
uppfordes. Ritning fran
Stads-
byggnadskontorets
ritningsarkiv.
Ritningarna ar beskurna.
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Ordlista

Basilika — Ar i arkitektonisk mening en hallbyggnad och férebilden fér manga kristna kyrkobyggnader.
Pa en akta basilika reser sig mittskeppet 6ver sidoskeppen sa att fonsteréppningar bildas i utrymmet
mellan.

Betonghalsten — Murblock av betong som anvands till bland annat kallmurar, jordkéllare,
trappstensfundament och vindskyddsmurar. Blocken har parallella rader av genomgaende hal for att
forbattra varmeisoleringen, minska vikten och darmed materialatgangen.

Docka — Anordning pa ett skeppsvarv for att torrsatta fartyg vid underhall och reparation.

Eternit — Det mest kanda produktnamnet fér asbestcement som bestar av asbest som krossas och
blandas med cement. Eternitplattor innehallande asbest dr sedan 1982 forbjudna i Sverige.
Fartygsslip — (fran engelskans "slip” = glida) Anldggning pa ett batvarv eller ett skeppsvarv dar batar
eller mindre fartyg torrsatts for reparation. Slipvagnen ar en jarnkonstruktion som gar pa tva eller
flera ralsar som ar fasta i ett lutande plan av tra eller av betong.

Flytdocka — Anordning som kan sdnkas ner i vattnet genom intag av vatten i ballasttankar sa att ett
fartyg kan ga in i dockan. Efter urpumpning av ballasttankarna torrlaggs fartyget genom att dockan
flyter upp.

Fonsterband — Fonster som utan mellanrum ar placerade intill varandra, horisontellt eller vertikalt.
Vanligt i funktionalismen och i dldre industribyggnader.

Hamnbassang — Vattenomradet vid kajerna i allmanna hamnar.

Industrihistorisk grammatik — Kvarlamnade, |6sryckta delar i en dldre industriell milj6, exempelvis
jarnvagsrals, armaturer, skyltar, spar av maskinell utrustning och transportanordningar.

Korrugerad plat — (profilerad plat) Plat, oftast tunnplat, som pressats sa att veck uppstatt. Man skiljer
mellan vagkorrugerad och trapetskorrugerad plat men det finns dven mellanting mellan dessa.
Kranspar — Portalkranarna hade ett underrede som liknar en portal som granslar dver ett eller tva
jarnvagsspar. De forutsatte darmed spar langs med kajen och kunde med hjalp av dessa kranspar
forflytta sig langs med kajen.

Lanternin — Fonsterférsedd uppbyggnad pa tak, i allmanhet avsedd att belysa interiéren.
Limtratakstolar av Térebodakonstruktion — Bagformade takstolar av limtra borjade tillverkas 1920 i
Toreboda. Denna konstruktion medgav stor spannvidd och férekom bland annat pa tagstationer.
Lattbetong — Natursten eller skifferkalk och cement som blandas med vatten och en tillsats av
aluminiumpulver som far massan att efter gjutning i formar jasa och bli porés. Lattbetongen gjuts till
murblock, balkar eller olika slag av betongelement. De dominerande varumarkena var Siporex och
Ytong.

Portalkran — Namnet kommer av att underredet pa kranen liknar en portal som granslar over ett
eller tva jarnvagsspar. De sparbundna kranarna kunde forflytta sig langs med kajen. Kranen ar
utrustad med en rak lyftarm.

Spritputs — Fasadmaterial i form av en knottrig och toppig puts som far sin struktur av den grova
ballast som blandas i bruket.

Travers — En typ av lyftkran vars barande konstruktion bestar av en kranbrygga som vilar pa fasta
balkar. Kranen kan forflyttas i sidled langs dessa balkar. Anvands ofta i industriella sammanhang.
Varv — Med varv i denna rapport avses skeppsvarv. Skeppsvarv utfér reparation eller nybyggnad av
fartyg och utrustning for offshore.

Vipparm — En vipparm pa en kran snabbar upp och underlattar arbetet vid lastning och lossning samt
vid arbete pa kajen.
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Nordmark, Margareta, (red) Byggmaterial, Stdl, Betong och Léttbetong, 1994

Storgéteborg, 1948 och 1957

Ohman, Lillemor, AB Gotenius varv — Kulturarvsaspekter pé 1900-talets industrianlédggningar, (u.d.)

Opublicerade kdillor

Archivesportaleurope.net [www 2020-10-22]
www.Archivesportaleurope.net

Goteborgs industrihistoriska museums inventeringar

Intervju och kontinuerlig kontakt med Mats Gotenius pa Gotenius varv

Stadslexikon.helsingborg.se [www 2020-10-22]
https://stadslexikon.helsingborg.se/

Stadsutveckling.goteborg.se [www 2020-10-26]
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/ringon/

Telefonkontakt med Blue Marine Géteborg AB 2020-10-29

Telefonkontakt med Ronny Erixon, Park- och naturférvaltningen, Géteborgs stad 2020-10-29

Telefonkontakt med Jan Hilmersson, Bogser AB Sven 2020-11-02

Telefonkontakt med Staffan Claesson, Claessons tratjara 2020-11-02

Telefonkontakt med personal pa Lundby Plat 2020-11-02
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