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Goteborgs hamn- och industriminnesinventering
Detta ar en delrapport i Goteborgs hamn- och industriminnesinventering. Inventeringen gar ut pa att
ta fram ett kulturhistoriskt kunskapsunderlag fér hamn- och industrimiljoer i Géteborgs stad.

Inventeringen genomfors av industriantikvarierna Ida Dicksson och Lena Knutson Udd, pa initiativ av
och i samarbete med Goteborgs Stadsmuseum. 2016 genomfdrdes en pilotstudie dar hamn,
industrier och industrilamningar i Goteborgs stad under 1800- och 1900-talet identifierades. Kallor
och kunskapsunderlag som skulle ligga till grund for inventering sammanstalldes. Dessutom
inventerades i ett forsta steg Varvsomradet, Sannegarden, Lindholmen, Lundbyvass, Farjestaden,
Lundbyverken, Kyrkbyn och Rambergsstaden.

2020 inventerades Ringon och Frihamnen och 2021 planeras inventering av féljande omraden: S6dra
dlvstranden, Gamlestaden, Kvillebacken, Marieholm och Backadalen, Save industriomrade, Mellby
industriomrade, Hjallbo, Agnesberg och Bergsjon. Fler omraden ska inventeras kommande ar.

Inventeringarna finns dven pa Gis-kartor med lankade bilder och text.

Syfte

Goteborg har en vasentlig del av sin identitet som hamn- och industristad. | den héga takt som
Goteborgs bebyggelsemiljo nu omvandlas och fornyas ar kunskapsunderlaget om stadens hamn- och
industrimiljoer alltfor bristfallig. Syftet med denna inventering ar att i flera steg ta fram utokade
kunskapsunderlag om stadens hamn- och industrihistoriska bebyggelse for att kunna gora val
avvagda, strategiska val infor kommande stadsutveckling.

Metod

Genom falt-, litteratur- och arkivstudier kartlaggs befintliga objekt och miljéer kopplade till stadens
hamn- och industrihistoria for att kunna bedéma deras kanslighet och kulturhistoriska varde. Malet
ar att avgora vilka objekt och miljéer som bor hanteras med extra varsamhet.

Urvalskriterier

Faktorer som alder, autenticitet, byggnadsteknik och dokumentegenskaper som berattar nagot om
den industriella verksamheten, dess utveckling och dess betydelse for sin omgivning ar av stor vikt.
Samtidigt ar en industri alltid fordanderlig till sin karaktar. Sparen av de manga olika arsringarna kan
darfor vara minst lika viktiga som autenticitet eller ursprunglighet. Viktigt ar ocksa den ”industri-
historiska grammatiken”, de till synes oansenliga spar och avtryck efter verksamheterna som diverse
skjul, lyftanordningar, cisterner, rorgator, staket, jarnvagsspar m.m. Dessa spar kan ibland vara
avgorande for forstdelsen av en industrimiljo.

Bedémning

| falt gors en forsta beddomning av objektens bevarade industriella karaktar. En nagot djupare
dokumentation och historisk efterforskning gors kring de objekt som dnnu bedéms ha mycket av sin
industriella karaktdr bevarad. Darefter gors karakteriseringar av saval miljoer som dessa utvalda
objekt samt en prelimindr motivering av deras kulturhistoriska varde. Viktigt ar da att tala om talighet
och kanslighet, saval gillande hela miljéer som enskilda objekt.

Finansiering
Projektet finansieras genom medel fran Goteborgs Stadsmuseum, enskilda stiftelser samt
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland.
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Frihamnen

Frihamnen breder ut sig vaster om Goétadlvbron pa Hisingssidan och omfattar de tva sydostligaste
pirerna samt de hamnbassanger som omringar dessa pirer. Frihamnen invigdes for hamntrafik 1922.
Den tredje piren, langst vasterut, har tillkommit senare och ingar inte i den ursprungliga Frihamnen. |
tullhdnseende var Frihamnen att betrakta som fraimmande land i forhallande till det 6vriga Sverige.
Gods fran utlandet kunde alltsa foras in i Frihamnen, magasineras under obegransad tid och ater
foras ut ur hamnen utan att beldggas med tull. Forst da godset férdes over tullgransen till det ovriga
Sverige, skedde fortullning.

Historik Frihamnen

Strax efter sekelskiftet 1900 utlystes en internationell tavling om en generalplan for utbyggnad av
Goteborgs hamn. Det segrande forslaget innebar en centralhamn vid Tingstadsvassen. Beslut om att
anlagga hamnen togs 1912 och 1915, under pagdende byggnation, beslutades att den skulle inrattas
som en frihamn. Ar 1922 6ppnades Frihamnen for trafik. De tvd hamntungorna kunde da ta emot
atta 10 000-tonnare samtidigt vid kaj och de permanenta kajerna hade en langd pa 1 135 meter, med
ett vattendjup pa 9 meter. Magasin, administrations- och vaktbyggnader uppférdes och dubbla
jarnvagsspar strackte sig utefter kajerna. Har fanns hela 23 elektriskt drivna vinkelportalkranar med
en lastkapacitet fran 2,5 till 5 ton.

Successiv utbyggnad

Sedan 1920-talet har en successiv utbyggnad och omdaning av Frihamnen agt rum. | samband med
byggandet av Gotadlvbron i slutet pa 1930-talet tillkom bland annat ytterligare fyra magasin, och
nuvarande forvaltningsbyggnad. En ombyggnad av Frihamnsbangarden genomférdes ocksa.
”Storartad livaktighet kdnnetecknar verksamheten i Frihamnen” skrev Leo Bonsdorff 1931 i sin bok
om Goteborgs hamnar. Har g standigt batar fran de inhemska storrederierna som Brostromska
rederierna, Rederi AB Transatlantic, Johnson-Linjen och dven batar fran utlandska storrederier.

Denna odaterade bild
visar Frihamnen under
sin glans dagar.

Bild fran Goteborgs
industrihistoriska
museums arkiv.




Kajskjul 107 och 113

1944 uppfordes Kajskjul 107. Under 1950-talet utvidgades omradet 6sterut under Gétaalvbron och
ytterligare tva magasin tillkom. 1961 beslutades om utbyggnad av kaj 112-113 och omkring 1964
uppférdes Kajskjul 113. 1960-talets nya kaj 112-113 konstruerades for att bedriva en effektiv
godshantering och samtidigt ge utrymme till den da véxande langtradartrafiken och den omfattande
jarnvagstrafiken. Kajen hade tre jarnvagsspar och sex kranar.
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Ovan: Frihamnen
fotograferad fran
Gotaalvbron i mars
1977. Till hoger syns
Kajskjul 107 som finns
kvar &n idag. Bild fran
Goteborgs
stadsmuseums historiska
bildarkiv.

Vanster: Ungefdr samma
fotovinkel som ovan, till
hoger syns Kajskjul 107
idag. Foto Ida Dicksson
2020.




Frihamnens byggherrar och arkitekter

Samtliga byggnader i Frihamnen som finns kvar idag uppférdes av Goteborgsforetaget F. O. Peterson
& Soner som grundades 1870 av murarmastare Frans Oscar Peterson. Koncernen drivs idag vidare
som ett familjeforetag. Alla har presenterade byggnader ritades av Frans Oscars son Sven Steen
(1877-1952) eller Frans Oscars sonson Jan Steen (1914-2003). Féretaget har uppfort otaliga
landmarken i Goteborg och som exempel kan namnas Amerikahuset vid Stigberget, Landsarkivet pa
Arkivgatan, Oscar Fredriks kyrka i Haga och Kvibergs kaserner.

Sveriges enda bananhamn

1963 importerades 270 402 ton firsk, torkad och konserverad frukt till Sverige. Over hilften av detta,
inklusive hela bananimporten, gick 6ver Goteborgs Frihamn. Till Frihamnen anlande varje vecka en
kylbat med bananer fran fraimst Centralamerika men dven Afrika. Omkring 50 000 ton bananer
landades per ar i Goteborgs Frihamn. Fran lastbatarnas kylrum lossades de omogna bananerna i 25
kilo tunga bananstockar med elevatorer som kunde lasta 2 400 stockar i timmen till lagrings- och
mognadscentraler i Frihamnen. Har hade bananimportorerna fyra egna mognadscentraler for vastra
Sverige. Bananer borjade pa 1990-talet skickas i containrar istallet och ar 2000 flyttades hanteringen
fran Goteborgs Frihamn till Skandiahamnen. Den sista bananbaten anldnde till Gteborgs hamn ar
2013 och en epok gick darmed i graven. Numera importeras bananer till Helsingborgs hamn efter
omlastning i Bremerhaven.

Funktionen som frihamn upphér 1996

Frihamnens funktion som frihamn upphdrde 1996 nar EU:s handelsregler tradde i full kraft. For
Frihamnens del hade EU:s regler inneburit att varje trailer som kom i land i Frihamnen formellt sett
skulle transporteras ut ur EU. Mellan 1996 och 2017 fungerade Frihamnen framst som
kryssningsterminal. Idag (2020) pagar planarbete for Frihamnen som troligen innefattar helt andra
planer an hamnverksamhet framover.

Motivering

| Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse i Géteborg — ett program fér bevarande, del 1, 1999 omnamns
Frihamnen som den enda aldre delen av Géteborgs hamn som bevarat nagot av sin traditionella
karaktar med magasin, kranar vid kajen m.m. och att den fortfarande anvandes for ursprungligt
andamal. Sa ar inte langre fallet. Frihamnen anvands inte langre for ursprungligt andamal. Idag ar
Frihamnen istdllet en av de fa dldre delarna av Goteborgs hamn dar det annu finns tydliga spar kvar
av dess traditionella karaktar. Dessa spar har alla ett hégt kulturhistoriskt varde. Av all logistik, teknik
och infrastruktur som kravdes for att halla Frihamnen modern och i full drift aterstar idag endast de
tva pirerna och hamnbassdngerna i sig, fem byggnader samt sporadisk industrihistorisk grammatik
som aldre jarnvagsspar, aldre kajkanter med pollare, specialbyggda lastbalkonger och lastkajer.
Samtliga bevarade byggnader och industrihistoriska spar som dnnu éverlevt ar alla starka
kulturhistoriska vardebarare i en for Goteborgs utveckling central historisk miljé och bor behandlas
med stor kulturhistorisk hansyn. Omradet har ddaremot alltid varit under utveckling och omdaning
och med respekt for historiska arsringar finns darfor en stor méjlighet och en frihet under ansvar att
vidareutveckla omradet och ldgga nya arsringar till de gamla.

Program — skydd

Frihamnen finns kortfattat omnamnd i Kulturhistoriskt vdrdefull bebyggelse i Géteborg — ett program
fér bevarande, del 1, 1999, sidan 396. Sedan dess har hamnverksamheten lagts ner. Omradet som
helhet ar 2020 ett pagaende planprojekt.



Flygfotografi som visar
den mangfald av
byggnader som tidigare
trangts pa pirerna samt
hur central bangarden
och jarnvagen var for
Frihamnen.

Bild fran Goteborgs
industrihistoriska
museums arkiv.

Frihamnen 1969 med
byggnader som idag ar
rivna. Bild fran
Goteborgs
stadsmuseums
historiska bildarkiv.

Frihamnen 1979.
Byggnaden till vanster i
bild ar troligen Kajskjul
107 som finns kvar idag.
Ovriga byggnader ar
rivna. Bild fran
Goteborgs
stadsmuseums
historiska bildarkiv.



Oversiktlig planskiss

Byggnader markerade med rott ar karakteristiska for Frihamnen och har alla ett hogt kulturhistoriskt
varde. De presenteras narmare i kronologiskt ordning, efter kulturhistorisk beskrivning och
karakterisering av Frihamnsomradet i sin helhet.
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Kartskiss baserad pa Lantmateriets Ortofoto 2020, bearbetad av Ida Dicksson 2020.

Magasin D (ca 1936)
Magasin E (ca 1938)
Forvaltningsbyggnad (1938)
Kajskjul 107 (ca 1944)
Kajskjul 113 (1963-1964)

vk wnN R

Beskrivning — karaktar

Anda sedan Frihamnens tillkomst p& 1920-talet har omradet varit under stindig utveckling och
ombyggnad. Sedan verksamheten som frihamn upphoérde 1996 har hamnverksamheten successivt
minskat. Byggnader, kranar och jarnvagsspar har avvecklats och rivits i langsam takt, samtidigt som
enstaka byggnader fatt ny anvandning och andra av och till statt tomma. Det planarbete som nu
pagar gor att omvandlingen av omradet for tillfallet avstannat och framtiden ar oviss. Av Frihamnens
historiska verksamhet finns idag endast fem aldre byggnader kvar. Inga av de otaliga kranarna finns
kvar idag i Frihamnen, men en av de spargaende portalkranarna har évertagits av Gotenius varv pa
Ring6n dar den fortfarande anvands. De fem aldre byggnaderna, de tva pirerna och deras
hamnbassanger ar kdrnan i Frihamnen och vid dessa finns fortfarande delar kvar av dldre kajkanter
och pollare av varierande utseende och funktion. Detta, tillsammans med réls och delar i
byggnadernas konstruktion anpassade for utlastning och lossning, utgdr de fa spar som annu finns
kvar av den omfattande logistik och infrastruktur som horde till en storhamn pa 1900-talet. Det som
finns kvar av Frihamnen representerar huvudsakligen dess utbyggnad pa 1930- 1960-talet samt
anvandning och anpassning fram till 1996.



Vy fran Gotaalvbron éver delar av Frihamnen med Kajskjul 107 till vanster och Magasin D till hoger i bild. Foto Lena Knutson
Udd 2020.

Vanster: Balkonger med utsvangda staket och kraftig konstruktion for lossning och utlastning av gods via kranar. Foto Lena
Knutson Udd 2020. Hoéger: Goteborgs Hamns logotyp. Foto Ida Dicksson 2020.
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Frihamnens kajkanter med pollare. Foto Ida Dicksson 2020.
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Kajkanter och spar for portalkranar pa pirerna i Frihamnen. Ovan till vinster skymtar Kajskjul 113, ovan till héger
forvaltningsbyggnaden. Byggnaden ovan ar Kajskjul 107. Foto Ida Dicksson 2020.
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Byggnader i Frihamnen

Nr 1. Magasin D, Lundbyvassen 736:168

Byggnaden ar uppférd som en betongpelarkonstruktion och bestar av tre ldga sammanbyggda takfall
som tillsammans bildar en storre hall. De Polonceau-liknande takstolarna ar av limtra och stal.
Fasaderna ar putsade och malade i en blekgul kulor. Dessa bryts av med de regelbundet placerade
rédmalade portarna som gér byggnaden tillganglig fran alla hall. Over portarna, fraimst de pa
byggnadens gavlar, har tidigare suttit fonsterpartier for overljus. Dessa ar idag delvis igensatta.
Byggnaden har dven haft ljusinslapp i form av lingsgdende lanterniner, riktade mot nordost. Aven
dessa ar igensatta. Magasin D ritades av F. O. Peterson & Soners Sven Steen och uppférdes nagon

gang mellan 1936 och 1938.

Magasin D — kulturhistorisk motivering

Magasin D har ett hogt kulturhistoriskt varde. Kulturhistoriska vardebarare fér byggnaden éar,
forutom dess yttre form, det repetitiva och regelbundna i de manga portarna och de delvis
igensatta fonsterpartierna. Byggnadens sarpragel har dock paverkats drastiskt av den ovarsamma
igensattningen av fonsterpartierna. Det ar darfor extra viktigt att vdarna om de ursprungliga,
karakteristiska portarna och vad som dnnu finns kvar eller kan dterskapas av byggnadens

fonstersymmetri.

Magasin D sett fran
Gotadlvbron. |
bakgrunden till vanster
skymtar Kajskjul 113.
Foto Ida Dicksson 2020.
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Fasad mot nordwest.

Bygglovsritning fran 1936 for Magasin D. Notera den ursprungliga lanterninen och ljusinslappen 6ver portarna. Ritning fran
Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningen ar beskuren.
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Nr 2. Magasin E, Lundbyvassen 736:168

Byggnaden, som ar snarlik magasin D, ar uppford som en betongpelarkonstruktion och bestar av tre
laga sammanbyggda takfall som tillsammans bildar en storre hall. Mot 6ster &r varje takfall satt pa
forvandring mot det andra, men sitter mot vaster i linje med varandra. Byggnaderna har Polonceau-
liknande takstolar som troligen precis som pa Magasin D &r av limtra och stal. Fasaderna ar putsade
och malade i en blekgul kulor. Dessa bryts av med de regelbundet placerade rédmalade portarna
som gor byggnaden tillganglig fran alla hall. Over portarna, frimst de pa byggnadens gavlar, har
tidigare suttit fonsterpartier for 6verljus. Dessa ar idag delvis igensatta. Byggnaden har dven haft
ljusinsldpp i form av langsgdende lanterniner, riktade mot nordost. Aven dessa ar igensatta. Magasin
E ritades av F. O. Peterson & Soners Sven Steen och uppfordes efter bygglov 1938.

Magasin E — kulturhistorisk motivering

Magasin E har ett hogt kulturhistoriskt varde. Kulturhistoriska vardebarare for byggnaden ar,
forutom dess yttre form, det repetitiva och regelbundna i de manga portarna och de delvis
igensatta fonsterpartierna. Byggnadens sarpragel har dock paverkats drastiskt efter den
ovarsamma igensattningen av fonsterpartierna. Det ar darfor extra viktigt att varna om de
ursprungliga, karakteristiska portarna och vad som annu finns kvar eller kan aterskapas av
byggnadens fonstersymmetri.

Vanster: Magasin E sett
fran Gotaalvbron med
syddstra gaveln.

Foto Ida Dicksson 2020.

Mitten: Magasin E med
sin nordvastra fasad.
Foto Lena Knutson Udd
2020.

Nedan: Bygglovsritning
fran 1936 for Magasin E.
Ritning fran Stads-
byggnadskontorets
ritningsarkiv. Ritningen
ar beskuren.
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Fasad mot nordost.
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Nr 3. Forvaltningsbyggnad, Lundbyvassen 736:168

Byggnaden ligger i den nordligaste delen av Frihamnens omrade, nara pafarten till Gétaalvbron. Den
uppfordes som en pelar- balkkonstruktion i stal och betong i tre plan, med gult fasadtegel och
sadeltak tackt med kopparplat. Estetiken var stram och symmetrisk med fonster centrala for
byggnadens framtoning. Tidigare fonsterpartier vid hisschakt i vaster och trapphus i soder ar idag till
storsta delen igensatta och ersatta med trapetskorrugerad gul plat. Originalfonstren med tva lufter ar
genomgaende utbytta mot modernare enluftsfonster. De ssmmanhangande fonsterbanden langs
langsidornas mittparti r utbytta mot mindre fonster kompletterade upptill med brun plat. Det stora
vagguret vid entrén finns inte kvar idag. Forvaltningsbyggnaden ritades av F. O. Peterson & Séners
Sven Steen och uppfordes for Goteborgs Hamn efter beviljat bygglov 1938.

Férvaltningsbyggnaden — kulturhistorisk motivering

Forvaltningsbyggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde och ar gediget uppférd med ett stramt
och tidstypiskt formsprak. Genom vissa atgarder som byte av fonster, igensattning av stora
ljusinslapp 6ver entrén, borttagande av vaggur och tillkomst av gul och brun plat har byggnaden
forlorat en del av sin ursprungliga karaktar. Dess viktigaste kulturhistoriska vardebarare idag ar
byggnadens yttre form, fasad- och takmaterialen och vad som finns kvar eller annu kan aterskapas
av byggnadens fonstersymmetri samt den enkla men genomtéankt utformade entrén som i stort
sett ar oférvanskad.

Norra fasaden pa
forvaltningsbyggnaden i
Frihamnen.

Foto Ida Dicksson 2020.

Bygglovsritning fran
1938 for forvaltnings-
byggnaden. Ritning fran
Stadsbyggnadskontorets
ritningsarkiv. Ritningen
ar beskuren.

" o Lol 5:9297

COTERORGS  FRIMAMN. ~omwe mw w rimacrumsoveomo A TOWT | CISAGAN 7516 e e =
35941 TR T B
Syt R

m’l”u‘ [ “Hm T

e i i",‘ =
l l“ 1]“ Jlmlx f“]- Il ;h'll‘ll.ii,‘i‘d!“.1“11 ,“1'}“

"-ff;‘;_:‘:..:::':'

|Illll’]lllllllllllllllllll l Hl

L

rosnd mol  voster .

13



Nr 4. Kajskjul 107, Lundbyvassen 736:168

Kajskjul 107 ligger langs den sédra, inre kajkanten av mittpiren, den nordligaste av Frihamnens tva
pirar. Den monumentala byggnaden uppférdes i betong i tre plan och kéllarplan. Fasaderna ar
malade i en for funktionalismen typisk ljus kulér. En intressant detalj ar den arkad for jarnvagsvagnar
som inrattades utmed norra langsidan. Denna del av byggnaden ar gulmalad. Pa motstaende sida,
mot hamnbassangen, gick tidigare spar for en rad portalkranar. Byggnadens fonster har med
varsamhet bytts ut och kompletterats, dels med fler och delvis storre fonster pa gavlarna och dels,
efter bygglov 2000, kompletterats med helt nya langsmala fonster under originalfonstren pa tre av
byggnadens fasader.

Byggnaden ritades av F. O. Peterson & Soners Sven Steen och uppférdes for Géteborgs Hamn efter
bygglov 1944. Byggnaden anvdndes ursprungligen for lagring av styckegods och for att underlatta
lossning och utlastning finns en balkongavsats som I6per langs med hela sédra langsidan samt
ovanfor denna fyra fristdende balkonger. Byggnaden var ett for tiden modernt kajskjul med hissar,
uppvarmning, avfuktningsarmatur och kylrum i kdllaren. Kajskjul 107 anvandes sa sent som 1998
men da endast i begransad omfattning. Exakt nar lagringen av styckegods upphérde ar oklart.

Kajskjul 107 — kulturhistorisk motivering

Kajskjul 107 har ett hogt kulturhistoriskt varde. Det ar en funktionalistisk byggnad som ar uppford i
en for verksamheten anpassad form, dar byggnadsmaterialen utnyttjats till fullo for att bara de
laster som kravdes och samtidigt skapa en funktionalistisk estetik med ljus och latt utformning.
Kulturhistoriska vardebarare ar fonsterpartierna med rodmalade smasprojsade fonster i
regelbundna rader genomgdende pa samtliga fyra fasader, balkongavsatsen och balkongerna mot
hamnbassangen samt arkaden med sin pelarrad som I6per ldangs hela norra fasaden.
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Fasad mot nordost

T e
Kajskjul 107 med fasaden mot nordost. Har syns flera nya upptagna fonster. Foto Ida Dicksson 2020. Bygglovsritning fran

1944 for Kajskjul 107. Ritning fran Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningen ar beskuren.
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Overst: Kajskjul 107 med sin syddstra langsida som vetter in mot centrala Géteborg. Observera att de flesta fénster pa
bilden ovan &r tackta av gra jalusier men att de rédmalade smasproéjsade fonstren finns kvar bakom dessa. Ovan: Kajskjul
107 med sin nordvastra langsida. Foto Ida Dicksson 2020.
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Bygglovsritning fran 1944 for Kajskjul 107. Ritning fran Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningen ar beskuren.
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Nr 5. Kajskjul 113, Lundbyvassen 736:168

Byggnaden ligger langs den norra inre kajkanten av mittpiren, den nordligaste av Frihamnens tva
pirer. Den é&r, liksom Kajskjul 107, en mycket storslagen och monumental byggnad med en langd pa
135 meter och uppford i betong med en pelar- och balkkonstruktion. Fasaderna &r kladda med 1/2-
stens gult fasadtegel och taket ar av lattbetong med papptackning. Gaveln mot séder ar tackt med
senare tillkommen ljus trapetskorrugerad plat. For 6vrigt ar byggnaden i stort sett oférandrad.

Kajskjul 113 ritades av F. O. Peterson & Soners Jan Steen och uppfordes for Goteborgs Hamn 1963-
1964. Byggnaden skulle fungera som kajskjul i tre plan med lagerlokaler och tillhérande utrymmen
samt kontor. En |ang rad portalkranar gick pa spar mellan byggnaden och den norra hamnbassangen.
Lossning och utlastning fran kranarna mojliggjordes genom sju stora lastbalkonger till de tva 6vre
planen, byggda for att tala mycket tunga laster och med utsvidngda staket for att underlatta
hanteringen.

Kajskjul 113 — kulturhistorisk motivering

Av Goteborgs Hamns tidigare otaliga kajskjul finns idag fa kvar. Kajskjul 113 har ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde och ar det absolut bast bevarade av dessa da mycket fa forandringar har
gjorts pa byggnaden sedan den uppférdes. Precis som Kajskjul 107 ar 113 framforallt en funktionell
byggnad dar byggnadsmaterialen har utnyttjats till fullo for att bara de laster som kravdes.
Samtidigt finns har en stram estetik dar balkonger och lastkajer ar karakteristiska delar.
Kulturhistoriska vardebarare ar just balkongerna och lastkajerna men ocksa byggnadens
industriellt praglade fonsterband med stora ljusinslapp langs langsidorna, de ljusputsade partier
som ramar in fasaderna samt logotypen for Goteborgs Hamn, av puts infalld i tegelfasaderna pa
ena langsidan samt pa ena gaveln.

Overst: Kajskjul 113, langsidan mot vister och hamnbassiangen med de sju, strategiskt placerade balkongerna som
underlattade lossning och utlastning. Foto Ida Dicksson 2020. Ovan: Kajskjul 113, langsidan mot Gster. Foto Lena Knutson
Udd 2020.
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FASAD MOT OSTLR

Bygglovsritning fran 1962 for Kajskjul 113. Notera balkongerna pa fasaden mot véster och logotypen pa fasaden mot dster

Ritning fran Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv. Ritningen ar beskuren.
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Kajskjul 113, fasad mot
norr. Logotypen for
Goteborgs Hamn anas
Over skarmtaket. Den ar
tydligare pa byggnadens
ldngsida, se dven bilden
pa sidan 6. Foto Lena
Knutson Udd 2020.
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Vanster: Skiss fran Géteborgs Hamn vid uppférandet av kaj
112-113. Ovan: Bygglovsritning fran 1962 for Kajskjul 113.
Ritning fran Stadsbyggnadskontorets ritningsarkiv.
Ritningen ar beskuren.
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