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VORWORT

Das alte Kirchspiel Zwischenahn mit seinen um den See liegenden Bauerschaften gehort ohne Frage zu
den landschaftlich reizvollsten Bezirken des Ammerlandes und seiner Randgebiete. Das Zwischenahner
Meer begegnet uns bereits in der frihesten durch Urkunden nachweisbaren Vergangenheit. Die Fischerei
auf diesem Gewasser spielte schon seit Jahrhunderten eine groBe Rolle. Von einer Schiffahrt auf dem
Meer konnte man aber noch nicht sprechen, hoéchstens in bescheidenem Umfang in Verbindung mit der
Fischerei. Erst der neueren Zeit blieb es vorbehalien, Fahrschiffe in den Dienst der Erholung und des
Fremdenverkehrs zu stellen, insbesondere, um die Verbindung zwischen dem Kirchdorf und Dreibergen
moglichst abzukirzen und zu erleichtern.

Bestrebungen, Zwischenahns Stellung ein wenig aus der eines schon friher beliebten Ausflugsziels der
Oldenburger Residenzler herauszuheben, werden uns in verstarktem MaBe erst aus der Zeit um die Mitte
des vorigen Jahrhunderts Ubermittelt. In friiheren Zeiten durfte in erster Linie Dreibergen noch vor Zwi-
schenahn den Vorrang gehabt haben, da es am alten Postweg Oldenburg—Ostfriesland lag. Als dann in
den dreiBiger Jahren des vorigen Jahrhunderts die uber Zwischenahn nach Moorburg flihrende Staats-
chaussee fertig war, kam das am Meer liegende Kirchdorf in den GenuB eines stdrkeren Durchgangsver-
kehrs. Der letzte Amtmann des alten Amtes Zwischenahn, Hollmann, hat bis etwa 1858 versucht, Voraus-
setzungen fur die Entwicklung seines Amtssitzes zum Fremdenverkehrs- und Badeort zu schaffen. Die
Verwirklichung dieses Vorhabens brauchte aber seine Zeit. Seit 1869, als Zwischenahn Eisenbahnverbin-
dung erhalten hatte, wurden gunstigere Moglichkeiten eréffnet, das angestrebte Ziel zu erreichen.
sondern zur Forderung der Erholung, die damals wie heute viele Menschen suchten und in einem freund-
lichen, aufnahmebereiten Ort seither immer gefunden haben.

Dieser kurze Exkurs Uber Zwischenahns Verkehrssituation vor etwa einem Jahrhundert mag nun uber-
leiten zu jenen beachtlichen Vorgangen der siebziger Jahre, als sogar Dampfschiffe Uber Land nach dem
ehemaligen Amtssitz am Binnenmeer des Ammerlandes gebracht wurden, keineswegs zu Handelszwecken,



Die heimatliche Literatur hat sich bisher, wenn wir von kurzen Schilderungen in der vor Jahrzehnten her-
ausgegebenen Chronik absehen, kaum mit diesen Entwicklungsvorgangen innerhalb der Gemeinde auf
dem Gebiete des Fremdenverkehrs beschéftigt. Da die Seeschiffahrt ebenfalls nicht eingehender unter-
sucht wurde, erwies es sich als notwendig, diesen heute gewiB aktuellen Wirtschaftszweig an Hand alterer
Archivalien und vergilbter Zeitungsblatter etwas tiefer zu untersuchen und zu beleuchten, eine Arbeit, die
auch fir den Verfasser nicht ohne Reiz geblieben ist.

So war es vor einem Jahrhundert

Das Jahr 1872 hat zweifellos in der Historie der Schiffahrt auf dem Zwischenahner Meer einige bemerkens-
werte Zasuren hinterlassen. Ein Jahr vorher — im Frihjahr 1871 — war der deutsch-franzdsische Krieg
mit dem Erfolg der deutschen Waffen beendet worden. Im Oldenburger Land begann man wie Uberall,
sich wieder auf Frieden einzustellen, soweit dieser Uberhaupt durch den Krieg gestort worden war.

Noch war das Gesicht Zwischenahns nicht so, wie man das von einem langsam, aber stetig aufblihenden
Badeort erwarten konnte. Die Zahl der Besucher hatte seit der im Sommer 1869 erfolgten Eroffnung der
Bahnstrecke Oldenburg—Leer aber von Jahr zu Jahr zugenocmmen. Das Kirchdorf am Zwischenahner
Meer war von vielen Stationen aus schnell zu erreichen.

Anfang Mai 1872 risteten sich jedenfalls die Einwohner in Zwischenahn und Dreibergen fiir die kom-
mende Sommersaison. EINER ZEITUNGSNOTIZ VOM 18. MAI D. J. IST ZU ENTNEHMEN, DASS SICH
SCHON SEHR FRUH GASTE ANGEMELDET HATTEN. Schon waren viele Wohnungen (Zimmer) belegt. Zu

Pfingsten konnte sogar von einer restlosen Belegung verfligbarer Gastezimmer gesprochen werden.

In dieser Zeitungsnotiz ist weiterhin erstmals die Schiffahrt erwahnt, denn es steht dort geschrieben, daB
ein bequemer Weg an der Westseite des Meeres bis Dreibergen fuhrt. Es stand ein schoner Rickweg an
der Ostseite zur Verfigung. EIN SCHIFF KONNTE SOGAR BESUCHER VON DREIBERGEN NACH ZWI-
SCHENAHN ZURUCKBRINGEN.



Mit dieser Zeitungsnotiz wird uns also erstmals in der Chronik bestatigt, daB es 1872 einen Fihrbetrieb
zwischen Dreibergen und Zwischenahn gegeben hai. Unter dem 18. Mai wird ebenfalls berichtet, daB die
Zahl der Schiffe in der Sommersaison 1872 vermehrt werden sollte. Ein gréBeres ,hollandisches Schiff*
wurde erwartet. Dadurch konnten dann vermehrt Gelegenheiten zu Fahrten liber den See geboten werden.

Bei dem 1872 erwahnten und bereits vorhandenen Schiff handelte es sich wahrscheinlich um den kleinen
Dampfer ,Puck” des damaligen Gemeindevorstehers Feldhus. Dieses Fahrzeug hat seinen Dienst auf dem
Zwischenahner Meer lange Jahre versehen und ist deshalb in die Geschichte eingegangen.

Die weitere Entwicklung

Ein nicht unbedeutendes Ereignis des Jahres 1872 war der Verkauf einer 12—15 Jiick groBen Flache von
»Feldhus-Landereien®. Dort wurde ein neues Kur- und Badehaus errichtet. Im nahestehenden Pavillon von
Mosler speiste man ,table d’hote“, und zwar zum Preis von zwei Mark.

In der Schiffahrt ereignete sich von 1872 bis 1873 nichts Wesentliches.

Im Jahre 1874 passierte mit dem Dampfer ,Puck“ — mdglicherweise wahrend der Liegezeit — ein kleines
Pech. Das Leerer Anzeigenblatt wuBte namlich seinen Lesern zu berichten, der Dampfer sei am Ufer auf
Grund gegangen, also in der landlaufigen Sprache ,abgesoffen”. Das war allerdings eine etwas auf-
gebauschte Zeitungsente. Ganz so schlimm wird es nicht gewesen sein, so daB spater eine abschwa-
chende Berichtigung gebracht werden muBte.

Das Jahr 1875 brachte keine besonderen Ereignisse.

In der Sommersaison 1876 hat sich der vorerwdhnte Gastronom Mosler eine besondere Attraktion ein-
fallen lassen. Er kaufte in Bremen einen kleinen Dampfer, der nun nach Zwischenahn transportiert wer-
den muBte. Die Eisenbahn war offenbar auf die Beférderung noch nicht eingerichtet. Deshalb wandte sich
Mosler an die bekannte Bremer Speditionsfirma Neukirch, die das zwélf Meter lange und bis zu vier Meter
breite Schiff auf dem Landweg nach Zwischenahn bringen wollte. Zwélf Pferde — zeitweise auch vier-



zehn — stellten den Vorspann. Ein weiterer Gerdtewagen muBte das Verladegeschirr sowie lange Bohlen
nachfahren. Unterwegs waren namlich Briicken zu passieren, die erst abgesichert werden muBten, bevor
der Schwertransport lGber diese fahren durfte.

Die in Bremen angekaufte ,Altstadt” erreichte Zwischenahn am 26. Juli nach beschwerlicher Uberland-
fahrt. Unterwegs hatte es manche Komplikationen, besonders bei engen StraBenkurven, gegeben. Neu-
kirchs Fachleute wurden aber schlieBlich auch damit fertig. Das ,kolossale Frachtgut® erregte bei der
Bevolkerung groBes Aufsehen. Am See muBte nun noch der Stapellauf bewerkstelligt werden. Selbst der
Landesvater, von einer Inspektionsreise aus dem Miinsterland eintreffend, lieB es sich nicht nehmen, die-
sem interessanten Vorgang beizuwohnen. Der zu Wasser gelassene Dampfer erhielt gleich eine Namens-
taufe. Kunftig hieB er ,Dreibergen“. Die Belastungsprobe ergab, daB er im Hochstfall 110 Personen tra-
gen konnte. Die allerdings reichlich schwache Dampfmaschine leistete nur 15 PS. Diese Kraft wurde auf
zwei Schrauben Ubertragen. GroBere Geschwindigkeiten haben damals wohl kaum eine Rolle gespielt.

Am 20. September 1876 feierten die Zwischenahner nach damaliger Sitte als gute Patrioten den Sedanstag.
Mosler hatte aus diesem AnlaB seinen neuen Fahrdampfer, die , Dreibergen®, festlich illuminiert.

Von 1877 bis 1886 werden keine besonderen Vorkommnisse in der Schiffahrt auf dem Meer gemeldet.

Feldhus achtete auf Sicherheit

Im Jahre 1887 gehérte der damalige Gemeindevorsteher Feldhus mit zu den Zwischenahner ,Schiffahrts-
unternehmern®. Er besaB nachweislich noch den kleinen Dampfer ,Puck®, ein nicht gerade hochmodernes
Fahrzeug, das bereits im Anfang der siebziger Jahre den Zwischenahner See befuhr. Als Gemeindevor-
steher fiihlte er sich besonders dazu verpflichtet, auf die Sicherheit der den See befahrenden Schiffe zu
achten. Nun wurden damals bereits in bestimmten Abstdnden Kesselrevisionen durchgefiihrt. Das genugte
Feldhus aber nicht. Bei seinem Dampfer wollte er festgestellt wissen, ob auch der Schiffsrumpf in seinem
damaligen Zustand keine Gefahren fir die Passagiere heraufbeschwor. Als Gemeindeoberhaupt wiinschte



Feldhus aber auch eine Revision aller gewerbsméaBig der Passagierbeférderung dienenden Segel- und
Ruderboote. Zum Kreis solcher Unternehmer gehorten nach einem Bericht vom 25. April 1887 folgende
Personen:

1. Kurhausbesitzer W. Holste, Zwischenahn;

2. Bottchermeister D. Settje, Zwischenahn;

Haussohn Johann Hinrichs, EImendorf;
Ziegeleibesitzer Lauw, Bockhorn;

Verganter (Versteigerer) U. Ohmstede, Westerstede;
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Proprietar H. Steinfort, Zwischenahn;
7. Gemeindevorsteher J. A. Feldhus, Zwischenahn;

Nachdem nun Feldhus das Amt Westerstede auf die Notwendigkeit von Schiffsrevisionen hingewiesen
hatte, setzte darliber ein Schriftverkehr der Westersteder Behdrde mit dem Departement des Innern zu Ol-
denburg ein. Das Amt schlug den Ober-Maschineninspektor Tenne als Revisor vor. Ein Schiffszimmermann
sollte ihm assistieren. Die Kosten der Revision waren nach einer Anweisung aus Oldenburg vom 21. 4. 1887
vom Amt zu verauslagen und von den Schiffseignern anteilmaBig wieder einzuziehen.

Damals im April 1887 beeilte sich die Revision, ihren Aufgaben sofort nachzugehen, weil ein Teil der an
Land gebrachten Fahrzeuge schon wieder zu Wasser gelassen worden war. Auf dem Helgen befand
sich noch der kleine Dampfer ,Dreibergen®, der mit anderen Fahrzeugen dem Unternehmer Holste aus
Zwischenahn gehdrte.

Diesem Tatsachenbericht ist zu entnehmen, daB neben den Ruder- und Segelbooten auch die kleinen
Dampfer den Winter Uber aus dem Wasser blieben. An Land konnten Reparaturen ausgefuhrt werden und
auBerdem neue Anstriche erfolgen.

Aus den Nachrichten jener Zeit ist zu entnehmen, daB eine Rivalitat unter den , Schiffahrtsunternehmern*
nicht ganz zu vermeiden war. Gemeindevorsteher Feldhus wiinschte das offenbar keineswegs. Vor allen



Dingen wollte er nicht, daB einzelne Veranlassung hatten, die Sicherheit ihrer Fahrzeuge besonders her-
vorzuheben. Das wére jedenfalls eine etwas fatale Sache gewesen. Deshalb erscheinen auch seine Be-
muhungen verstandlich, méglichst eine Revision aller Fahrzeuge durchzusetzen. In der vom Amt Wester-
stede 1887 angelegten Schiffahrtskarte findet sich Ubrigens auch die Bemerkung, daB die Schiffseigen-
timer, wenn sie merkten, wie genau der Zustand ihrer Boote und Schiffe revidiert wiirde, schon von selbst
auf Betriebssicherheit groBen Wert legen durften.

Die beiden ,Seedampfer® Puck und Dreibergen waren im Ausgang der achtziger Jahre gewiB keine
modernen Fahrzeuge mehr, aber sie versahen bei der soliden Bauart, die auch damals Wasserfahrzeugen
anhaftete, 1887 noch immer ihren Dienst.

Nach einer Anordnung aus dem Jahre 1887 muBte jedes zur Personenbefdrderung benutzte Schiff mit
einem Messingschild versehen sein, das Uber das letzte Revisionsdatum Auskunft gab. In Olfarbe sollte
ebenfalls auBenbords und innenbords vermerkt werden, welche Personenzahl beférdert werden durfte.
Zu Beginn der Sommersaison 1887 ergab das Zwischenahner Schiffsregister folgenden Stand:

Meer-,,Floite* mit 18 Einheiten

Schiffsart Name Besitzer Abmessungen (Lange) Zulassung

‘ Abmessungen (Lange) flir Personenzahl
1. Dampfer ,Puck* Feldhus u. Steinfort 13,5 42
2. desgl. ,Dreibergen” Feldhus 11,9 68
3. desgl. ,Friedrich-August* Ohmstede in Westerstede noch in Reparatur 2
4. Segelboot »~Marie“ Hollander 9,55 34
5. desgl. ,Ente* Holste 7,86 20
6. desgl. ,<Johanne* Hinrichs in ElImendorf 7.0 23
7. desgl. ,2Ammerland“ Steinfort, Zwischenahn 6,27 16
8. desgl. ohne Namen D. Settje, Zwischenahn 7,10 20
9. desgl. desgl. ders. 7,00 16
10. desgl. desgl. Ohmstede Westerstede 5,50 14
11. desgl. ,Vorwarts“ ders. 5,39 9
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An weiteren Fahrzeugen waren noch 7 Ruderboote vorhanden, die Meer-,Flotte” umfaBte 18 Einheiten.
Die gesamte Beférderungskapazitat wird mit 320 Fahrgésten angegeben.

Zum Herbst 1887 wurden alle Fahrzeuge am Ufer an Land gebracht, wo sie bis April des néachsten Jahres
verblieben. Das Amt Westerstede ordnete Landliegezeiten an, zu dem Zweck, daB die Revision grundsétz-
lich die Schiffe an Land besichtigen konnte. Fur die folgenden Jahre liegt der Revisionsbericht in den
Archiven vor. Man kann daraus ersehen, daB verschiedene Schiffe altersschwach und erholungsbeddrftig
waren.

Auch die Polizei machte von sich reden. Ofters wird der Sergeant Menkens erwahnt, der u. a. im Jahre 1893
den Kapitan des Schiffes ,Friedrich August®, van der Zee, ertappte, als auf dem Schiff anstatt der zuge-
lassenen 68 Personen 80 Fahrgaste aufgenommen worden waren.

Gesetzliche Regelung der Schiffahrt

Gesetzlich wurde die Schiffahrt auf dem Zwischenahner Meer erstmalig durch die Verordnung von 23. Juli
1896 geregelt. Diese Verordnung wurde durch die Verordnung vom 4. Mai 1954 auBer Kraft gesetzt. Am
4. Nov. 1955 kam eine neue Verordnung, die bis zum 14. April 1959 giiltig war. Sie ist heute noch in Kraft.

Im Jahre 1895 tauchte in Zwischenahn ein Hamburger mit dem Namen Otto Lehmann auf. Er hatte
150 000,— DM geerbt und lieB bei der Firma Maschinenfabrik Telge in Oldenburg einen eisernen Dampfer
bauen, der am 26. April 1896 auf dem Landweg an den See geschafft wurde. Es handelte sich hierbei um
das Schiff ,Nikolaus Friedrich Peter, das damals von der Speditionsfirma Witwe Wollering heran-
gebracht worden ist. Dieser Transport auf der einfachen, teilweise recht holprigen LandstraBe erwies
sich keineswegs als einfach. Ein besonderes Hindernis bildeten dabei zu knappe StraBenkurven, wie
etwa in Haarenstroth. Es ist hierbei zu bedenken, daB die Chausseen Uber Land noch recht schmal ge-
wesen sind. Die StraBendecke war etwa 3,50 Meter breit. Nebenher verlief nur ein schmaler Fahrweg, um
anderen Fahrzeugen Ausweichmdglichkeiten zu geben. Selbst die Inanspruchnahme des FuBweges énderte



an dieser Misere nichts. Um mit dem Gegenverkehr fertig zu werden, bedurfte es groBter Vorsicht. Ein
nicht unbedenkliches Hindernis bildeten unterwegs StraBenbaume mit niedrig hangenden Asten.

Nach dem Stande von 1896 bestand die Zwischenahner Dampferflotte aus den Schiffen ,Dreibergen®,
~Nikolaus Friedrich Peter”, ,Friedrich August”, sowie ,Kaiser Wilhelm*“. Befordern durfien diese insge-
samt etwa 300 Personen. Zu diesen Dampfschiffen traten dann noch 28 Segel- und Ruderboote. Der
Dampfer ,Puck” war also inzwischen endgiiltig ausgeschieden.

Hafenanlage in Dreibergen

Aus dem Jahre 1899 wird noch berichtet, daB H. W. Feldhus damals den Ausbau seiner ,Hafenanlage“ zu
einem gewissen AbschluB brachte. Zu beiden Seiten des ,Hafenbassins® waren Anlegebriicken in den
See hinausgebaut. Eine Wartehalle wurde noch vorgesehen. Offenbar handelte es sich bei diesen MaB-
nahmen um Einrichtungen in Dreibergen, wo Feldhus wohnte. Er bemuhte sich damals auch, von Zwi-
schenahn aus eine Fernsprechleitung nach Dreibergen angelegt zu bekommen.

Hunderte von Ausfluglern brachte um die Jahrhundertwende manchmal ein einzelner Eisenbahnzug nach
Zwischenahn. Fir Vereine war dieser Ort mit Dreibergen ein beliebtes Ausflugsziel. Die Gastronomie in
der Gemeinde war geschatzt, denn tichtige Wirte lieBen sich damals oft viel einfallen. Konzerte wech-
selten ab mit Tanzvergnigen, die regen Zuspruch fanden.

Wenn die Fruhjahrssonne hoher stieg, dann entwickelten auch die Schiffsbesitzer eine emsige Tatigkeit,
um spatestens bis Pfingsten alle Voraussetzungen fir einen reibungslosen Betriebsablauf zu schaffen.
Dazu gehorte nicht in letzter Linie eine Revision der Fahrzeuge, die im ersten Jahrzehnt unseres Jahr-
hunderts der Wasserschout Hendorff aus Brake vorzunehmen hatte.

Im Jahre 1905 Ubernahm Herr Ohmstede das Anwesen von Feldhus und baute das neue Kurhaus. Er
Ubernahm ebenfalls den Schiffsbetrieb.

Nach der Revisionsakte von 1908 setzte sich damals die Zwischenahner Meerflotte aus folgenden Fahr-
zeugen zusammen:



G. Ohmstede in Dreibergen Murra Gastwirt Meyer

3 Dampfer Segelboot ,Gesine*” Ruderboote ,Gerda“ und ,Erwin®

5 Segelboote Segelboot ,Oscar*

4 Ruderboote

Im Revisionsbericht von 1910 regte Hendorff an, die Zahl der Rettungsgtrtel zu vermehren. Jedes Fahr-
zeug sollte mindestens bis zu zehn an Bord haben.

Im Jahre 1911 kam noch Dr. Tolle in Meyerhausen als Inhaber eines Schiffsunternehmens hinzu. Er
hatte sich ein Motorboot fiir 22 Personen angeschafft. Ohmstede in Dreibergen lieB 1912 seinen neuen
Schiffsfiihrer, den 30jahrigen Zimmermann Georg Popken, Kayhausen, als Schiffsfiihrer behordlich pri-
fen und mit einer Erlaubnis fiir diese Tatigkeit versehen. Im nachsten Jahr nahm Ohmstede einen Umbau
des Dampfers ,,Dreibergen® zum Motorboot vor. Die Dampfmaschine wurde durch einen 33-PS-Vierzylinder-
motor (Brons-Motor) ersetzt. Das Schiff war dann fir 74 Personen und zwei Mann Besatzung zugelassen.
Recht aufschluBreich ist die Entwicklung des Schiffbestandes auf dem Meer bis 1913. Damals — also ein
Jahr vor Ausbruch des Ersten Weltkrieges — waren vorhanden:

Eigentiimer: Dampfer: Motorboote: Segler: Ruderboote: insgesamt:
G. Ohmstede 3 - 5 8 16
H. Hinrichs - — 1 — 1
Gastwirt Meyer - - 1 2 3
Fr. Meinen — - 5 4 9
Dr. Tolle — - g 2 3 7

3 2 14 17 36

Erster Weltkrieg und Nachkriegszeit

Der am 2. August 1914 ausgebrochene Erste Weltkrieg hat, soweit das aus den Akten ersichtlich ist,
zunachst zu keiner Einschréankung des Schiffsverkehrs geflhrt.



Gepruft wurden: 1915 = 41 Fahrzeuge und
1916 = 34 Fahrzeuge,

aber nach KriegsschluB im Frihjahr 1919 waren es nur noch 28. Es war somit ein Ruckgang im Gesamt-
bestand eingetreten. Wie es wéhrend des Krieges mdglich gewesen ist, die Schiffe bei der prekaren
Materialverknappung in Ordnung zu halten, dariiber wird in den Akten nichts vermerkt. An die Stelle von
Benzin trat jedenfalls Benzol. Personalschwierigkeiten wahrend des Krieges diirften auch zu einer Ein-
schrédnkung des Schiffsverkehrs gefiihrt haben.

Nach 1920 nahm die Geldentwertung ein bedrohliches AusmaB an. Die Befdérderungspreise muBten ent-
sprechend angehoben werden und erreichten 1923 astronomische Ziffern. Seit Mitte 1924 gab es die
Reichsmark als gesetzliche Wéhrung. Die Rentenmark blieb vorldufig noch als inlandisches Zahlungsmit-
tel mit im Verkehr. Hoffnungsvoll sah man auch in Zwischenahn besseren Zeiten entgegen, aber Kredit-
not, hohe Zinssatze setzten allen groBzligigen Investitionsvorhaben ein Ziel. Bis 1928 wurde der Betrieb
gréBtenteils von Herrn Ohmstede in Dreibergen mit 3 Dampfern und 2 Motorbooten aufrechterhalten.

Zum Saisonbeginn 1928 wurde der in Dreibergen stationierte, zum dortigen Kurhaus gehdrende Fahr-
betrieb von dem seit 1909 als Bootsfiihrer angestellten Johann Harms und dem bis dahin als Privat-
Chauffeur des Besitzers tatigen Erich Schmidt gepachtet. Das neue Unternehmen fiihrte den Namen

SCHMIDT & HARMS
MOTORSCHIFFAHRT — BAD ZWISCHENAHN

Zur Ubernommenen Flotte gehdrten folgende Schiffe:

1. Dampfer ,Dreibergen 1“ 95 Personen;
2. Motorboot ,Dreibergen 2“ 28 Personen;
3. Motorboot ,Dreibergen 3 95 Personen;
4. Motorboot ,Ammerland*“ 63 Personen;

ferner die Selbstfahrer-Motorboote ,Nixe*“, ,Bubi 1¢, ,Bubi 2%, ein Segel-, sowie einige Ruderboote.
Aus vorwiegend wirtschaftlichen Grinden wurde der letzte noch verbliebene Dampfer im Winter 1928/29



von den neuen Unternehmern in eigener Regie zum Motorschiff umgebaut. Dadurch wurden 45 zusatz-
liche Sitzplatze geschaffen.

Seit 1929 begannen sich die wirtschaftlichen Verhaltnisse zusehends zu verschlechtern. Eine stéandig bis
ins Riesenhafte anwachsende Arbeitslosigkeit beengte die Konsumbereitschaft. Das machte sich auf allen
wirtschaftlichen Gebieten, auch im Gaststatten- und Vergnligungswesen, bemerkbar. Die Ausflugsorte
blieben davon keineswegs verschont.

In alten Revisionsakten jener Zeit wird manches angesprochen, was in den Bereich einer wirtschaftlichen
Flaute gehort. Die Gemeinde sollte 1931 vom Amt Westerstede ersucht werden, endlich mindestens
achtzehn Meter der Landebriicke am Meer griindlich zu erneuern. Einige Initiative ging damals vom Hei-
matverein aus. An dem von Rabben erworbenen Grundstiick am See in Meyerhausen beabsichtigte der
Verein eine stabile Anlegebriicke zu bauen, so daB alle Wasserfahrzeuge hier bequem anlegen konnten.
Uber den damaligen (1931) Schiffsbestand werden uns folgende Angaben lbermittelt:

Besitzer: Motorboote: Segelboote: Ruderboote: insgesamt:
Paddelboote:

Harms & Schmidt 7 4 5 16

Meinen — 6 12 18

Léwner — 3 15 18

Baumann o 1 = - - ) 1

(Motorboot ,Puck®) 8 13 32 53

Im Jahre 1931 wurde bei Bootsvermietung noch eine Stundenleihgebiihr von 50 Pfg. berechnet. Im néch-
sten Jahr muBte aber bereits auf 40 Pfg. heruntergegangen werden. Bei dieser Sachlage war es kein
Wunder, daB die Boots- und Schiffseigner auch eine Herabsetzung der Kosten fiir die jahrlich stattfin-
dende Priifung der Sicherheit verlangten. Eine Revision war namlich in jedem Jahr vor Saisonbeginn not-
wendig. Beim Amt Westerstede wurde eine Herabsetzung der Gebiihren des Wasserschout um 25 % ge-
fordert. Damit kamen die Zwischenahner aber nicht durch.

1934 muBte das kleine Boot ,Dreibergen”, mit dem der tagliche fahrplanmaBige Verkehr durchgefihrt



wurde, wegen Altersswache aus dem Verkehr gezogen werden. Als Ersatz wurde im gleichen Jahre das
von der Weser stammende Motorboot ,,Bad Dreibergen” flir 68 Fahrgaste angeschafft.

In den Jahren 1935 bis 1939 war ein stetes Ansteigen des Fremdenverkehrs zu beobachten. Eine Woche
vor Ausbruch des Zweiten Weltkrieges muBte der gesamte Betrieb eingestellt werden. Die Boote ,,Am-
merland“ und ,Bad Dreibergen® wurden voriibergehend zur Bootsgruppe des Fliegerhorstes abgestellt.
Bei Einbruch des ersten Kriegswinters kamen alle Schiffe ins Winterquartier nach Dreibergen auf den
Helgen.

Stiihle gegen Motorboot getauscht

Zusammen mit dem Kurhaus Dreibergen ging der Schiffbestand 1940 in den Besitz des Staates lber, der
ihn nach Kriegsende dem Heimatverein verauBerte.

Im Frihjahr 1948, also vor der Wéhrungsreform, tauschte der Kaufmann Bangert 150 Stihle seiner auf-
gegebenen Tanzgaststatte gegen das zwdlf Personen tragende Motorboot ,Moéwe“ und erdffnete mit die-
sem zu Ostern den Fahrbetrieb in bescheidenem Rahmen.

Da dem Heimatverein die Mittel fir die Instandsetzung der erworbenen Dreiberger Boote fehlten, nahm
der Kaufmann Bangert nach der Wahrungsreform im Sommer 1948 Verbindung mit dem Fabrikanten Bruns
auf, um mit dessen Unterstitzung die Schiffe vom Heimatverein zu kaufen.

Im Herbst 1948 kam dieses Geschéaft zustande, und somit gelangten alle noch vorhandenen Schiffe in den
Besitz der neuen Firma, die am 1. 4. 1949 unter dem Namen:

ZWISCHENAHNER FAHR- UND BADEBETRIEB
BANGERT & Co.

in das Handelsregister eingetragen wurde.

Wahrend das eiserne Motorschiff ,Bremen“ noch im gleichen Winter verschrottet wurde, erstand Dr.
Schulz in Bad Zwischenahn die hdlzerne ,,Oldenburg®. Da diese sich als unbrauchbar erwies, wurde auch
dieses Schiff im folgenden Jahr abgewrackt.



So waren von der Vorkriegsflotte nur noch die Boote ~Ammerland“ und ,Bad Dreibergen® (brig geblie-
ben. Beide wurden umgehend griindlich renoviert und konnten im Laufe des Sommers 1949 in Betrieb
genommen werden als ,Seeteufel” bzw. ,Seeadler*.

Im Winter 1949/50 wurde auf der Werft Harbers in Wilhelmshaven die neue ,Ammerland* fiir 150 Personen
gebaut und im Frihjahr 1950 auf dem Meer eingesetzt, wahrend der ,Seeteufel® im Herbst stillgelegt
wurde.

Im gleichen Jahr scheiterte der Versuch eines auswartigen Unternehmers, mit seinem 42 Personen fas-
senden Motorboot ,Jago” ins Geschaft zu kommen. Das Schiff konnte zwar auf dem See fahren, hatte
aber keine Anleger zur Verfliigung.

1953 verstarb der Gesellschafter Bruns, und die Firma wurde von dem Firmeninhaber Bangert und dem
Prokuristen der Firma Bruns, Knauft, weitergeflihrt. Nachdem 1958 der Prokurist Knauft aus der Firma
ausgeschieden war, Ubernahm der Kaufmann Bangert allein den Betrieb.

In den Jahren 1955—1958 hatte Bangert den Fahrbetrieb in Brake nach Harriersand zusétzlich Gbernom-
men. Als er denselben 1958 wieder aufgab, lieB er sein dort erworbenes Boot ,Strandbad Brake“ nach
Zwischenahn bringen und mit bis 60 Personen hier unter dem Namen ,Bad Zwischenahn“ fahren. Zum
SaisonschluB 1959 wurde dasselbe wieder aus dem Verkehr gezogen und abgewrackt.

Als ‘Ersatz bestellte Bangert 1959 bei der Werft Janssen, Leer, ein neues Schiff, dessen Ausbau in eigener
Regie erfolgte. Das neue Schiff wurde 1960 unter dem Namen »Oldenburg“ in Dienst gestellt und konnte
130 Fahrgaste aufnehmen.

1958 hatte auch der Geschaftsmann Zimmermann zwei Schiffe zu seinem Grundstiick am Elmendorfer Ufer
bringen lassen, um damit einen Fahrbetrieb aufzuziehen. Diese Fahrzeuge wurden 1959 ebenfalls von
Bangert & Co. lbernommen, ohne aber zum Einsatz zu kommen.

Durch den rapiden Anstieg des Fremdenverkehrs am Zwischenahner Meer nahm auch der Fahrbetrieb
eine ginstige Entwicklung. So konnte im Herbst 1965 ein weiterer Neubau in Auftrag gegeben und im fol-
genden Frihjahr zum Einsatz gebracht werden. Die neue, in Wesel auf der Schless-Werft gebaute ,Bad
Zwischenahn“ wurde 1966 fiir 155 Personen zugelassen.

Im Oktober 1968 machte der Veteran der Zwischenahner Flotte, das seit 1935 auf dem Meer zuletzt unter



dem Namen ,Seeadler® verkehrende Fahrboot, seine letzte Reise. Ein Ersatz war bereits im Bau. Es ent-
stand ebenfalls auf der Werft Schless in Wesel und wurde am 5. Mai 1969 in Rostrup zu Wasser gelassen.
Am folgenden Tage wurde es unter Mitwirkung des Fernsehens und groBer Anteilnahme der Bevolkerung
auf den traditionellen Namen ,Dreibergen® getauft. 112 Personen finden auf ihm Platz.

Auf dem 1969 fertiggestellten neuen Betriebsgeldnde in Rostrup wurde im Winter 1969/70 das Motorschiff
,Oldenburg” mit einem Oberdeck versehen und erhielt dadurch weitere 60 Sitzplatze. Damit betragt die
augenblickliche Beforderungskapazitat rund 550 Personen.

An Schiffen waren zu Saisonbeginn 1972 vorhanden:

1. MS ,AMMERLAND* 18,60 m lang 120 Personen
2. MS ,BAD ZWISCHENAHN* 19,20 m lang 150 Personen
3. MS ,DREIBERGEN" 13,50 m lang 85 Personen
4. MS ,OLDENBURG* 19,60 m lang 210 Personen

Fur die Eintragung ins Schiffsregister war bis 1948 das Amtsgericht Westerstede zustandig. Ab 1949 wer-
den die Schiffe beim Amtsgericht Brake eingetragen.

Bootsvermietung
Die Vermietung von Segel- und Ruderbooten lag vor dem Kriege in den Handen des Kapitan Meinen. Er
ertffnete nach dem Kriege im Jahre 1950 die Bootsvermietung wieder mit

4 Ruderbooten und
4 Paddelbooten

Im gleichen Jahre kam neu hinzu die Firma Fritz Koopmann mit

11 Ruderbooten
6 Kanus und
4 Wasservelos



Gleichzeitig eréffnete Herr Funke ein Wassertaxi mit einem kleinen Motorboot, das fiir 4 Personen zuge-
lassen war.

Im Jahre 1952 eroffnete Herr Renken, Dreibergen, einen weiteren Bootsverleih mit
1 Motorboot 1 Kanu und

2 Ruderbooten 1 Segelboot
4 Paddelbooten

1961 waren vorhanden
Kapitan Meinen

6 Ruderboote 6 Paddelboote
Herr Nocon

6 Ruderboote 12 Wassertreter
Herr Renken, Dreibergen

1 Motorboot 16 Ruderboote

5 Segelboote 10 Wassertreter

Im. Jahre 1965 gab Kapitdn Meinen seinen Betrieb auf und verkaufte seine Boote an Herrn Nocon.

1967 gab auch Herr Nocon sein Unternehmen auf und Ubergab seine Boote dem Unternehmen Renken.
Herr Renken hatte mit Beginn der Saison 1968 in Dreibergen und Bad Zwischenahn folgenden Boots-
bestand:

39 Wassertreter 7 Segelboote
22 Ruderboote 2 Ruderboote mit AuBenbordmotor
6 Paddelboote
Bis zu Beginn der Saison 1972 hat Herr Renken
85 Einheiten an Ruder-, Padde!- und Elektrobooten
sowie Wassertretern.

LUHR-DRUCK RASTEDE/O.








