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ir jag skriver detta, har det snart
N gitt en vecka sedan jag ramlade
av en trasig stegpall.

Blaslagen p& hoger underarm, och med en
bruten handled. Sensmoralen dr att aldrig
lana kunders stegpallar, utan konsekvent an-
vinda sin egen hogkvalitativa. Nu trampar
man redan runt frustrerad. Hur det ska ga de
ytterligare 5—-6 veckorna vill jag inte veta ...
Ingenting l4r hdnda pé bilen, och den plane-
rade renoveringen/bytet av taket pa terrassen
lér dr6ja den ocksa. Déttrarna tror pa Psyket!
Lir ju inte behova klippa naglarna pa vén-
sterhanden 1 alla fall.

Men vad har hént innan dess? Jo, min “’pla-
tis” John, som alltid fér finrikta och krympa
mina synliga lagningar, har blivit klar med
framskdrmarna. De skulle varit grundade
ndr ni laser detta, men pa grund av det ovan
skrivna blir det senare i sommar.

Huven didremot, ar dven han lite kluven in-
for. Bra végig efter tidigare trolig uppblas-
ning/vikning. Brorsan Lasse lyckades rulla
sin platta 100/6 huv i Engelskt hjul till rétt
spanst. Kanske det som behovs?

Jag har fortsatt att montera ihop bilen sé
lange. Efter att bensinpumpen renoverades
och provkordes, har jag kdpt 5/16” kopparror
och bockat till nytt bensinrér fran pump till
forgasare. Hittade rétt ror pa Ahlsells kylav-
delning. Till Spriten (2008) fanns fortfarande
oljerdr i den dimensionen att kopa. Men vem
eldar med olja idag?
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Silverlott pa nya nipplar i &ndarna. Finns att
kopa pa Ahead4Healey's.

Nya bromsror har dragits, och dven sa till
kopplingen. Kopte en bromsrorssats, men den
passade sadir ... Inhandlade ett sling broms-
ror pa Biltema, och de hade samma markning/
tillverkare som det fran England inkdpta!

Jag har sedan tidigare en smidig rorkonare
av Sykes Pickavants fabrikat, som ar handhal-
len, och kan anvéndas i och pa bilen. Ménga
andra krdver skruvstycke att jobba i. Med en
liten fin rorskdrare och nagra smidiga ror-
bockningsverktyg, blev resultatet bra tycker
jag. Viktigt ar ocksa att klamra réren stadigt.

Bra med mycket refernslitt

/ ndr man grottar n,_er-'_s'ig7' i

Jag har anvint kopparnickelrér. Ren koppar
bedomer jag som for mjukt till bromsror.

Tanken é&r att dven hustrun ska tycka om att
kora BJ7an nér den ar klar, sa ett bromsservo
stod pa onskelistan. Brorsan Lasse hade kom-
mit dver ett Girling Powerstop 1 fint skick till
sitt 100/6 projekt. Ett sadant fanns som till-
val till BJ7 ndr man kopte bilen ny. Dock inte
monterat pa var bil.

Kikade lite pa Lasses, och konstaterade att
det jag hade liggande hemma sedan 25-30 ar,
var identiskt s& ndr som pa sjdlva vacuumbur-
ken. Den var av nyare datum och hade gummi-
bilg istéllet for laderbélg. Ingen nackdel.
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Servot fore renovering.
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Efter kontakt med Magnus pa BMC i Boras,
sa fick jag veta att han kort med ett sddant nya-
re pa sin BJ7. Tack Magnus.

Sagt och gjort, kunde man fa isar mitt gamla
ihoptorkade? Borjade pilla lite med det under
nagra kvillar. Fick isdr vacuumburken, dér
nagon tidigare klapare vint stora fjadern fel.
Stora varvet ska ned i gummibilgen och inte
tvdrtom som i min.

Sedan kom finmekanikermejslarna fram.
Alla gummipackningar satt som hopklistra-
de. Fick drinka allt i WD40. Efter nigra da-
gar gick det modosamt att fa isdr. Undrade i
mitt stilla sinne om det 6ver huvud taget varit
isdrplockat i cylindern, eller bara penselreno-
verats infor forsdljning pd Warstamarknaden
nér det begav sig?

Nu letades annonsen i Classic & Sports Cars
fram, som jag sett i s4 manga ar; Powertrack
LTD (www.powertrackbrakes.co.uk)

Ovan vacuumburken med fjéidern at fel hall!
Nedan “slaktad” cylinder.

Paul Hunt som driver den, visade sig vara
en trevlig “prick” Efter lite mejlande av bilder
fran mig, levererade han det jag behovde.

Nya gummipackningar, nya sma ventiltit-
ningar med nya fjadrar och clips, samt ny gum-
mibilg och nytt ”gummikna” till vacuumrdret.
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Och en ny kldmring runt sjdlva vacuumbur-
ken, d den gamla var tvungen att sagas upp.
Nér klamringen var gulkromaterad, var ju va-
cuumrdret tvunget att bli detsamma. Efter lite
putsning och mélning av servot och de fran
Kilmartin i Australien, levererade féstena i
originalutforande, hjélptes Eva och jag at att
matta in det pa plats. Som referens hade jag
bilder tagna pa en av Erik Sandgrens BIJS,
som visade ett originalservo. Tack Erik.

Servot klart ...
... och monterat!

Nér nu det mesta satt pa plats, och som lét-
tast monteras med bilen i sin snurr var det
dags att montera nav, lager och hubbar. Gi-
vetvis var en av kartongerna till de nya bak-
hubbarna felmérkt. Jag fick tva hogersidor
trots att ena kartongen var mérkt vénster!

Detta atgirdade A-H Spares smidigt utan
kostnad for mig. Fick behalla det felaktigt
skickade, som nu sitter pa Robert Erikssons
100/6. Fick som “pléster pa saren” lite clips
som jag var i behov av.

De framre hubbarna var i sa pass bra skick,
att bultarna pressades ur, och hubbar (med
lagerbanor kvar) och bultar zinkades sepa-
rat. Sedan slogs lagerbanorna ur, och nya
Timken lager och packboxar monterades.

Observera! Framre och bakre packbox
har samma ytterdiameter, men de framre ar
nagot tringre i sin inre diameter. Tdnk pa
det sa slipper ni fa kladdigt fett att trdnga
ut fram. Och som tidigare nimnts av Bengt
Olsson i en teknisk artikel, s far man passa
in den bakre papperspackningen mot O-
ringen vid de bakre naven. Packningen har
for litet centrumhal, och délig passning mot
navbultarna. S& en vass mattkniv och en hél-
pipa behovs for att det ska passa.

Nu blev det en signal till brorsan Lasse.
”Har du nagra hjul jag kan lana?” Mina ori-
ginal 48-ekers som foljde med bilen (tidig
BJ7 -62) var bade rostiga och hade sten-
harda diagonaldick pa. Surt om den skulle
fa punktering det forsta den fick. Sa nu star
den pé exakt likadana diack den hade som
en ”North American Specification” ny i juni
1962.

Jag kommer dock koéra med kromade
72-ekers, och helsvarta diack ndr bilen ar
klar. Gillar bling i form av krom, men &r mer
tveksam till vita ddcksidor i nulédget.

Ja, nu dr den alltsa nere pa marken igen.

Tveksamt om jag kan goéra nagot pé ett tag
framover. Forst ska jag ldka ihop, och sedan
fa tillbaka lite muskler i underarmen. De
fortvinar snabbt i trdda. Och sedan tror jag
hustrun insisterar pa den utlovade renove-
ringen av terrassen.

Vi far se hur jag lyckas. Hall er nu friska
och Kkrya, och passa er for Volvos Corona-
filgar, Toyotas Coronamodeller, och det
blaskiga Coronadlet, sa ska vi nog kunna
ses vad det lider.
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