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Visitkort eller inte — det dr fragan.
Man lir sig mycket ndr man gor nya be-
kantskaper. Under min Kkorta tid i den fan-
tastiskt trevliga Healeyklubben har jag fatt
ldra mig att en Healey ldcker inte olja utan
den limnar sitt visitkort pa backen varhelst
den statt.

Det virsta exemplet fick jag hora av Sigge hir
i stan som rest med en Healey vin som inte rik-
tigt fatt stopp pa lickaget vid vevaxelutgangen
emot kopplingshuset. De skulle éka pé langresa
till en 6 visterut sd goda rad var dyra. Den ra-
dige herren gjorde sig ett trig som han hingde
upp under kopplingshuset sé att den lickande
oljan fangades upp. Det fungerade men han fick
stanna och hilla tillbaka oljan i motorn med allt
titare intervaller. Léter lite bokigt ...

Jag dr nu dir i min renovering av min BN4:a
att jag borjat med drivpaketet. Det var inte spe-
ciellt oljigt fran vevaxeltitningen nir jag delade
pa motor och kopplingshus men pé inradan av
manga — bland annat Mats i Eksjo — sd kopte
jag en konverteringssats med en modern tétning
mot vevaxeln.

Vad jag har sett sa finns det en variant med
kvadratisk ytterkant och en helt cirkuldr. Jag
valde den runda varianten.

N

 HaN
P4 inrddan fran Mats sa svarvade jag sedan
upp ett litet spar pa ytan mot motorblocket sa att
den flytande silikontitningen, Loctite SI 5980,
skulle forma en O-ring nir allt var pa plats.

ﬁ" = Svarvat spar i O-ringshallaren.

Sen var det bara att borja borra i motorblock-
et. Jag laste vevaxeln i véagritt lige med en lang
skruv, en platbit och en trilist. Det dr ju viktigt
att vevaxeln inte ror pa sig nar man haller pa
att borra. Glom inte att rita upp hela blocket
vagriitt forst.

Var noga med att inte borra for djupt. I in-
struktionen som f6ljde med mitt kit stod det 10
till 12 mm sa jag holl mig till 10. Borrade upp
de tre forsta innan jag borjade géinga.
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Mina MS5-tappar var lite korta sa jag gjorde
mig ett litet mothall av en skruv, modell storre,
som jag borrade ett centrumhal i for att verkli-
gen fa tryck pa giangtappen. Den kéndes lite lurt
att ginga i gjutgodset men det funkade.

Gdngning mea

J

Sen torrmonterade jag de bada halvorna. Det
var tur det for jag hade varit lite for forsiktig
med borrdjupet sa jag fick korta ner skruvarna
en millimeter ungefdr. Sen var det dags for
packningen.

Forst pa med gummipackningen och sedan
fjddern utan att séira pa den. Den gick att kriinga
over vevaxelflansen.

Nista sida samma sak, men med lite andra bilder och tips!

Sedan det stora pillet att fa in fjiddern i gum-
miringen. Det gick efter ett par langa minuter
och manga forsok.

Pa med silikonet pa ena halvan och skruva i
den lite 16st sedan den andra halvan. Tink pa att
ha lite silikon pa de ytor pa halvorna som méts.
Sedan de tva langa skruvarna som héller ihop
ringen och sist dra de fyra slutgiltigt.

Det var gott att se hur bra det passade och sili-
konet som tringde fram.

Sista delen var att 6ppna upp centrumet i den
tjocka mellanplaten (“back plate”) fér den nya
packningen. Gott att ha en rejil fris men det gar
nog att géra pa andra sitt ocksa.

Prydligt blev det, sd nu far tiden utvisa om
min Healey kommer att 1dmna nagra visitkort.
Forhoppningsvis blir det bara jag som limnar
dem — i pappersform.

Kor sa det ryker!
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Bakre vevaxeltitning Healeymotor.

Hittade ndgra bilder frén allas var Bérje E som inte hade passat till texten i ndgot av hans Pojkdrémmaravsnitt. Da jag
vet att det dels dr en ndst intill nédvdndig modifiering, dels inte dir helt sjéilvklart hur den gérs, sa bad jag Bérje skriva
ndgra rader som férklarar processen och bilderna. Finns ocksa en Iéingre artikel under "Tekniska Tips" pd hemsidan!
/Red

Aluminiumramen ér tvadelad, medan packboxen dr delad p
stéille, och far ”fléikas” iséir 6ver vevaxeln. Den lilla fjéiderringen pé
baksidan av packboxen trds av/tas isér innan detta gérs. Den ska
sedan krokas i varandras dndar bakom vevaxelns fléins. Alla som
hjdlpt sin hustru med att knédppa ett halsband, férstar vad jag men-
ar. Har man sedan prinskorvar till fingrar, fGr man ett mindre psyk-
bryt efter 15:e forsoket ...

(Aluminiumramen finns ocksd i runt utférande och packboxen dr alltid rund!
/Red.)

a ett

Borrning av hdlen som sedan ska géingas, gérs genom medféljande
hdlborrade bult. med ramlageréverfallet pa plats. Lds vevaxelns hdl
i vdg med blocket, innan du borrar. Ganska lite material vid sidan
om borrhdlen, sa linjera noggrant! Om man inte har en tillréickligt
léng gdngtapp, dr det Idttare att ta bort ramlageréverfallet, och séit-
ta det i skruvstddet. Notera att bakre motorpldt mase bearbetas for
att ge plats, se forsta bilden, dér den bortskurna delen finns med!
(Om man inte genomfér hela operationen pd komplett motor, éven pa plats
i bilen, vilket dr fullt méjligt med viéixelldda, svdnghjul och motorplat bort-
tagna! /Red)

Gdngning med ramlageréverfallet i skruvstddet. Men dra inte av
géingtappen ...
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Hela tétningen pd plats bakom vevaxelns fliins. Observera att man
bor tdta bakom sjdlva aluminiumplattan med en bra silikonmassa.
Pa bilden syns ocksa de runda filttitningarna fér ramlageréverfal-
let sticka upp. Dessa ska ocksG monteras med bra silikonmassa, och
skdras av jéims med blocket ndr de torkat fast i silikonmassan.

Text och bild: Bérje Engvall

29

2023-02-15 07:58:50



	Montera modern vevaxeltätning på AH3000.pdf
	VEvaxeltätning 2.pdf

