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ko ondel

ilken fest! Ja ni alla som ldser detta nummer av var fina tidning far en

ingdende redovisning av allt vi var med om denna magiska helg pa Oland.

Ni som var med bland de cirka 150 deltagarna kommer att kinna igen er,
for alla er som inte var med, 14s och njut av alla beréttelser och minnen fran en
oforglomlig helg pa Oland.

Med vart tyvérr lite forsenade Jubileumsmote sa slog vi alla tidigare rekord nér
det géller antal deltagare. Det forra var pa Gotland med 92 och nu blev vi runt 150
stycken. Mycket imponerande med tanke pa att vi dr en klubb med 356 medlem-
mar. Men dé ska vi dven konstatera att det var nagra deltagare fran Norge och
Danmark som fyllde pa antalet deltagare. Men vi vdlkomnar ju alla som vill fira
var klubbs 50-arsjubileum.

Som jag ndmnt tidigare var helgen helt magisk och var festgeneral ”Lotsen” hade
fatt till allt perfekt, forutom vissa skurar under 16rdagens utflykt. Men vader réar
man inte over och bara att gilla ldget, vilket senare kompenserades av stralande sol
nér det var dags for hemférd. Stort tack till Fredrik och Victoria Spong som hade
ordnat en mycket trevlig rundtur runt Oland, en som tyvirr blev avbruten for vér
del dé vi agerade ’jourhavande medmaénniskor” till Johan och Cattis Larsson som
fick haveri pa ett framhjulslager pa sin 100. Men ni far ldsa mer om allt som hiande
i detta nummer av var tidning. Manga reseberittelser!

For er som inte var med sa har ni nu férhoppningsvis fatt ert exemplar av var
jubileumsbok via posten. En otroligt fin bok som speglar allt som hént under vara
forsta 52 ar. Styrelsen vill tacka ”Robban”, medlem nummer 42 for ett otroligt bra
jobb.

Hoppas att ni alla som é&r stolta medlemmar i var fina klubb kommer att uppskatta
denna bok, och dela med er till vanner och bekanta om hur kul man kan ha med en
Austin-Healey, och vilken fin gemenskap som det innebér att vara med i AHCS!

Boken finns att bestélla i var klubbshop. Perfekt julklapp till sldkt, vinner och
bekanta som har det allra minsta intresse for vara Healeys eller klassiska sportbilar

i stort!

Till er alla: ha en bra sommar och kor sa det ryker!

Sa hdr glada och férvéntansfulla var vi nér génget drog
ivéig 09.00 fran Strdngnds. En bil kérde hem fér egen maskin.

Omslagsbilden:

AHCS 50 fangat i en bild!

Foto: Jakob Bonfils
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Ledakstiven

& d& var det avklarat! Kandes lite surt nar resan dit pa torsda-

gen skedde i delvis skyfallsliknande regn, men de féljande tre

dagarna gjorde inte bara resan utan éven allt férberedelsejobb
vart besvéret.

Jag syftar naturligtvis pa vart jubileum i Borgholm — men det tror jag ni
alla begriper.

Vi som var dir fir manga pdminnelser om béde stort och smatt i detta
nummer av tidningen. Ni som av olika skil inte kunde vara med och festa
far en inblick i hur kul vi hade och hur ménga trevliga Healeyentusiaster
som var samlade pa Oland.

Denna gang hade jag dtminstone férstdnd nog att inte upprepa mitt 16fte
fran 30-arsjubiléet — att ta ansvaret dven for 70-arsfesten. En titt i pristbe-
viset gor att detta nog var ett klokt beslut ...

Nu till racingen — eller réttare sagt frénvaron frn den fér min del denna
sdsong (tror jag det blir). Kan inte skylla pé att festférberedelserna tagit
for mycket av min tid. Sanningen &r i stéllet att jag efter haveriet pd Knuts-
torp forra sommaren lite tappade lusten/orken! Har gétt och tittat snett
pa den nybyggda/renoverade motorn hela hosten. En fardig “bottendel”
(block vev, kolvar — allt balanserat och klart) i garaget men inget hénder.

Har inte haft lust att tag i det. Och lust &r viktigt att ha. Kénns det inte ro-
ligt sa avstar man — ett privilegium man ska unna sig nér man &r pensionir.
Men rétt som det &r snurrar det kanske till i skallen och mekarmusklerna
och SID ateruppstér i sin om #n inte forna glans (det var ldnge sedan!)
men i fullt raceklart skick. Den som lever far se! Men se blir nog den enda
raceuppleveslen for mig i sommar, att hilla mig borta frin tivlingarna
klarar jag inte.

Ni har vil inte missat min vddjan om lite skriverier om era bilar till
tidningen? Jag vet att det bland lésarna har hogt lésintresse for era berit-
telser om era Healeys och eventuella dventyr med dem. Gérna historiska
bakatblickar om er bil och ert Healeyliv.

I detta nummer vill jag ocksa pusha fér den extra regaliasidan, passa
pa bestéll jubileumspiké och vagnmérke innan det lilla lagret tar slut.
Och lys upp sommaren ytterligare med fargglada kepsar och solglas-
6gon (och naturligtvis har du en klubbhandduk ndr du lamnar béljan
den bl3, eller?).

Anders Lotsengdrd

Valkommen till
British Sports Car

Meeting

2022

Iordagen den 20:e augusti

1 &r, efter tva &rs 1ang vantan, blir det ater ett British Sports Car
Meeting. Starten for BSCM 4r i &r vid VVange kyrka, pa vag 72 mot
Sala frn Uppsala. Starten sker mellan k1 09.30 och 11.00.

Tréffen dr som vanligt Sppen for alla engelska sportbilar.

Kostnad: 150 kr/sportbil.

Végbeskrivning: Kor E 4 till Uppsala. Vid Gamla Uppsala tag vag
55 mot Enkoping. Efter ett par kilometer svang in pa vég 72 mot
Sala.Vénge kyrka dyker upp pa hoger sida efter cirka en halvmil.

Om du kommer fran Enkopingshallet kor vag 55 mot Uppsala och tag av vag 55 mot Sala.

Fragor besvaras av Anders Gustafson pa telefon: 076-115 02 42

VALKOMNA!
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Regnig resa fran Oskarshamn till Borgholm.
Hustru Maria valde att kéra Jeepen efter att
ha sett viderleksprognosen fér torsdagen ...
Smart hustru!
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Sideways “hi-torque” startmotor

Sideways SU gaslénkage

Snurrar betydligt snabbare och
starkare dn originalet 3 375:-

Sideways Sebring kit

Ger betydligt battre steg mellan vax-
larna med kvalité 14 375:-

Generator spénnare

Tillverkad i syrafast rostfritt stal samt

lattare och starkare an originalet 200:-

Forbattrar kanslan och elimi-
nerar glapp avsevart. 2 990:-

Sideways 3.5:1 utvaxling

Sanker varvtalet med 12% och
gor all kérning battre 6 000:-

Oljekylare—Setrab

Basta kvalitén inklusive slangar
och AN-kopplingar

4125:-

Sideways ventilkdpa

Var egen lattvikts ventilkdpa
som haller absolut tatt. 2 625:-

Helt ny unik Sideways kolvserie.

Sideways lyftarlock—sats

Stoppar effektivt
oljelackorna 1423:-

Sideways krangningshdmmare

Sideways spin-on oiljefilter

Forenkla filterbytet med vart kit
och smidiga losning  625:-

Sideways elflakt

Smidda kolvar av hogsta kvalité—
84.47 resp 84.60mm. 11 250:-

Revival - V67S 20w/50

Populdr uppgradering .
22 /25mm  6219:-/ 6 500:-

Revival - Manual 30

Klassisk motorolja med 220
ppm ZDDP 5 liter 799:-

Klassisk tranmissionsolja speci-
ellt for overdrive 1 liter  199:-

Behdver du hjdilp i renoveringen?

Oroa dig aldrig mer fér kokande
motor—enkel att montera 2 500:-

Razers - TR 140 LS

Basta oljan for din differential bade
med och utan diffboroms. 1 liter 458:-

Vi erbjuder allt fran kompletta renoveringar till enstaka komponenter. Varje ar bygger vi atskilliga motor och

vaxellador, renoverar férgasare, styrningar, bromsar, bakaxlar osv.

Kontakta oss for att fa hjalp i din renovering. Vi har lang erfarenhet och hjalper regelbundet entusiaster att
komma vidare nar tiden, orken, kunskapen eller motivationen borjar ta slut men drommen anda finns kvar.
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Oslo - Vidrmland - Oland tur och retur!

Hei Anders!
Tusen takk for en opplevelsesrik 50 érs feiring
av svensk Healey Cluben pa Oland!

Til tross for masse regn var det ogsé sol og
vi fikk nyte Olands vakre natur fra vare dpne
biler!

Vi ensker dere fortsatt gode ér!

Beste hilsener fra Gunnar og Vera Rohr-
Torp bosatt i Oslo, men for det meste har opp-
hold om sommeren i Varmland.

Vi har ikke sa mange bilder, men vi sender
det vi har. Fortsatt god sommer!

#760 Vera og Gunnar Rohr-Torp

THE AUSTIN HEALEY CLUB UK LAUNCH
OF THE REVISED MARK REGISTERS

by Peter Dulieu (100), Rob & Linda Kemp (Sprite), Mell Ward
(100/6&3000) and Jim Palmer (Jensen Healey).

austinhealeyclub.com

Efter manga ar av papper gor nu datorn sin entré i engelska Austin-Healey
Clubs register for de olika modellerna — de har nu lyckats fora in dessa
register i det 20:e arhundradet!

Registret startades redan mitten av 70-talet for att ha koll pa hur manga
Healeys som fortfarande existerade.

Ga in pa lanken ovan, las mer och registrera din Healey. Bilder etcetera far
inte vara storre &n 2Mb per styck. Registret kommer inte att publiceras/vara
tillgangligt for allmanheten, men man kan fraga de registeransvariga efter
enskilda fordon som man av nagon anledning &r intresserad av.
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Resereportage:BrommagrodornatillOland.

rommagrodorna beslutade tidigt
B att gora resan till Borgholm ge-

mensamt och i lugnt tempo un-
der devisen *"Inte en meter motorvag".

Vi ville hitta vdgar med fin natur och
trevliga stopp inklusive dvernattning. Fem
Grodor stéllde upp och fick séllskap av tre
Storebroder och en Bruksbil. Vi samlades
pé Shell i Hallunda och solen sken!

Det gjorde den inte hela tiden! Négra
skurar pa vig till farjan vid Kvarsebo, men
dér véntade forbestdllda och goda Rék-
mackor pad Café Siterdalen och piggade
upp!

P& Vikbolandet véntade fina védgar och
kort farja over Sldtbaken, innan vi snirk-
lade oss nerat mot Vistervik. En av de

lackraste striackorna var "Norrlandsvigen"
de sista 50 km.

Samling fér avfdrd.
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Vi checkade in pa Hotell Fiangelset med
fina celler och inhégnad parkering. God
middag pa Pink Bistro, som var knokfull.

Inga incidenter utom ett totalhavererat
batteri i Ebba. Funkade med snilla knuf-
far fran kamraterna. Lostes med nytt fran
Biltema i Vistervik.

Fredagen startade ocksa i sol, men regn-
skurarna kom! Vi korde pad mycket trev-
liga vagar med besdk i manga smé byar.
"Kénns som man &r i Lonneberga" sa Da-
niel.

De flesta skurarna skakade vi av oss,
men i Hogby blev det skyfall och da pas-
sade det bra med goda pizzor, innan vi
fortsatte mot Borgholm, dit vi kom enligt
tidtabell och fick ett varmt och hjartligt
mottagande!

Ké till fdrjan.

Text: Tommie Tellander
Foto: Tommie m fl brommagrodor.

Vi som akte tillsammans var:

Tommie, Daniel, Hasse, Paul, Tony, An-
ders, Bosse, Gunnar och Kjell.

Andreas och Borje kom lite senare med
sina grodor efter att ha kort hela dagen fran
Stockholm.

De korde ocksa via féarjan i Kvarsebo och
platades av cafédgaren, som skickade bil-
den.

Caféédgaren platade och skickade!

Han berattade att tva andra Healeys pas-
serade en halvtimme fore oss pé torsdan,
men ndr han fragade dom om dom skulle
vinta pd oss, blev svaret "Nej da far vi
bara stanna och meka hela tiden!"!

HaHa!

Alla var glada och sen hade vi trevligt

med alla Healeyvanner!
Tommie Tellander

Enthusiast nr
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Fdirjan i sikte! Nédvdindig paus i ruskvdéder.

Och nedan grodor i/pa sitt riktiga element. Och nedan varfor det var nédvdindigt ... Anders Fredén njuter av en kortvarig solglimt.

Bdrje och Andreas anslét.
Och sedan hamnade alla Slapp féingelse men istdllet Tur att de flesta dr Stockholmare

i fangelse i Vistervik! en léng endagarsresa och vana vid kéer.
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I metropolen Hégsby intogs
viélfortjcnt pizzalunch som omvidixling till
rdkmackorna i Kvarsebo.

Road Book

26/5

09.00 avresa Shell Hallunda

Gamla E4 till Sodertilje, Pershagen, Vagn-
hidrad, Nykoping, Navekvarn till Kvarsebo
Fika pa Café Sdterhagen vid farjan i Sdter
12.36 Férja

Till O. Husby (MACK endast 95).

Vinster i Kuddby mot Norrkrog

13.00 Férja fran Norrkrog

Paus i Stegeborg

Via Degerhov, Ormestorp, Borrum, Haljelot
till Valdemarsvik

Sedan Tryserum, Visterum, St.Halleberg till
E22

E22 till Gamleby, Vinster mot Lofta sen av-
tag hoger pa "Norrlandsvigen" till Kasimir-
sborg och Vistervik

300 km

Incheckning Hotell Fingelset berdknas se-
nast 1700

Middag pa Pink Bistro

2715

09.30 avresa Vistervik - Tanka!

E22 till Verkebick

R33 till Ankarsrum

I Ankarsrum Vinster mot Hjorted, Kristdala
I Kristdala - Mot Morlunda, strax sedan van-
ster mot Ostantorp, Gransmala, Korsvigen,
1 Korsvégen ta R23/34 hoger till Bockara

2 km Efter Bockara Vénster mot Hogsby
Fortsdtt R34
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Aven sma grodor kréiver
sin foda.

Strax efter Hogsby Hoger mot Algunnen,
Kraksméla

I Kraksmala Vinster pa L125 mot
Alsterbro,(MACK FIKA), Lickeby, Kalmar

Fore Kalmar L.137 till Borgholm
230 km
Incheckning Strand berdknas senast 15.00

Lilla linslusen Ebba kom ocksd med pa en bild
av Robert P. Ar man charmig sé ér man ...

Lyckligt och vil framme i Borgholm intogs Healeyparkeringen.

Enthusiast nr
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Frén Bornholm till Borgholm med Bent och Jytte Oldenborg.

Bilskrot i Smdland beséktes under resan och Oldenborgs vackra Golden Beige Metallic AH 3000 pd plats i Borgholm.

Forst och framst, tack for en underbar Olandsresa, och tack for det outtrottliga arbete som ni lagger
ned i de fina evenemangen runt om i Sverige.
a vagen upp dit korde vi langs vig 19 till Skane Trands — dér det finns en klddaffar, som har en speciell attraktion for kvinnor — och sedan
P fortsatte vi upp till Ann och Lars som bjod in oss for tva ér sedan, och nu var det dags att aka dit! De har ett fritidshus i Hylta nordost
om Kristianstad — fridfull plats inne i skogen. Vi dvernattade dir och kdrde mot Oland. P4 viigen dit var vi inne och sag den gamla bil-
kyrkogarden djupt inne i skogen.
Det var imponerande att se s§ manga Healeys som hade anlént till hotellet — och ménga av dem riktigt snyggt renoverade — glommer tyvérr
att fa tillrackligt med bilder tagna.

Rundturen pa 16rdagen gick bra tack vare en fint illustrerad vigkarta, sa dven vi gamla kunde hitta rétt! Hade védret varit nagra grader var-
mare hade nog Kérehamn varit fyllt med bilar, men det fanns gott om plats sa vi kdpte en vaffelglass till efterritt hos fiskhandlaren och koérde
vidare tillbaka till hotellet.

Jubileumsmiddagen var mycket festlig med bade Bosse Bildoktorn och Daniel Alleved — mycket vél upplagd underhéllning!

Jag annonserade som sagt lite om Bornholm pa arsmotet, som en gang faktiskt tillhorde Sverige — kan hdnda att det var ett galet forslag, men
jag fick i efterhand flera positiva indikationer pa att det kunde vara intressant att halla ett &rsméte pa Bornholm.

Hér pa Bornholm har vi en fantastisk natur som man inte hittar i resten av Danmark samlad pa ett relativt litet omrade. Vi har ett arligt vete-
ranrally som formodligen &r ett av Danmarks storsta med ca 175 deltagande bilar och motorcyklar.

Bornholm dr en populér semesterd for bade danskar (sérskilt under corona) svenskar och tyskar, och dven allt fler norrmén har hittat till on.

Om styrelsen dverviger detta forslag kommer vi naturligtvis att vara till hjdlp med allt det praktiska, information om platser, biljettpriser,
Overnattningar etc.

Det skulle vara en kanonupplevelse att fa s& manga Healeys till 6n dven om det for stockholmarna &r en relativt 1ang resa, men jag tror att
de allra flesta klarar det utan problem.

Vi talar om kanske tva—tre ar framat for att det ska vara realistiskt — jag hoppas att AHCS pé allvar kommer att dverviga forslaget!

Bent och Jytte Oldenborg

Vilken viig dr den krokigaste genom Smaland?

Pé bilden studerar Britt
Shepherd, Lena och Sigge
Hammarnis kartan noga.
Vig 125 fran Vetlanda
och sdderut dr en bra
kandidat.

Annu en gang bevisades
det att med +70 km/h pa
mataren sa klarar man
de varsta regnskurarna
utan att bli det minsta
blot dven med suffletten
nerpackad.

Eller, var det sa att de i
bilarna ska vara +70???
Tack alla for en go helg
pa Oland!

#732 UlIf Olén
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Bildkollage fran AHCS 50 ar i Borgholm.

Fotografer: Robert Petersson, Anne-Karin
Rustad, Bérje Engvall, Bent Oldenborg,
Arnfinn Sérhaug.

Pa bilderna pa dessa tva sidor (tack till alla fotografer!) ser vi bland annat Robert P i driving position, Géran Utter med klubbstanda-
ret, Gunnar B misshandlandes sin AH3000, férundrad dskadare vid ruinen, ndgra dldermén funderande éver ndgot av de stéindiga
mysterierna med Healeys, tvd vilsmyckade AH 100, ndgon som évergivit sin keps samt sist men inte minst — allas var Goran upp-
klédd kviillen till éra och i sin fantastiska performance show tillsammans med kvdillens underhdllare Daniel Alleved.

10 A et |Gl
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I versta raden vdra véiinner fran Norge, redo att pdbérja sista delen av den Idnga resan, hér utanfér hotell i Jénképing, ndgra rally-
deltagare som fallit for frestelsen att Gka med tak (sa dadligt véider var det vil inte?), lite barhéing och vintande pa kvdillens mat, var
nyblivne medlem Bosse "Bildoktorn" Andersson framférande ndgon av sina skrénor (ni vet vdl att en bra historia behéver inte vara
sann, det ricker att den dr sannolik ...) samt till slut rallyts utslagsfraga — vad véiger den havererade vevstaken med kolv? (Svaret
var 990 gram, men vad det hela kostade vill jag helst inte tdnka pa!).

Och dter: tack till alla ni som bidragit med bilder!

12 A et |Gl
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<0 YEAR

v A Hy:

SPARES

The Original Austin-ffealey Parts Specialist

With A H Spares huge inventory of Austin Healey parts,
we have everything you need from a simple washer
to a complete inner body assembly.

Exporting to every country where an Austin Healey can be found,
providing a first-class service to all our customers.

Contact our sales team:
sales(dahspares.co.uk or 01926 817181

AH Spares Ltd. Units 7/8, Westfield Road, Kineton Industrial Estate,
Southam, Warwickshire, CV47 0JH. UK.

T: 01926817181 F:01926 817868 E: sales(@ahspares.co.uk @ ahspares.co.uk
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stdlla ndgra fragor till vdra nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Ni som dir sektionsansvariga — ta chansen och kontakta nya medlemmar i era regioner!
Vill ni ha adressuppgifter etc, sG meddela redaktionen!

Carl Knutsson, 69 ar, Kinnekulle. Austin-Healey 3000 Mk2, 1962. FNX320. Red/OEW. Medl nr 825.

Jag heter alltsa Carl Knutsson och bor pa Brattefors gard pa Kinnekulle alldeles intill Kin-
nekulle Ring. Ar lantbrukare, med kottdjur, spannmal och entreprenadverksamhet.

Har bilintresse i blodet sdkert fran min far som byggde Kinnekulle Ring och drev den i
ménga ar. Helst engelska bilar.

Arnu 69 ar och har alltid dnskat mig en Austin-Healey — téinkte att innan jag blir for gam-
mal méste jag ha en. Kompletterar bra den Morgan jag redan har.

Slog till och kdpte en Austin-Healey 3000 Mk 2 1962.

Hoppas pé att kunna &ka pa en del triffar nu.

Per-Olof Lévmar, 66 ar, Uppsala. Austin-Healey Sprite Mkl ANG, 1962. CHH499. Vit. Medl nr 827.

Jag har ett stort intresse av historiska bilar, framfor allt engelska sadana, och under mina stu-
diear kopte jag denna bil 1980 som jag tyckte passade in i bilden av mig sjélv. Jag har lyckats
behélla den genom éren sen dess. Numera &ker jag Jaguar till vardags.

Den ir svensksald och vénsterstyrd, levererades i Ostersund. Kanske en julklapp till en kar
hustru eller en lycklig son/dotter, da den registrerades i december 1962. Sen finns det luckor
som inte &r fyllda. Jag kopte av Ulf Beijner, som gjorde en del renoveringsarbete. Den fanns i
Téby under en tid, men atervinde till Ulf. Ulf kopte i sin tur bilen i Norrkoping.

Genom dren har den skiftat firg, fran vit till rod till SAAB-lila, och tillbaka till vit (genom
mig). Har ocksa bytt originalmotorn, som hade en del trim, bland annat hogkompressionskol-
var och en vass kamaxel. Med 3-lagrad vevaxel klarade den inte riktigt en sdsong och det var
svart att fa upp oktanhalten tillrickligt, sé jag tog beslut pa att konvertera en 1275 Marinamo-
tor istdllet. Den har tjdnat vil for vardagskorning sedan dess. Bilen var korduglig senast 2007.
Sen har jobb och utlandsboende tagit all tillgénglig tid. Nu har jag trappat ner yrkesarbete,
och forsoker ordna till det som inte fungerade nér jag stéllde av.

Pa kort sikt behover jag antagligen lite hjdlp/radgivning med nagra av mina problem. Pa
langre sikt ser jag fram mot mdjligheter att triffa likasinnade pa olika traffar.

Tron Ellefsen 73 ar, Toilvsrad, Norge. Austin-Healey BJ8 3000 Mk 3, 1967. Z 3067. Midnight Blue. Medl nr 829.
Familjemedlem Anni Lise Ellefsen.

Kjorte MG TF i 15 ar og ensket en mer sportslig engelsk dpen bil

Denne var til salgs i var nerhet og med riktig pris. Kopte den 2013.

Eksportert til USA april 1967. Importert til England September 1984 og renovert. Ekspor-
tert til Norge Desember 1997.

Bilen er totalrenovert 2013 til 2015 av meg.

Onsker a ha mer kontakt med AH klubbene i Sverige og Danmark og fa vaere med pa turer
og evenement som arrangeres lokalt.

Leo Werberg, Torslanda. AH Sprite 1960 (objekt). ANK251. AH Sprite Mk4 1967, Svart. XFP666 Medl nr 830.

Grodan har en intressant historik, jag haller pa grava igenom Riksarkivet och har etablerat
kontakt med nagra tidigare dgare. Bilen dr nysald pa Gotland (gamla regnumret borjar med
"I'") april 1960. Senaste besiktigad 1962!

Den svarta Mk4:n har ocksé en rolig historik — rullade hos samma familj i Kalifornien i
maénga ar. Jag kopte den for tolv ar sedan och tog hit den som flyttgods fran USA for fem ér
sedan. Den &r tungt modifierad, 110hk, nerbantad till 620kg, nedkapad vindruta och riktigt
bra ordning pa chassit.

Den ér min forsta Healey men jag har haft manga intressanta bilar under aren — MGA,
Mazda RX-7 och MX-5, Datsun 240Z, BMW 2002, Toyota, Merca, osv...

Fastnade for just Sprite darfor att att det dr definitionen av ”Smaért och Smidig”.

En av den ldttaste bilar pa gatan. Har kort dyrare, motorstarkare bilar, men Spriten vinner
varje gang vad géller korglddje. Svart att kora pa svenska landsvégar med den utan att le.

Ganska roligt att fa ha ”den forsta och den sista” Spriten i garaget — en Mk1 och en Mk4.

1 Atz fonte, 165
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Martin Thorsell, 53 ar, Bromma. Austin-Healey Sprite Mk1, 1958. AWJ527. Cherry Red. Medl nr 831.

Jag har dromt om en Sprite i mer &n 25 ar.

For 25 ar sedan var jag och tittade pd en i Smaland och jag har angrat sedan dess att jag
inte kopte den. Sen har annat kommit i mellan och rétt bil har inte dykt upp.

Sa hittade jag denna pé Blocket, endast tva kvarter bort, nu i maj 2022 och jag ringde
efter en minut och hade kopt den efter en timme. Ar min forsta Healey.

Fullstdndig dgarhistorik finns.

Jakob Bonfils, 74 ir, Tingsryd. Austin-Healey 100/6 BN6, 1958. XD 21520. Morkt bla. Medl nr 832.

Vi bor numera i det sydligaste Sméland, sdder om Tingsryd.

Jag hade héllit koll pd AH till salu i flera ar och en kille pa Fyn importerade lite AH, MG
och Triumph och annonserade i olika biltidningar och plétsligt var det en orestaurerad BN6
till salu sa jag kopte den 1998.

Det visade sig att den var helt original i alla detaljer, matchande nummer m.m. men &ven
att botten saknades! Den har korts tills den slutat fungera och har sedan statt i ndgon lada i
delstaten New York. Jag restaurerade den de kommande fyra aren.

Jag har alltid gillat sexcylindriga motorer och sa tyckte jag att det var en vacker tvaperso-
ners kaross. Vi har nu kort mer én 50 000 km runt Europa, Danmark och Sverige.

Jag har forsokt ta reda pé bilens historia, men hittills utan resultat. I den amerikanska AH-
klubben har de ett BN6-register sé det kanske dyker upp nagot dér ifrén en dag.

Vi deltog i AHCS:s 50-arsjubileum eftersom vi nu bor i Sverige (flyttade hit 2011) och da
var det naturligt att gd med i svenska Healeyklubben , och det var en festlig helg pa Oland —
dven om det regnade ibland.

Vi har nagra andra gamla bilar, men Austin-Healeyn ar var gamla, goda trogna vén, som
alltid fungerar.

Lars Erik Karlander, 72 ar, Linkdping. Hult Healey, 1988. GOF236. Healey Blue/lvory White. Medl nr 833.
Familjemedlem Anna-Britta Karlander.
Var bil dr en Hult Healey som registrerades som amatorbyggt fordon 1988.

Jag kopte den i november 2019 och det ar var forsta Healey d&ven om den inte dr dkta vara!

Vi har/har haft ett flertal engelska sportbilar men drémmen om en Healey har nog alltid fun-
nits. Det &r nog utseendet och den kraftfulla mekaniken som tilltalat mig mest.

Jag letade aktivt ldinge men oftast var bilarna for daliga eller for dyra. Da dok den hér bilen
upp. Kosmetiskt fin men med mekanik i daligt skick. Jag har renoverat allt och ersatt B20
motorn med en helrenoverad B30 motor och en M46 vixelldda med overdrive. Nyligen SFRO
och registreringsbesiktning efter min ombyggnad.

Séaledes ganska lik original konceptet men dnda inte!

Jag har hort att klubben &r trevlig. Kul att triaffa likasinnade och se fina originalbilar.

Erik Enstad, 34 ar, Horby. Austin-Healey Sprite Mk1, 1959. CCU497. Old English White Medl nr 834.
Familjemedlem Robert Enstad.
Bilen &r en gava till min far som renoverade en annan 1959 Sprite for ungefdr 35 ar sedan. Han
ar amerikan och mor 4r svensk, tanken var att vi skulle flytta till Sverige nér jag var liten men
det blev aldrig av. Dock s& hann min far sdlja sin Sprite och det kom inga flera roliga bilar efter
den tyvirr. Men dven om han bor mestadels i San Diego sé ar forhoppningen att han kommer
spendera mer tid i Sverige nu med oss och var Sprite. .
Denna dok upp pa blocket nu i maj i ar, samma dag som vi satt och pratade om hans gamla
och Sprites generellt. Det var som meningen att han skulle fa den!
Vet inte sérskild mycket om bilen, men det finns tid att ldra sig. Bilen dr svenskséld 1960.
Men den verkar vara ritt stygg! Karossen &r rostfri men det finns forbéttringar att géra om
man vill. Dock har den en ritt frick mekanisk setup. Den har en 948 block som &r borrad strax
over 1000cc med en véldigt aggressiv kam och topplock fran 1275cc motor. Tva 1 2 S/U
forgasare, men far har en Weber 45 som skulle passa utmirkt pa den! Ribbad vixellada och
mojligen en frésig bakaxelsetup.
Vi vill fa mer kontakt med andra Austin-Healey- och Spritedgare — folk som dr kunniga med
dessa bilar och motorer. Vore kul att ta del av lite brittisk cruising ocksa.
Frick liten bil, den ska vi ha mycket roligt tillsammans med!
(Oversta bilden: Far och son och 35 ar gammal bild p4 USA-Spriten)
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Galleriy

En liten del av Healey-parkeringen pa Hotel Strands gridsmatta
under AHCS 50 dr. Det regnade inte hela tiden, mycket Healey-
snack hanns med mellan skurarna.

Foto: Robert Petersson
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BMC ABC-motorer - C-series.

Denna artikel dir en léitt bearbetning av en artikel i Motorhistoriska Séillskapet i Sveriges tidning Motorhistoriskt Magasin med text, bildan-
skaffning och datainsamling av Géran Wennergrund.
Vi tackar fér hjdlpen, och dr speciellt glada éver det bildmaterial och den uppskattning vdara Healeys bdde i gatskick och pa racebanan fatt.
Alla bilder dr fran originalartikeln om inte annat anges.

n artikelserie i ovan namnda
MHS-magasinet handlar om
BMC:s modulmotorer, A-, B-
och C-series. | det har numret
skriver vi om C-series. B-serien hoppar
vi 6ver — har ju ingen direkt koppling till
Healeys. A-motorn &terkommer vi till!

Koncernen BMC hade efter bildandet tva
nya och forhallandevis moderna motorer. A-
series som passade bra till mindre bilar med
sin cylindervolym pa 800 cc och B-series
med c:a 1500 cc tickte in mellanstora per-
sonbilar.

For storre bilar visste man att en cylinder-
volym pa c:a 2500 cc skulle krdvas. For att
f4 en mjuk gang i en sa stor motor skulle det
krdvas minst sex cylindrar for att begransa
slagldngden.

Lite om BMC:s och C-motorns
bakgrund.
BMC bildades av tva huvudspelare. Austin
Motor Company inklusive Vanden Plas och
Nuffieldgruppen som bestod av fabrikaten

Enthusiasten 165 Juni 2022 arbex.indd 18

Morris, MG, Wolseley och Riley.

Vid en inventering av stdrre motorer i dessa
bolag kom man fram till foljande: Austin
hade sin relativt nykonstruerade fyrcylin-
driga toppventilsmotor BS1 pa 2200 cc med
potential att forstora. Den motorn anvéndes
bland andra modeller i den vackra Austin
A90 Atlantic.

Det nyligen (1946) uppkopta market Van-
den Plas hade ingen egen motor for sina mer
eller mindre specialbyggda limousiner. Dar
anvandes oftast annu storre motorer pa runt
4000 cc som lag langt 6ver konstruktionsma-
let for den nya motorn.

Riley hade en motor med passande effekt
pé 2500 cc (fanns dven som 1500 cc) med
tva kamaxlar i blocket och korta stotsténger.

Wolseley hade en 6-cylindrig motor pa
2200 cc och en overliggande kamaxel som
anviandes 1 Wolseley 6/80 och Morris Six
MS.

Efter 6verldggningar kom man fram till att
Austinmotorns fyra cylindrar skulle vara ett
hinder for kommande effektokningar. Rileys

Riley RMB
2,5 Litre 1948.

Austin A90
Atlantic 1950.

motor hade forvisso ratt effekt, men var all-
deles for dyr att tillverka, dessutom dven den
fyrcylindrig. Wolseleymotorn hade en del
kostnadsbekymmer med den Overliggande
kamaxeln, men var dnda den som skulle bli
grunden till den nya C-seriesmotorn.
Nuffield vann!

Designmissigt skiljer sig darfor C-series fran
A och B-seriesmotorerna som béada var Aus-
tinkonstruktioner.

Man ville skapa en motor med lag tillverk-
ningskostnad och bra prestanda, men fram-
for allt med en god tillforlitlighet och enkel
service.

Dirfor skulle den nya motorn precis som
A och B-series ha en kamaxel i blocket och
ventilerna skulle styras med stotstdnger. En
skillnad &r att kamaxeln pa C-series finns pa
hoger sida av motorn medan A och B-series
har den till vinster. Arrangemanget betyder
att stotstdngerna inte behdver tringas med
avgas och insugsportarna.

Enthusiast nr

165

2022-06-15 17:52:07 ‘



Austin A90 Westminster 1954.

Precis som for de mindre motorerna hyrdes
Harry Weslake in som konsult for att kon-
struera topplockets forbranningsrum. En del
av hans arbete kom inte till ndgon stérre nyt-
ta —1alla fall inte till en borjan. Anledningen
var att ndr konstruktionsledningen insag att
det fanns plats for insugskanaler i topplocket
nér stotstingerna var pa andra sidan kunde
man spara pengar genom att eliminera ett se-
parat insugningsror och montera férgasarna
direkt pa topplocket.

De flodesbegransningar som denna kon-
struktion innebar gjorde att effekt per volym
var relativt 1ag pa denna motor. Vid tiden for
konstruktionen (1952—53) hade BMC ingen
bil eller planer pa nagon bil som skulle krdva
hoga motoreffekter ur denna motor. De storre
vagnarna man siktade pa skulle framforas pa
ett vardigt sitt, tyst och med god segdragning
och vridmoment.

Debut.

Den nya C-seriesmotorn debuterade i okto-
ber 1954 1 Austin A90 Westminster. Motorn
var pa 2639 cc (cylinderdiam. 79,4 mm, slag-
langd 88,9 mm). Motorn hade en forgasare
och ldamnade c:a 85 hk. Austin Westminster
tillverkades med denna motor fram till 1959
med ett par effektokningar pa véigen.

Austin-Healey 100
Foto: Magnus Ahnme
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Wolseley 6/80. Riley Two Point Six.

1956 kom A95 (91 hk) och 1957 kom A105
(102 hk).

Motorn hamnade ocksa i foljande BMC bi-
lar:

- Wolseley 6/90 (1954)

- Morris Isis (1955)

- Morris Marshall (1957 Australien)

- Riley Two Point Six (1958)

Effektuttaget i dessa bilar varierade bero-
ende pa om de hade en eller tva forgasare,
men lag inom samma omrdde som Austin
Westminster.

Donald Healey.
Vi gor en liten insndvning for att komma
namnare Vart stora intresse — Healeys!

C-seriesmotorn forknippas som kant ar
starkt med en bil framtagen av Donald Hea-
ley.

Donald Healey &r en herre som dr vérd egna
artiklar. MHS skrev om honom i Motorhis-
toriskt magasin nummer 2 och 5 1980. Ef-
ter militdrtjansten under Forsta Véarldskriget
ldste Donald Healey in en korrespondentkurs
i ”Automobile Engineering” och startade en
bilverkstad hemma i Cornwall. Han var ge-
nuint intresserad av att tdvla med bilar som
han sjdlv preparerat i sin verkstad.

Austin-Healey 3000.
Foto: Leif Andersson.

Nash-Healey Roadster 1952.

Han stéllde upp i lokala tdvlingar med stora
framgangar. Aven Internationellt kom fram-
gingarna. Han startade i Monte Carlo-Rallyt
forsta gangen 1929.

1931 vann han hela tivlingen for att nésta
ar komma tvaa. Donald Healey var nu ett
eftertraktat namn som professionell forare.
Han salde sin verkstad for att koncentrera sig
pa bilracing.

Han anstélldes forst av Riley, men flyttade
snart till Triumph. Hos Triumph avancerade
han snabbt. Fran chef for experimentavdel-
ningen till teknisk direktdr for alla bilar pa
c:a ett ar.

Triumph kom pé obestand 1939 och all ut-
veckling och produktion upphdrde. Donald
Healey fick, efter en del turer med konkurs-
forvaltaren, tillstand att fortsétta en privat
verksamhet i lokalerna. Ett antal exklusiva
sportvagnar togs fram. Aven ett transat-
lantiskt samarbete med Nash inleddes som
resulterade i att ett mindre antal dyra sport-
vagnar producerades under namnet Nash-
Healey.

Donald Healey hade ldnge haft idéer om att
ta fram en sportvagn som var billig att produ-
cera och kunde né en storre marknad.

Austin A90 Westminster 1954.

2022-06-15 17:52:10 ‘
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Austin A99
Westminster (Farina).

1952 presenterade han sin Healey 100 pa
Earls Court bilutstéllning. Siffran 100 stod
for toppfarten 100 miles per timme (161
km/t).

Fran borjan anvinde Donald Healey en Ri-
ley 2,5 L motor men eftersom den skulle fa-
sas ut nu nér Riley var en del av BMC, bytte
han till Austin A90 Atlantic-motorn.

Bilen kallades nu Austin-Healey 100 som
ett resultat av det licensavtal som skapats
med BMC. Bilarna byggdes till en borjan i
Austinfabriken i1 Longbridge utanfér Bir-
mingham. Senare flyttades tillverkningen till
MG-fabriken i Abingdon som ligger utanfor
Oxford.

1956 var det dags att fasa ut den fyrcylin-
driga A90 Atlantic motorn och ersétta den
med den nya C-series motorn. Detta skedde
dven i Austin-Healeybilen som nu fick en ny
grill och kallades 100/6.

Effekt och prestanda var i stort sett samma
som i den tidigare bilen vilken, nu i efter-
hand, kallades 100/4. Det &r svart att gora en
jamforelse avseende motorernas prestanda
eftersom bilen blev tyngre. Bland annat var
den nu en s.k. 2+2 med ett litet bakséte.

1957-58 var det dags for en mindre forand-
ring av C-series till Austin-Healey. Effekten
hojdes till c:a 120 hk tack vare ett separat in-
sugningsror och ett forédndrat topplock.

Forsta revisionen.
17 juli 1959 annonserade BMC den forsta
storre forandringen av C-seriesmotorn.

Cylinderdiametern okades till 83,4 mm,
men slaglingden behdlls som tidigare. Cy-
lindervolymen blev 2912 cc.

Marknadsavdelningen pa BMC kallade den
genast for 3-liters motorn. Jag antar att det dr
sa kallad marknadsmaéssig avrundning.

20
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Wolseley 6/110
(Farina) .
Austin 3-Litre
(storkrabban).
MG MGC GTS Sebring 1969.

Motorn hade fortfarande bara fyra ramlager
for vevaxeln, men de var stora och kraftiga
och télde mycket.

Bilarna som fick denna motor var:

- Austin A99 Westminster (Farina) 110-114
hk (1959-61).

- Austin A110 Westminster (Farina) 120-
127 hk (1961-68).

- Austin-Healey 3000. 130—150 hk (1959-
67).

- Vanden Plas Princess 3-Litre (Farina).
110-127 hk. (1959-64)

- Wolseley 6/99 (Farina)
(1959-61).

- Wolseley 6/110 (Farina) 120-127 hk
(1959-61).

110-114 hk

MG MGC 1969.

Nya tider.
Under 1960-talet stod det klart att for pre-
standavagnar som Austin-Healey behovdes
en motor dar man kunde ta ut atminstone
150 hk under en lang tid, men ha ytterligare
20-30 hk for kortare tidsperioder utan att fa
problem.

C-seriesmotorn med sina fyra ramlager och
sin relativt 1dnga slaglangd gjorde att motorn
hade ett begrinsat maximalt varvtal. Dessut-
om var sjdlva motorn sa tung att den var svar
att anvénda i ldtta sportvagnar.

Andra revisionen.
BMC startade ett projekt som var tankt att
resultera i en omfattande forandring av C-se-
riesmotorn. Slaglingd och cylinderdiameter
beholls fran tidigare sa motorerna var fortfa-
rande pa 2912 cc.

Enthusiast nr
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Béde gjutgodsen for topplocket och motor-
blocket andrades s att de blev mindre och
tunnare, men med forstdrkningsribbor dér det
behdvdes.

All kringutrustning tillverkades av lattmetall
dar det gick. Dessutom infordes tre nya lager-
bockar sa att vevaxeln nu var lagrad i sju lager
(som Jaguar hade 20 &r tidigare!).

Projektets mal var att reducera motorns vikt
med 80 kg vilket motsvarade c:a 30 procent.
Forstarkningarna skulle gora att motorn i tav-
lingsutforande skulle klara 200 hk utan pro-
blem. Nér fordndringarna var genomforda
blev det inte riktigt som man kalkylerat med.
Viktbesparingen blev bara 20 kg!

Nar den reviderade motorn var klar for pro-
duktion 1968 hade Austin-Healey 3000 lagts
ned. Motorn hamnade i stillet i en nagot for-
stirkt MGB med en extra bula pa motorhuven
for att rymma den storre motorn.

Bilen doptes till MGC och MGC-GT. Denna
motor fick samma bestyckning med forgasare
och kamaxel som funnits i den sista Austin-
Healey 3000-motorn, men ldmnade fem hést-
krafter mindre effekt &n den tidigare motorn.

Tidig C-series 2912 cc med fyra ramlager.

MG MGC GTS Sebring 1969. 2912 cc motor med
tre Weberférgasare och aluminiumblock. C:a 200 hk.

Austin-Healey C-series Velodromloppet 2019.
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Skillnaden forklarades med den storre inre
friktion som skapades av sju lager i stéllet for
fyra.

Men den nya motorn talde att utnyttja den
tillgéngliga effekten béttre utan att f problem.
Dessutom kunde den trimmas hérdare hdvda-
des det.

(Red: Trots djupt och mangarigt intresse for
Healeys hade jag faktiskt ingen aning om den-
na "slutversion” av C-motorn. Men den fick
ju egentligen heller ingen verklig koppling till
Healeys. Men kanske ar det nagon av vara la-
sare som kan bidra med lite information — har
ni sett motorn, eller till och med sett den mon-
terad i nagon Healey? Borde rimligen finnas!)

Négra racepreparerade MGC deltog med
framgang 1 Sebrings tolvtimmarslopp bédde
1968 och 1969. Fran utsidan kan man enkelt
se skillnaden pa dessa sjulagrade motorer ge-
nom att ventilkapan ar betydligt smalare &n pa
den fyrlagrade och ar skruvad i nederkant.

De bilar som fick den reviderade C-series
var:

- MGC 145 hk. (1967-71)

- Austin 3-Litre 125 hk. (1967-71)

Sen C-series 2912 cc med sju ramlager.

Karlskoga 2019.

Bade Austin 3-Litre och MGC salde kata-
strofalt daligt och British Leyland (BL) som
nu var dgare hade mycket stdrre problem att
brottas med 4n vad man skulle hitta pA med
en bensinmotor pa 3000 cc som aldrig skulle
hamna i ndgon bil med stora tillverkningsvo-
lymer, sa 1971 var det slut.

C-seriesmotorn var den ABC-motor som
kom ut pa marknaden sist och den som lades
ned forst. 1954 till 1971 &r &nda en respekta-
bel tillverkningstid pa 17 ar.

C-seriesmotorn forknippas framst med den
vackra och framgéngsrika sportvagnen Aus-
tin-Healey. Nar man sett och framfor allt hort
racepreparerade Austin-Healeys pa nagon
Historic Racing-tdvling &r det inte konstigt att
det blivit s&!

Reds slutanméarkning: Forutom en intres-
sant bakgrund till vara Healeymotorer ger
artikeln vardefull information om *’slakten”
— kan vara en ledtrad till fran vilka andra
bilar man kan hitta motorer/block till Healey
3000. Tiden har ju gatt fort fran det att man
anvande Healey-block som bojséanken till att
de nu kan kosta tiotusentals kronor ...

Referenser och bilder

- AutoCart

- The National Motor trust
- Hyman LTD

- Flickr

- Wikimedia Commons

- Supercars.net

- Pinterest

- E&R Classics

- Healey Six

- Carlnfo

- Wikipedia

- Racefoto Bengt-Ace Gustafsson

Austin-Healey Depd Velodromloppet

Falkenberg 2019. Foto: Racefoto Bengt-Ace Gustafsson
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”Klubben och kdrleken till mdrket”

Nyheter i REGALIASORTIMENTET

och ett par sisongsartiklar!

Den enastdende fina boken om var klubb.

Skriven av journalisten och forfattaren, tillika var medlem nr 42, Robert Petersson som med
stor kunskap, egen erfarenhet och kérlek, dokumenterat var klubbs forsta 50 ar.
Forvissa dig om att alla i din narhet, som har noje av boken, far en.

Bestall dina extra exemplar fran regaliashopen!

Pris 350 SEK inkl. porto.

Vagnmérke AHCS 50 ar!
Nu har dven ni som missade var jubileums-
fest chans att pryda er Healey eller ert trofé-
skap med det exklusiva vagnmarket! Helt i
metall, gedigen kvalité.
Finns en ytterst begransad upplaga kvar.

Pris: 200:- inkl. porto

PS. Missade du 40-arsmarket? Kolla pa rega-
liasidan — finns fortfarande ett fatal kvar!DS

Sommar, sol och glada féirger!
Nu dr det dags — och passa pad att be-
stdll en badhandduk samtidigt,
se regaliasidan!

Sommarkepsar!
Den hidr sommaren behover vi lite extra,
extra farggldadje. Bestdll gidrna ett par

Passa pa att skaffa den unika AHCS JUBILEUMSTROJAN!
Regaliashopen har ett antal 6verexemplar av den pakostade pikétrdjan som delades ut pa 50-
ars jubiléet pa Oland.

100 % bomull av bésta kvalitet i lite kraftigare struktur, vit, med den unika 50-arsloggan.
Finns i begransat antal i féljande storlekar:

Dam: S, M. Herr: S, M, L, XL, XXL

Pris 575 SEK + porto

Bestall NU!
Maila: mfriebergl@gmail.com

eller ring Micke pa 076-282 80 99.
22
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extra kepsar att ge bort till vinner, barn
och barnbarn. Bra kvalité, ”one size”, fin
klubblogga!

1 Old English white, 2 Pacific green,

3 Reno red, 4 Midnight blue,

5 Gulf orange, 6 Florida green,

7 Primrose yellow, 8 Healey blue,

9 Pink lady

Pris 105:—

Solglasogon!
Muntra upp dig sjélv och dina vinner med
lite farg i ansiktet sé blir allting genast lju-
sare och gladare. Lat inte solen blanda utan
fortsitt bara att hélla avstand.
Férger: klarbla, gul, turkos, cerise, vit
Ett par i bilen och ett par i baten!! Kombi
nera med en glad keps. Bra kvalité

Pris 85:—

Enthusiast nr

2022-06-15 17:52:17 ‘




Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Varlds omslag
1953. Samma bil 64 ar
senare efter en renovering
av yppersta varldklass.
Arbetet ar utfort av oss,
som inte bara gér Con-
cours-renoveringar utan
alla férekommande arbeten
péa dessa bilar. Vand er till
0ss, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

}b Best in Show, St Moritz 2004.
med Best in Class, Halmstad 2008.
2 2 MOTOR Best and Second in Class,
Nr 2017 Cruiff 2013. Second in Class,
PRIS 70 ORE Alsager 1991.
| Norge 1:40, Danmark 1:40 NUMME n

NOV

/

Kontakta oss och fa experthjélp till din bil for 700 kr/tim plus moms.

BORASIMOTOR CORPORATION AB

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com

www. healeyspecialists.com

NufkanfnillimnalinfdelandforgkromningfhosJossY
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Goran Utter, Arets Enthusiast 2022!

Styrelsen for Austin-Healey Club of Sweden har enhidilligt beslutat att utse Géran Utter,
Géteborg, medlem nr 17, till Arets Enthusiast 2022.

Motivering:

Goran ir vil egentligen inte Arets Enthusiast, utan 52 &rs Enthusiast! Anda sedan klubbens allra forsta dagar 1970
har Goran 1 manga olika roller tagit entusiastisk del i klubbens verksamhet, alltid med gott stod av hustrun Lena.
Som klubbens forsta ordférande och sedan under ett antal ar uppfinningsrik klubbmaéstare har han satt outplanliga
spar i AHCS och bland vara medlemmar. Goran var dessutom en av dem som hdll klubben vid liv under aren det
krisade i verksamheten.

Gorans Healeyintresse ar langvarigt och djupt rotat. En Healey rickte inte, sa darfor skaffade han tva — alltid bra
att ha en i reserv!

Han kommer fran vér vistra sida av Sverige och har genom aren personifierat begreppet en ”Riktigt Go Gubbe”
for oss alla inom klubben.

Det var ett enkelt val for styrelsen att utse Gdran Utter till Arets Enthusiast for sina stora insatser for var klubb under
52 ar. Han dr mer dn vél vird att fa ha var forndmliga trofé i sitt hem under ett ar och sedan njuta av tavlan som visar
att du tillhor en exklusiv skara i var klubb.

For AHCS Styrelse, UIf Aggeryd, ordférande.

Lite bakgrund/historik.

Tradhealeyn tillverkades och skanktes till klubben 1980 av Bjarne Petersson, far till var medlem, tillika
Gran Turismoredaktéren, Robert Petersson.

Tradhealeyn anvindes redan fran borjan som ett pris, men da i forsta hand till den som vann den arliga concouren
som da var en fast programpunkt vid alla drsmoétestraffar. Nér dessa, concouren alltsa, upphorde 1985 blev tradhea-
leyn under ett par ar mer en avtackning till ordféranden.

Sedan blev den under klubbens ganska inaktiva period mer eller mindre bortglomd, for att under 2009 uppsta som
vandringspris att tilldela ”Arets Enthusiast” for goda insatser inom Healeyvirlden. Samtliga som med stolthet fatt
inneha tradhealeyn under ett ar har sitt namn ingraverat pd méssingsplatta.

Tidigare innehavare.

1981 Roland Theander, Almhult 2013 Borje Engwall, Stockholm

1982 Mats Johansson, Uppsala 2014  Mats Svanberg, Eksjo

1983 Roy Palm, Vixjo 2015 Per Schoerner, Huddinge

1984 Arne Johansson, Goteborg 2016  Anders Gustafson, Alvsjo

1985 Anders Lotsengérd, Bodafors 2017 Bengt Larsson, Ahus

1986 Gunnar Berger, Stockholm 2018 Anders & Gunilla Lindman, Umea

2009 PG Johansson, Mariestad

2010 Tommy Lyngborn, Stockholm
2011 Ditte Freudenthal, Huddinge
2012 Nils-Fredrik Nyblaeus, Nykdping

2019  Torbjorn Strom, Bromma

2020 Ingen utsedd — Coronaforhinder.
2021  UIf Olén, Jonkdping

2022 Goran Utter, Goteborg

” Atz fonte, 165

Enthusiast nr
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Viellbesdlkt arsincite [ Borgholm

et var inte bara fest och glam
under AHCS 50 &r! Naturligt-
vis holls dven det formella
arsmotet, som efter tva ar med
pandemirestriktioner nu var tillbaka i sin
sedvanliga vélbesokta form.

Forutom de rent formella fragorna (pro-
tokoll kommer i ndsta utgava) sa hedrades
Goran Utter med utndmningen till Arets
Enthusiast, vilket i just hans fall nog bor
beskrivas som 52 ars Enthusiast — Goran
var en av initiativtagarna till klubben vid
dess start 1970, och har sedan dess inte
missat manga moten och outtrottligt ar-
betat i olika roller i klubben. All heder till
Goran!

Vidare faststélldes att nédsta &rsmote
kommer att héllas inom region Vists envi-
ronger — trolig plats ndgonstans vid kusten
i Halland. Mer info kommer i december-
numret. For 2024 fattades inget beslut om
inriktning, men bade Enkoping och Born-
holm lurar i vassen.

Er redaktor, tillika arrangdér av Borg-
holmsmdtet, blev for en gangs skull ord-
16s — overvildigad av den fantastiska upp-
vaktningen fran styrelsen med ett besok pa
Healeymuséets tioarsjubileum i Nederldn-
derna nu i host!

Ser fram mot det som barnaarens julaftnar!
Anders Lotsengdrd

P& bilderna ser vi den talrika arsmotesfor-

samlingen.

Darunder presidiet med fran vanster

Klubbmastare Anders Gustafson, Sekre-

terare Helen Elmgren, Medlemsansva-

rige Per Schoerner, Kassor Kjell Aman,

Arsmétesordforande Anders Lotsengard,

Marknadsansvarige Fredrik Spong samt Véra Healeyvdnner fran Norge
Andreas Stenberg. fiirdrt.:ffe klubben en fin grave-
?amtligg valdeos om f(’j"r det nya aret, vilket ;‘:gr’t”g;;k, och kul att ni kunde
aven qallde var_Ordforande UIf Aggeryd komma och fira véra férsta
som pa nedre bilden hedrar Goéran Utter 50/52 Gr!

med diplom och Tradhealaey.
Foton: familjen Frieberg
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ilken hérlig helg det forsenade
50-arsjubileet bjod pa. Att vad-
ret spelade oss spratt det kan vi
inte gbra nagot at.

Men grillbuffen pa fredag kvill var perfekt,
liksom hela 16rdagskvillen. Energin som un-
derhéllaren bjod pd gick inte av for hackor.
Supertrevligt!

Och sa roligt att hora kommentarer och fra-
gor om hur det fortskrider for mig i garaget.
Att mina sma kaserier glider manga klubb-
medlemmar.

Vad har dé hént i garaget sedan sist? Mitt
mot avhdmtning “fddda” motorstdd har mo-
difierats for att passa Healeysexan. Magnus
Karlsson blev i vanlig ordning tillfragad, och
som alltid lika hjélpsam — det kom bilder hur
han gjort. Tack Magnus!

Nu har jag turen att ha en granne som é&r
smed, sd nir jag skaffat ett grovt ror, som
Clackes bror svarvade ned at mig, kunde gran-
nen fixa resten efter min ritning. Jag svetsade
om lutningen pa motorstddet, och lite hylsor
pé fastplattan med MIG-svetsen, men infést-
ningsplattan for motorn kéndes tryggare att fa
pinnsvetsad av ett proffs.

Néar motorn vil satt i stodet, tog det inte
ménga kvillar att riva isdr den. Huvaligen,
vad skitig den var invéndigt. Kolsvart olja i
botten pa traget. Traget som nu ska bytas till
ett lagt aluminiumtrag (for battre frigdng) fran
Denis Welsh, har nu fétt gora tjinst som skrot-
lada allt efter att gamla delar ratas.

For en 5-6 ar sedan, hade jag sett en skylt
om en Motorslip i samma omrade vi hade fir-
man i pd den tiden. Nu knackade jag pa dér.

Vil inne tréffade jag pa Eddie som han kall-
las, d& ingen kan uttala hans riktiga namn.
Han hade da en over tvd meter lang vevaxel
fran en batmotor i traversen. Jag fragade for-
synt om han kunde renovera en Healeysexa.
Det var inga problem.
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Text och foto: Bérje Engvall

Nu nédr motorn var isdr kontaktade jag Eddie
igen. Han kom 6ver till mitt garage och matt-
tade loppen och vevaxeln. Jag fick i uppdrag
att kopa hem kolvar och lager efter hans upp-
métning.

Det blev en diger lista till Denis Welsh ...
Smidda kolvar av Omegas fabrikat (har sa-
dana i Spriten ocksd), nya vev- och ramlager,
nya kamaxellager, och en ny frimre remskiva
(tyngre). Sedan bestilldes dven en koppling
av solfjadersmodell. Den &r 9,5” mot original
107, sé svianghjulet maste modifieras.

Har visste jag om en kille i jobbarkompisens
moppeging (55+are) som &dr suverdn pa att
svarva och frisa. Bakgrund hos Opeltrimma-
ren ENEM i Nacka. Robban, som han heter,
svarvade till svdnghjulet och &ndrade bultin-
delningen. Lite lattat blev det ocksa. Sedan
borjade vi prata topplock med mera.

Det slutade med att jag fick kdpa hem nya
styrningar, ttningar, ventiler, vipparmsaxel,
bussningar till vipporna, nya piedestaler till
vipparmsaxeln med mera. Robban ska dven
frdsa om for hardade ventilséten.

Nér Eddie anldnde med blocket, rdkade Rob-
ban vara hos mig, sa dessa snitsare fick triffa
varandra. De kom igang pa en niva dir man
inte riktigt hangde med. Robban har nu frist
ventilfickor i blocket, sa att kamaxeln fran
Dennis Welsh inte ska sld ned ventilerna i
blocket, da den lyfter hogre én original.

Varfor ndjer man sig inte med att bara reno-
vera till standard? Tror att det har att gora med
kléfingrighet. Man trimmade ju kompisars
mopeder som grabb. Slipade ned topplock for
hogre komp, jackade ur kolven, fréiste ur plug-
gar i insug, monterade stdllbara munstycken
och sé vidare. Tror att allting startade dér. Fro-
geyen &r ju ocksa véssad, och dven Miatan har
annat insug och trimavgassystem. Den tidi-
gare, numera salda Miatan, hade jag monterat
kompressor pa ...

Nar detta skrivs véntar jag fortfarande pa
vevstakarna fran Robban. Jag bytte bussningar
i dem, vilka Eddie borrade till perfektion. Han
slipade dven av stordndan pa vevstakarna, och
honade upp dem till perfekt rundhet, och i linje
med lilldindan. Robban ska slipa in dem till ex-
akt vikt i bada &ndar. Vilka killar man har fatt
tag i!

Eddie berdttade att han renoverat tva fartygs-
motorer till ett tyskt varv forra aret. Vad kos-
tade det, fragade jag? 22 miljoner/styck ... Jag
hoppas min motor blir billigare!

Vad pysslar man med i véntan pa sina motor-
delar? Jo, man byter garageport bl.a. Brorsan
Lasse — som dr gammal snickare — och jag rev
den den gamla takporten som blivit skev och
vind &ver 41 ars brukande. Dessutom daligt
isolerad.

Nu blev det s.k. slagportar av gammal mo-
dell, men med aluminiumstomme. Svetsade
ramar av aluminium, klidda med trd utvén-
digt, och med malad aluminiumplat pa insi-
dan. Kommer garanterat aldrig att sla sig av
véder och vind. Svensktillverkade.

Och hustruns bedjan om att fixa en béttre
vitrin till alla modellbilar horsammades. Nu
far alla modeller plats pa samma stille, och
bokhyllan har fatt aterga till att vara just en
bokhylla ...

Nagot som blir uppenbart pa ett sddant trev-
ligt mote som 50-ars jubiléet, &r att inte bara
gamla klubbkompisar blir dldre, utan &ven en
sjdlv. Sprang ju runt som en guttaperka eller
vad Kenneth Svedbom sa under kvillen, néir
klubben bildades 1970, med méten hemma pa
gatan i Skondal.

Tretton ar gammal och storogd, dreglade jag
over alla Healeys som samlats. Nu akte man
som nybliven pensiondr hemat i Spriten, och
konstaterade gemensamt att; ”Nu har vi akt
Sprite sa vi klarar oss ett tag” Man har med sti-
gande alder gatt och blivit bekvdm, ndgot man
aldrig skulle erkdnna utanfor klubbens krets.

Niér jag kvillen efter bytte plats pa Froggen
och Miatan, framstod den senare, trots rejilt
siankt chassi, som ett under av komfort under
de fa kilometrarna hem.

Lova att inte skvallra for nagon!

Enthusiast nr
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Nytt Helaeyanpassat fiste till motor- Nya bussningar pressas i vevstakarna. Vevstakens lilléinde borras.
stédet. Du ser det modifierade stédet pa

vinjettbilden.
Ny koppling med svarvat svéinghjul. Bakre platen modifieras for Nya Omega kolvar.
ny tdtning av vevaxeln.
Nyslipad vevaxel. Nya frdsta piedestaler till vipparmsaxeln. Nytt modellskdp.
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Tekniktips

Tar tacksamt emot bade storre och mindre tips eller atiklar. for att hdlla denna spalt levande’iivarje.nummer!

Man ldrsa ldnge man lever!

ar jag for ett par ar sedan bygg-

de min forsta Healey, en BN4a,

som fick regnumret TGR37K,

hade jag en smatt bisarr tid och
strul med liickande topplockspackningar.
Jag tror jag har den fjirde packningen i
nu sedan den blev helt pa rull. Detta har
gjort mig smatt vidskeplig runt topp-
lockspackningar.

Nu nér jag bygger min andra, en BN1 som
jag modifierar till en BN2, 100M replika, s&
tyckte jag att jag gjort allt ritt med renove-
ringen av topplocket, bra packning, nya bultar
med ritt smorjning och uppmaétning av block-
ets planhet och ny kalibrerad momentnyckel.

Dagen var kommen nér jag skulle férbereda
for en forsta start av motorn. Jag har inte hit-
tat ndgra bevis for att bilen varit inregistrerad
efter 1972 sa motorn kan ha slumrat valdigt
lange. Men det dr klart jag har bytt ut mycket
i motorn for att fa den till 100M specifikation
sa den har ju sett dagens ljus men énda. ..

Olja i bakaxeln, véxelladan, i motorn och en
skvitt symaskinsolja i vardera forgasare. Inga
synliga lickage sa langt. Nasta steg var Ky-
larvattnet som skulle i sa att elementet inne
i kylaren técktes helt. Koll igen runt motorn.

DO6m om min fasa, jag sdg vatten tringa
ut uppe i skarven mellan topp och block pa
hoger sida och detta redan innan jag forsokt
starta. Det blev bara ett stort NEEEEJ, inte
topplockspackningen igen. Ok, jag testar med
att efterdra pinnbultarna. Drog pa lite pa mo-
mentnyckeln sedan runt alla bultar i ratt ord-
ning. Vad hiander da? En bult gick tvért av.

OK, paus i frontdndan pa bilen. Skruvade
dit bakskdrmarna och fixade till bakluckan
allt for att fa lite perspektiv. Efter ett par da-
gars terapi med karossarbete bestillde jag nya

28
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Del 1, Vattenléiicka

pinnbultar och ny packning frain DWR.

Nar jag hade jobbat dér i motorrummet hade
jag noterat att remskivan pa generatorn inte
linjerade helt med de tva andra remskivorna.
Sa jag ténkte det ar ju ett lagom pill i vintan
pa nya delar fran England.

Jag hade renoverat generatorn och modifie-
rat den och de andra remskivorna till "narrow
belt” och givetvis hade det inte passat fullt ut
sd jag hade fatt svarva till generatorns rem-
skiva for att passa.

Generatorn skulle lite framét sa 16sning var
att flytta fram hela generatorfastet 3 mm. Pa
BNL1 sitter generatorn i ett faste som &r bul-
tat med fyra pinnbultar pa en yta i nivd med
topplockspackningen.

Jag flyttade halen i

faste genom att slipa
upp i ena kanten och
svetsa igen i andra.
Gick hur bra som helst
och provmonteringen
visade pa att nu var
allt i linje. Bléstrade
det modifierade fdste
och la pa lite ny farg.

Torkade rent ytan
pa motorblocket, dir
fastet ligger an, for
att jag skulle lagga pa
lite farg ddr ocksa, jag
hade ju tid. Da sag jag
foljande:

Fasen, det &r ju blott
vid pinnbulten!! Tor-
kade torrt igen men
efter nagra tiotal sek-
under sa var det sa hér:

Till saken hor att jag hade tomt ut s& mycket
vatten att jag inte skulle fylla
cylindrarna nidr jag skulle
lyfta toppen sa det kan bara
ha varit ndgra millimeter
vattenpelare, alltsa nédstan
noll tryck.

Pa en 100 sitter de hér fyra
pinnbultarna gidngade rakt
ner i en vattenkanal och den
framsta av dem var inte tat i
gingan!

Sa nér det var fullt med
vatten i kylsystemet sa
tryckte det pé& lite mer och
med generatorfastet pa plats
sa gick vattnet upp och bakat

langs skarven mellan topp och block sé att
det sdg ut som om det var packningen som
lackte och med mina tidigare skridckupple-
velser runt strulande topplockspackningar sa
drog jag helt fel slutsats. Sa hade inte genera-
torfastet behdvts justeras sé kanske jag fort-
farande hade letat efter ldckan. Oh hemska
tanke.

S& ut med pinnbulten, rensa upp géngorna
och i med géngtitning. Det blev titt direkt,
forstés.

Nu med ny packning och nya bultar och allt
draget enligt konsten alla regler kor jag mo-
torn nagra minuter varje dag for att brinna
in grenror och allt annat som osar och sa hér
langt ser allt OK ut.

Inte for att det var en tuva men talesat-
tet stammer ibland in dven pa en gammal
motor fran 54 och jag far val saga att man
lar s& lange man lever och det har visar ju
att jag lever.....

Kér sa det ryker! #732 UIf Olén
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Man léir sa Iénge man lever!

Del 2, Bromsoljeldckage

bland blir det bara dumt. Hur svart kan det vara att dra ihop roren till ett bromssystem? Tja, kanske inte svart men inda
kan det bli fel, det finns ju minst tva varianter pa kragningar!
Nu nér jag bygger min 100M-replika sa kostade jag pa nya bromsror runt om. Hade renoverat trumbromsarna bak och byggt om
till skivbromsar fram sa det kan ju vara bra att fa fram lite tryck till cylindrarna runt om. Investerade i en ny switch, den som sitter
i "bromsrorskopplingen” men sjdlva massingsklumpen sag OK ut sé den beholl jag.

I med bromsolja i behallaren och verifierade att kopplingen fungerade som planerat. Har byggt om fran den mekaniska l6sningen som
var original pad BN1 till en hydraulisk med en ny huvudcylinder kopplad till pedalstéllet.

Alltsé en ny behallare hade jag ocksé plockat i nu med dubbla utgangar, en for koppling och en for broms. Och sé blev det kvill den
dagen.

Ny formiddag i garaget. Vad ser jag? En stor oljeflick pa golvet under motorn. Skit ocksa, men det var inte motorolja utan bromsvitska.
Detta klet. Var lacker det? Det fanns en, séger en, del av alla tiotals delar i bromssystemet som jag inte bytt, ’bromsrérskopplingen”.

Det ldackte ur anslutningen som pekar rakt upp och som gar till hoger framhjul. Férsokte efterdra men det hjélpte inte. Till slut hade jag
dragit sé att U-nyckeln gick runt. Fick klippa av réret och dra loss den med en hylsa i stéllet.

Hade ett extra bromsror och monterade i det. Samma resultat. OK, bara ett att gora, ut med “bromsrérskopplingen”, den enda delen jag
inte hade bytt. Mycket riktigt, sitet for hoger fram var demolerat. Ett riktigt séte till vénster och det demolerade till hoger.

Ser ni skillnaden? I den oforstorda sa
ser det ut som en rorstump som gar in i
bromsrdret och styr upp medan den demo-
lerade saknar bade det fina sparet runt om
och rérstumpen.

Sa antingen har jag eller ndgon fore mig
fatt dit ett ror med fel kragning som tryck
sonder sdtet med mitt idoga efterdragande.
Roret hade en stukning som var som en
kupol mer &n en som en krage. Har tyvérr
inte kvar rordnden sa jag kan plata den,
den gick i metallatervinningen direkt.

Sa det var bara att kopa ett nytt kopp-
lingshus fran England. Vil framme sa
kunde jag konstatera att detta hade ju inte
samma sédten som det tidigare! Har fanns
ingen rorstump utan bara en kona. Sa ef-
ter lite googlande och speciellt pa fedhil-
lusa.com sé ldrde jag mig foljande (och
lanade bilderna nedan).

Det finns tva varianter pa kragning, SAE
och DIN.

SAE kallas ocksa dubbelkragning och
DIN f6ljaktligen enkel eller bubbla.

Det jag hade i bilen original var alltsa
SAE och de NOS r6r jag anvint var ocksa
SAE och da titade inte det som gick ner i
det skadade sétet. Det nya kopplingshuset
jag kopt hade DIN siten!

SAE-kragning. DIN-kragning. Sé in under bilen, kapa bort de fina SAE
kragningarna med Dremeln och kraga om
roren till DIN. Peppar, peppar, roren holl
for bokande och nu sitter allt pa plats och

SAE-siite med det jag kallar rérstump. DIN-sdite. ar tatt.
Sensmoral, om du ska dteranvinda ni-
got sa kolla och kolla igen sa att allt ser
OK ut!

Ett riktigt scite i det gamla kopplingshuset. Det trasiga sdtet.

Kér sé det ryker! #732 UIf Olén
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Healey Market

Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nar ni kopt eller
salt delar och annonserna ska tas bort!
Da slipper ni ett antal onddiga paringningar och mejl.

Glom inte att regelbundet kolla pid hemsidan, dir finns oftast
fler annonser och dir dyker ofta annonserna upp forst, och

med storre och fler bilder!

TILL SALU
AH 3000 Mk 1 1960.

HBT 712056, DAG 818, omnamnd i
Healey tidningen
nr 160 och pa bild
pa forsta sidan i
nr 161.

Bilen ar i mycket
gott skick.

Under de 20 ar
jag dgt bilen har den servats arligen och bara
korts vid fint vader.
Har alltid stétt i varmgarage. Fick en ordentlig
genomgang av BMC i Boras infor mitt kop.
Komplett med sufflett, tonneau cover och vit
hardtop.

Pris 475.000 kr
Intressant ? Om sa hor av dig for mer info och
fler bilder.

Olle Widell, Tfn: 070 304 40 10
E-post: olle.widell@widelljuridik.se

TILL SALU
Nya falgar med nya déck.
Fyra st helt nya,
aldrig  anvidnda
kromade  eker-
filgar med nya
dack.

Félgarna &r 5,5"
breda, 72 ekrar.

Dicken ar 205/70R15 med vit rand. Jag sélde
bilen innan jag han byta hjulen ...

Kostade 6ver 20 000:-

Séljer nu for 12 000:- komplett.

Finns i Linkdping.

Niclas Threskog. Tfn: 072-730 84 44

E-post: ihreskog@hotmail.com

TILL SALU
Koppling till BN1.
Slirar du pa
kopplingen?

Har har du 16sning-
en. Komplett helt ny
koppling till BNI,
aldrig monterad.

Nytt kopplingscen-
trum, lamellpaket,
ett extra f6ljer med och ouppackat urtramp-
ningslager.

Endast 1 700:-, nypriset i England

dryga 3 600:- plus frakt.
Finns i Jonkoping. Hamtas eller skickas mot

fraktkostnad.
UIf Olén, 079-333 81 75 el. ulf@hagaberg.st
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) KOPES

Austin-Healey 3000 BJS.
Jag hade en Austin-Healey 3000 BJ§ fas 2
som jag sélde for lange sedan, dngrar mig!
Det jag ér intresserad av &r Mk3 helst BJS fas
2 och endast vinsterstyrd.
Inga renoveringsobjekt.
Niclas Edlundh. Tfn: 070-280 97 42
E-post: niclas.edlundh@telia.com

TILL SALU
Sprite: forgasare, véaxellada mm!
Till Frogeye
Vixellada - vet
inte om den &r
ok eller inte,
kom med vid
bilkopet 1985!
Forgasare och
grenrdr - behover sikert gas igenom!
Flakt - inte kollad.
Undre bladfjaderblad - nya oanvénda!
Fler bilder pa hemsidan!
Inga prisidéer - kom med bud!
Finns i Stockholm, Enskede
Peter Palmqvist. Tel: 070 267 07 43
E-post: 84palmqvist@telia.com

TILL SALU

Rattar och falgar till Sprite.
Tva (?) original och en Moto
Lita rattar
Ekerfalgar 4 st 5"x 13"
Bra skick troligen aldrig
anvénda.
Pris bud.
Allt finns i Haninge, sdder
om Stockholm.
Goran Aggestig.
Tfn: 070-695 40 48.
E-post: goran.aggestig@
mhmail.se

TILL SALU
Slutrér BJ8. Mild steel.
Endast provmon-
tede.
400:- hamtpris
(Tyreso)
Lasse Johansson,
0722-52 66 55
ljovette@hotmail.com

TILL SALU
Begagnade delar till Healey 3000 BJ8
m fl.

Nya Smithmétare, oljetrycks- ,temp- och
bensin 1000 kr for alla

Ny varvréknare Smith, positiv jord, glaset
sonder 800 kr

Bilradio en Blaupunkt och en Becker, skick
okant 300 kr/styck

Motorhuy, silver, mycket bra skick 4 000 kr
Avgassystem racing, sidoutblds 3 500 kr
Avgassystem rostfritt, delar saknas, div klam-
mer ingar 1500 kr
Bilder pa hemsidan!

Har ocksa fin motorhuv och avgasssytem
till salu.Kolla hemsidan!

Ar priserna fel? Valkommen med bud!
Delarna finns i Kristianstad.

Goran Anderberg, Tel. 070-624 83 55,
E-mail: goran.anderberg@gaco.se

d Du har viil inte missat att du\
kan géra din personliga logotyp
pa tréjor och jackor frén véar
nya
engelska leverantor?

\____ Nagraexempel nedan.  /
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Sa har bestaller ni av det nya sortimentet:

1. G4 in pa var hemsida, klicka pa ”Regalia” som vanligt.
2. Klicka i rutan ”On Line Regaliashop” sa kommer du till ”vér” butik med vér logo p produkterna.
4. Valj plagg/produkt och klicka i storlek, farg och vilj vilken av vara tvéa logos du vill ha samt om du dessutom vill ha ditt namn
(”’personalisation”) eller bilmodell etcetera broderat.
5. Lagg dina varor i den markerade kundvagnen ”Add to cart” vartefter du ar n6jd med dina val.
6. Bestdm dérefter betalningssatt via Pay Pal eller kredit/betalkort.
7. Téank pa att det tillkommer portokostnader. Som exempel: Jacka, fleece 204 SEK, pikétroja 180 SEK, mindre brev eller paket 60—88
QEK. Det I6nar sig alltid att bestalla lite extra som kan hjalpa till att bara fraktkostnaderna.

(Nu tar vi ndsta steg! Nytt REGALIASORTIMENT i internationellt samarbete! )

AHCS har ¢ppnat ett samarbete med Engelska Healey-klubbens regalialeverantor ”LOGO THAT POLO”. Malsattningen ar
att erbjuda ett battre anpassat sortiment och forenkla var hantering.
Sortimentet blir vasentligen bredare och haller bra kvalitet samt att vi far mycket forménliga priser bade pa produkterna och brodyren tack
vare bolagets specialisering och stora volymer. Portokostnaden blir hogre men totalt far vi ett battre pris dn vad som gillt pa de egenpro-
ducerade produkterna. Framover kommer det att finnas ett antal produktprover vid véra tréffar for att visa det nya jattefina sortimentet.
Vi behaller de unika svenska produkterna sdsom vagnsmarken, dekaler med mera héar i Sverige som ni bestaller som vanligt.

)

Kommer ni ihdg att var trogne med-
lem Lennart Bergstrém skankte 100
st inplastade affischer till var klubb
forestallande samtliga Healeymodel-
ler fran borjan till slut?

Ett fint tidsdokument som borde pryda
alla vara garage eller varfor inte pa he-
dersplats 6ver Oppna spisen eller som
Julklapp till Healeyentusiasten.
Samtliga intdkter &r avsedda till att for-
hdja stamningen pa nagon av vara sam-
mankomster.

Lennart har gjort detta som ett tack till
AHCS for all gladje klubben givit ho-
nom under manga ar.

”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm,
pris 125:- inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt
med besok har ute pa landet — och ham-
tar den eller képer p& Arsmotet eller vid
ngt race kostar den bara 100:-!)

Broderade tygmarken.
Snygga farger och tydliga detaljer.
Monteras enkelt med strykjérn.
Anvisning medfoljer
Pris endast 25:-

Piffa upp jackan, tréjan, skjortan, blusen,
blazern, kepsen, overallen!

Runda 67 mm
Wings 150 x 120 mm
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klubbdekal!

storlekar.

med ritt klubbmaérke.
Priset? Endast 25:- per styck!

Klubbmirke broderat tyg NYTT!
Storlek 9 x 5 cm.

Klubbmaérke dekal NYTT!

Vagnmirke 280 kr

Vagnmirke 40-arsjub. 200 kr

Vagnmirke TEHMIS 300 kr

Nytt utférande klubbmarke och\
Nu med réatt klubbmaérke och nya

Frascha upp din jacka etc. och din bil

Knapphalspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipskldmma 30kr.
Klubbmaérke 20 kr

Nyckelring DHMC 140:-

Paraply golfmodell”
gron/vit resp svart/rod
250kr; blé/gul: 275kr,

Badhandduk!
Duschhandduk i fyra fridscha match-
ande firger som passar in i alla bad-
rum. Marinbla, nougat, duvbla och
vit med véar Austin-Healey logga
prydligt broderad i rott. Jattesnyg-

ga!l Storlek 130X70 cm i bésta
”Fairtrade”-mérkt bomullsfrotté
550gr/m2.

Pris 295.- plus frakt.

Vi hjélper till att minska miljo-
belastningen!!

Bestdll var nya miljokasse av tyg sa

minskar du anvéndningen av engangs-

kassar.

Kassen dr utformad som en rejél bag

med bidlg bade i sidan och i botten.

Snyggt designad i ett grovt svart bom-

ullstyg av hog kvalit¢é med klubblog-

gan tryckt i rott.

Storlek 38x41x12 cm. Anvénd den vid

dina dagliga inkop, eller till att ldgga

vinflaskan och dansskorna i da du gér

pé fest!

Varje bil i familjen behdver minst en

kasse! Pris 145:-

Klubbkeps: svart, bla, 120:-

Bestill regalia NU (annars
glommer du det!) genom att
gé in pa: www.healeyswe-
den.com/regalia eller
maila:
mfriebergl@gmail.com
Du kan aven ringa Micke pa
076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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#496487

KOMPRESSOR 3HKOCH SLANGVINDA

Stark och stryktélig 1-fas helautomatisk oljiesmord
kompressor med tvacylindrig pump, hiig luftkapacitet och
rymlig 50 liters tank. Perfekt for alla slags arhetsuppugifter
ihemmet och verkstaden

e 19.998ix

SAXLYFT, 2800 KG, 1330 MM

Saxlyft med hydraulaggregat och tva kraftiga
hydraulcylindrar. Ger perfekt arbetshdjd vid reparationer,
déckbyte, platjobb, tvatt m.m. Kréver ca 8 liter hydraulolja,
medfdljer ej. Max. fordonshredd 2400 mm. Max. hjulbas
3000 mm. Anvéands med férdel till veteranbilar.

e 37000k

ENPELARLYFT, FLYTTBAR MANUELLA SPARRAR
Flytthar hydraulisk enpelarlyft med mekaniska

spérrar som tar mindre plats &n en tvapelarlyft. Inga
installationshekymmer med for klen betongplatta eller
varmeslingor som ligger i végen vid fasts&ttning.

www.verktygshoden.se
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4478w

HYDRALISKA HJULRAMPER, 1S00 KG

Bdrjamed att hissa upp bilen pa ramperna och hgj upp med
hydraulpumpen. Passar utmarkt till laga bilar da ramperna
endast ar 125 mmi nedféllt1dge. och 400mm i topplage.
Forsedd med mekanisk sparr for hdg sékerhet

. €8470w

TVAPELARLYFT MED FRITT GOLV, 4-TONE
Hydraulisk tvapelarlyft med sjélvlasande lyftarmar

och fritt golv som &r ldmplig till personhilar och mindre
transportfordon. Perfekt lyft for verkstaden, de smidiga

#50845

HJULDOLLY 2ST

Skalad vagn som passar de flesta hilhjul. 35 cm bred.
Alla hjul &r vridbara 360°, Varje vagn tal 500 kg. Hjulen &r
;iélverkﬁde inylon fér attinte ldmna spar pa golvet. Séljs
i2-pack.

KUNDTJANST

#511032,

KRYMP & STRACK, HEAVY DUTY

Krymp- och strackmaskin f

r yrkesbruk. Dubbel uppsattning av maskiner underlattar

arbetet och spar tid genom att man inte behdver byta kaftar nar man ska krympa eller

stracka. Fotmandvrering gér maskinen enkel att jobba med eftersom du
med dina tva hander. Den kan skapa kurvaor ner till en diameter pa 75 mm. Krympen gar

yttre kurvor och stracken inre.

#532267

1403

Kraftfull angtvatt som effektivt tar bortingrodd smuts
fran hilens in- och exteritr skonsamt utan nagon risk for
skada.

295
sagg247 392kr

BROMSVATSKE LUFTARE, PNEUMATISK
Tryckluftsdriven avluftare fér bromsar och andra slutna
system. Avluftaren kopplas enkelt till kompressor med och
har ett uppsamlingskarl pa1liter far spillolja. Medféljande
pafyliningsflaska 0,75 liter kommer med 4 adaptrar far
montering av flaska for automatisk pafylining av vétska

3.995:x
- 5:385kr

SLIPMASKIN MED DAMMSUGARE 30L

Paket med oscillerande enhandsslipmaskin och damm-
sugare, for dammfri slipning. Oscillerande enhands-slipmaskin
foreffektivslipning avallaslags ytor.

BUTIKEN | BORAS

n hallaiplate

14.918,x

3.995x
8:8266kr

VERKTYGSVAGNMED TUMVERKTYG, 143DELAR
Verktygsvagn med totalt sju lador varav fem av dessa &r
fyllda med verktyg i tum som técker det stdrre behovet i
verkstaden och entusiastgaraget.

. 478k

MATTVATT / TEXTILVARDSMASKIN, 1200W
Mattvétt och textiltvétt - en dammsugare for effektiv
rengdring av mattor, hilkladslar och soffor men avenen
grovdammsugare pa andra ytor.

Maskinen léser och suger upp smutsen och levereras

med tva munstyckeniolika bredd, bada ar forsedda med
sprayfunktion. Rengdringsmedlet blandas i en separattank
for att sedan sprayas pa det som skall rengéras dérefter
sugs det upp till den andra starre tanken tillsammans med
den uppldsta smutsen. Rengdr mattor, bilkladslar och soffor
andainifibrerna.

HET

995x

1880kr

PROFFS,125MMHcrndel till PELA
réd/svart garageinredning bestaende av under- och
Gverskap, rostfri bankskiva samt tva verktygstavior.
[LxBxH): 1270x865x2005 mm.

#505553

VERKTYGSBODEN
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Vireserverar oss fir prisfarandringar, slutférséljning och feltryck.



