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W bov onder

ytt &r och vi skriver nu 2021. Det nya aret kom med stora for-
hoppningar om att vi skulle se ett béattre 1&ge nar det galler Coro-
nasituationen men icke sa Nicke. Parat med en riktig vargavinter,
och mangder med snd, har 2021 bérjat ganska brutalt.
Styrelsen och organisationskommittén tog en chansning att vi skulle ga mot
ljusare tider nar vi fattade beslutet hosten 2020 att vi kor nar det gallde vart upp-

skjutna jubileumsmote.

Men straxt efter vart beslut kom FHM ut med nya direktiv och dd med en
begransning pa max atta personer som far samlas, ridan gick ner!

Nu kan vi bara konstatera att 50-aringen kommer att fylla 52 nar vi forhopp-
ningsvis kan samlas i en storre skara igen, och verkligen fira att AHCS bdrjat

narma sig en mogen alder.

Det smartar och ar forbaskat trakigt da vara arsméten ar — och forblir — héjdpunk-
ten for klubben och bidrar till den redan goda gemenskapen.

Men vi ser fram emot béttre tider och nar vi val kan ses hoppas jag att ni alla
torstar efter gemenskap igen och darfor satsar vi da pa att vart 52-arsjubileum
kommer att samla minst 150 deltagare. Vi kommer att satsa &n hardare pa att ni
alla ska fa uppleva nagot alldeles extra runt vart ars- och jubileumsmaote.

Av forklarliga skal har vart styrelsearbete skett via digitala moten och nu borjar
man vanja sig vid att sitta vid datorn och se alla 6vriga som sma rutor pa skar-
men. Det fungerar helt okay, men inget gar upp emot att fa triffas personligen och

avnjuta en god kopp kaffe och macka.

Det tenderar ju att bli lite mer ”skitsnack” nar man ses personligen och utav det
kan det dven fodas nya idéer och uppslag. Men vi gnetar pa sa gott vi kan i styrel-
sen och pa grund av Coronaléget blir det inte allt for manga fragor att dryfta.

Hoppas att ni alla har uppmarksammat att var regaliaansvarige, Micke Frieberg,
nu har ordnat en bra lank till England dar vart sortiment har 6kat betydligt och att
vi numera kan fa trojor och jackor med en personlig utformning.

Sortimentet ar aven betydligt storre an vad var klubb ensam skulle kunna orka
med. G& in pa hemsidan och skapa er egen unika produkt och glans nar vi val

héller vart uppskjutna jubileum!

Sjalv drommer jag nu om att det blir var och att var kara AH100 kan fa komma
ut igen, i dagslaget far man noja sig med att dagdromma till den somriga bilden

nedan!

Ma val — Hall avstdnd och Hall ut! Vi ses snart igen.

Halsningar %

En bil som liksom sin husse Idingtar efter sommaren!

@) ©)

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Austin Healey Club of Sweden ar ansluten till
Motorhistoriska Riksférbundet
www.mhrf.se
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Omslagsbilden:
Maria Arleskéir med sin Gula Groda
Foto: Mattias Larsson,
Nostalgia Magazine.
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Renoveringsarbete i Eksjé tillsammans med
Svanberg dr skén avkoppling fran datorsittandet!

Ve o Q00
Innehdll nr 160 Redaktonen
Sid 2 Ordforande UIf har ordet . . . . .

. ) et 4r svart att skriva en spalt i dagslaget utan att namna
Sid 3 Redaktoren D Corona eller det &terigen uppskjutna 50-arsjubileumet.
Sid 4-7 Marias Gula Groda Men jag ska forsokal

— Clas Arleskar Alla har vi vara favoritfarger, men ibland tror jag att just sportbils-
Sid 9 Finishing Touch — bokrecension fantaster &r ovanligt 6verens och enkelspariga! Rékna bara efter hur
9 manga roda sportbilar ni ser i detta nummer! Vi kanske &r lite exhibi-

~ Robert Petersson tionistiska hela bunten?
Sid 10-11  Tva nya medlemmar presenteras Fast jag har i och for sig ingen rod sportbil l&ngre, men en vinréd
Sid 13 Vi minns Gerry Coker Jeep !yse__r pa garageuppfarten (om/nar den rﬁljar vara nytvattad, vilket
— Robert Petersson inte tlllhoor vanligheterna under vmterhal_\_/éret.). Men vissa kanske an-

ser att var maroon BJ8 ska réknas som rd?

Sid 16-17  Mittbild — AH 3000 i soluppgang Finns det nigon medlem, stadd i kassa och lite Healeyarkeologiskt
— Foto Andreas Palmér intresserad — bladdra direkt till sidorna 28-29 och égt')r ett fynd! Mycket

; . mer Healeyhistoria samlat i en enda bil &r nog svart att tdnka sig.

Sid 18 E’act;(la\ﬁlto ZZsOeCr%g:Jlftm Healey Med de nagot obskyra intressen de flesta av oss delar, sd ar kanske

. . Coronakarantdnen (jiklar, nu namnde jag det!) inte sé stora problem
Sid20-21 Ny medlemmar presenterar sig — garage och verkstader &r utomordentliga karanténplatser. Och lite
Sid22-23 At siljaen bil olc(:ﬁnri)ke bra men inte helt nddvandiga™ projekt kan genomféras i lugn

= Ulf Olén Sjalv tillbringar jag en hel del tid med Mats och vart gemensamma
Sid 25 Victorias forsta bil projekt—en BJ8 1967 kopt som basket case (n4stan, chassit var pabor-
— Helen Elmgren jat). Arbetet har pagatt ganska intensivt nu under hést och vinter. Delar
Sid 26-27  Pojkdrémmen som ska forverkligas, del 23 knadas i miEt garage i Oskarshamn, och sedan monterar vi i Eksjo i det
_ Bérje Engwall av Mats knadade chassit. _ o )
Det blir en lite speciell BJ8 — tillverkades bara 553 bilar i den férgen
Sid 27 Spriten flodar i sdrmléndska garage! och endast tva av dem hade réd inredning frén fabrik. Och var &r en av
— Mikael Frieberg dem! Sedan kan man ju ha asikter om huruvida Golden Beige Metallic
Sid 28-29  En unik Healey ute p& marknaden ér den snyggaste fargen pa en 3000, men sa ska det bli! .
— Anders Lotsengérd Plotsligt slutade inspirationen, ordflodet tog tvérstopp. Men visst

. maste jag ha en avrundning av min spalt? Bollade nagra idéer med
Sid 30 Healey Market kira hustrun, och frdgade om hon inte hade ndgot roligt jag kunde
Sid 31 Regaliashopen med nytt upplagg! avsluta med — kanske hade jag gjort bort mig nyligen som kunde ge

S ett inspel? Svaret kom lite for snabbt — "hela tiden!”. Sa gér ju inte att

avsluta, sa det far bli lite mer gladjande information.

Nedan ser ni det preliminara schemat 6ver arets RHK-sasong, med
reservation for vid varje tillfalle géllande begréansningar och regler!

Vin av ordning kanske undrar varfor detta schema 4r med i de flesta
utgavor av Enthusiasten?

Det beror inte bara pa att eder redaktor ar lite nordig vad galler att
misshandla Healeys pa landets banor, utan dven pa att det genom &ren
har blivit lite av en samlingspunkt fér méanga medlemmar under
sasongen.

Det hander alltid nagot i Healeydepan, och alla ar vialkomna att
titta in fér en pratstund.
Anders Lotsengdrd

Prelimindra datum for

RHK-serien 2021

Ny sdsong — nya satsningar! — men osékert pa
grund av Coronapandemin, och stor risk for att det blir
publikfria tavlingar!

Medlemsavgl:ﬂ'en.’ 22-23 maj Kinnekulle
19-20 juni Velodromloppet,Karlskoga
Har du inte betalat medlemsavgiften for 2021 34 juli SSM Knutstorp

21-22 augusti Mantorp Classic Festival

o H I . - I
sa blir dessvarre (for dig!) detta nummer det 1810 september _ Falkenberg Classic

sista du far i din brevlada!
. Kolla efter aktuell info p& www.rhkswe.org
Betala till Pg 405161-1, ange namn eller
(helst') medlemsnummer! Blir det med publik sé boka in och besok Healey-

depén!
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Marias Gule Groada

= en beréttelse om en Austin-Healey Sprite
och dess Gden och Gventyr

aria har varit Healeyentusiast
sedan fodseln 1977. Hon fick
folja med i var Austin-Healey

3000 kors och tvéars genom Sverige och
Europa i ur och skur.

Jag och Lena kopte var Healey sommaren
1972. Maria var alltid med och satt pa golvet
framfor Lena i Healeyn och lekte med sina
Barbiedockor eller 14g nedbaddad i Healeyns
“bakséte”.

Man s&g nagot annorlunda pa barnsakerhe-
ten i bilarna pa den tiden ... Trots detta eller
kanske tack vare dessa erfarenheter s& beholl
Maria sitt Healeyintresse genom aren. Under
sommaren 2001 bestdmde vi att Maria skulle
fa en alldeles egen Healey. En Austin-Healey
Sprite skulle det vara och den skall helst vara
gul. Donald Healey’s favoritfarg pa Spriten
var Primrose Yellow sd en sadan skulle det
bli. Den skulle helst vara helrenoverad.

Att hitta en helrenoverad Frogeye i Prim-
rose Yellow var ju lattare sagt an gjort men vi
bérjade undersdka marknaden i Sverige och
utomlands. Efter en tid sa fick vi tips om att
Arne Johansson i Goteborg hade renoverat
en Frogeye. Bilen var enligt uppgift i absolut
toppskick, i originalutférande och dessutom
i Primrose Yellow!

Arne Johansson var ordférande i Healey-
klubben under nagra ar pa 80-talet, han var
dessutom en mycket duktig renoverare med
flera topprenoveringar pa sin meritlista. Vem
minns inte hans extremt fina réda Austin
Healey 3000 DAG 818. Healeyn séldes re-
dan under 80-talet men finns fortfarande i
klubben.

Arne bytte sedan spér och tog sig an en Ja-
guar XK 120 som &ven den blev ett toppex-
emplar.
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Nu ett antal ar senare sd hade han alltsd
slutfort en topprenovering av en Austin-Hea-
ley Sprite Mk 1 i Primrose Yellow.

Jag kande Arne s jag kontaktade honom pa
hosten 2001 och fick det sorgliga beskedet att
han salt Healeyn ...Vad gér man? Jag kon-
taktade den nya &garen, Joakim Billing i Asa,
och forhdrde mig om han var intresserad av
att sdlja. Jag och Lena besokte Joakim och
kollade pa bilen och den var precis sé fin som
vi forestallt oss. Vi kom 6verens om affér och
vi hdmtade Healeyn i slutet av oktober 2001.
Négra dagar innan Marias fodelsedag.

Text: Clas Arleskdr.
Foto: Clas Arleskdr, Per Ola Danielsson,
och Mattias Larsson/ Nostalgia Magazine

Maria var 6verlycklig over sin alldeles egna
Healey. Nu féljde nagra &r med manga Hea-
leyturer och triffar bade inom landet och ute i
Europa. Forsta langturen for Maria i sin gula
Sprite blev resan till England med Healey-
Klubben fér Austin-Healey 50-Arsjubileum
i augusti 2002. Det var en mycket lyckad
vecka och den Gula Grodan gjorde succé och
vann sin klass i Concours d’Elegance. Ma-
ria fick ta emot sitt pris for bésta Sprite fran
Gerry Coker.

Nésta tur med Healeyklubben blev resan
till St Moritz och European Healey Meet i
augusti 2004.
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Detta var en resa att minnas — med biltag
fran Hamburg till Lorrach i sodra Tyskland.
Den Gula Grodan fick verkligen kdmpa pé de
branta alpvagarna. Aterigen blev Maria och
Healeyn prisvinnare i Concouren och fick ta
emot prisbucklan fran Brian Healey.

Nu var det dags att &ka hem och forbereda
sig for nésta stora Healeytraff. Var klubb
hade fatt i uppdrag att arrangera 3rd Euro-
pean Healey Meeting 2008. Det kom att bli
en dundersuccé med Healeys fran hela varl-
den och vi fick sommarens vackraste vider
denna underbara sommarvecka i Tyldsand.
Maria och Healeyn fick dnnu en gang forsta
pris i Concours d’Elegance.

Maria och familjen hade ndgra mycket
trevliga & med den Gula Grodan. Bérjan av
2000-talet var kanske den Svenska Healey-
klubbens storhetstid som kulminerade med
EHM i Tylésand.

Val hemma efter EHM i Tyl6sand sa horde
Nostalgia Magazine av sig och ville gora ett
reportage om Maria och hennes Gula Groda.
Det blev ett bra reportage med ménga fina
bilder tagna av Mattias Larsson.

Under 2009 sé blev det mer och mer jobb
for Maria och Grodan anvéndes alltmer sél-
lan och stod mest hos mig och Lena i Tra-
nemo. VAar Healeykompis Steve Pike horde
av sig fran Australien och berattade att var

Bilden dverst: Finalgrodorna under European Healey Meet i St Moritz 2004.
Till véinster: Gerry Coker gratulerar Maria till vinsten under Austin-Healeys 50-drsjubileum i England 2002.
Till héger: Brian Healey delar ut andrapriset till Maria under European Healey Meet i St Moritz 2004.

Enthusiasten 160 Mars 2021 arbex.indd 5

gemensamma van Vic Jacob i St Moritz sok-
te en Frogeye som present till sin fru Helen.

Vi diskuterade hemma i familjen och kom
fram till att det var dags att sdlja. Vi visste att
Grodan skulle fa att bra hem i Schweiz. Vic
Jacob &r en stor Healeyentusiast och 100S
agare. En sommardag 2010 hdmtades den
Gula Grodan upp av en transport for sin resa
till den nya &garen Helen Jacob.

Jag triaffade Helen och Vic under EHM i
Rust sommaren 2018 dar Helen korde sin
gula Frogeye. Bilen var lika fin som nér vi
lamnade den &tta ar tidigare. Om hon skall
salja nan gang sa kanske ...

-
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For en tid sedan sa horde Vic Jacob av sig
och ville ha hjalp med att forska i historien
av Marias Sprite. Under de hektiska ar som
vi i familjen dgde Healeyn sé blev det inte av
att vi forskade i bilens historia. Det enda vi
visste var att den var svensksald trots att rat-
ten satt till hoger.

Det ar mycket intressant att grava i en bils
historia dar manga intressanta fakta dyker
upp. Utgangspunkten i min forskning blev
det Certifikat som BMIHT utfardat till Vic
Jacob strax efter kopet fran oss. Detta visar
en Jan Bourghardt i Goteborg som forsta
agare. Det blev manga sokningar via Riks-
arkivet.

P& forsta registreringsheviset star dock

David Bourghardt c/o
Bourghardts  Sndérma-
kerifabrik ~ Goteborg
som registrerad &gare.
Foretaget  startades
av David Bourghardt
1927 och tillverkade
inredningsdetaljer till
den svenska fordonsin-
dustrin. Foretaget finns
fortfarande kvar. Jag
var i kontakt med Da-
vids sonson som driver
foretaget idag. Det vi-
sade sig att hans farfar
gav Healeyn som pre-
sent till sin &ldste son
Jan som var en stor bilentusiast. Healeyn var
vid leveransen Iris Blue med blé inredning
och bld sufflett. Allt enligt certifikatet fran
BMIHT.

Jan Bourghardt salde sin Sprite redan efter
ett ar. De kommande aren bytte bilen dgare
ofta. Intressant att notera &r att 1963 fanns
Healeyn i Tranemo, endast 100 meter fran
dér jag bor idag.

Jag kande &garen Stig Hedstrém men sag
aldrig bilen. Stig agde bilen i bara tvd mana-
der innan naste dgare tog vid. Efter nagot ar
hos en agare i Sméland sa tillbringade bilen
de kommande aren i Ostergétland med flera
agare i Norrkoping.

Det var under dessa ar i slutet av sextiotalet
som var Healey blev omlackerad till rod.

I slutet av 1969 kdpte Arne Ericsson fran
Mariestad Healeyn. Det var under Arnes tid
som Grodan fick sitt nya registreringsnum-
mer DAA714. Arne korde valdigt lite med
bilen. Den stod mest forvarad hos honom
fram till sommaren 1983 nar Arnes kompis
Per Ola Danielsson fran Gotene tog 6ver bi-
len.

Detta var Per Olas forsta bil sa han tog med
stor entusiasm tag i utmaningen att totalre-
novera Healeyn. Trots att bilen var 23 ar vid
tillfallet och haft 16 tidigare &dgare sa var var
Healey i ett mycket gott skick. Det fanns ing-
en rost pa bilen férutom bensintanken som
Per Ola fick svetsa. Per Ola plockade isér och
renoverade hela bilen hemma i foraldrarnas
garage i Gotene. Aven den nya lacken i rott
gjordes i det lilla villagaraget. Per Ola kdpte
ny sufflett och tonneau fran England och
gjorde ny inredning med stolar i svart skinn.
Aven motor och vixellada fick rod firg vid
renoveringen.

Per Ola &r nog den dgare som lagt ned mest
jobb pd DAA714 genom aren. Bilen var klar
varen 1985 och Per Ola korde mycket med
sin Roda Groda. Under sommaren 1987 be-
stdmde sig dock Per Ola for att salja Healeyn.

Var van fran Goteborg Arne Johansson hor-
de av sig. Det blev affdr och Arne himtade
den Réda Grodan i juli 1987.

Per Ola Danielsson renoverade bilen 1983-84 och kunde vid besiktningen nojt konstatera blankt papper pa en blank nylackerad groda!

Ett gult motorrum efter senaste renoveringen av Arne Johansson. Kan de bli mycket prydligare?
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Arne Johansson (i vit vast) hamtar den da
fortfarande fina och réda grodan hos Per Ola 1987.

Bilen var som sagt i ett mycket gott skick
efter Per Olas behandling men Arne var inte
riktigt n6jd. Han ville ha en Groda i Primrose
Yellow!

Sa sagt och gjort — Arne demonterade hela
Healeyn igen, forbattrade bilen ytterligare
med ny inredning i originalutforande, gick
igenom allt mekaniskt — motorn och vaxel-
ladan blev aterstélld i original Austingron.
Slutligen en hellack i Primrose Yellow.

Och det var i detta perfekta skick den
blev Marias Gula Groda!

Tva nojda Spriteagarinnor! Ovan Maria och
nedan den nya dgarinnan Helen Jacob, Schweiz.
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Agarlista Marias Gula Groda.

Datum

25-05-1960
10-10-1961
01-10-1963
21-12-1963
25-03-1964
26-05-1964
24-07-1964
14-12-1965
31-01-1966
25-08-1967
30-10-1967
06-11-1967
12-02-1968
03-05-1968
22-07-1969
30-12-1969
22-07-1983
15-07-1987
20-05-1998
13-10-2001
18-11-2001
15-09-2010

Registrerad agare

David Bourghardt, Géteborg
Kennet Johansson, Varberg
Bilbolaget Larsson & Svensson,Varberg
Gosta Bjorkman, Boras

Stig Hedstrém, Tranemo

Roland Folkesson, Bjorkéby
Karl-Bertil Nilsson, Vimmerby
Halldéns bilar, Kinda (handlare)
Aina Rosén, Kisa

Hans Lindholm, Linkdping
Axelius Bil AB, Linkdping (handlare)
Thomas Linderholm, Norrkdping
AB Dieselprodukter, Norrkdping
Christer Klasson, Norrképing
Jerry Svensson, Norrkdping
Arne Ericsson, Mariestad

Per Ola Danielsson, Gotene
Arne Johansson, Goteborg
Joakim Billing, Asa

Clas Arleskar, Tranemo

Maria Arleskar, Boras

Helen Jacob, St. Moritz Schweiz

Reg. nummer

OAT710
N 17546
N 17546
P 33228
P 33228
F 77856
H 11774
E 56614
E 56614
E 56614
E 56614
E 56614
E 56614
E 56614
E 56614

R 92134/ DAA 714

DAAT714
DAAT714
DAAT714
DAAT14
DAAT714
GR 20721
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”Sportbilsvadret ar runt knuten, vi ar beredda—ar ni?”

Sideways ”hi-torque” startmotor Sideways SU gaslankage Sideways ventilkapa Sideways lyftarlock—sats Sideways spin-on oiljefilter

Snurrar betydligt snabbare och Forbattrar kdnslan och elimi- Vér egen lattvikts ventilképa Stoppar effektivt Férenkla filterbytet med vart kit
starkare an originalet 2 875:- nerar glapp avsevart. 2 938:-  som haller absolut tatt. 2 625:- oljeldckorna 1 423:- och smidiga 16sning ~ 625:-
Sidewavs Sebring kit Sideways 3.5:1 utvixlin Helt ny unik Sideways kolvserie. ~ Sideways kringningshdmmare Sideways elfldkt

2ldeways Sebring kit Sideways 3.5:1 utvéxling

Ger betydligt bittre steg mellan Sanker varvtalet med 12% och  Smidda kolvar av hégsta kvalite—  Populdr uppgradering . Oroa dig aldrig mer for kokande
véxlarna med kvalité 13 750:- gor all kérning battre 6 000:-  84.47 resp 84.60mm. 11250:- 22/25mm  6219:-/6500:- motor—enkel att montera 2 500:-
Lucas Sports coil Oljekylare—Setrab Revival - V67S 20w/50 Revival - Manual 30 Razers - TR 140 LS
Den klassiska tédndspolen frén 60 Bésta kvalitén inklusive slangar Klassisk motorolja med 220 Klassisk tranmissionsolja speci- Basta oljan for din differential bade

-talet. 338:- och AN-kopplingar 4125:- ppm ZDDP 5 liter 633:- ellt fér overdrive 1 liter 179:-  med och utan difforoms. 1 liter 263:-

Behéver du hjdilp i renoveringen?

Vi erbjuder allt fran kompletta renoveringar till enstaka komponenter. Varje ar bygger vi atskilliga motor och
vaxellddor, renoverar forgasare, styrningar, bromsar, bakaxlar osv.

Kontakta oss for att fa hjalp i din renovering. Vi har lang erfarenhet och hjalper regelbundet entusiaster att
komma vidare nér tiden, orken, kunskapen eller motivationen borjar ta slut men drémmen anda finns kvar.

www.healey.se - info@healey.se - 0702-661001

Enthusiasten 160 Mars 2021 arbex.i




Finishing Touch
En ny bok av Richard van Maanen om diverse éventyr | historiska rallyn
med en Austin-Healey 100M

n ny bok om diverse aventyr

i historiska rallyn med en

Austin-Healey 100M hor
inte till vanligheterna och

kanns som ett maste.

Forfattaren Ric-
hard van Maa-
nen har under
ett antal ar kort
de moderna ver-
sionerna av eve-
nemang som Rallye
des Alpes, Tulpanral-

Iyt, Liége-Rom-Liege,
Ypres, Mille Miglia,
Targa Florio och Picos Py-
renées.

Det 4 manga vedermodor
(och vadermddor) som beskrivs
och som lasare far man intrycket
att det hela sker i kronologisk ord-
ning dd van Maanen avslojar att
han fran borjan var daligt férberedd.

Bara att aka till Alperna utan att ha bra
koll pa bromsarna och att dessutom ett
avgassystem som ramlar av vid minsta
ojamnhet antyder en viss optimism, eller
kanske rent av amatdrism.

En amatdrism som till viss del aven géller
sattet han skriver pa. Efterhand lar han sig
bade preparera bilen béattre och uttrycka sig
lite mer intressant och inte bara typ ... forst
gjorde jag det, sen kom vi dit och da gjorde
vi det ...”, innan man kommer fram till den
obligatoriska smokingmiddagen. Berét-
tandet kan inledningsvis lata lite som i ett
langrandigt Sommarprogram innan han
kommer loss.

I nagra rallyn kor han dessutom sin Fer-
rari 330 GT istallet for Healeyn och typ-
iskt nog ar det just da han far problem
med bensinpumpen!

Bildmaterialet och illustrationerna ges
inte speciellt mycket utrymme och for-
utom nagra kul utvikningar, som den
om att ndr man vél betalat en dyr start-
avgift och kommit till Sicilien for att
kora Targa Florio hade arrang6ren gatt
i konkurs (1), kan boken kanske tyckas
aningen lattviktig.

Men, som sagt, Healey-aventyr av det har
slaget ar pa nagot satt ett maste.
Robert Petersson

Fakta: 96 sidor, 14,5 x 22 cm.

Atta foton samt illustrationer av Tom-
maso Chiarolini.

Engelsk text.

Sdljs av flera ndtbokhandlare, exempel-
vis Adlibris, dér den kostar 205 kronor
plus frakt.
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag gor i detta nummer ett litet avsteg och later tva nya medlemmar presentera
sig och sin bilar lite mer utférligt. Jag tycker att bada har intressanta historier att
berditta! Fler presentationer pa sidorna 20-21.
Johan Tunebjer, 35 ar, Stockholm. Sprite Mk1 1959. JNH533. Réd. Medl nr 796.

I Vimmerby ar 1969 sdg min far bilen for forsta gangen i ett garage,
dér den stod halvdan och sénderplockad, bland annat utan véxel-
ldda. Han blev genast intresserad men det skulle droja &nda till
1973 innan han lyckades fa kopa den.

Vid det laget hade bilen fatt en ny fin klarrdd lackering och véxelladan
var fixad, men den hade en del sméfix kvar.

Bilen hade sliten morkrod kladsel/interior vilket min far da sjalv bytte
till svart och ny.

Bilen fick ocksé en ny vit sufflett — tidigare svart da bilens originalfarg
varit vit.

Min far hade mycket glédje av bilen och brddade en annan man i en
Volvo P1800 och van min mors hjérta. Var nog inte bara bilen som var
anledningen till att de méttes och blev foralskade — men det ar anda en
rolig och kul del av bilens historia.

Som liten pojke brukade jag och min far ta korta turer pa helgerna i
den lilla r6da bilen. Nagot jag alskade att géra. Tank pa ljudet av mo-
torn och doften av olja/bensin sa vet varje entusiast hur det kanns.

Aren gick och min far flyttade bilen ner till en lada i Sméland déir den
stod utan karlek och omtanke i manga ar (dock inte glémd!).

Nér jag val blev éldre och tog kérkort 2004 tog jag 6ver bilen och
tillsammans med min far kordes den pa slap upp till Stockholm for lite
renovering.

Bilen fick den service den behdvde och dé av geniet och MG-entusi-
asten Peter pd Octogon Sportscars. Bilen fick mycket kérlek dven fran
mig och jag gjorde mycket sjalv nér det kom till lack och krom samt en
latt renovering av ratt och interior.

Bilen var under flera tillfallen med pa Prins Bertils Memorial hér i
Stockholm och bilen deltog aven ett av aren i Gardesloppet.

Sen dess har bilen rullat pa fint utan stdrre problem (sanning med mo-
difikation!) tills 2019 nér vixelladan verkar gjort sitt da varken forsta
vaxeln eller backen gick i som de ska, sedan kom 2020 ...
Forhoppningsvis ska detta vara ordnat till varen/sommaren 2021
och bilen ska aterigen kunna vara fungerande och i kérklart och i
béattre skick for att kunna vara med pd méten med Austin-Healey
klubben.

Pappa fixar med bilen ndgonstans pé Oland pd sjuttiotalet.

”Fyndskick” efter manga kérlekslésa ar i den smalédndska ladan.

Lite kéirleksfull omvardnad kréivdes for att géra den redo for
Prins Bertil-paraden i Stockholm (som visst var i firg!)
Nedan jag med till bilen matchande “huvudbonad”!

Pé hemviig till Stockholm, dragen av en annan engelsk klassiker.

10 A et ] 6()
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Uno Levinsson, 70 ar, Simrishamn. AH 3000 BN7 1960. Ej reg annu. Réd. Medl nr 799,

Jag har haft forménen att komma i kontakt med och kéra manga
valdigt spannande bilar.

En Jaguar C-Type. en oerhort valbyggt replica, en MGB som jag agt
i 50 ar, en Jaguar S-Type frdn 1966, en Jaguar XJS och en Clio cup bil
for lite trivsam bandkning, men sé sdg jag varen 2020 en annons hos
Cristiano Luzzago i Italien om en Austin Healey MK I, BN7 fran 1960
och habegdret slog till med full kraft! Jag ldamnade ett bud, men det
avvisades med bestamdhet. Men en bil till hade varit for mycket, sa C-
Typen hittade ett nytt hem hos en vérdig entusiast.

S& jag tankte att vid fyllda 70 s& galler det att halla tempot uppe. Jag
fick Healeyn besiktigad i Italien och det sag lovande ut. Coronan gjorde
det ju inte speciellt intressant att dka dit personligen. Férhandlingar
tog vid och i borjan av oktober sa kom vi i hamn och jag betalade bilen
och s&g fram emot en omgaende leverans. Da spelade Coronan oss yt-
terligare ett spratt!

Bilen fanns hos Cristiano Luzzagos son i Prag och han fick inte aka
hem fran sin semester i Italien tillbaka till Prag forrén sista veckan i
november. D& skulle alla papper vara klara, men icke. Tjeckiska myn-
digheter hade stangt ner en hel del av sin verksamhet sa inte forran den
fjarde februari kom den antligen till Sverige.

Jag héller nu som béast pé att g& igenom och lara kinna bilen. Den ar
”lite av varje” skulle man kunna saga. Nagot mellanting mellan rally-
och racereplica, upplever jag det som. Jag funderar som bést pa hur jag
skall ga vidare. Men den gar som en drom med sin “"Rawles Motorsport
Fast Road Engine” med trippla Webrar.

Historiken &r val dokumenterad. Den kom till en handlare i Philadel-
phia i USA i juni 1960. D& var den Healeybla med bla inredning. Den
blev timligen omgaende anvand som “race car” och importerades till
Canada 1981. Dar preparerades ytterligare och anvandes som tav-
lingshil de narmaste femton aren. Nar den ”pensionerades” fran banan
1996 sé kom den tillbaka till USA och fick leva mestadels i ett garage i
Miami. 2013 importerades den till England och dér fick den en ordent-
lig genomgang och blev lite mer civiliserad och anpassad till gatan.
Den fick bland annat motor fran Rawles, samt sitt nuvarande utseende
avseende saval farg som inredning.

Jag har inte hunnit med nagra provkorningar d&nnu men det finns en hel
den monterat som jag kanner mig viéldigt belaten med och en del av det
ar val rester fran tavlingsverksamheten sdsom uppgraderade stotdam-
pare, kraftiga krangningshammare, bra koppling med mera.

Nu ar da den stora fragan vad skall handa med utseendet? Det blir nog
sd att stotfangarhornen och extraljusen éker av och s pa med sidepipes
sa klart. Min passion har alltid varit anvandandet och kérupplevelsen.

Original och "politiskt korrekt” in i minsta detalj eller ej har aldrig
varit hogst upp pa min lista. Jag har nu, den som jag tycker, bésta vari-
anten pa en av varldens vackraste bilar och den skall jag njuta av i fulla
drag och anvanda s mycket jag bara hinner. Men om nagon har bra och
kreativa tankar kring vad jag skall géra med utseendet s tar jag garna
emot dom.

Jag har forstatt genom att lasa en del gamla klubbtidningar att
manga ar intresserade av priser s& det 4r ingen hemlighet. Jag har
betalat 58 200 euro om nagon &r intresserad av det. Vard varje kronal
Men den ar INTE till salu! Nu skall jag bara njuta!

Red: | ett kommande nummer kan jag nog inte Iata bli att IGta Uno

berdtta mer om alla de spdnnande bilar han genom dren gt (och dger!).

Ovan annonsen jag képte bilen pa.
Nedan ndgra bilder ur bilens historia som racebil i USA och Kanada
och senare en genomgripande renovering i England.

11
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Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Varlds omslag
1953. Samma bil 64 ar
senare efter en renovering
av yppersta varldklass.
Arbetet ar utfort av oss,
som inte bara gor Con-
cours-renoveringar utan
alla férekommmande arbeten
pa dessa bilar. Vand er till
0ss, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

% Best in Show, St Moritz 2004.
med Best in Class, Halmstad 2008.
2 2 MOTOB Best and Second in Class,
Nr 2017 Cruiff 2013. Second in Class,
PRIS 70 ORE Alsager 1991.
| Norge 1:40, Danmark 1:40 NUMMEB

NoOVv

/

Kontakta oss och fa experthjélp till din bil for 600 kr/tim plus moms.

BORAS MOTOR'CORPORATIONAB

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com

www.healeyspecialists.com

Atz fonte, 160
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Vi minns Gerry Coker — mannen som gav form &t Austin-Healey

ed anledning av Healeyformgi-
varen Gerry Cokers bortgang i
november 2020 bérjade jag leta

bland gamla papper och till sist hittade jag
den — bilden av en av de forsta lermodel-
lerna till Healey 100 som han gjorde. Jag
tog den i mars 1975 vid ett besdk i London
da jag traffade Healeyprofilen Joe Jarick.

Auwustraliensaren Joe pluggade i England
och hade passat pa att kopa upp stora delar
av arkivet nar Donald Healey Motor Com-
pany avvecklades.

Nu kontaktade jag Joe igen och fick his-
torien om modellen bekraftad.

— Bilden av 100-modellen tog du i var l4-
genhet vid Carlisle Place, London. Det &r
den andra av lermodellerna av Healey 100.
Den forsta dr den med fenorna pa bakskar-
marna och den &r jag faktiskt halftendgare
i, dven den.

— Jag har fortfarande Healeys alla 6v-
riga lermodeller, utom den till Bonnevil-
le-streamlinern som jag lat min vdn som
ager 100S-motorn fran den, utan kompres-
sorn, kdpa. Motorn monterades 1959 i
hans 100M 1959 av Donald Healey Motor
Company och min vén har &gt den sedan
1964.

Sa langt Joe Jarick, som hoppas komma
till European Healey Meeting 2023 i
Norge.

Robert Petersson

EKERIIUL
SERVICE

Bléstring - Riktning - Lackering - Splinesrenovering
Riktning av alum./platfdlgar - Rengdring av kromfélgar
Utbytesfalgar - Montering/demontering av dack
Vi séljer dven nya filgar, se var hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA

Tel. 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu
e-postadress:lindgren_kurt@hotmail.com

Enthusiasten 160 Mars 2021 arbex.indd 13

13

2021-02-26 08:03:15



14

Enthusi;

That‘s not a distributor!

This is a complete
ignition-system!

e Formular 1 spark balancing
® Less emissions

® Maintenance-free

e Simple installation

e Lower fuel consumption

e Attractive "original" look

e Stronger spark at all speeds
e Easy timing: with built-in LED
e less noise & more power

Available for 4 and 6 cylinder
BN1, BN2, BN4 up to BJ8
Sprite 948 up to 1275

Ask for a free information leaflet!

or call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/123-ignition

3 different types:
16 Pre set curves
USsB

Blue Tooth

Boot rack

,works type*

stainless steel £269
Alloy oil sump
BN1, BN2 15275 £300 BN4uptoBJ8

Wire wheels and wheel packages

4,5/ x 15", 60 spokes

1595 £240 201870
4.0) x 15", 48 spokes

215191 £234

scparts.co.uk

asten 160 Mars 2021 arbex.indd 14

215131

5,5 x 15", 72 spokes

5-speed gearbox conversion kit
Austin Healey BN4 to BJ8

brand new 5-speed gearbox

with short remote. Complete
conversion kit including gearstick
position adapter, 9.5" clutch
drive plate, adapter plate and
spigot nose bush. sth gear 0.63:1
complete with speedo drive.
508643 £7,050

Hand wringer

for chamois and towels,
with powder-coated frame
535394 £166

Oil seal conversion kit without
crankshaft extension

BN4 to BJ8, high-precision CNC-manu-
factured mount, divisible special oil

seal
206471

Minator alloy wheel
5.5)x 15", centre lock type
£276 16384

Many more wire wheels and wheel
packages see
SCParts.co.uk/wire-wheels

+44(0) 12 93 84 72 00

f97

f252

Leaf springs
traditionally made

BN1, BN2 205258 £74
BN4 to BJ7, B)8 early 17000 £74
BJ8 late 20719 £74

Half the weight, twice the power!

With our Superlight AC Alternator
conversion kit all Lucas dynamos can
be replaced. You can benefit from the
following improvements: Since the Su-
perlight Alternator is lighter it uses less
motor energy and provides you with
more power for the road. The Original
Look of your classic car is untouched
Allversions: C40, C42 or C45, positve
earth or negative earth.

call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/wolf-in-sheeps-clothing

Aluminium radiator

Just like the original

Perfect finishing with high performance
mesh, BN1, BN2

326845 £598
with high-performance network.
True-to-original reproductions,
fantastically processed, BN4 to BJ8
205366 ) ) £630

Enthusiast nr
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SC PARTS GROUP LTD
WWW.SCPARTS.CO.UK
+44 (0)12 93 84 72 00

30 kg less weight on the front axle!
England‘s leading Formula 1 foundry (G&W) casts these high-  BN1,BN2  7occ Combustion chamber 328138  £2,773 Webshop: www.scparts.co.uk

performance cylinder heads for us from the special alloy LM25,  BN1, BN2  Pre-finished ‘Fast road’ 328139  £3,193 Phone: +44(0) 12 93 84 72 00
hardened, perfectly CNC-machined, ready for assembly. BN4 to BJ8 Standard specification 206462  £2,924 Fax: +44(0) 12 93 84 72 01

Also available with lead-free valve seats and silicon bronze BN4 to BJ8 Pre-finished ‘Fast road’ 206460 £2,924 Email: enquiries@scparts.co.uk
guides, Valve seats pre-finished for EV=44.5 mm, AV=39.7 mm. 14 Cobham Way e Gatwick Road

Crawley West Sussex ® R H10 9RX
(Near Gatwick Airport) England

All prices include VAT at 20 %

Chrome bumper conversion kit for
Midget 1500

This kit inludes all brackets and wing
inserts. Radiator grille, bumpers, overri-
ders and lamp units are also included
to complete this conversion.

346637 £1,530
... We strongly recommend using our Composite cylinder The leading parts catalogues
head gasket of a German engine original equipment Free of charge
manufacturer. Silicone water bars, latest state of the Austin Healey, 600 Pages
art of sealing technology. Sprite/Midget, 324 Pages
100/4 321686 fi59 scparts.co.uk/Austin-Healey
BN4 to BJ8 317999 f159
Spot lamps and fog lamps
Chrome-plated, mounting at the back or
below (original style), with diffuser as
fog lamp or with clear glass lens as
additional headlamp
5.3/4" £82 each
Spot lamp, attached below 214046
Spot lamp, rear mounted 22842
King pin kit Almost a power steering Fog lamp, attached below 214047
without bushes Needle bearing top trunnion - replaces Fog lamp, rear mounted 22841
200363 £248 thrust washer. Complete car set 7" £125 each
polyurethane bushes BN1to BJ8 Spot lamp, attached below 328090
493842 £268 479916 £70 Foglamp, attached below 206270
rubber bushes
19860 £268
Frame for Big Healey
Carefully welded box sections with ver-
tical fin for maximum stability, selected
steel for a chassis. As new, but better
processed.
BN1,BN2 206117 £3,764 Pair of Brackets or BN1 up to B)8
BRAND BN4,BN6,BN7,BT7 206096 £3,764 for fog- and addition headlamps
NEW! BJ8 to 26704 206097 £3,764 including fitting kit
BJ8 as of 26705 206098 £3,764 321103 £183

scparts.co.uk - +44(0) 12 93 84 72 00 15
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Pat Moss kdrde Austin-Healey 100/6 och 3000

Alprallyt (Coupes des Alpes), vann damklassen och kom tia totalt. I maratonrallyt Li¢ge—-Rom-Liége vann hon damklassen igen och
kom totalt pa en fjardeplats.
1958 var ett bra ar som resulterade i att hon blev kvinnlig Europaméstare i rally. Det skulle bli ytterligare fyra EM-titlar: 1960, 1962, 1964
och 1965.
Pat Moss storsta framgang var hennes totalseger i Liége-Rom-Liége 1960 med en Austin Healey 3000. Det var forsta gangen en kvinna
vann ett internationellt fyra dagars maratonrally. Gert Assermark @

P at Moss var en av de mest framgangsrika férararna med Austin-Healey 100/6 och Austin-Healey 3000. 1958 stallde Pat upp i

18 A et ] 6()
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla nagra fragor till vara nya klubbmedlemmar
sedan forra Enthusiasten.

Det fortsdtter att komma in nya medlemmar, och nu kring drsskiftet har det varit rena anstormningen!
Mycket glddjande och en trevlig mix av olik Healeys!
Notera att ytterligare tvd medlemmar presenteras pad sidorna 10-11.

Sven Lundin, 63 ar, Finspang. AH 3000 Mk3 (phase 1) 1964. CZP016. Red over Black. MedI nr 787.

Jag fick provaka i just denna Healey ca. 1979/1980 och tyckte det var en hérlig bil. Engelska (eller
Enkelska som min far sa trots att han under en period av sitt liv var aterforséljare for Austin!) bilar har
ju en sjdl och personlighet som fé andra kan leva upp till. Jag kdrde MGB pé den tiden och nir jag fick
provéka Healey gjorde detta ett sddant bestaende intryck sé just denna bil har snurrat runt i huvudet pa
mig sedan dess. Nar jag sa hosten 2019 blev erbjuden att képa den sa gick det inte att tacka nej. Den
levererades i juni 2020.

Jag har nastan all historia sedan 1970 men vet inget fore dess och det planerar jag att andra pa! Bilen
finns med i ett reportage i nummer 149 (sidan 10) av klubbtidningen.

Min plan ar att forsiktigt renovera delar av inredningen samt pa sikt &ven motor och véaxellada da
jag har fatt med mycket delar for detta. Jag vill d&ven forsoka isolera sittbrunnen sa det blir lite mindre
varmt dar vid korning.

Kandes naturligt for mig att g& med i markesklubben. Hoppas dven pa rolig och intressant lasning i
tidningen och uppslag pa nagon tréaff att dka pa nér tiderna forhoppningsvis normaliseras igen. Har dven
fatt med mycker delar i bilkopet som formodligen bitvis dyker upp pa annonssidan.

Gamla fordon intresserar mig och jag har dven nagra Husgvarna motorcyklar fran tidigt 30-tal samt ett
replikabygge pa en Husqvarna tavlingsmotorcykel fran 1930 i arbete. For att sékerstélla att det inte blir
trakigt ndr jag gér i pension framover, sa ingar dven en Solo Ruff (trdbat) i samlingen.

Lars Schold, 70 ar, Loddekopinge. AH Sprite Mk1 1959. CJZ718. Gron (ska bli morkblal). Medl nr 800.

Jag var pé vég att képa en Healey 1970 men varnplikt och livet kom i mellan.

Att jag nu kdpt just denna Healey &r lite av en slump (och att den ar vénsterstyrd!).

Forsta agare var en Kille i Stockholm som salde den vidare till en tjej i Saltsjo Boo som stéllde in
den i garage 1975. Dar stod den tills en kille i Mariestad kopte den 2016. Jag kdpte den 2018.

Den ar nu under totalrenovering, och den ska bli mérkbla med rod inredning.

Goran Anderberg, Kristianstad. AH 3000 Mk3 1966. NKE414. Silver. Medl nr 803.

Jag har haft manga engelska sportbilar genom aren — Sprite, MGA, TR4, MGB-GT, Jaguar E-type, Mor-
gan Plus4 och till sist ater en MGA 2020 av nostalgiska skal. Men jag blev snabbt mer intressead av en
Healey 3000.

Kollade ménga annonser pé natet,speciellt Tyskland och Danmark, men svart att resa i dessa Coronatider
(och de var valdigt dyra!). Pl6tsligt upptackte jag er tidning “Enthusiasten”, och dér fann jag en annons pa
den Healeyn jag nu kopt. Kul tillfallighet eller hur? Och min MGA é&r nu till salu!

Att jag valde en Healey 3000 &r for att jag upplever att denna bil verkar ha allt som mina andra bilar
tillsammans hade — charm, ordentlig motor och utseendet. Till detta kommer att jag kan ha mina senaste
barnbarn, pojkar med bilintresse redan trots att de endast &r 1,5 och 3 &r gamla, med i baksatet. Undrar var
deras bilintresse kan komma ifran?!

Den tidigare dgaren importerade bilen 1998 och renoverade da bilen. Ar enligt min uppfattning lite
risig” (senaste besiktning 2005!) och lite val ”hottad” men i dessa tider ar det bra att ha ett projekt att
lagga tiden pa! Avser aterskapa lite mer originalskick med mattlig "hottning”.

Jag hoppas genom klubben fa information och engagemang i min Healeytillvaro.

Carl Svensson, 71 ar, Alvesta. AH Sprite Mk1 1958. EAE701. Vit. MedI nr 804.

Jag sysslade tidigt med rejélt begagnade fordon. Motorintresset har hallit i sig genom &ren, och nu har jag
gott om tid att utveckla det. Har inte haft ndgon sportbil tidigare, men képte den vita Frogeyen i véras.

Vaxellada, utvaxling och motor utbytt (1275cc).

Bilen, som inte korts pa lange, beh6vde en del pyssel. Bland annat storde vindrutans toning eftersom den
kom mitt i siktfaltet for mig.

Den tidigare &garen i Lund &gde bilen i arton ar och det var han som bytte ut drivlinan. Agaren fore
honom hade renoverat karossen och bytt till huv av glasfiber.

Jag tycker att bilen har en speciell karaktér, ger positiv uppmérksamhet och ar valdigt korbar. Jag &ger
ocksé en Morris Minor 1962, en Dodge Coronet 1951 och ser just nu éver min brors Morris Minor 1954.
Jag gick med i klubben for att kunna fa tekniska rad och blev sen glatt 6verraskad av den verkligt fina

tidningen. (Man tackar! Red.)
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Johan Wallgren, 65 ar, med Britt Wallgren, Habo. AH Sprite Mk1 1960. DZY875. Cherry Red. Medl nr 805.

Jag blev med grodan strax fore jul. Har sneglat at dessa trevliga bilar lange, sa nér tillfalle bjods
var det bara att sla till.

Har tavlat i RHK i 1000cc-cupen med Opel Kadett och da sag man ju en och annan Austin i
olika heat.

Behovet av att 4ga en fanns redan da ...

Bilen ar formodligen en USA-import. Férsta registreringen i Sverige 1985.Vantar pa uppgifter
fran Fordonsarkivet for att fa den svenska historiken.

Ocke Mannerfelt, 72 ar, Djursholm. AH 3000 1964. Ej registrerad annu. Vit. MedI nr 807.

Jag har under sju ar tavlat i forkrigsklassen och nu salt dessa bilar och képt en Austin-Healey BJ8
“standard” i stallet. Pappersarbetet med att fa den registrerad och besiktigad i Sverige och lite
praktiskt smafix pa bilen pagér for fullt

EFtersom jag jar jobbat som batdesigner i 45 &r s gillar jag god design och bra teknik.

Under aren har batar designade av mig bland annat vunnit 24 Virldsmasterskap i UIM offshore

racing.
Jag gladjer mig nu &t att kéra Healeyn lite forsiktigare men kanske vara med pa lite trackdays
med mera.

Richard Vilén, 72 ar, Stockholm. AH 100/6 BN6 1958. Ej registrerad annu. Morkbla 6ver vit. Medl| nr 809.

Detta &r min tredje Healey!

Under min Englandstid, nar jag arbetade at Dan Margulie’s under 80-talet, 4gde jag en BJ7 ett
par ar, som sedan ersattes av en privatbyggd racerhealey som jag "lekte” lite med pa bland annat
Donington. Den gick sedan till en tysk forare som skulle fortsétta tdvla med den.

Har alltid gillat Austin-Healey for dess sexcylindriga motor och karossens estetiskt tilltalande
linjer. Valde just denna for att den tvasitsiga 4r den snyggaste Healeysexan!

Bilen har levt sitt liv tills nu i s6dra Kalifornien men far nu vara min sé lange jag kan kora den.

Jag ser fram emot att deltaga i AHCS aktiviteter och traffa likasinnade och byta idéer och erfaren-
heter ndr bilen val kommer hit.

Lars Jonsson, 64 ar, Berg (Vreta Kloster). AH 3000 Mk1 BT7 1960. XFW165. Svart éver vit. Medl nr 811.
Efter en trasslig affér forra sommaren (hade en Healey i ett par manader ...) kdpte jag denna
nu i februari 2021.
Vi {6l direkt for denna bil som helrenoverades 2005 och fick ny klddsel 2012.
Jag ser fram emot att kunna delta pa ndgra traffar i klubben (nér de nu kan komma igang!)
och aven fa lite tips om/nar nagot problem skulle uppsta.

21
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Att sdlja en bil

- en for mig mycket speciell bil!

oOr att satta allt i ratt perspektiv
maste vi backa anda till det span-
nande aret 1968 (tycker i alla fall
nagra av oss som var med).

Jag hade precis borjat pd Teknis (Erik Dahl-
bergs gymnasiet) och en &ldre klasskompis
skulle byta bort sin MGA for att kdpa en
Ford Mustang! Vissa hade det forspant som
vi sager har i Smaland.

Déa jag kommer ifran lite enklare forhallan-
de sa fanns det ju inte en chans att handla en
sadan bil som sin forsta. Det blev istéllet en
Fiat 600, &rsmodell 1961 for 700:-, men det
har med engelska sporthilar 1ag och lurade
djupt bak ndgonstans medan manga olika bi-
lar passerade revy genom aren.

Sedan hoppar vi fram till 2009. Varje sen-
sommar brukar det vara en Veteranfordons-
marknad hér i Jonkdping som jag och en
kompis brukar ga pé. Fina gamla bilar, men
mycket moppedelar ocksd. Maste vara smi-
digt att ha det som hobby, men men ...

I vimlet stotte vi pd en fore detta arbets-
kamrat som just var pa vag tillbaka till livet
efter att ha fatt en stroke. Detta blev en riktig
tankestéllare for mig.

Varfor ga och vanta pa att géra nagot som
man skulle kunna ta tag i direkt? Ingen vet ju
vad som kommer att handa.

S& denna sjalvklara insikt gjorde att jag bor-
jade titta efter ett [ampligt objekt. Vid den hér
tiden jobbade jag mycket utomlands sa det
tog nagra manader men sa sommaren 2010
fanns det en annons om en paborjad renove-
ring av en MGA Roadster 1959 ars modell.

S& nu 42 ar efter att den dar idén om eng-
elsk sportbil slagit rot i skallen pa mig sé var
den plétslig genomforbar. Bilen var i tusen
bitar i ett garage i Trosa. Allt sag riktigt bra ut
sa det blev affédr och transport av chassi och
alla lador hem till Jonk6ping.

Efter tjugo manaders skruvande var bilen
klar for besiktning. Fick backning pa att has-
tighetsmataren visade MPH och s& saknade
jag e-mérkta reflexer. Tunga papekande men
inte sé svara att fixa.

Sa ar vi framme vid 2016 och jag hade gatt
hem fran mitt intensiva yrkesliv. Jag behovde
nagot att satta tanderna i. Det blev en BN4
som importerats fran Texas och var i riktigt
bedrovligt skick — sa mycket kul jobb! Det
tog sin tid men under Healeyrenoveringen

Text: Ulf Olén
Foto:UIf Olén och Peter Sundfeldt

hade vi ju var MG att findka i. Lite triffar
med scenframtrddande och rundturer blev
det allt.

Allt eftersom Healeyn borjade bli klar fick
var MG sta tillbaka men den var en god Plan
B vid ett par tillféllen. Senast vid en student-
balskdrning 2019.

Allt har sin tid och med tva "fardiga” ro-
adsters fran 1959 i garaget sa véxte beslutet
fram att sélja av var MG. Har tidigare salt
ett antal bilar via Blocket men bestdmde mig
for att testa Bilweb Auctions, www.bilwe-
bauctions.se, den har gangen. Hade val tankt
att vanta till varen men sag att det var god
omséttning pa bilar pa auktioner och Block-
et. Det kanske ar s att folk vill ha ndgot att
jobba med pa hemmaplan i dessa karantan-
tider och har pengar over da vi inte kan resa
utomlands.

Kollade av tréffsidkerheten pa Bilwebs be-
démda varde pa de olika objekten pa tidigare
auktioner jamfort med vad de till slut har
handlats for. Tréffsdkerheten var riktigt bra
och de allra flesta hade uppnatt det 6verens-
komna reservationspriset.

Det inképta MG-objektet vid hdmtning i Trosa sommaren 2010. Chassit ndstan klart och ett lass med delar i skiftande skick.
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Ovan: Fdrdig 2012 i all sin glans var det roligt att fa visa upp vdr ”joy and pride”. Nedan: Presentationen som den sdg ut pa Bilweb.se

Processen med Bilweb startade med en in-
tresseanmalan pa natet dar man far beskriva
objektet och vad man vill ha for pris. Det
drojde ett par dagar, men sedan fick jag kon-
takt med den vérderingsman som de hade
pekat ut. I mitt fall blev det Peter Sundfeldt,
kand fran svenska Motorjournalen som san-
des pa svensk TV under manga ar.

Ett par dagar senare kom han tillsammans
med sin kollega Shaun Major, specialist pa
engelska bilar, for att vardera och fotografera
var MG. De gjorde ett mycket gediget jobb
och dokumenterade bilen fran alla upptank-
liga vinklar, inklusive underifran.

Naturligtvis var jag for upphetsad for att
sjélv ta foton under fotosejouren, men sa
hdir ser Peter ut under arbetet!
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Det var ju lite typiskt att
fotodagen var den snori-
kaste dagen pa flera ar i
Jonkoping sé det fick bli
att behalla bilen i Carpor-
ten. Har en liten backe ner
till gatan som for dagen
var glashal sa det var for
riskabelt att kora ut den
langre. Vi gick igenom all
dokumentation som jag
samlat p& mig om bilen
under de tio ar jag haft den.
Nasta steg i process var
att de skrev ett varderings-
protokoll och att vi blev
Overens om ett reserva-
tionspris. De skrev ihop
en mycket bra beskrivning
av bilen och editerade ihop
hela 55 bilder.
Forhoppningsvis  upp-
fattas beskrivningen lite
mer trovardig, mer &n om
&garen sjalv skriver den.
Dessutom presenteras Var-
deringsmannen med bild
och kontaktdata for respektive objekt och star
till forfogande for fragor fran budgivarna. Jag
som séljare har ingen kontakt med de presum-
tiva kdparna fore avslut.

Bilweb &r aktiva och annonserar om sina auk-
tioner i flera tidningar, bade svenska och utldnd-
ska. De har en speglad sida som &r dversatt till
engelska vilket gor att kundkretsen okar rejélt.
En stor andel av de salda bilarna handlas tydli-
gen av utléandska kopare.

Denna auktion var en s kallad “distansauk-
tion” sa bilen star kvar hemma hos mig tills
affdren gors upp. I mitt fall var auktionsslut 28
januari och det var totalt 32 bilar i auktionen.
Redan efter tva dagar som budgivningen varit
igdng och med elva dagar kvar till auktionsslutet
s& hade sex av 32 bilar redan uppnatt sitt reser-
vationspris.

Folk var pa hugget. Reservationspriset star inte
utsatt i annonsen men man ser om det uppnatts.
Blev lite konfunderad &ver en budgivare som
lamnat fem bud inom tva minuter pa ett objekt
men nu forstar jag: han ville se vad reservations-
priset var och att komma strax 6ver det.

Affarsmodellen for Bilweb dr den att siljaren
betalar 1 500:~ i upplaggningsavgift och atta
procent plus moms av slutbudet i provision.

Dessutom far koparen betala fem procent i in-
ropsavgift. Jag har hort att vissa tycker det blir
dyrt, men kan de skapa lite tryck genom auktio-
nen och na ut till ratt kundkrets s& kan det nog
vara vart priset. Som alltid — det géller ju att hitta
ratt kdpare och gérna ett par som fér slass in pa
malsnoret.

Sa nu foljde elva dagar med att folja hur bud-
givningen gick. Mycket kollande pa hemsidan
blev det. Tur man inte séljer sé ofta.

Lite mérkligt kan man tycka att forsta budet
var 4 500:—, pa en bil som vérderats runt
300 000:—, men det blev snabbt béttre.

Buden tickade in ett par, tre varje dag. Inga
jattekliv men det rorde pa sig. Tva dagar fran
slutet blev det tvarstopp, inte ett bud och langt
ifran mitt reservationspris. Vad hander? Borjade
fundera pé att kanske behdva vara med i nasta
auktion ocksa, eller?

Tittade pa de avslut som var fore mitt och larde
mig att nar klockan var slagen borjade en ned-
rakning pa 120 sekunder. Hemsidan uppdatera-
des live sa det var riktigt spannande att folja. Bu-
den kom valtajmade nagra sekunder fran slutet
och da startade en ny nedréakning pa 70 sekunder
och sa holl det pa.

Klockan slog 14.20, mitt avslutsklockslag. Inte
ett livstecken. Det hade ju varit en fyra, fem som
budat tidigare men nu helt still! Med mindre an
trettio sekunder kvar kom ett nytt bud, yes!, det
var nagon dar ute som var med i alla fall. Gang
pa géng gick klockan ner till under 30 sekunder
kvar och ett nytt bud kom in. Reservationspriset
passerades och s& kom ett sista bud som ingen
bjod 6ver. Pust, auktionen var i hamn och jag var
ndjd med priset!

Ett par dagar senare fick jag bekriftat fran Bil-
web att koparen betalat kdpeskillingen och att
vi kunde planera for upphédmtning och dgarbytet
hos Transportstyrelsen.

Planboken full av pengar och en ledig gara-
geplats, vad mer kan man begara?
Kér sé det ryker! #732, Ulf Olén

Nu &r det ju inte var ambition att propagera
for forsaljning av era Healeys, men i detta fall
var det ju en MG, och da &r det helt OK!
Vill ni se hur hela presentationen av Ulfs bil
sag ut pa webben, s& knacka in nedan adress.
Ligger forhoppningsvis kvar ett bra tag. /Red. .
https://bilwebauctions.se/distansauktion/mg-
mga-1500-roadster-2745
PS. En fagel viskade i mitt ora att garageplat-
sen redan ar upptagen av ett nytt spannande
objekt som vi férhoppningsvis far mojlighet
att aterkomma till./ Red.
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Austin Healey
Performance Parts

Our experienced personnel can tell you all you

want to know about how to improve the
performance of your Big Healey. Our race
experience and design technology has

been utilised over manyyears to produce
components that will increase the performance
of your Road, Race or Rally car.

Continued investment in the latest design and
production technology has enabled

Denis Welch Motorsport to add some
innovative new high-performance products to
the range.

To order your copy please call us
or visit our website www.bighealey.co.uk

New Products Include:

2 oono SRR oorion REEE e B

The price is right... The performance is legendary...
The quality is excellent... You deserve the best...
DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON-ON-TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND

Parts Hotline: +44 (0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk
on Az fentey 140

CITUTaSTasStT I
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Victorias forsta bil

n solig vinterdag 1988 kunde inte
Gunnar och jag héalla oss langre.
Gunnar hade kommit hem négra veckor tidi-
gare med en liten “graddbakelse” med fyra

hjul, ratt och rod kléadsel.
Nu skulle den visas for Victoria, som ett led i
uppfostran att bli bilintresserad.

Redan innan Victoria blev till hade Gun-
nar hittat ett vrak av en Austin J40, en rostig,
skev och elandig trampbil som sakert statt
ute ett tag, fargen hade varit bla.

Jag blev véldigt fortjust for jag onskade
mig en trampbil nér jag var liten, men jag
fick ingen! Min bror ddremot han fick?!

Magnus Ahlgvist i Rydaholm hade ett par
ar tidigare borja gora jéttefina Bentleytramp-
bilar, och dérfor fick han fragan om han inte
kunde lagga sina hander pa vart bla “vrak”.
Det kunde han och resultatet blev perfekt s&-
klart.

Karossen rdtades ut och lackerades i en
graddvit nyans, lyktor, ratt, stotfangare bak
och fram monterades, liksom ny grill, fina
blanka navkapslar och en rdd skinnsoffa. Nér
jag sdg den firdig, s 6nskade jag att dven
jag var fem ar.

Navél, denna vinterdag lyfte Gunnar och
jag ut bilen i tradgarden och sen slappte vi
ut Victoria.

Succé! Hon blev sa fortjust. Hon kunde ju
inte prata d&, men hon pekade, petade, tittade
och undersokte allt. Det var sa roligt att se
henna upptécka sin egen allra forsta bil. Ty-
varr var hon ju for liten for att na fram till
tramporna, men sitta i den och kliva i och ur,
det kunde hon!
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Hon véxte i bilen och den blev en populér
leksak nar huset gastades av andra barn, s&
den har gatt nagra kilometer bade inne och
ute.

I flera ar har bilen bott pA MHRF:s kansli,
vilket har glatt flera besdokande barn som
trampat runt i lokalerna ute i Solna dér vi
holl till.

Text: Helen EImgren
Foto: Fran Helens familjealbum

Vi lyckades med Victorias uppfostran och
direkt efter nytaget korkort fick hon kora
min Austin-Healey och det klarade hon
fint. Det ska krokas i tid det som krokigt
skall bli!

#34, Helen ElImgren
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a, da har den "trumpne” antligen
j insett sitt nederlag och flyttat ut ur
Vita Huset.

Nu far vi hoppas pa en lite lugnare och mer
sansad President over there. Om det kom-
mer att paverka oss i snabbare takt att de
ateranslutit sig till Parisavtalet, aterstar att
se.

Déaremot var lasningen i senaste Octane
tidningen, rena nojet for oss gammelbil-
sndrdar. Omsattningen bara i England inom
historiska fordonssektorn var 7,2 Miljarder
Pund! 4 000 affarsrorelser med fler 4n 34
000 anstallda inom historiska fordonssek-
torn borgar for att vi kan fortsatta anvénda
vara bilar manga ar framat.

Men bensinen da? Ja, det kommer ju att
saljas bensin- och dieselbilar i manga ar
till, s& framat 2050 kanske det borjar se
annorlunda ut. Troligen far man borja till-
verka bensin lite annorlunda, typ som den
alkylatbensin en del kor grasklipparna pa.

Och Polestar séger ju sjédlva att en Polestar 2
behdver koras i 7 800 mil innan koldioxidav-
trycket blir mindre an det fran en dieseldri-
ven Volvo XC40. Kan man da fa till en renare
bensin, kan vi tuffa pa med rent samvete —
det lilla vi kor per ar. Bra att kunna tysta en
miljétaliban med!

Vad som daremot inte verkar bli sa kul, ar
ju effekterna av Brexit. Bestillde nyligen
en 3000-modell i skala 1:43 ifran England.
(Hade bara 63 styck innan ...). 358:— kos-
tade den inkl. frakt. Nu ska de dessutom ha
90:— i importmoms plus deklarationsavgift.
Och i november bestallde jag en ny stereo till
var MX5 fran England. Den forsvann/stals
pé vigen, s& nu ska jag fa aterbetalning. Da
vill de att jag ombestéller samma stereo. Jo,
tjena. 2 300:— dyrare efter Brexit.

N&, hander det nigot i garaget da? Javisst.
Hér har det spacklats, grundats, och lackats
(pd insidan) bade skarmar och framre shroud.

Text och foto: Borje Engwall

Sedan har hustrun och jag lagt pa shrouden
och skruvat och nitat fast den. Aven fram-
skarmarna sitter pa, aven om lite injustering
kvarstar ihop med dérrarna. Den vénstra ska
bakat ndgra mm. Det som daremot varit kni-
vigt ar dorrarnas justering. De gar jattebra att
flytta upp eller ned, ut eller in. Aven bakat
gér bra med shims. Men ska man flytta en
dorr framat, da ar man rokt. Efter samtal med
Magnus Karlsson i Boras, forstod jag att en
fras var enda losningen. Nagot Magnus inte
var frammande for att ha gjort sjalv. Efter
hjalp av Clackes brorsa Goéran, var nedre
géngjarnet tvad millimeter tunnare vid dorr-
bladet. D& blev springan dérr mot troskel
perfekt.

Men sdg den gladje som varar ... Nu blev
det for tajt i 6vre bakkant. Varfor det? Fram
med stalskalor och mata igen. Joda, bada
dorrhalen lika stora. Hmmm. Kollade forar-
dorren mot passagerarddrren. Bingo! Forar-
ddrren var tre millimeter langre.

Visst dr det en liten bel6ning att se topplackade delar som bara vintar pG montering! Fast inte lika roligt att tvingas bérja kndda redan “fiirdiga delar”!
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Dérren pa G igen! Platknackning, svetsning — sedan bérja om med lack igen!
Ovan till héger: Hogerskdrmen redo fér grund

Det var dar problemet Iag. Jag har byggt och
svetsat ihop bilen for noggrant. Det var storre
toleranser fran fabrik. De hade sakert ett antal
dorrar pd linan att testa med, i olika langd ...

Vad gora, annat an att slipa av den redan
grundade och pé insidan lackade dorren uppe
i Ovre bakkant, vika ut dorrskinnet, rikta, dik-
ta tillbaka tre millimeter kortare, och snygga
till det hela med ny grund och lack. Nésta Big
Healey jag gor (sdg inget till hustrun) kom-
mer jag bygga runt dorrarna. Det &r déar hela
grejen centrerar. Nu bérjar man ju kolla pas-
sagerarsidan.

Da ar ju den bakskarmen nagot for lang (tva
millimeter) i dvre framkant jamfért med B-
stolpen. Ju mer man kollar desto mer hittar
man.

Men i och med att jag vet att jag kommer
att alta detta om jag inte atgardar det nu, sa
det blir av med bakskarmen ocksa. Tva steg
framat, ett steg bakat — hela tiden.

Ni som har Facebook och &r med i olika ut-
landska sidor for Healey, vet att de publicerar
manga fina bilder fran turer i sma grupper,
och minnesbilder fran forr.

Ska vi forsdka muntra upp stdmningen
med lite bildkollage pa klubbens Facebook-
sida frdn gdngna tider, nu nér de flesta av oss
hackar hemma i vantan pa vaccinspruta ett
och tva? Samre saker att vila 6gonen pa finns
ju.

For egen del blev det bara sju mil i somras
med Froggen. Mycket berodde pa min ska-
dade handled, men ocksd att det inte fanns
nagra kul tréffar att dka pa. Att fara runt pa
egen hand &r ju lite farglést i min vérld. Jag
vill gérna triffa lite trevligt folk att tjattra
med, eller aka och fika med. Det ar vl darfor
vi har en klubb.

Men vi kan ju gladja varandra med lite
bilder under varen. Méanga sidor kér ju med
FEF, vilket betyder Front End Friday, det vill
saga, man visar bilder pa sina bilar framifran
pd fredagar. En kul grej som florerar pd fler
sidor. Vissa kanske tycker sadant ar barnsligt,
men bittre an att inte ha ndgon gemenskap
alls under radande lage. Leta bilder nu!

Bérje Engwall.

[@”ﬁ

bland &r det helt OK att ta till
Spriten nar det kanns alltfor trakigt
att inte kunna umgéas med sina entu-
siasmerande bilkamrater.

I Stjarnhovsgaraget laggs den sista handen
vid den vita Sprite Mk2:an for att fa den ge-
nom besiktningen. Den har ju tidigare fatt
heta Trosten, under manaderna da min 3000
bil blev aterfodd hos Anders pa Sideways, da
som en trost for husse som saknade sin fin-
bil”.

Nu har Trosten &ven givit trost, gladje och
lardom under manga graa pandemidagar. Har
pagar aven aterstallandet av den gula racing
Spriten sen den blev knuffad bakifran och illa
tilltygad pa Kinnekulle senast.
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Allt tar lite langre tid &n vanligt da den stora
huven som &r néstan halva bilen, var ordent-
ligt tillknycklad och platen strackt pa manga
stallen.

Men platkonstnaren Bjorn Karlsson trol-
lar tillbaka formerna s& den blir som ny och
kommer att vara pa banorna igen, nar det blir
mojligt for oss alla.

I Bjornlundagaraget, hos min kamrat Mac
Lilliehook, fardigstalls den bla Spriten som
genomgatt en totalrenovering under ett par ar
och har darmed forvandlats fran vrak till en
riktigt fin original Sprite.

Hjalp med arbetet har kommit frdn méanga
hall blan annat fran den rutinerade racingfo-
raren och mycket kunnige Elmon Larsson —
en riktig Sprit(e)kannare!

léindska garage!

—

Bredvid den bld Spriten star nu ocksa en
charmig vit Frogeye Sprite i orenoverat ori-
ginalskick med endast tre dgare sedan ny. Ef-
ter diverse kompletteringar och justeringar ar
aven den pa vag till besiktning sa snart vadret
tillater.

Ja, Sprite &r det gott om och mycket gott
finns att sdga om dessa charmiga dkdon som
bjuder pa trevlig och enkel bilkérning och
passar utmérkt som introduktion i sportbils-
varlden eller i den historiska racingcirkusen.
Alla fyra bilarna kan tankas vara till salu.
Saledes daven den gula Racing Spriten, in-
klusive registreringspapper, kan vara till
salu till forman for ndgon annan tavlings-
bil. Ar du intresserad sa kontakta Micke
Frieberg.

Mikael Frieberg
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En unik Healey ute pd marknaden!

Denna annons dok upp i flodet for ett tag sedan. One of a kind — men inte helt siker pd
att historien inte ar lite omtvistad. Vid presslaggningen lag annonsen fortfarande ute, s&
dr ndagon medlem stadd i kassa och intresserad finns linken i slutet av artikeln/annonsen!

79 I nnan produktionen av den fantas-
tiska Austin-Healey 100 bérjade pa
allvar pd Austins Longbridgean-

laggning tillverkades tjugo férproduktions-

bilar, numrerade AHX1 till AHX20. De var
handbyggda av ett litet team i Healeys War-
wickfabrik.

Enligt Geoffrey Healeys memoarer ldmnades
bilarna 5, 6, 7, 8 och 10 utanfor den serien och
reserverades for att fungera som officiella test-
bilar. Av dessa fem var tre utsedda work racing
cars och tilldelas siffrorna SPL 224/B, 225/B,
och 226/B, medan 227/B blir 24-timmars re-
kordbil.

Utvecklade av ett team lett av Geoff Healey
och Reginald "Roger" Menadue, var dessa tre
bilar grunden foér Austin-Healeys internationella
motorsportinsatser pd 1950-talet. Dessa sa Kall-
lade "Special Test Cars" var allmént kénda ge-
nom sina registreringsnummer — NOJ 391 till
och med NOJ 393 — samt deras speciella, ljus-
gréna metalliclackering. Eftersom man saknar
budget och resurser for att bygga nya bilar for
varje tavling, korde Healeyteamet dessa Special
Test Cars hart, standigt ateruppbygga, utveck-
lade och éndrade for att passa varje ny utmaning.

De fungerade ocksad som rullande testbaddar
for produktionsdelar, bland annat for att utveck-
la komponenter som integrerades i produktionen
100 M Le Mans och den &n mer extrema homo-
logeringspecialen 100 S.

SPL 224/B — AHS-3804, alias ""Millie™
Frén rekordkorningar i Bonneville, genom Ita-
lien under Mille Miglia, till att drabbas i 1955
ars Le Manskatastrof —Special Test Cars levde
anmarkningsvérda liv. Medan detaljerna i varje
SPL bil kan fylla volymer, &r vart fokus pa SPL
224/B, &ven kand genom sitt senare chassinum-
mer ahs-3804, och som nu erbjuds till salu for
forsta gangen sedan 2007.

Denna otroliga Austin-Healey ar den allra for-
sta specielltestbilen, och en av de mest extraor-
dindra Austin-Healeys som finns. Dess historia
ar nagot komplex, eftersom den tavlade under
olika identiteter och skepnader under hela sin
anrika karridr, inkluderande flera framtridan-
den i Mille Miglia, Tour de France, Sebring och
mycket mer.

Varje del av SPL 224/B:s markliga historia ar
inte fullt dokumenterad — trots att de tidigare
tva agarna har gjort stora anstrangningar for att
rekonstruera historien efter basta formaga och
lappa ihop detta fascinerande pussel med hjélp
av ovarderlig input fran beromda Healeyinsiders
som Roger Menadue, Geoff Healey, Ed Bussey,
och Phil Stiles. ”Mille” och dess systerbilar stod
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klara i Warwickfabriken i borjan av 1953 och
var valdigt annorlunda mot de vanliga forserie-
bilarna. Mest noterbart bland dessa skillnader &r:
o Lattad, forstarkt chassi

« Karosspaneler i Birmabright-aluminiu pa en
nitad aluminiumstomme

e Grovre krangningshdmmare, andra ventiler i
stétdamparna

« Kraftigare Girlingbromsar

« Standard 100-motor bearbetade av Austin Ex-
perimental Department

* Austin Taxi fyrvixlad véxellada, modifierad for
golvspak
« Speciellt tdvlingsanpassat Lucas elsystem och
mycket mer.

Nér den var klar tilldelades SPL 224/B regist-
reringen "NOJ 391" infér Healeyteamets Mille
Migliainsats 1953. Liksom de andra worksbilar-
na lackerades den ljus metallic gron, en speciell
nyans som aldrig anvands i den vanliga produk-
tionen. Fabriken sdg tavlingen som en test som
visade mekaniska svagheter som, om &n mindre,
anda orsakade att alla bilarna tvingades bryta.

Efter Mille atervande bilarna till Warwick for
Le Mans i juni. Fabriken anmilde officiellt den
nu aktuella bilen, da kant som NOJ 391, tillsam-
mans med 392, och med 393 reserverad som en
backup.

Tyvarr blev var Healey redan pa allman vag pa
vég till loppet, ganska allvarligt skadad i en kol-
lision med en berusad fransk lastbilschauffor. Det
gick inte att reparera den i tid, teamet (ddr manga
led av maginfluensa) arbetade frenetiskt med att
Overfora drivlinan, besiktade delar, och registre-
ringsnumret till reservbilen (nu ké&nd for att vara
SPL226/B, den tkanda '55 Le Mans kraschbi-
len!) for att genomfora tavlingen. Efter manader
i beslag av den franska polisen kom SPL 224/B
slutligen tillbaka till fabriken for en fullstandig
ombyggnad.

Som beskrivs av Geoff Healey i hans ménga
publicerade verk, blev var Healey ombyggd till
sdsongen 1954, och fick flera betydande och ra-
dikala mekaniska uppgraderingar. Skadorna i
Frankrike kravde ett nytt chassi, och karossen
&ndrades med forstorade hjulhus for att rymma
stora 16-tums Dunlop aluminiumfalgar. Bakom
dessa hjul fanns nya experimentella Dunlop ser-
voskivbromsar.

Teamets bilar omregistrerades nu med prefixet
"OON" och i Sporthils-VM kérde Lance Macklin
den pényttfodda SPL 224/B under manga race, in-
klusive dess andra framtradande pa Mille Miglia.
Teamet korde 150 miles Over England, korsade
kanalen via férja, och ytterligare 800 miles for att
komma fram till starten vid Brescia, bara for att

sedan kora for fullt i 2000 miles, sedan kéra hem!
Macklin och SPL 224/B avslutade Mille Miglia
pé& en anméarkningsvird femte plats totalt i den
hett omtvistade dver 2-liters klassen. Det var en
fantastisk prestation for en bil som, pa papperet,
var rejélt utklassad av méktiga Ferrari- och Lan-
ciabilar med betydligt stérre motorer

1955 borjade tillverkningen av 100S som var
en rejélt omarbetad version av en standard 100,
och som innehéller manga av de forbattringar
som utvecklats pa SPL 224/B. Forstarkt fjadring,
helt nykonstruerat topplock, fyrhjuls skivbrom-
sar, och aluminiumkaross. Cirka 50 byggdes och
saldes till klubbforare och entusiaster runt om i
vérlden.

Det var under denna tid som SPL 224/B bygg-
des om av Warwick-teamet till 100S-specifika-
tion och tilldelade sin nya identitet, AHS-3804,
som i bokfoéringen noterades som den sista till-
verkade 100S. Detta gor den till bade prototypen
for 100S och den sista tillverkade 100S!

I sin nya skepnad och rdda livré, dtervinde
bilen till Mille Miglia &nnu en gang som en fa-
briksracer. Donald och Geoff Healey hade lart
sig att de italienska fansen var mer benégna att
stracka ut en hjélpande hand till en drabbad rod
bil &n en gron! Fantastiska fargfotografier fran
tiden dér bilen dr framfor Geoff Healeys kontor,
och i Brescia fore starten av '55 Mille. Nu var
den omregistrerad till OON 440. George Abecas-
sis hamnade pé en hedrande elfteplats,, bra gjort
bland Mercedes 300SL, Maserati A6GCS och
Porsche 550.

Bilen AHS-3804 salde sedan Geoffrey Healey
till Ed Bussey's Ship & Shore Motors of West
Palm Beach, Florida, som var en lokal Healey-
distributdr. 3804 passade for hans deltagande i
1956 Sebring 12-timmars. Phil Stiles och George
Huntoon férde AHS-3804 hem till en elfteplats
— den enda Healey bland topp tjugo. Bussey an-
nonserade senare ut den i Road & Track Maga-
zine i juni 1956, och salde den slutligen 1959 till
R.W. Hart frdn Garland, Texas. Hart anvéinde
AHS-3804 som en gatbil, innan han salde den till
Bobby Berger i Dallas, som monterade stortbage
och tévlade med den i SCCA event i Texas.

Med sin speciella motor, aluminiumkaross,
och ménga andra icke-standarddelar, placerade
arrangorerna ofta Berger i prototypklassen, och
detta dven efter att han monterat en standard 100
motor. I detta skick blev han utklassad, och 1966
sélde han 3804 till den framlidne Mr Fred Hunter
for att koncentrera sig pa att tavla en sexcylindrig
Healey 3000.

Né&r Hunter kopte bilen, hade han ingen aning
om dess berémda historia. Berger annonserade
den som en standard 100, men Hunter misstankte
att det var mycket mer an s, med tanke pa det
avskalade skicket utan vdrme, ingen vindruta,
och med en 100S-spec motor pa hyllan.

Bilen stod obemarkt i lager fram till mitten av
1980-talet, nar Hunter fick idén att renovera den
och borjade forska i bilens historia. Han avslo-
jade mycket av bilens historia som en ex-works
racer, och ju djupare han grivde, desto fler led-
tradar hittade han till bilens sanna identitet. Tur-
ligt nog stoppade han renoveringen och véljer
istallet att bevara bilens ménga detaljer.

I borjan av 1990-talet bjod Hunter in Roger
Menadue och Geoffrey Healey att personligen
inspektera AHS-3804 och ge sin syn pa den stora
mangd detaljer som var ledtradar till bilens be-
romda forflutna. Samtalen filmades for att doku-
mentera varje objekt och funktion.
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Som ett anmarkningsvart exempel pa fordons-
arkeologi, syns hela den anrika historien i den
patinerade karossen. Medan varje borrhal, venti-
lationshal och lager av farg ger 6vertygande bevis
for att stodja historien, illustrerar den grésrotsni-
van motorsport genomfordes pa under 50-talet.

Den négot slumpmissiga registerhallning av
team och arrangdrer innebdr att bilens historia
bygger mycket pa indicier. Men med tanke pé
den stora volymen av dokumentation, fotografier
fran perioden, fysiska bevis, och de inspelade ut-
talanden av de mén som ansvarade for att bygga
och kora race med den, ér de flesta experter och
historiker 6verens — AHS-3804 &r verkligen en
riktigt historisk Austin-Healey och en av de myt-
omspunna "SPL" Special Test Cars.

Sedan 2007 har "Millie" (som hon &r kand for
efter sina tre Mille Miglia framtrédanden!) &gts
av en passionerad entusiast som har kdmpat for
bilens bevarande.
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Sedan Fred Hunters bortgang har dnnu fler be-
vis pé bilens otroliga historia gravts fram tack
vare den nuvarande dgarens moédosamma an-
strangningar. Bilen bér varje &rr som ett heders-
tecken, och &r en enormt viktig del av motorspor-
tens historia.

Erbjuds nu i 100S specifikation som nér den
senast lamnade fabriken, med sin korrekta, mat-
ching numbers 100S-motor och ldda, de flesta
av dess ursprungliga karosseridelar, och otaliga
andra unika beslag. Med i férséljningen foljer en
imponerande historikmapp med korrespondens,
bilder, ovérderliga videofilmer av nir Geoffrey
Healey och Roger Menadue inspekterade bilen,
Healeymemoarer, reservdelar, och &dven en kopia
av teamets snabblyftdomkraft.

Originaltoppen har tagits bort och bevarats, och
en korrekt reproduktion 100 S-topp monterats i
dess stélle.

Denna historiska Austin-Healey &r en "helig
graal” for mérkesentusiaster och samlare Gver
hela varlden. Med exceptionell harkomst, &r det
en synnerligen atravard och mycket lamplig och
vélkommen bil foér exempelvis Goodwood, Mille
Miglia eller Le Mans Classic, eller for ”bevaran-
deklass” utmarkelser pd de mest exklusiva con-
cours.

Forsaljningen av ""Mille" utgér en engangs-
mojlighet att forvarva en av de viktigaste bi-
larna i det anrika mérkets historia!”

Red./ Sa langt auktionsfirmans séljannons,
jag har inte foérsékt véirdera korrektheten,
och min éversdtting kan vara lite haltande,
men for intresserade sa finns hela prospek-
tet pd nedan lénk:
https://hymanlitd.com/VEHICLES/6805-
1955-AUSTIN-HEALEY-100S/

2021-02-26 08:03:36

29



Healey Market

Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nar ni kopt eller
salt delar och annonserna ska tas bort!
Da slipper ni ett antal onddiga paringningar och mejl.

GIl6m inte att regelbundet kolla pd hemsidan, dar dyker
ofta annonserna upp forst, och med storre bilder!

TILL SALU

Sufflett till AH 100!
Nya sufflett till AH 100, som vi skaffade for
cirka 25 ar sedan (!).
Eftersom rod sufflett inte passar pa min roda
bil tanker jag salja
den. Fler bilder
pa néatet!
Nypris idag 6ver
4500 kr.
Finns pa Lidingo.
Kan skickas pa koparens bekostnad!
Prisidé: 2 500 kr eller bud.
Helen Elmgren, Tel. +46 70-774 81 25,
E-post: helen.elImgren@telia.com

TILL SALU
Momo Super Indy traratt 14”.
Inklusive nav till Sprite.
Beg. 1 500 kr
Clas Arleskar.
E-post: clas@
workshealey.se

Finns i Tranemo

TILL SALU
Sufflettstiillning Austin-Healey
BN4-BT7
Ny, aldrig anvénd. Inte NOS, men fran kénd le-

verantor, sd den ska sikert passa/fungera.
Felkop, har legat pa hyllan ett tag. Pris idag i
England 255£ + moms och frakt.

Pris: 2 000 kr. (eller kom med ett bud!)

Bakséateskladsel BJ8 3000 (och ev. BJ7,
men dér ska det egentligen vara bredare "rem-
sor”). Till bakséatespot-

torna ROtt lader med

rod piping.Varit mon-

terat. Inte perfekt men

mer &n OK! Fler bil-

der pa hemsidan!

Hamtas Oskarshamn eller levereras pa ngt av
arets RHK-race eller frakt pa koparens bekost-
nad.

Pris: 800:- (eller bud!) Anders Lotsengard,
E-post: anders@anlon.se Mob 070 580 13 83
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TILL SALU
Parts List och Topplock Healey 100/6

Parts List for Austin Healey 100/6. Komplett
men lite smutsig parm.

NOS topplock till en 100/6.

Begagnat topplock till en 100/6.

Fler bilder pa natet!

Pris: Kom med bud! Det skall bort — fri prov-
ningsratt

Sven Lundin, Finspang, Tfn: 070-260 99 50
E-post: sven.lundin@hydro.com

KOPES
Austin-Healey 3000 BJ7 eller BJS.

”Good running order” eller motsvarande.
Johan Stromstedt. Tfn 070-820 29 06
E-post: johanstromstedts(@)gmail.com

Pubkvidillar

pa Black & Brown Inn,
Tills vidare instdllda.

TILL SALU
Delar till Healey 100.
En motorhuvsplat, ingen ram och lite upp-
klippt. Pris 300 kr
Framvagn 2 st
hjulnav, 5-bult utan
hubbar men med
bararmar. Pris 500
kr
Hamtas  Gdrsnas
(Simrishamn).
Ragnar Tengstrand, 070-662 81 952
ragnar.industridesigner@gmail.com

TILL SALU

Avgasror for AH 3000 Mk3
Helt nya och omonterade.
Bestnr. ESX 142 och ESX 143.
Inga upphingningsfisten. Ett
felkop.
Dessa ror och dampare passar
efter framre flexréren och fram
till de tvargéende damparna.
Finns i Ramldsa.
Hamtpris 900 kr.
Ett fyndpris for den som behd-
ver sadana!
Per Mauritzson
Mobl: 070-279 38 10,
perake.mauritz@gmail.com

Du har viil inte missat att du kan géra din
personliga logotyp pé tréjor och jackor fran vér nya
engelska leverantor?

Nagra exempel nedan.

“ominiy 160
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(Nu tar vi ndsta steg! Nytt REGALIASORTIMENT i internationellt samarbete! )

AHCS har ¢ppnat ett samarbete med Engelska Healey-klubbens regalialeverantor ”LOGO THAT POLO”. Malsattningen ar
att erbjuda ett battre anpassat sortiment och forenkla var hantering.

Sortimentet blir vasentligen bredare och héller bra kvalitet samt att vi far mycket formanliga priser bade pa produkterna och brodyren tack
vare bolagets specialisering och stora volymer. Portokostnaden blir hogre men totalt far vi ett battre pris an vad som gallt pa de egenpro-

Sa har bestaller ni av det nya sortimentet:
1. Ga in pa var hemsida, klicka pa ”Regalia” som vanligt.

("personalisation”) eller bilmodell etcetera broderat.

ducerade produkterna. Framover kommer det att finnas ett antal produktprover vid véra tréffar for att visa det nya jattefina sortimentet.
Vi behaller de unika svenska produkterna sdsom vagnsmarken, dekaler med mera héar i Sverige som ni bestaller som vanligt.

2. Klicka i rutan ”On Line Regaliashop” s& kommer du till ”var” butik med vér logo pa produkterna.
4. Valj plagg/produkt och klicka i storlek, farg och valj vilken av vara tva logos du vill ha samt om du dessutom vill ha ditt namn

5. Lagg dina varor i den markerade kundvagnen ”Add to cart” vartefter du &r néjd med dina val.
6. Bestam darefter betalningssatt via Pay Pal eller kredit/betalkort.

7. Tank pa att det tillkommer portokostnader. Som exempel: Jacka, fleece 204 SEK, pikétréja 180 SEK, mindre brev eller paket 60-88
GEK. Det I6nar sig alltid att bestalla lite extra som kan hjalpa till att bara fraktkostnaderna.

)

Kommer ni ihdg att var trogne med-
lem Lennart Bergstrém skankte 100
st inplastade affischer till var klubb
forestallande samtliga Healeymodel-
ler fran borjan till slut?

Ett fint tidsdokument som borde pryda
alla vara garage eller varfor inte pa he-
dersplats 6ver Oppna spisen eller som
Julklapp till Healeyentusiasten.
Samtliga intakter ar avsedda till att for-
hoja stamningen pa nagon av vara sam-
mankomster.

Lennart har gjort detta som ett tack till
AHCS for all gladje klubben givit ho-
nom under manga ar.

klubbdekal!
storlekar.

med ratt klubbmarke.

Klubbmarke broderat tyg NYTT!
Storlek 9 x 5 cm.

Klubbmarke dekal NYTT!
' Storlek 13 x 7 cm.

Nu med réatt klubbmaérke och nya

Frascha upp din jacka etc. och din bil

Priset? Endast 25:- per styck!

Knapphalspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipsklamma 30kr.
Klubbmérke 20 kr

Nyckelring DHMC 140:-

Paraply "golfmodell”
gron/vit resp svart/réd

”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm,
pris 125:- inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt
med besok har ute pa landet — och ham-
tar den eller képer p& Arsmotet eller vid

ngt race kostar den bara 100:-!) Vagnmarke 280 kr

Broderade tygmarken.
Snygga farger och tydliga detaljer.
Monteras enkelt med strykjarn.
Anvisning medfdljer
Pris endast 25:-

Piffa upp jackan, tréjan, skjortan, blusen,
blazern, kepsen, overallen!

Runda 67 mm
Wings 150 x 120 mm

Vagnmérke 40-arsjub. 200 kr

Vagnmirke TEHMIS 300 kr
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Vi hjélper till att minska miljo-
belastningen!!

Bestall var nya miljokasse av tyg sa

minskar du anvandningen av engangs-

kassar.

Kassen &r utformad som en rejél bag

med bélg béade i sidan och i botten.

Snyggt designad i ett grovt svart bom-

ullstyg av hog kvalité med klubblog-

gan tryckt i rott.

Storlek 38x41x12 cm. Anvand den vid

dina dagliga inkop, eller till att 1agga

vinflaskan och dansskorna i da du gér

pé fest!

Varje bil i familjen behdver minst en

kasse! Pris 145:-

250Kkr; bla/gul: 275kr,

En smart Bag!

Ge bort eller ge dig sjalv
AHCS:s nya weekendbag!
Exklusivt designad i blagré stentvéttad
canvas med detaljer i ndstan akta l&der
och med vélsytt snyggt bla/vit randigt
foder.

- Bade barhandtag och bred axelrem
gor den bekvam att bara med sig.

- Rymligt skofack pa sidan for att skyd-
da smokingskjortan och balklanningen.
- Fickor med dragkedja pa ut- och insi-
dan hjalper till att halla ordning under
resan.

- Storlek 54x30x21. Bra storlek som
passar fint in i vara rymliga bilar!

Pris 645:-

Klubbkeps: svart, bla, 120:-

Bestall regalia NU (annars
glémmer du det!) genom att

ga in pa: www.healeyswe-

den.com/regalia eller
maila:

mfriebergl@gmail.com

Du kan aven ringa Micke pa
076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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KAMPANJ

dﬁ‘mw@mwm TUMVERKTYG 143 DELAR

adorvarav 1

a med

Im Som ac

rktyg Er ehovetiverkstadenoch . Verktyg
Kkrom vanadlumstal ar snyggt surterade i skumgummunlagg med bestamd plats ach upj uppmarknlng far v varje verktyg Detta hJalper enatt halla nrdnlng |vagnen vilket
besparar tid, eftersom man hellre anvander verktygen istallet for att leta efter dem!

4.999,,

VERKTYGSVAGN MED TUMVERKTYG, 143
DELAR

Verktygsvagn med totalt sju lador varav fem av
dessa ar fyllda med verktyg i tum som técker det
stdrre behovet i verkstaden och entusiastgaraget.

39.900:x

FYRPELARLYFT MED FRIHJULSLYFT
Fyrpelarlyft med frihjulslyft, mekanisk frigéring av
sakerhetsparrar och justerbara kirbanor, 3500kg.

4.995x

MEKANSIKA HJULDOLLYS 4 ST

Set med 4 st mekaniska hjuldollys som man satter
framfér och bakom bilens hjul och pumpar - da lattar
bilhjulet fran golvet och man kan enkelt flytta runt
bilen. Aluminiumrullar som behaller formen och
roterar mot décket. Med mekanisk sparr.

www.verktygsboden.se

19750

SERVII:ELYFT 3000KG, ELSPARRAR

Lamplig lyft for dackbyten och jobh utmed bilens sidor.
Mekaniska sparrar som frigiirs med elektromagneter via
mandverpanelen

#519759
GARAGEINREDNING GUL

4995

1695«

POLERSATS I VASKA, ROTERANDE

Komplett kit med allt du behdver fér att komma igang med
maskinpolering. Innehaller PELA roterande polermaskin,
Pratts polermedel, polersvampar till vardera steg,
mikrofiberdukar och Pratts lackfdrsegling.

14.449xx

Enkomplett garageinredning med verktygsvagn i ritt- och svartlackerat utférande. Skap av helsvetsad
konstruktion som enkelt monteras ihop till en stabil modul. Mangd praktiska skap, lador och utrymmen for
férvaring och upphangning av dina verktyg med tillbehdr till garaget. Medfdljande bénkskiva av rostfritt stal
ger dig en bade talig, snygg och framfarallt vélkomnande arbetsyta.

2.999

VERKTYGSVAGN MED 7 LADOR

Gra-svart verktygsvagn med 7 st lador som matchar
vara storséljande vagnar med verktyg. Ladorna &r
kullagrade och férsedda med gummimattor sainte
verktyg och annatinnehall inte ska glida runt.

KUNDTJANST

2.995x
— 3.388KR

HOGLYFTANDE DOMKRAFT 2,5 TON
Haglyftande verkstadsdomkraft med extra lag

profil - Lyfthgjd 80-795 mm. Vilket gér den perfekt till
sporthilar. Stabil konstruktion av stal.

Max. lyftkapacitet 2000 kg.

BUTIKEN | BORAS

37757«

SAXLYFT, HOGLYFTANDE, 3000 KG
Saxlyft fir montering ovanpa golvet, fyra
hydraulkolvar gér att lyften bara &r 105 mm hdg i
nedféllt|&ge.

2.; 95KR
#513137 .

PUNKTSVETSTANG

Portabel punktsvetstang -100s. Utmérkt for
karosseriarbetenikarosseriplati max 1,5x1,5 mm.
Med uthythara spetsar.

_ 16.900k

TVAPELARLYFT,4-TON

Hydraulisk tvapelarlyft med sjélvlasande
lyftarmar som &r lamplig till personbilar och
mindre transportfordon. Perfekt lyft fér garaget.
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