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W bov ornder

tt motas eller icke métas, det ar den stora fragan? Som ni alla kan
forsta ar det inget latt beslut att fatta nar det galler vart stora jubi-
leumsméte pa Oland 2021, nu redan forsenat med ett ar.

Coronapandemin verkar ha tagit ny fart och hoppet verkar nu st till att vi
utvecklar massimmunitet och/eller ett vaccin som kommer snart och att det ger
onskad effekt. S& ménga osikra faktorer som spelar in nér ett beslut ska fattas
i denna fraga.

Vid AHCS styrelsemdte 14:e november tog vi dock beslutet att forsoka
se framtiden an med viss tillférsikt och beslutet blev: Vi KOr!

Léas mer om detta pa nésta sida!

Vi kommer framgver att via var hemsida och tidningen halla er alla informe-
rade om laget, och givetvis kommer klubben att félja de regler och anvisningar
som l6pande kommer ifrdn Folkhdlsomyndigheten och andra myndigheter.
Men vi kdnner 4nda i nuléget att vi gor ett forsok och beroende pa det da
aktuella laget och utfallet ifran er alla i var klubb kommer ett nytt beslut att tas
under tidig var om motets vara eller icke vara.

Arsmétena ir ju av hiivd den stora samlingen dir vi alla kan tréffas och
umgas under lediga former och kanner vi att laget ar sadant sa att vi inte
kan umggas fritt och utan bekymmer sa revideras nuvarande beslut. Men vi
hoppas nu pa allas support och att s& manga som maéjligt kommer att kinna sig
manade for en fin resa till Oland 2021.

Eftersom detta ar &rets sista nummer av Enthusiasten vill jag passa pa att
onska er alla i v&r fornamliga klubb en riktigt God Jul & Gott Nytt Ar!
Vi ser framtiden an med tillforsikt och hoppas pa att ni alla far en riktigt
bra och skona helger med manga paket under granen.

Héalsningar %

PS. Just i skrivande stund nas jag av beskedet att Designern av Healey
100 och den sista store mannen fran Donald Healey Motor Company,
Gerry Coker, gick bort den 13:e november vid 98 ars alder. Vi minns
honom frin méanga tillfillen — han var med vid flera internationella méten
genom aren — men kanske framst fran hans medvekan vid vart mote i
Halmstad 2008.

Vilai frid Gerry, vi kommer fortsatta njuta av den fantastiska design du
lade grunden till! DS

Gerry Coker under ”"After Race Forum”
under Third Healey Meeting i Halmstad
2008. Foto: P G Johansson.

Omslagsbilden:

Claes Andersson kdmpar i regent pa

Gellerdasen.

Foto: Bengt—/ice Gustavsson, Racefoto.
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Austin Healey Club of Sweden ar ansluten till
Motorhistoriska Riksférbundet
www.mhrf.se

) O 4

kommer Mars 2021

Manusstopp den 15 januari.
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Foto: Anders Schildt

Medlemsavgiften!

Med detta nummer féljer den arliga fakturan pa
medlemsavgiften.

Ta tag i det direkt, latt att glomma!

Betala till Pg 405161-1, ange namn eller
(helst!) medlemsnummer!
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Ledaktiven

et luktar glégg och pepparkakor i hela huset dér julmusik fran Spotify
klingar hogt nir jag skriver dessa rader. Beh6ver alltsd inte tveka om

att min ju(v)liga hustru pa vanligt satt borjat forbereda julen i god tid.
Ger alltid mig en paminnelse om att &ven hjulen behdver forberedas i god tid
infér den kommande sésongen. Hall ut, snart &r det var igen. Och véra Hea-
leys ska ut pa gata och bana!

Sjélv har jag forberett s&songen genom att operera in en Transponder — nd,
Pacemaker var det visst! P4 tal om det s& vet jag en del vérldsledare som
skulle behéva fa en Peacemaker inopererad lite higre upp — med bérjan pa
andra sidan Atlanten.

Det gar nog inte att helt bortse fran risken att &ven nésta sasong kan bli lite
speciell i dessa besvérliga tider. Vér styrelse haller dock hoppets fana hogt —
hir nedan ser du att det uppskjutna rsmétet och jubileumsfirandet som plane-
rats ska g av stapeln i slutet av maj. Lis, begrunda och anmal er! Hall utsikt
pa hemsidan med jimna mellanrum s ser du om ndgot i planerna forandras.

Vi har nojet att till detta nummer presentera en ny annonsér, Motor Classic
Car Covers. Kolla pé sidan 27. Du kanske ska ge din Healey en varm och skon
pyjamas i julklapp?

En spannande nyhet i detta nummer hittar du pd Regaliasidan - utokat
sortiment direkt fran England som du i stor utstrackning kan designa sjélv!
Visst Iater det spannande?

Né&r vi anda &r inne p& annonser och prylar — du missar val inte att kolla
Healey-Market p& hemsidan med jimna mellanrum? Dir dyker det upp fler
annonser och aktuellare &n vad vi far plats med i tidningen. Ofta dessutom
med fler och tydligare bilder.

Anders Lotsengdrd

European Healey Meeting i Norge
uppskjutet i ett ar!

At this moment, national regulations in Norway prevent Geiranger Ho-
tel to accept reservations for groups of more than 200 people. It is also
difficult for possible participants to decide to come to Norway for the
European Healey Meeting. Travel arrangements needs to be planned and
cars to shipped which requires time.
Therefore, the organizing committee of the 6th European Healey Mee-
ting has set new dates; we want to welcome all of you Healey enthusi-
asts to Hotel Union Geiranger, Norway 12-18 June 2023.
Until then, we will continue planning and open a preliminaryregistra-
tion around springtime 2021. This will give us an indication of interest
for the event. A mandatory registration will be possible autumn time
2021.
We will provide you with information on our website; ehm2022.com
and you can join us on Facebook (European Healey Meeting 2022).
KWe will change the name, from 2022 to 2023 in due time.

J

(Fb'rsta februari kan du anmdila dig till det\
uppskjutna 50-drsjubileet!
Styrelsen har beslutat att nu KOr vi - ett ér
senare dn planerat.

Information finns pa klubbens hemsida
www.healysweden.com

Du anmidiler dig pad ldnken https://www.strandborgholm.se/bo-
ende-oland/austin-healey/ senast den 23 april (men dréj inte, blir
nog fullt innan!) och betalar senast sista april.
Avanmdlan mot en mindre avgift kan ske dnda till fjorton dagar
fore maétet.

Aven ni som anmiilde er fér ett dr sedan mdste nyanmdila.
Styrelsen foljer utvecklingen i samhdillet och har beredskap for
dndrade planer.

Missa inte detta, sd ses vi den 28 maj i det (férhoppningsvis)
soliga Borgholm!

)
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Racingsdasongen 2020

— rapport fran Healey Racing Team.

Mantorp Park 22-23 augusti 2020.

Antligen var RHKs&songen igang, nu i
Ostergotland efter 1&ng véantan av kand
anledning. Tavlingen genomférdes utan
publik efter regler fran halsomyndighe-
terna.

Ovan: Hard kamp om forstaplatsen mellan Anders S och Tommy B

Aret 2020 kommer att ga till historien som aret d& knappast nagot var sig likt. Inte
heller var racesasong. Forutom att den startade forst i augusti — da vi vanligtvis kor
fjarde och nést sista racet — saknade vi det vanliga vimlet av publik och bes6kande
medlemmar. Hall tummarna for att 2021 blir mer av det normala!

Vad som dock ar sig likt, &r att PG Johansson skriver sin vanliga racekrénika med
stort och smatt som hant under vara aventyr pa banorna, dven om det vanligtvis sa
valbesokta racet pa Knutstorp i ar stalldes in.

Bilderna har med négra f4 undantag levererats av Bengt-Ace Gustavsson, Race-

foto. Tack for samarbetet! /Anders L.

Vdaderprognoserna lovade sommarvéder
aven denna helg vilket i stort sett infriades
forutom nagra kraftiga regnskurar pa nétterna.

Jag tycker att Mantorp Park &r den bana i
Sverige som &r narmast internationell Kklass
tillsammans med Anderstorp. Den kanske
passar bast for motor-
starka bilar som far ut-
lopp for hela sitt stora
histkraftsregister  pa
den langa rakan.

Vi var 227 anmélda
till relativt fulla heat
tillsammans med
Sportvagnsmasterska-
pet och Legends cup
som tavlade pa sénda-
gen. Positivt att RHK
har forstatt forarnas
krav pa forsvarbara
tider for tester, kval
och race.

Nedan t v: Micke haller undan fér muskelmaskinen.
Nedan t h: Alltid kraftskiva p& Mantorp! Taltet behévdes verkligen ...
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Nagra hade redan anlant nar jag kom pa fre-
dagen for tester som sakert var pé sin plats
aven for andra som varit ifran sitsen pa nast
intill tio manader. Vi var 21 anmélda och sju
bilar fran Healey Racing Team i GT/GTS
GTP-heatet som har fatt stor uppmarksamhet
tack vare den breda blandingen av klassiska
GT-bilar. Mycket trevligt att sympatiske Per
Roxlin &r tillbaka i sin vélpreparerade MG
Midget GT/P, ex Reine Wisell.

Kvalet pa lordagsmorgonen dominerades
av Elaner med Bengt-Ake Bengtsson och
Tommy Bencsik snabbast fore Claes A i
Healeyn, Janne Hellberg, Lotsen och Anders
Schildt som fick problem med bakvagnsupp-
hingningen. Jag kvalade pa plats tolv, El-
mon, Anders Arildsson och Micke F startade
i slutet av faltet

Eftermiddagens race forvandlades till en
riktig thriller mellan Bengt-Ake, Tommy och
Schildt som placerade sig i namnd ordning
fore Claes, Janne och Lotsen.

Enthusiast nr

2020-11-24 15:45:17 ‘



Pd Gellerdsen var det ”Lights on!” och pampuscher pa som géillde stérre delen av helgen.

Jag fick kylarvatten Over rutan pa forsta
varvet och korde i depé (och det var mitt och
Mats fel — i 6verdrivet nit hade vi 6verfyllt
kylaren efter tréningens vattenforlust! Ingen
skugga dver PG! /Red).

Duellen i Spritemaffian togs hem av Elmon
pé 14 plats fére Anders och Micke.

Helgens andra race pa sondagen blev raff-
lande uppdelat pa flertal dueller, forst Schildt
och Tommy sedan Claes och Bengt-Ake som
gjorde en hérd satsning i sista kurva och
hamnade utanfér banan. Sedan Lotsen och
Tord i Elan samt langre ned i faltet med Jan
Richter i sin valbyggda Corvette med mig i
hasorna (som kléattrat sex placeringar!) tatt
foljd av Weigl.

Jag fick till och med berém av chefsmeka-
niker Mats Svanberg vilket inte tillhor van-
ligheterna! Han tyckte jag var loppets vin-
nare efter 16rdagens missdde.

Per Roxlin var Overlagset snabbast av
“smattingarna” dar Spritarna avslutade faltet
fore Janne som brot i sin snabba Marcos efter
tio varv nir huvfastet hade slappt.

PG kan knappast délja sin stolthet efter
ovantat och ovanligt berém fran chefsmeka-
niker Mats Svanberg.

Petter fick ocksa bryta pa ett tidigt stadium.

Aven Nils-Fredrik kom med sin vassa Ford
Falcon Futura Sprint och stéllde upp i stan-
dard -65 6ver 1000 cc, tyvérr fick han ta sin
mats ur skolan efter att diffen lagt av i forsta
racet.

Den arliga kraftskivan var for aret begran-
sad till HRT-ganget och var “Hangaround”
Lars Weigl.

En bra genomférd tavling dar forarmotet
skottes perfekt genom hogtalare.
Dessutom en stor eloge till tjejen som en-
sam skotte startuppstallningarna péa start-
plattan hela dagarna. Hon sprang ofortru-
tet som en hundrameterslépare fram och
tillbaka langs hela startuppstéllningarna
hela helgen.

Héandelserikt pd banan under Kinnekullehelgen! Forst den allvarliga handelsen med bade Micke Frieberg och Anders Schildt inblandade
— en raceincident som startade med att Bengt-Ake Bengtsson touchade Mickes Sprite som vénde runt och hamnade precis framfér snabbt
kommande Anders S. Som bilderna visar kunde det gatt mycket varre!
I nasta race tappade Tommy B ett bakhjul redan pa forsta varvet, men som ett under lyckades évriga passera utan ytterligare skador.
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5-6 september Kinnekulle

Historic Meeting.
Arets andra deltavling i RHK- serien gick
av stapeln forsta helgen i september. Vad-
ret var som alltid pa kullen labilt, mycket
regn under l6rdagen men solsken pa son-
dagen.

Nytt for i ar var att man komprimerat tav-
lingen under tvé dagar vilket resulterade i ett
annorlunda tidschema som upplevdes po-
sitivt. Vi var 113 anmaélda exkl Legend och
Ginetta Cup. I vart heat GT/GTS kom 17
bilar till start. Trevligt att se var rallycross-
legendar Rolf "Myggan” Nilsson i heatet
som lanat en Lotus Elan av Tommy Bencsik.

Jag anlande pa fredag eftermiddag for att
med assistans av chefsmekaniker Svanberg
och Lotsen byta topplockspackning som var
orsaken till att jag tappade kylvatska pa Man-
torp.

Testen och kvalet pa lordagen var blétt sa
det forslog dar vara Healeys kom till sin ratta
med Claes, Anders Schildt och Lotsen pa rad
fore tva Elaner samt Jimmy som verkligen
trivs i regn. Jag var besviken med kvaltiden
och fick ndja mig med en tiondeplats.

Diremot starkt av “smattingarna”, dvs. El-
mon, Micke och Petter att kvala in fore Jan
och Mats i sina amerikanska V-attor, som
formodligen inte var sa latta att hantera i va-
tan.

I sondagens forsta race som var torrt tog
Anders S starten fore Claes och Bengt-Ake.
Loppet fick tyvédrr en trakig inramning pa
sjunde varvet nar Bengt-Ake touchar och
vander pa Micke innan kvarnkurvan och
Schildt kunde inte véja utan rammade Micke,
loppet avslutades med Safety Car”.

Myggan markerade var skapet skall std med
att vinna loppet fore Bengt-Ake, Tommy och
Claes. Elmon avslutade féltet fore mig, som
hade ett oforklarligt motorstopp, och Petter.
Mats Bergryd fick bryta med kondensator-
strul.

Tripp, trapp, trull — fast i omvand ordning: Antalet hastkrafter

minskar med cirka 50 % per bil i raden!
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Race nr tva pa eftermiddagen skulle bli en
kamp mellan tre Elaner som dock slutade pa
forsta varvet i depakurvan nar Tommy tappa-
de bakhjulet och snurrade. Det blev tva Ela-
ner kvar dar Myggan aterigen drog langsta
straet fore Bengt-Ake sedan Claes, Lotsen,
Mats Ek och Per Roxlin i sin vélpreparerade
MG Midget GT samt Jimmy.

Jag blev moralisk atta fore Lars efter hard
och just kamp hela loppet. Tyvirr blev jag
nerflyttad eftersom tdvlingsledningen endast
kollar datorn och uppger att transpondern
inte registrerat ett av mina varv. Pa sin plats
att Kinnekulle uppdaterar sin métenhet efter-
som tveksamheter uppdagats vid flera tillfal-
len. Petter fick bryta pa nionde varvet.

19-20 september Falkenberg

Classic

Tredje deltavlingen pa fyra veckor i arets
forsenade och komprimerade tavlings-
sasong hade lockat 160 deltagare i RHK-
serien och Sportvagnsmasterskapet till
denna trevliga bana.

Nytt for i &r var att chikanen hade breddats
samt displayer vid varje postering.

Hostvadret som nu var i antagande leve-
rerade glddjande uppehall hela helgen. Med
anledning av att det fortfarande ar publikfritt
sandes var tavling live och kunde &ven ses
i efterskott. Testerna som normalt ingér i
anmaélningsavgiften under fredagen var be-
grinsad till ett fatal klasser, resterande fick
bestilla testtid till en kostnad pa 800 kronor.

1 vart heat GT/GTS GTP-65 var vi femton
anmélda och trevligt att se Bjorn Jansson i
sin MGB tillbaka samt Kennet Persson i sin
haftiga Ford GT40 som satte extra krydda pa
heaten.

I kvalet pa lordagseftermiddagen, som var
odramatiskt, var inte helt ovéntat Kennet
snabbast fére Bengt-Ake Bengtsson, féljd av
tre Healeys, tre Elaner och Per Roxlin i MG
Midget.

I starten pa forsta racet pa sondagsmorgo-
nen fick Kennet se sig passerad av Anders
Schildt, Bengt- Ake och Claes men aterstall-
de ordningen efter nagot varv och kunde fixa
en seger fore Schildt, Claes och Bengt-Ake
som hade problem med bransletillférseln och
inte kunde halla emot vilt satsande Healeys.

Starkt av Per och Jimmy att vara fore bro-
derna Ek i mél. Bjérn, Elmon och Emil av-
slutade féltet.

Andra racets start blev det forsta likt for-
utom att Tommy lyckades kldamma sig in
fore Kennet innan han aterstéllde ordningen,
dessutom fick Jimmy tidstilldgg pa grund av
felaktig start. Claes fick bryta pa elfte varvet
nér han drinerat motorn pa kylvatten.

Banan var relativ hal efter oljespill, bland
annat. fran Jimmys oljerok, som tappat kraft
i motorn, och en Saab Sonett som rensat hela
motorn pa startrakan fore vart heat. I mal var
Kennet fore Schildt och Bengt-Ake samt Per
fyra, i sin snabba MG Midget GT, darefter
Lotsen samt Tommy Bencsik som inte var
att kéinna igen. Jag sjua efter en som vanligt
spannande fight med Lars W som placerade
sig atta 1 sin Porsche 911.

Bra kort av Emil i sin Fairthorpe att bli
tolva och klamma sig in mellan broderna Ek
i sina Elaner.

9-11 oktober Karlskoga.
Arets final i RHK- serien var i ar Velo-
dromloppet Historic GP pa Gellerasen och
blev ett dyblétt eldorado for de 97 delta-
garna som trotsat vadergudarna.

PG i tit fight med Lars Weigl i sin fina 911. PG ”vann” men blev

bortdémd genom transpondermisstag av tavlingsledningen!
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Osregn pi Gellerdsen. Bengt-Ake snurrar och Anders S tar forstaplatsen — men varmt och skint under julfesten inne i “kabyssen”!

Naturligvis hade vi tomte och julklappar — man vet ju inte hur det blir med drets riktiga” jul ...

Aven Velodromloppet var komprimerat till
tva dagar med livestreaming som TV-sindes
via SBF-Play fran samtliga race pa sénda-
gen. I GT/GTS GTP- heatet blev vi tolv bilar
men saknade flera minstingar som kunnat
gjort sig gillande i rddande vaderlek.

Lordagsmorgonen inleddes med en testses-
sion pd formiddagen dar jag snabbt tillsam-
mans med Ovriga génget konstaterade att det
var halt efter tidigare regn och oljespill. Det
blev lite béttre till en borjan pa eftermidda-
gens kval men dvergick till duggregn i slutet
av kvalet. Bengt-Ake var snabbast pid hoga
1.19 fore Anders Schildt, Claes och Lotsen —
min insats gav mig en sjundeplats. Trakigt var
att Bjoérn Jansson inte kom ut pa banan i sin
MGB.

Pa lordagskvallen hade vi i teamet julfest (jo,
sant!) tillsammans med ett par inbjudna géster
frén heatet. Varmt och gott i den av klanen An-
dersson valvilligt tillhandahallna och av Josef
med langtradare upptransporterade “varme-
stugan”. Torrt, varmt och rymligt. Tomte, jul-
bord déar inget saknades, julklappsutdelningar
— ja hela koret som hor julafton till.

Ibland ar vi inte riktigt kloka, men kul har vi!

Morgonens race pa séndagen blev chansar-
tat efter 16rdagskvéllens och nattens sporegn.

Anders S passerar en av vattengravarna pa
Gellerdsen.
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Forsta snurrningen svarade Per Roxlin for
redan pa formationsvarvet! Schildt tog sedan
starten fére Bengt-Ake, Claes och Lars Weigl
1 sin Porsche som gjorde en bra start. Bengt-
Ake tappade dock sin andraplats pé ett tidigt
stadium nar han gjorde en piruett i depakur-
van.

Schildt segrade, men de mindre motorstarka
bilarna visade sig ha en viss fordel pa det hala
underlaget, bade Lars och Per pa prispallen
fore Bengt-Ake som gjorde en fin upphimt-
ning. Jag fick sldppa forbi Jimmy som trivs i
detta véglag och han passerade &ven Lotsen
for att sedan komma in i hasorna pa Claes.

Till race tva var det regn och under loppet
Oppnade sig himlen totalt vilket gjorde banan
mycket svarbemaéstrad. Anders S pa pole men
Bengt-Ake tog starten och bada blev hart upp-
vaktade av Jimmy, dessutom tjuvstartade Per
med tidstilldgg pé femton sek som straff.

Hela loppet blev en balansgang som kan
jamforas med sommardéck pa is. Schildt snur-
rade i borjan av loppet och fick sldppa fram
Bengt-Ake som efter nagra varv i ledningen
snurrade i depakurvan och blev passerad av
flera bilar. Aven Lars var utanfor banan och
testade rallycross 1 mitten av loppet. Anders
S segrare dven i andra heatet men Jimmy stod
for dagens presentation i sin MGB efter att
tagit andraplatsen fore Lars och Bengt-Ake,
fyra Per som blev nerflyttad tva platser efter
sin jumpstart.

Jag och Lotsen tampades under stora delar
av heatet men blev tvungen att sldappa honom
nar jag inte langre kunde urskilja banmarke-
ringarna och kurbsen. Kul att Anders S for-
svarade Healeyfargerna da Claes, Lotsen och
jag kom 1 mitten av faltet. Bergryd, Anders Ek

och Tord tog de sista platserna.

Skont att konstatera inga sammanstétningar
trots cirka tio snurrningar och avakningar i
véra heat under helgen.

Avslutningsvis: Nu hoppas vi pa att sasong-
en 2021 kommer bli mer av det normala,
och att Healeyteamets framgangar fort-
sitter. Finns utrymme for fler i vart glada
gang!

PG Johansson

/Och hur gick det da for oss i
Healey Racing Team?

Jo, tackar som fragar, det gick stralan-
de, @ven om kollisionen pa Kinnekulle
lade lite sordin pa stamningen.
Riksmasterskapet for GT-bilar:

1. # 6 Claes Andersson, Healey 3000
2. # 2 Anders Lotsengard, dito

3. #1 Anders Schildt, dito

4, # 27 B-A Bengtsson, Elan (men éven
Healeydgare och klubbmedlem!)

5. # 36 Claes Andersson Opel Kadett
GTE (jo, han kér dven framgdngsrikt Opel
fast i ett annat heat! Claes belade ocksa
med sin 3000 en meriterande 4:e plats i
totala RHK-Cupen, oavsett vilket heat man
kori.)

| ”stora Healeyheatet” GT/GTS -65,
over 2500cc, blev det Healeys pa

de fyra forsta platserna, med Claes,
Anders S, Anders L och PG fore Shelby
Mustang och Corvette.

Och i ”lilla Healeyheatet”, under
1150cc, segrade Elmon Larsson med
\sin Sprite Mk2. Y,

2020-11-24 15:45:22



”Dags att satta igdng med vinterns forbattringar”

Sideways “hi-torque” startmotor

Snurrar betydligt snabbare och
starkare &n originalet 2 875:-

Sideways Sebring kit

Ger betydligt battre steg mellan
vaxlarna med kvalité 13 750:-

Lucas Sports coil

Den klassiska tandspolen fran 60
-talet. 338:-

Sideways SU gasldnkage Sideways ventilkdpa Sideways lyftarlock—sats Sideways spin-on oiljefilter
Férbattrar kinslan och elimi- Var egen lattvikts ventilkapa Stoppar effektivt Forenkla filterbytet med vart kit
nerar glapp avsevart. 2 938:-  som haller absolut tatt. 2 625:- oljelackorna 1423:- och smidiga l6sning  625:-
Sideways 3.5:1 utvaxling Helt ny unik Sideways kolvserie. ~ Sideways kringningshdmmare Sideways elfldkt

sanker varvtalet med 12% och  Smidda kolvar av hégsta kvalité—  Popular uppgradering . Oroa dig aldrig mer fér kokande

gor all kérning battre 6 000:-  84.47 resp 84.60mm. 11250 22/25mm  6219:-/6500:- motor—enkel att montera 2 500:-

Oljekylare—Setrab Revival - V67S 20w/50 Revival - Manual 30 Razers - TR 140 LS
Bésta kvalitén inklusive slangar Klassisk motorolja med 220 Klassisk tranmissionsolja speci- Basta oljan for din differential bade
och AN-kopplingar 4 125:- ppm ZDDP 5 liter 633:- ellt fér overdrive 1 liter 179:-  med och utan difforoms. 1 liter 263:-

Behéver du hjdilp i renoveringen?

Vi erbjuder allt fran kompletta renoveringar till enstaka komponenter. Varje ar bygger vi atskilliga motor och
vaxellddor, renoverar forgasare, styrningar, bromsar, bakaxlar osv.

Kontakta oss for att fa hjalp i din renovering. Vi har lang erfarenhet och hjalper regelbundet entusiaster att
komma vidare nér tiden, orken, kunskapen eller motivationen borjar ta slut men drémmen anda finns kvar.

www.healey.se - info@healey.se - 0702-661001

Enthusiasten 159 December 2020 arbex.indd 8
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eller hur en BI7 firgn 1968 bllir en medern Gran Turisine.

Hur det hela bérjade

Redan 2014 borjar den hér historien med att
Mats och Anders Lotsengard reste runt i Eng-
land for att titta pa lampliga objekt att borja
bygga fran. Vil hos Steve Norton, Cape In-
ternational, hittade de ett "vrak” som skulle
kunna bli nagot.

Det mesta av bilen fick de med sig direkt
hem men en hel del icke ovasentliga delar
skulle komma senare. Efter sju sorger och
atta bedrévelser var till slut alla delar som
kravdes for att fa till Mats drémbil hemma
i Eks;jo.

Tanken fran borjan var att detta skulle bli en
riktig Healey men med ménga av de fordelar
som en modern sportbil har utan att fér den
skulle tappa sjélen av en dkta Big Healey. Da
det inte fanns nagon stress eller tidsbegrans-
ningar sa I6pte jobbet pd med devisen, hellre
perfekt dn snabbt.

Sé du som forvantar dig en historia om att
bygga en originalbil ner till sista skruv enligt
ursprungsspecifikationen blir bara besviken
om du inte slutar ldsa nu. For oss andra blir
det en fantastisk resa hur kombinera det ma-
giska fran 50-60 talet med modern teknik.

Och forresten laste jag om en som fragade
sjalvaste Donald Healey om nagon lite detalj
om hur det egentligen skulle vara. Svaret var
ganska befriande, ungeféar: Vi hade ingen ex-
akt spec sa vi tog det vi hade i fabriken och
gjorde det basta av det. En historia om kul6-
ren pa drivlinan var att de tog slattarna fran
lackeringsverkstan och blandade ihop dem
till nésta dags drivlinelackering.

De flesta bilarna i borjan lackerades i den
klassiska Healey Blue och nagra British Ra-
cing Green och sa lite Old English White pa
det sa far vi den typiska gronblaa nyansen pa
drivlinan.

Enthusiasten 159 December 2020 arbex.indd 9

Vem skulle annars méla en
drivlina med den kul6ren
och dessutom flake?
Modifieringar och upp-
graderingar

Forsta modifieringen var
att ga fran RHD, hoger-
styrd, till LHD, vénster-
styrd. Pa en Healey ar det
relativt enkelt ndr man
borjar fran ett rent chassi.
D& den storsta andelen
producerade bilar gick pa
export till USA var allt
forberett for badde RHD
och LHD i chassit.

Uttag och féstpunkter
for bade rattsting och
pedalstéll finns redan
pa bada sidor. Till och
med lankaget frdn gaspe-
dalen fungerar fran bada
sidor. Dock maste instru-
mentbradan tas fran en
LHD-bil annars blir det
lite knepigt. De vanliga
forstarkningarna pa motor-
faste och hjulupphéngning
svetsades in samtidigt som
all gammal rostig plat byt-
tes ut. Mycket svetsa blev
det.

En fullstandigt genomgangen och balanserad
motor med aluminiumtopp sitter i bilen. Den
matas med dubbla HDS forgasare. Startmotorn
&r ersatt med en modern som ger mycket béttre
vridmoment och mer snurr i startdgonblicket.
Aven generatorn &r ersatt med en modern véx-
elstromsgenerator och tandsystemet &r elek-
troniskt under ett standard fordelarlock.

Bilkreatér: Mats Svanberg
Text: Ulf Olén
Foton: Mats Svanberg

Lastat hos Steve pa Cape infér hemfard genom tunneln.
Naturligtvis med schyssta papper!

2020-11-24 15:45:27
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Den ursprungliga véaxelladan ar ersatt av en
modern femvéxlad lada. Alltsa ingen Over
Drive lingre som kan stilla till det. Aven om
en vil justerad O/D skoter sig bra sa ar det ju
lite féarre bitar som kan strula.

Fran cylinderhuvud och hela vagen bak till
utblasen sitter ett rostfritt avgassystem. Alltsa
inga gjutjarnsklumpar som grenrér. Mycket
lagre vikt att sldpa pa och béttre flode. Nu
hjalper de olika utbldsen ur cylinderhuvudet
att tomma avgaserna istallet for att trycka in
den ena cylinders avgaser i nista cylinder.
Ant Anstead visade detta mycket tydligt i ett
avsnitt av Wheeler Dealers, Discovery Chan-
nel, ndr han renoverade en BJS.

For att fa in en modern bils kéansla har bilen
elektriskt styrservo och den kuggstangsstyr-
ning som Healey borde haft franborjan och
naturligtvis delad rattstang. (En liten kul no-
tering: forsta forsoket med en annan typ ser-
vostyrning blev inte riktigt lyckad. Monterad
och klar, efter mycket anpassning av servo
och fastpunkter skulle den testas. Fungerade
perfekt MEN hjulen svangde &t motsatt hall
an vad ratten kommenderade! Kunde blivit
en spannande och mycket kort provkérning!
Gor om och gor ratt — och det blir det alltid
till slut nar Mats haller pa! /Anders L)

Har man bytt rattstdng ndgon gang inser
man att det nog inte ar sd dumt med en de-
lad rattstdng som viker sig pa mitten om man
skulle rdka smalla innan den trycker till pa
brostbenet.

Nér det gar undan kan det ju vara bra att
kunna hejda sig. Sa nu sitter det 4-kolvs skiv-
bromsar fram och 2-kolvs skivbromsar bak.

Enthusiasten 159 December 2020 arbex.indd 10

Systemet ar delat diagonalt och matas fran ett
rejalt bromsservo.

Pé tal om sdkerhet. Hur manga av oss har
inte sagt nagra vél valda ord Gver nagon
medtrafikant som har svért att hitta spaken
till blinkersen? Original ar det ju lite klent
med blinkersfunktionen bak nér den sitter i
samma som bade broms- och bakljus.

Speciellt en solig sommar som i ar. For att
rada bot pa detta satte Mats in separata blin-
kers 1 uttagen for reflexerna som pa en sen
BJ8. Beholl funktionen i de kombinerade
nedre lamporna men kompletterade med se-
parata kablar direkt fran blinkersrelaet till de
nya Ovre sd nu blinkar bdda samtidigt. Kan
intyga — det dr mycket effektivt.
Stolar.
Nar man sjunker ner
i de laderkladda sa-
tena sitter man som
i ett skruvstdd redan
innan baltena spanst
fast. Sitsen ar standard
men det nya skummet
ar nerskuret lite sa
att man sitter i bilen
och inte ovan pa den.
Hemligheten &r rygg-
stoden.

Modern servoassisterad kuggstang — numera rattsvangande!

Rejiila hejdare och tydliga ovre blinkers — anpassning till dagens trafiksituation.

Spdnnande fynd i balkbenet: luftnippel och 0,5 kg “gjutjéirn”
skapat av “kvarglémt” bldstermedel och mdngadrig fukt!

Enthusiast nr
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Tva héojdpunkter i en renovering: Chassiet lackat — dags for forsta delen av “kuljobbet”. Bilen lackad — bara resten kvar!

Inte nog med att de dr jakligt snygga med de
tre uttagen enligt 100S-stuket utan de sitter
perfekt mot ryggen. Ryggstommarna 4r na-
got hogre én standard och lite mer skalade.
Det &r ett par prototyper som Steve Norton
i England tagit fram. Hela hérligheten &r
kladda synnerligen smakfullt av Magus Bil-
sadelmakeri i Skillingaryd. Har kan man sitta
manga mil!

Sedelé@rande historia

Med en annan véxellada och krav pa att visa
km/h pa hastighetsmataren var det bara att
skicka ivdg mdtaren till JIGE Instrument i
Leksand for kalibrering. Mats var noga med
att rulla bilen ett antal ganger fram och till-
baka for att rakna antalet varv pa hastighets-
métarwiren.

Né&r uppmatningen var Kklar var det bara att
ga till Postens inlamningsstélle och skicka
ivig mitaren och méitprotokollet. Den som
tog emot paketet tyckte dock att det var ju sa

Enthusiasten 159 December 2020 arbex.indd 11

latt, liten vikt alltsd, att det blir ju billigare att
skicka det som ett vanligt brev. OK, sa fick det
bli. Och dér forsvann den hastighetsmétaren!
Efter ett antal forfragningar och efterlysningar
var det bara att inse att den var bortom radd-
ning. S& borjade jakten pa en annan métare.
Det var ju det enda som fattades for att kun-
na besiktiga bilen. Sa efter lite ringande fick
Mats fatt i en fran vannen Utter som skickades
till Leksand — métaren inte Utter. Denna géng
som ett paket med full sparbarhet.

Hur det blev

Besiktningen gick galant nér val besiktnings-
mannen kommit tillbaka fran sin semester.
Blanka papper. Lite CO-skruvande fick det bli
men Mats hade med sig skruvmejsel och han
fick hélla pa tills virdena pekade ritt.

Nar vi andra renoverare tar en forsta forsik-
tig svang pa ett par mil, kanske bara kilome-
trar sa drar Mats och Kerstin pa en Grand Tour
pé nastan 100 mil!

Upp till Mélardalen for att triffa kompisar
och for att som valdigt fa férutom styrelsen
deltaga pa plats pa klubbens mycket annor-
lunda arsméte. Inga storre katastrofer bara
lite smépill som att vinkla forarstolen lite till
och tita till mellan golvet och torpeden. Det
var knappt att det gick att halla hogerfoten pa
gaspedalen har jag hort med all varme som
kom in fran motorrummet.

Sa nu ar detta projekt att skapa en modern
Gran Turismo i land och med hela charmen
kvar fran en Big Healey. Mats kostade pa
ett par personliga skyltar s& nu rullar en Big
Healey skyltad BJ7 runt pa véra végar.

Grattis Mats och Kerstin till en mycket
vacker och anvandarvénlig Big Healey!

UIf Glén, #732

2020-11-24 15:45:30
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GARAGEINREDNING, GRGN/SVART

Komplett garageinredning med verktygsvagn i grén- och svartlackerat
utfdrande. Skap av helsvetsad konstruktion som enkelt monteras ihop
till en stahil modul. Mangd praktiska skap, lador och utrymmen far
forvaring och upphangning av dina verktyg med tillbehor till garaget.

3495

VERKTYGSVAGN MED VERKTYG, 145 DELAR
Denna Home-Edition verktygsvagn &r ett bra val for
det enkla garaget eller dig som vill komplettera upp
verktygsférradetihemmet.

2.999x
3:750kr

VERKTYGSVAGN MED 7 LADOR

Gréa-svart verktygsvagn med 7 st lador som matchar
vara storséljande vagnar med verktyg. Ladorna &ar
forsedda med gummimattor.

12
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8.880«

H100kr
#506474

VERKTYGSVAGN OCH LADA, XXL

Grafitgra verktygsvagn och topplada med rid
eloxerade ladhandtag av aluminium. Toppladan har
atta stycken lador och ett lock med som &r forsett
med gasfjadring som haller locket dppet.

asten 159 December 2020 arbex.indd 12

8.400

#512775

RULLVAGN MED ARBETSBANK, LADOR & SKAP

Mohil arbetsstation med atkomst och farvaring pa alla sidor - som en kiksa for
verkstaden! Rullvagn tillverkad av kraftig svart/gra pulverlackerad stalplat med
ovandel av trd som fungerar som arbetshénk.

#512839

#509665

34.450

Enverkstadsinredning fr er som behdver det lilla extra! Ett komplett inrednings-set i stilrent svartlackerat
utférande med silvriga detaljer. Skap och hurtsar av helsvetsad konstruktion som enkelt monteras ihop till en
stabil modul. Medfdljande bankskivor av rostfritt stal ger bade en mer talig och vélkomnande arbetsyta.

3.895.
6.488x

VERKTYGSVAGN OCH LADA, XL

Grafitgra verktygsvagn och topplada med rod
eloxerade ladhandtag av aluminium. Toppladan har
fyra stycken kullagrade utdraghara lador.

#495863 .

VERKTYGSVAGN OCHLADA

Spara plats med den hér verktygsvagnen! Bade
topplada och vagn till Iagre pris an vad bara en vagn
kostar normalt. Toppladan har fyra lador och ett lock.

13.379x

VERKTYGSVAGN USA, GUL

Top of the line heavy duty verktygsvagn med 2 ton lastkapacitet och dver 450 liter
farvaringsutrymme! Tillverkad av stalplati helsvetsad konstruktion med kraftig
pulverlackfinish som ska motsta slitage och korrosion.

4.999:
8:085kr
#511083

VERKTYGSVAGNMEDTUI T43DELAR
Verktygsvagn med totalt sju lador varav fem av dessa
ar fylida med verktyg i tum som tacker det stérre
behovetiverkstaden och entusiastgaraget.

2733

DEMONTERINGSBORD, 1200X640 MM
Kraftigt demonteringsbord med uppsamlingskar och
lashar verktygslada. Bordet &r pressat sa att oljaoch
dylikt skall rinna till karet.

ez
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Spénnande nykomling i GT/GTS GTP-heatet!

a arets Velodromlopp pa Gellerasen Arena utanfor Karlskoga hade BMCs gamla tévlingsmekaniker Pelle Holm med sig en spdnnande bil
P for att fa den RHK-besiktad for tivling. Bilen blev godkdnd med nagra mindre anmérkningar for att nésta sdsong koras av Pelles son Per-
Mikael i vért heat med GT/GTS/ GTP-65, bland Austin Healey 3000, Lotus Elan, MGB, Porsche 911, Healey Sprite, MG Midget med
flera. Det var Pelle Holm som tillsammans med tivlingsmekanikern Kjel ”Kjelle” Andersson pa kvéllstid byggde den i BMCs tavlingsverkstad
i Sodertdlje under dren 1965—-66. Rérramschassie, plastkaross och med en Hundkojedrivlina placerad bakom foraren! Pelle var ocksa med och
byggde Per Roxlins MG Midget GT pa 60-talet. Per och Pelle med bilarna pa bilden nedan.
Tack Gert Assermark for info och bilder!

EKERH Ul
SERVICE

Bléstring - Riktning - Lackering - Splinesrenovering
Riktning av alum./platfilgar - Rengdring av kromfalgar
Utbytesfalgar - Montering/demontering av dack
Vi siljer dven nya filgar, se var hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA

Tel. 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu
e-postadress:lindgren_kurt@hotmail.com

13
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That‘s not a distributor!

This is a complete
ignition-system!

e Formular 1 spark balancing
® Less emissions

® Maintenance-free

e Simple installation

e Lower fuel consumption

e Attractive "original" look

e Stronger spark at all speeds
e Easy timing: with built-in LED
e less noise & more power

Available for 4 and 6 cylinder
BN1, BN2, BN4 up to BJ8
Sprite 948 up to 1275

Ask for a free information leaflet!
or call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/123-ignition

3 different types:
16 Pre set curves
USsB

Blue Tooth

Boot rack

,works type*

stainless steel £269
Alloy oil sump
BN1, BN2 15275 £300 BN4uptoBJ8

Wire wheels and wheel packages

4,5/ x 15", 60 spokes

1595 £240 201870
4.0) x 15", 48 spokes

215191 £234

scparts.co.uk

asten 159 December 2020 arbex.indd 14

215131

5,5 x 15", 72 spokes

5-speed gearbox conversion kit
Austin Healey BN4 to BJ8

brand new 5-speed gearbox

with short remote. Complete
conversion kit including gearstick
position adapter, 9.5" clutch
drive plate, adapter plate and
spigot nose bush. sth gear 0.63:1
complete with speedo drive.
508643 £7,050

Hand wringer

for chamois and towels,
with powder-coated frame
535394 £166

Oil seal conversion kit without
crankshaft extension

BN4 to BJ8, high-precision CNC-manu-
factured mount, divisible special oil

seal
206471

Minator alloy wheel
5.5)x 15", centre lock type
£276 16384

Many more wire wheels and wheel
packages see
SCParts.co.uk/wire-wheels

+44(0) 12 93 84 72 00

f97

f252

Leaf springs
traditionally made

BN1, BN2 205258 £74
BN4 to BJ7, B)8 early 17000 £74
BJ8 late 20719 £74

Half the weight, twice the power!

With our Superlight AC Alternator
conversion kit all Lucas dynamos can
be replaced. You can benefit from the
following improvements: Since the Su-
perlight Alternator is lighter it uses less
motor energy and provides you with
more power for the road. The Original
Look of your classic car is untouched
Allversions: C40, C42 or C45, positve
earth or negative earth.

call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/wolf-in-sheeps-clothing

Aluminium radiator

Just like the original

Perfect finishing with high performance
mesh, BN1, BN2

326845 £598
with high-performance network.
True-to-original reproductions,
fantastically processed, BN4 to BJ8
205366 ) ) £630

Enthusiast nr
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30 kg less weight on the front axle!

England‘s leading Formula 1 foundry (G&W) casts these high-  BN1, BN2
performance cylinder heads for us from the special alloy LM25,  BN1, BN2

hardened, perfectly CNC-machined, ready for assembly.
Also available with lead-free valve seats and silicon bronze

guides, Valve seats pre-finished for EV=44.5 mm, AV=39.7 mm.

... We strongly recommend using our Composite cylinder

head gasket of a German engine original equipment
manufacturer. Silicone water bars, latest state of the

art of sealing technology.

100/4 321686
BN4 to BJ8 317999
King pin kit

without bushes

200363 £248
polyurethane bushes
493842 £268
rubber bushes

19860 £268

Enthusiasten 159 December 2020 arbex.indd 15

BN4 to BJ8
BN4 to BJ8
£159
fi59
BRAND
NEW!
scparts.co.uk

7occ Combustion chamber 328138

Pre-finished ‘Fast road’ 328139
Standard specification 206462
Pre-finished ‘Fast road’ 206460

£2,773
£3,193
£2,924
£2,924

Chrome bumper conversion kit for

Midget 1500

This kit inludes all brackets and wing
inserts. Radiator grille, bumpers, overri-
ders and lamp units are also included

to complete this conversion.
346637

The leading parts catalogues
Free of charge

Austin Healey, 600 Pages
Sprite/Midget, 324 Pages
scparts.co.uk/Austin-Healey

Almost a power steering

£1,530

Needle bearing top trunnion - replaces

thrust washer. Complete car set

BN1 to BJ8
479916

Frame for Big Healey

£70

Carefully welded box sections with ver-
tical fin for maximum stability, selected
steel for a chassis. As new, but better

processed.

BN1,BN2 206117
BN4,BN6,BN7,BT7 206096
BJ8 to 26704 206097
BJ8 as of 26705 206098

+44(0) 12 93 84 72 00

£3,764
£3,764
£3,764
£3,764

SC PARTS GROUP LTD
WWW.SCPARTS.CO.UK
+44 (0)12 93 84 72 00

Webshop: www.scparts.co.uk
Phone: +44(0) 12 93 84 72 00

Fax: +44(0) 12 93 84 72 01
Email: enquiries@scparts.co.uk
14 Cobham Way e Gatwick Road
Crawley West Sussex ® R H10 9RX
(Near Gatwick Airport) England

All prices include VAT at 20 %

Spot lamps and fog lamps
Chrome-plated, mounting at the back or
below (original style), with diffuser as
fog lamp or with clear glass lens as
additional headlamp

5.3/4" £82 each

Spot lamp, attached below 214046

Spot lamp, rear mounted 22842
Fog lamp, attached below 214047
Fog lamp, rear mounted 22841
7" £125 each

Spot lamp, attached below 328090
Fog lamp, attached below 206270

Pair of Brackets or BN1 up to BJ8

for fog- and addition headlamps
including fitting kit

321103 £183

15
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Galleriy

Trangt i starten pd Falkenbergsbanan!
Foto: Bengt-A°ce Gustavsson, Racefoto
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A 7 Spares =

Wl elin Gieinst § jem clecennier

Artikeln bygger pG material frén AH Spares.
Oversatt och bearbetad av Anders Lotsengdrd.

Exteriérbild fran “Opening Day” 2017. Foton frén AH Spares arkiv.

18
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nglandsbaserade AH  Spares

Oppnade sina ddrrar 1972 och

drivs nu av tredje generationen
av samma familj. Under dessa ar har de
hjélpt tusentals Healeyentusiaster i Sve-
rige och runt om i varlden.

De har vuxit till att bli den storsta leve-
rantéren av Austin-Healeydelar, fran en
enda enstaka liten bricka till allt som be-
hovs till ett stort renoveringsprojekt.

Odmjuk bérjan
Men hur bérjade allt och hur har detta fa-
miljedgda foretag anpassats till behoven hos
Healey-entusiaster genom aren?

AH Spares 1972.

asten 159 December 2020 arbex.indd 18

Redan fran borjan hade AH Spares Austin-
Healeyblod i sina adror.

Foretaget grundades av Fred Draper, tidiga-
re reservdelschef hos Donald Healey Motor
Company. Han anvédnde sin uppsdgningslon
till att kdpa upp alla reservdelar nér hos Do-
nald Healey Motor Companys aterforséljar-
avtal inte férnyades av BMC och stingdes.

De forsta lokalerna var inte ett lager eller
en fabrik, utan Freds hem eftersom han de
forsta tva aren pa grund av juridiska skal inte
kunde verka fran den lokal han hade valt for
verksamheten. Men fran denna blygsamma
borjan tog det snart fart!

Det var ocksa under dessa forsta tva ar som
Fred kunde ordna s& att manga delar nytill-
verkades for AH Spares och blev pa s satt
forst pd marknaden med nytillverkade delar.

Freds brorson, Bob Hill, och Gordon Bar-
ton, som hade varit Freds assistent pd Donald
Healey Company, kom snart in i foretaget.

Nasta steg
Inom kort hade AH Spares etablerat en
varldsomspannande postordertjénst, sam-
tidigt som de beslét att designa verktyg for
skarmar och vissa karosspaneler sa att de ater
kunde pressas i originalutférande.

Serva kunderna med smdsaker frdn
lagret har inte dndrats radikalt!

Héir Fred Draper cirka 1979 och pa nésta
sida en bild fran nutid!

Enthusiast nr
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Bob Hill och Gordon Barton.

Dagens ledningsgrupp:
John Lee, Sales Manager, Jonathan Hill, Managing Director
och Rebecca Kemsley Director.

Plocklager idag.

Enthusiasten 159 December 2020 arbex.indd 19

Dagens Show Room.

Tidigare hade man salt skarmar
som tillverkats av flera delar och
som nagra av vara klubbmedlem-
mar kan intyga var passformen
sisddér. De nya, pressade, blev en
sddan framgang att de exportera-
des till i stort sett varje land dar det
fanns en Austin-Healey.

I borjan av 1980-talet skedde tva
viktiga forédndringar for AH Spa-
res. Man beslutade dels att bilda
aktiebolag, dels ocksa att flytta till
storre lokaler i den nérliggande
staden Southam.

Gripa tillfallet
Strax efter ankomsten till Sout-
ham datoriserades orderhante-
ringen, och handskrivna fakturor
forsvann. Detta innebar att order
kunde bearbetas mycket snabbare.

AH Spares blev dessutom forst
med att producera en komplett
prislista och katalog for Healeyde-
lar. Samtidigt blev man forst med
Healeydelar pa webben med onli-
ne-forsaljning, vilket mojliggjorde
forsaljning 24 timmar om dygnet!

Framat och uppat
Man har under aren expanderat
och utvecklat en in-house inred-
ningstillverkning samtidigt som
man startat professionell plattill-
verkning i form av AH Panels.

AH Performance erbjuder sedan
nagra ar ett stort utbud av trim-
nings- och racedelar.

Samtidigt har antalet anstallda
vuxit fran tre till 32 och lokalerna
bestér nu av fyra enheter, inklu-
sive ett stort showroom for bilar.

Man fortsatter att arbeta néra
Austin-Healeyentusiaster runt
om i vérlden, och strévar efter att
kunna leverera allt de kan ténkas
behdva for att halla sina Healeys
i toppskick.

Nutid
Rebecca Kemsley, en av foretags-
ledarna, ar dvertygad om att den
fasta grund som lades av hennes
farbror Fred, tillsammans med
Bob och Gordon, har hallit foreta-
get i gott skick genom aren.

— Jag har vuxit upp med att vara
omgiven av Austin-Healeys och
reservdelar! Den passion som
Fred och hans kollegor hade, lever
lika starkt idag pa AH Spares och
det ar fortfarande lika roligt att
hjalpa Healeyentusiaster var de an
finns, att kunna fortsdtta njuta av
sina dlskade Healeys.

— Jag tror inte att Fred kunde ha
forestéllt sig vad foretaget ar idag
och jag ar saker pa att han skulle
ha varit stolt over alla framgéngar.

Om du vill veta mer om AH Spa-
res, dess historia och nutid kan
du titta in pa
www.ahspares.co.uk

Bild fran On Line Tour — Corona-
anpassade “kundbesdk”.
Rebecca Kemsley och Jonathan Hill.

2020-11-24 15:45:46
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla ndgra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan foérra Enthusiasten.

Det fortsditter att komma in nya medlemmar, men dessvdrre dr det fortfarande ett antal nya medlemmar som dr lite svdrflértade vad
gdller att komma med uppgifter, ndgra av dessa nedan.

4 M\

Nya klubbmedlemmar som inte presenterat sig presenteras!

Alla nya medlemmar har jag inte fatt in material frén — skdlen dr lite olika — men nedan en kortlista pG nya medlemmar

senaste tiden som inte tidigare presterats med bild och text:

Nr 782 Goran Grandin Kungshamn AH Sprite Mk2 -62. Rod. EAG868

Nr 785 Egil Olsson Vasteras AH Sprite Mk2 -61. OEW. ESA917

Nr 786 Anders Ahlgvist MoInlycke AH 3000 Mk2 -63. Silver. TSU724

Nr 788 Per Ake Goransson Stockholm AH 3000 Mk2 -61. Vit. FAS745

A
o J

Lennart Bohman, 76 ar, Helsingborg, med Ewa Nelson. Sprite Mk1 1959. GCA406. Old English White. MedI nr 795.
Under min gymnasietid hade jag en MG Midget MK 1 och min flickvén en Sprite Mk2. Vi dlskade
vara bilar och hade dom i manga ar.

En vén till mig hade av en slump kopt denna bil av en kompis. Da vicktes minnena fran skolti-
den till liv. Jag fragade om han kunde tidnka sig att sélja den. Han tvekade till en borjan innan han
i maj nu 2020 gav med sig.

Bilen har varit avstélld i manga ar. Jens Hansen (fd Formel V) har byggt motorn och satt dit
stortbagen. Stefan Nilsson korde bana med den. Nu ska en ny sufflett dit och sittbrunnskapellet
anpassas till stértbdgen. Orginalstolarna ska klds om till nyskick hos TopTrim i Helsingborg.

Jag har dven en Porsche 356C fran 1962 och en Morgan 4/4 Competition fran 1970.

Ar man intresserad av veteranbilar vet man hur trevligt det ir att triiffa likasinnade pa lokal- och
riksmoten med allt vad det innebér. Ser fram emot Healeymétena framéver.

Mats Bohlin, 64 ar, Uppsala. AH Sprite Mk2 1961. DWZ710. Ljusbla (Speedweel Blue?). Medl nr 797.
Detta dr min forsta Healey — var en ren slump 1978 att jag kdpte denna bil. Jag hade tidigare
byggt och trimmat diverse folkabubblor som fatt nya dgare och var ute efter ett nytt projekt. En
arbets- och mekarkompis sdg en annons i DN: ”pabdrjat renoveringsprojekt”.
Det visade sig vara ett rostigt skal med delar i kartonger och en forsakran om att “allt finns”.
Motorn hade péborjad serids renovering med nya delar. Dock inte komplett och ihopsatt. Karossen
rostlagade jag efter bista formaga med endast tillgang till gassvets i diverse lokaler i Hallstavik.
Lackerades 1981. Dérefter stod renoveringen ganska still da jag flyttade till Uppsala for hogsko- y
lestudier och endast “sommarjobbade” med bilen, men besiktades dock 1985 och har sedan dess
besiktats regelbundet.
Jag tror faktiskt att jag varit medlem tidigare, sista aren pa 70-talet. Har nagra gamla ex av
tidningen. Under sommarens renovering har jag via Facebook-gruppen fatt kontakter och vill med
ett medlemskap bidra till en klubb som pa ett seriost sétt bevarar dessa bilar.

Bernt Pettersson, 72 ar, Grundsund, Bohuslan. Séker ett BJ7 eller BJ8 renoveringsobjekt. Medl nr 798.

Har dnnu inte ndgon Healey, men jag sdker en Healey Mk3 BJ7-8 att renovera. Tycker det &r
en mycket vacker bil.

Gick med i klubben framst for att fa kontakter angaende tillgéngliga renoveringsobjekt. Tack-
sam for tips! (Fast kanske garna nagot battre an bilden jag valt som illustgration?/Red)

Finns kdpesannons pd Healey Market med mina kontaktuppgifter.

Nils-Olov (Nisse) Lundin, 62 ar, Gyttorp, Nora. Sprite Mk1 1959. MedI nr 800.
Jag ar egenforetagare i elbranschen och bérjade med bilar som terapi for cirka 25 ar sedan
efter lang tids sjukdom. Borjade med en Packard fran 1955 som aldrig gick under den tid jag
dgde den, trots mycket nedlagt i form av tid och pengar. Kan tinka mig att bristande kunskap
fran min sida var en stor faktor.
Fortsatte med renoveringsobjekt fran USA och ribban hdjdes successivt. Blev en forstaplats
i tdvlingen Sveriges Snyggaste Bil 20117 med en Corvette — bésta resultatet hittills.
Passerat 35 bilar fran USA, endast tva finns kvar i garaget — tva Pontiaccabbar fran 1954

Grodans skick i dag ... resp. 1963.

For ca sju ar sedan blev jag hastigt och lustigt agare till en Morris Minor som byggts om till
cab pé 80-talet, en bil som sedan forfinats i etapper och fortfarande finns kvar.

For fem ar sedan dok en helt nedplockad Frogeye upp. En bilmodell som jag alltid tyckt
om. Den hade passerat tva garage och nistan 30 ar i nedplockat skick. Den akte dock upp i
pallstallaget — var bland annat ett par Morris Minor Pickupprojekt som kom imellan.

Jag brukar i mojligaste man nar jag kopt bilar i kartong forsoka fa tag i en likadan for att
ha som instruktionsbok i skala 1:1. Nér det nu i varas dok upp en Groda i Skéne pd annons
pa hemsidan, helt upprutten men komplett, sa kopte jag den for en moderat summa. Den hér
veckan ska Groda nr 1 ner ifrdn pallstallaget och renoveringen ska borja. Tidplan cirka ett 4r,
men med forhoppning att kunna provkdra i sommar. Storsta hindret &r att jag inte kan svetsa
sa bra, men ser en fin mojlighet att lara mig det nu. Gar allt bra sé kanske dven Skanebilen
far nytt liv framéver, vem vet?
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... och kanske blivande skick!
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fter min praktvurpa pa en stegpall
Esom vek sig under min kroppstyngd

(78kg), s& blev inte mycket sig likt
denna underliga sommar.

Pandemin hade ju redan lagt sordin p& mycket
redan i april. Vért Arsméte och tillika 50-ars-
jubileum i Healeyklubben bland annat. Aven
Arsmétet i min andra bilklubb stélldes in (som
skulle hallits pa samma stille helgen innan).

Gipset skulle jag behalla i fem veckor pa
grund av det allvarliga brottet (ar det verkligen
straffbart att ramla fran en pall? Reds anm.),
men sedan skulle jag vara igang — trodde jag ...

Nu blev det ju inte riktigt sd. Nér gipset togs
av den tredje juni, blev jag informerad om att
endast fem procent av min typ av skada klarade
sig undan metallplattor och skruvar. Jag var en
av de lyckliga fa som slapp, tack vare en duktig
lékare.

Jag fick inte kora manuellt vixlad bil forrdn
forsta juli. Vilket pjask tinkte jag, tills jag envis
som jag &r skulle kdra manuellt pa Midsommar.
Jéklar vad det gjorde ont att véxla. Hustrun Eva
tittade bara pd mig med kommentaren ”Gar bra
va ...”. Borjade forsta varfor jag blivit sjukskri-
ven till och med augusti (till att borja med). Min
arm hade ju helt fortvinat, och ont hade jag.

22
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Blev ingenting gjort pa varken hus eller bil
hela denna sommar. Forst i september kunde
jag gora lite pyssel, da jag byggde en ladbil at
barnbarnen (se artikel pa nasta sida!) Eva sag
min lycka, och undrade om det var barnbarnen
eller jag som hade roligast med den ...

Naval, tolfte oktober borjade jag jobba deltid
som mjukstart. Hade vél aldrig i min vildaste
fantasi kunnat gissa pa det.

Fran september och framat bérjade jag ocksa
orka smépyssla med Healeyn igen. Jétteroligt!

Varvade lite spacklande pa framre shrouden
med pyssel och rengdring av instrumenten. Sa
smaningom orkade jag hélla i lacksprutan, och
fick pa lite epoxigrund pa framskdrmar och
shroud. Just nu &r jag i spackeltagen pa skér-
marna, och malsattningen &r att shrouden och
skarmarna fram ska monteras innan nya aret
intrader.

Nar det galler instrumenten, sa har jag sokt
efter en matartavla eller hel hastighetsmétare i
km/h till bilen. I och med. att den &r en USA-
specad bil, sa &r hastighetsmataren i miles.

Vet inte hur “griniga” de ar pa registreringshe-
siktningen framdver?

Nu fick jag aldrig nagot napp pa en km/h mé-
tare, trots forfragan till Healeyfolk &ven i Ka-

L))

Text och foto: Bérje Engwall

nada (de har km/h). Efter rengdring av urtavlan,
satte jag dit sma roda prickar vid 30,50,70,90,
och 110km/h, se vinjettbilden. Vi far se om de
koper det. GPS-hastighetsmiétare ar tydligen
inte ok.

Instrumenten var inte riktigt frascha. Urtav-
lorna skulle behéva snyggas till. Men med ren-
gjorda glas och nya kromsargar, ser de &tmins-
tone béttre ut dn innan.

Enthusiast nr
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Sjalva pottorna pa de stora instrumenten var
rostiga i ytterkant mot glaset. Slipade rent och
polerade pa stalborsten i bankmaskinen till ac-
ceptabel finish. Sedan blev det ny zink pa dem.
Ko&pte nya gummitdtningar mellan glas och hus,
och mellan hus och instrumentbrida. I framtiden
far jag nog skicka ivag instrumenten till Nisong-
er i New York eller motsvarande.

Ja, s3 mycket mer har jag inte att rapportera om
denna gang. Men nu &r jag dntligen igang igen.
Bara hoppas pa att man lyckas halla sig frisk och
kry nu ndr pandemin verkar ta omtag. Vad ar da
battre &n att isolera sig i garaget? Sdmre karan-
tan finns ju ... Och pa képet har man ju roligt!

Nu far vi bara hoppas att han den dar trump-
nen inte isolerar sig i eller husockuperar det dar
berdmda vita huset alla vill fa bo i, utan snallt
accepterar sitt nederlag och flyttar ut.

Nar detta skrivs har Biden just hallit sitt se-
gertal, nagot man kanske ska halla sjalv nar
Healeyn ar Klar ...

Och sa var det ladbilen. Nedan till vénster i firdigt
skick (framfér en annan Iadbil?).

Nedan till héger ett mer avancerat bygge, men
sdkerligen fér tung for att trampa.

Mantro den har motor?
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Ladbilsbygge som terapi.

tt bygga en 1adbil” till barnbarnen
Akan ju vara ren terapi i dessa tider.

Jag ville bygga nagot stabilt med rik-
tiga luftfyllda hjul, och &ven med nagon en-
kel form av broms pa bakhjulen, da vi har en
helt okey backe pa gatan.

En 3,6 m lang vaggregel 45x195mm inhand-
lades. Den rickta bra till huvudram och, lite
tillsnitsad i formen, dven till framaxel. Lite
spillvirke i form av 36x45mm fick bli tva tvér-
slaar under sjalva huvudramen som bestar av tre
delar. Lite séttlim och skruv sa satt det ihop!.

Ryggstod av reglar i rétt vinkel for ryggsto-
dets lutning. Avslutade dessa reglar med ett hal
for en rundstav pa 45x45mm som handtag for
passagerare. Sits av vattentalig formplyfa, klddd
med gummimatta med rutmonster, samma for
staplattan for passageraren.

Vagnsbult som led for styrningen. Brickor
mellan huvudram och framaxeln, och sedan lite
vattentaligt Litiumfett. Muttern dras sa inget
glapp finns, sedan slar man som sékerhet ett
kryss med huggmejseln i de mm av vagnsbulten
som sticker ut ur muttern.

Det &r ju trots allt barnbarnen som ska &ka pa
den. Hingslen och svangrem, som det heter...

Hjul fran Tellus hédr i Stockholm. Finns ocksa
pé Biltema och Jula. Hjulen ar luftfyllda for tys-
tare och mjukare gang.

Ogleskruv och tagvirke till styrlinan frén bat-
affér, , en rétt grov tross sa den inte skér in i
hénderna.

Bromsen blev en enkel variant. Barnen &r ju
vana att aka kickbike, och da bromsar man ge-
nom att trycka ned bakre stinkskdrmen. Borra-
de hal genom ryggstddets reglar, och tradde ett
ror igenom. Ett par kraftiga brickor punktades
fast som stopp i sidled. Ett grovt 3” avgasror
klovs till bromsklossar, och fastes upp i roret.

Sedan ett bromshandtag av ett 22 mm ror
som svetsades fast i det hela och ett cykelhand-
tag ldngst ut. Den meddkande trampar bara pa
bromsklossarna om det gar for fort. Limmade in
lite réfflat gummi inuti klossarna.

Nu var det bara fargen kvar. Rod skrek barn-
barnen, som morfar och mormors sportbilar!
Men lite svart smog jag in som extra touch ...

2020-11-24 15:45:52
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Austin Healey
Performance Parts

Our experienced personnel can tell you all you

want to know about how to improve the
performance of your Big Healey. Our race
experience and design technology has

been utilised over manyyears to produce
components that will increase the performance
of your Road, Race or Rally car.

Continued investment in the latest design and
production technology has enabled

Denis Welch Motorsport to add some
innovative new high-performance products to
the range.

To order your copy please call us
or visit our website www.bighealey.co.uk

New Products Include:

2 oono SRR oorion REEE e B

The price is right... The performance is legendary...
The quality is excellent... You deserve the best...

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON-ON-TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND

24 i dentes 180
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Rat Rod J40 a la Lotsengards.

lev lite inspirerad att skriva lite

nar jag sdg Borjes Engwalls ra-

der om sitt coronaterapiladbils-

bygge (puh!) pa tidigare sida.
Detta ar ju ingen Healey, men vet att just
J40-trampbilar ar inte ovanligt forekom-
mande bland vara (Austin-nérdiga?)
medlemmar.

Det hela borjade med att hustru Maria for
ett antal ar sedan kopte ett av flera vrak i
form av fore detta karusellbilar, gamla Aus-
tin J40-trampbilar, som Mats Svanberg hit-
tat pa Ebay. Marias vrak var mycket rostigt,
och en blastring i tidigt skede visade att den

Text: Anders Lotsengdrd
Foton fran familjearkiv.

var bortom raddning som original J40 (och
en sadan fanns redan i familjen). Snabbt be-
slut att gora en rat rod-J40 av den, med eldrift
(drivanordning saknades totalt, men bakaxel
fanns).

Bottenplatta i form av en sandwichskiva,
el-motor till en el-scooter (fodelsedagspre-
sent till Maria ...), skivbroms till en cykel
koptes och ett hemgjort pedalstall och ny
framvagn konstruerades. Sedan kom ovriga
livet i mellan — projektet blev satt pd vént.

Men i varas — SIDI raceklar, inga race i
sikte, batarna i sjén — blev det ratt lage for en
insats. Hade nagra mycket trevliga veckor,

4 h

o /

dven om den myckna glasfiberspacklingen
och slipningen kanske inte var det trevligas-
te, ndr rat rodden byggdes upp.

Blev over forvantan, bilderna far visa det
mesta. Blinkers bade fram och bak, broms-
ljus, halvljus, signalhorn —allt fungerar! Som
gradde pa moset lite kontrollampor pa pane-
len (barn gillar nar det blinkar och lyser!) och
ett "tanklock” for laddning som klart anger
att det ska vara riktig karnkraft — ingen fjosig
vindkraft har i Oskarshamn inte!

Som gradde pa moset lite flammor och kul-
hal, ar det en rat rod s &r det!

Vraket i fyndskick — och bldistring avsléjade att det var vdrre dn vdirst!
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Vi hade ingen aning om hur fort den skulle ga. Som sikerhet koptes
och monterades darfor en fjarrstrombrytare som nddstopp.

Hade jag vetat vad jag vet idag hade jag dessutom sagat ur sittbrunnen
for att ge plats for lite storre barn. Lider lite av samma problem som ori-
ginal J40 — barn stora noga att trampa respektive skéta ratt och pedaler
ar oftast for stora for att fa plats. Men har inte samvete att borja saga i
den nu med nykladda saten och allt klart o lackat, &ven om det &r lite
synd att den passar bast for dvargar ... (och da ar vi anda inte speciellt
resliga i familjen!). Anders och Maria Lotsengdrd #113

Instrumentpanel med mycket bling-bling. Till hoger
chassie med styrning och drivlina under montering.

Efter mycket spackling var det dags for grundlack i enkel “chassivagga”. Front med stralkastare (billiga moppedito!), blinkers (till

Och sedan den mattsvarta topplacken. en HD!) och kofangare av kopparror (lattast att bockal)
Klar akter med bakljus, bromsljus och blin- Forsta provkorningen med inlanad tetstpilot. Gick s& dar — mycket
kers. Notera "tanklocket” och kulhdlen! forsiktig gosse som tyckte det var lite otackt (och trangt!).

Ndgra slutord sa hdr i backspegeln: Vad var
vdirst (forutom allt funderande!)?

Hjulen! Var mycket dadliga, alla bulthdl mdste
svetsas och borras om. Och sa skulle de ju
passa pd hubbarna och var nagorlund runda.
Men nya dr extremt dyra och inte lika snygga!
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Dialog med lasare. Mer av sadant, vi har utrymme nog att vadra lite tankar, synpunkter och asikter. Bade bildligt och

bokstavligt utrymme alltsa!

Denna gang en mycket tankvard notering om forsékringar och forsakringsvarde for vara allt mer vardefulla Healeys

som ni ser skulle det finnas plats for mer inspel/fragor/synpunkter. Signatur dr OK, men redaktionen maste ha ert
namn och kontaktuppgifter. Red.

Tank efter fore olyckan!

Hur manga ganger har vi inte hort och last att vi ska halla koll pa forsakringsvardet for vara bilar. Vi jobbar och putsar pa vara
klenoder, képer nya delar och kanske lackerar om. Och precis som ett gott vin sa stiger de ofta i varde med aldern.

En av fordelarna med en MHRF forsékring dr att du tillsammans med besiktningsmannen foreslar forsakringsvérdet pa din bil. Vardet
ar ju ofta valdigt langt ifrdn forsikringsbolagens vanliga vérdering, baserad pa bilens alder och korstracka i “Bilhandlarens Gréna lista”
eller motsvarande.

Vi var nagra stycken som fick oss en handgriplig paminnelse om detta nu i hostas. Vi &r ett gding med mycket blandade bilar, nya och
gamla, som tréffas ibland for en fikarunda. Vid en av dessa rundor sé var olyckan framme. Vid ett filbyte pd motorvégen stotte tva av vara
gubbar ihop och triffade dessutom pd en maxad langtradare. Det gick bra for gubbarna men bilarna gick det varre for. Den nyaste gick
det sa illa for att den blev skrot. Den andra var en pedantiskt skott veteranbil som blev rejalt tilltygad. Behover jag séga att langtradaren
klarade sig bist.

Summasumarum, en blev skrot och den andra skulle lagas upp. Problemet var bara att gammelbilens forsakringsbolag varderade den
till 25 000:- Den var ju gammal och hade gatt langt. Utan att vara expert pd just den bilmodellen men den var sékert vérd en bit over
200 000:-

Sa det blev en dyrbar fikarunda, mycket dyrbar. Visst, fornuftsméssigt ar det ju sjdlvklart att halla vardet uppdaterat men gor vi det? Sa
nu ndr morkret lagger sig och bilarna stér i garagen, ta en stund och kolla forsékringsvérdet. Det kan vara vért det om olyckan &r framme.

Och du har val inte missat att din MHRF/Folksamforsakring ska uppdateras var tionde ar? Nya bilder, nytt intyg och kanske &ven ett
nytt, forhojt varde?

Jag citerar frdn MHRF hemsida: ”Forsakringen fornyas varje ar och det ar viktigt att du sjalv bevakar att du har ratt forsakrings-
belopp pa din forsékring. [ MHRF-forsdkringen kravs ett nytt besiktningsprotokoll och nya bilder som visar fordonets skick i ord
och bild vart tionde ar.”

Signaturen "Inte férsékringsagent”
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Tekniktips

Tar tacksamt emot bade storre.och mindre tips eller artiklar for att hdlla denna spalt levande/iivarje nummer!

Hur svart kan det vara - Skruvférband

Forst lite teori (direkt fran Wikipedia).

Kraften som haller samman ett skruvforband
kallas forspanning, som tillférs genom vrid-
moment hos skruvarna. Férspanningen &r en
procentsats av skruvens stréackgrans. Nar skru-
ven dras dt strdcker den sig samtidigt som fldn-
sen komprimeras, likt en fjader. Denna axiella
rorelse skapar en forlangning av skruven pa
grund av kombination mellan drag- och vrid-
spanningar.

Atdragningsmomentet varierar beroende p&
skruvstorlek och material. Oftast anges riktlin-
jer for hur stort moment som bér anvandas, dock
finns det flera faktorer som pdverkar forspdn-
ningskraften, dar en av de storsta ar friktionen i
gangorna. Friktionen paverkas av bland annat
ytbehandling, smdrjning och anlaggningsplan.
Uppskattningsvis gar ca 50% av det tillférda
monteringsmomentet at till att dvervinna frik-
tionen mellan den roterande skruvens kon-
taktyta och brickan alternativt anlaggningsy-
tan runt skruvhalet. Sedan gar cirka 40% till
att dvervinna friktionen i gdngan mellan skruv
och invandiga gangan, vilket innebar att endast
ca 10% av det tillforda momentet astadkommer
den dnskade forspanningskraften.

Till saken!

Hela den hér betraktelsen borjade med att jag
nu i sommar, knappt 200 mil efter renove-
ringen av min BN4, bérjade att fa ett mycket
otrevligt oljud i bakvagnen nar jag korde
Over gatubrunnar och andra ojamnheter. Det
lat som om det 1ag en potatislar full med kul-
lersten som gumpade runt i bagagerummet.
Klart omysigt!

Efter att ha letat efter oegentligheter runt
bakaxeln utan resultat fick jag ett tips fran en
av vara mer erfarna tavlingsforare — kolla in-
fastningen av stotdamparna!

Original i vara Healeys sitter det sttdam-
pare fran Armstrong bade fram och bak. De
ar av typen havstangsdampare som faktiskt
liknar de som sitter pd en modern Formel 1
bil. En hdvarm som sitter i den rorliga delen
av hjulupphangningen som paverkar tva kol-
var som sitter fast i chassit och vars rorelse
ddampas av olja som tvingas genom en ventil.
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De framre damparna sitter med ett dubbelt
skruvforband i linje med kraften som kom-
mer fran vagens ojamnheter, F i skissen ned-
an. Sa langt allt val.

Déaremot har de bakre ddmparna sina skruv-
forband tvdrs den péaforda kraften. Om det
anda hade funnits en klack eller en avsats
som tagit upp kraften vertikalt. Men inte, tva
helt slata vertikala ytor som trycks samman
av tva bultar. Detta kénns lite sadar ...

Tittar vi narmare pa den bakre lésningen s
ar det sa att hela kraften, F som genereras av
ojamnheterna i vagen, inte far vara hogre an
friktionen mellan féstet i balken och dampar-
huset for da borjar skruven vicka och ata sig
in i den mjukaste delen, dimparhuset.

Jag vet inte vilken materialkvalitet det ar pd
bultarna original men dr det 5.8 kan de bara
dras med ett moment pad 29 Nm. Med tanke
pa hur mycket som "férsvinner” av momen-
tet i onddig friktion, se inledningen, s& blir
det inte mycket kraft kvar att skapa friktionen
som krdvs for att halla ddmparen pé plats.
Det blir inte battre av att det &r valdigt trangt
att hélla skruvskallen med ett riktigt verktyg
ndr man drar at. En annan komplikation &r att
vi har valdigt olika material i ddmparen och
fastet i balken, gjuten aluminium mot stal.

Och inte hade jag gjort saken béttre genom
att a) montera styvare fjaderpaket for att fa
upp bakéndan lite och b) uppgraderat stot-
damparna med hdgre ddmpning &n origina-
let.

Resultatet av detta blev att kraften F nu ar
bra mycket storre an tidigare vilket kraver
annu béttre friktion mellan de tva delarna —
och det hade jag inte, definitivt inte. Detta
gjorde att skruvskallarna hade borjat ata sig
in i aluminiumhuset sa att friktionen mellan
delarna var helt borta. Detta stavas glapp och
resulterar i ett mycket otrevligt ljud. Tittar
man noga sa ser man faktiskt praglingen av
sexkantskallen.

D4 allt hade varit ihoprostat nar jag tog
hand om bilen hade jag kopt nya bultar,
brickor och muttrar fran UK, de till hoger pa
bilden. Nu séhér i efterhand kan jag ju tycka
att det var konstigt att det inte fanns med en
rejal planbricka att ha under skruvskallen
ocksd, men sa var det inte.

Sa nu sitter foljande I6sning bak, se till
vénster pa bilden ovan. Insexbultar M10 av
kvalitet 12.9, rejél planbricka, lasbricka och
mutter av samma kvalitet. Allt 1ast med den
starka Loctiten, 2701.

12.9 kvaliteten gor att jag kan dra med hela
79 istdllet for 29 Nm. Jag tog insex istillet
for vanlig sexkant da jag nu kan halla emot
ordentligt. Planbrickan fordelar trycket over
hela fastorat. Fick slipa till den lite for att den
skulle bottna ordentligt mot huset.

Nu kanns det mycket mer rejalt ihopskru-
vat och framforallt &r det tyst. Ska bli kul
att se hur lange det sa forblir.

Kor s det ryker! # 732 UIf Olén
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Nedan féljer ett par ”“Lathundar” med information man kan ha nytta av — inte bara hur hart man kan/ska dra at olika bultar,
utan dven en éversittning av skruvmaterialbeteckningar i reservdelslistorna till Healey. Bada kommer att finnas pa hemsidan

under Tekniska Tips for nedladdning i ”fullformat”!

Beteckningslistan till viinster fast i engelskt original — och betydligt mer omfattande — finns ocksd for nedladdning pa hemsidan.

o
Atdragningsmoment
UNF sKkruvar, dtdragningsmoment i Nm
Gianga | Nyckelvidd Stal, hallfasthetsklass
UNF tum 4.6 5.8 8.8 109 | 129
1/4 7/16 39 7,9 12 17 21
5/16 1/2 7,3 14 23 33 41
3/8 9/16 14 26 41 59 73
7/16 5/8 22 41 66 93 115
1/2 3/4 33 62 99 141 175
9/16 13/16 47 88 | 142 | 201 | 250
UNC skruvar, atdragningsmoment i Nm
Gianga | Nyckelvidd Stdl, hallfasthetsklass
UNC tum 4.6 5.8 8.8 10.9 12.9
1/4 7/16 3,6 6,7 11 15 19
5/16 1/2 7,3 14 22 31 38
3/8 9/16 13 24 38 54 68
7/16 5/8 20 38 61 87 108
1/2 3/4 31 57 93 131 163
9/16 13/16 44 82 133 187 234
Metriska skruvar, atdragningsmoment i Nm
Ginga | Nyckelvidd Stdl, hallfasthetsklass
mm grov mm 4.6 5.8 8.8 109 | 129
M4 - 1,1 1,8 9 4 4,9
M5 8 2,2 3,6 57 8,1 9,7
M6 10 8.7 6,1 9,8 14 17
M8 13 8,9 18 24 33 40
M10 17 17 29 47 65 79
M12 19 30 51 81 114 136

Metriska skruvar, atdragningsmoment i Nm

Rostfritt stdl, hallfasthetsklass

Gidnga Nyckelvidd

mm grov mm Austenitiskt (A) Ferritiska (F)
50 70 80 |45/50|60/70| 80
M4 - 1 2 2.7 1,1 19 2
M5 8 1,9 4,1 5,4 2,4 3,7 5,8
M6 10 33 7 93 3,9 6,3 9,9
M8 13 7,8 17 22 9,3 15 24
M10 17 15 BB 44 18 30 47
M12 19 27 57 76 32 52 82

(Mer teknik: for de, som liksom jag, hade lite svart att hinga med i Ulfs tidigare, vildigt ingenjoriska” genomgdngar, hur man fixar enl

strulande brinslemditare, finns nu en ny version pa “Litt svenska” (!) att ladda ner pa AHCS hemsida, under fliken Tekniska Tips.
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Healey Market

Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nar ni kopt eller
salt delar och annonserna ska tas bort!
Da slipper ni ett antal onddiga paringningar och mejl.

GIl6m inte att regelbundet kolla pd hemsidan, dar dyker
ofta annonserna upp forst, och med storre bilder!

KOPES
Austin-Healey 3000 BJ7 eller BJS.

”Good running order” eller motsvarande.
Johan Stromstedt. Tfn 070-820 29 06
E-post: johanstromstedts(@)gmail.com

KOPES

Ddrrhandtag BJ7 mm
Hoger sidas dorrhandtag enl. bild.
BJ7 eller tidig BJ8 (A-H Spares nr:DRF162).
Gangjarn baklucka. Hoger + viinster.
Soker originaldelar med bra krom.
Borje Engwall. Mobil +46 70 410 09 54
E-post: frogeye@telia.com

TILL SALU
Healey-bord!

Jag ar inte medlem langre men jag har ett bord
hemma som kan funka till ett Healey man cave.
Jag gjorde bordet for ca 35 ar sedan och hade
det nagra &r under min Healeytid!

Underrede i ek fran en gammal kontorsstol.
Hubb monterat pa en stang. Ekerhjul med ett
dldre Formula 3 dack.

Glasskiva med ett hél i for hubben. Sen spin-
nern ovanpa glasskivan.

Glasskivan dr 90 cm i diameter och 6 mm tjock.
Hojden gar att justera fran 46-66 cm.

Prisidé 2000:-

Héamtas i Bromma eller enl 6k.

AndersWickell. Tfn: 073-5207525

E-post: anders.wickell@gmail.com

(Fler bilder pG hemsidan! )
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KOPES
Austin-Healey 3000. BJ7 eller BJ8.
Korbar eller ett vrak!
Helst vénsterstyrd, dock inget krav.
Bernt Pettersson. Tfn 070-588 55 89.
E-post: bernt.g.pettersson@gmail.com

TILL SALU
Avgasror for AH 3000 Mk3

Helt nya och omonterade, ett felkdp
Bestnr. ESX 142 och ESX 143.
Inga upphédngningsfisten
Dessa ror och ddmpare passar efter framre flex-
roren och fram till de tvdrgaende ddmparna.
Hamtpris 900:-
Finns i Ramlésa for avhamtning
Per Mauritzson, Mobl: 070-279 38 10,
E-post: per.mauritz@tele2.se

TILL SALU
Sufflettstiillning Austin-Healey
BN4-BT7
Ny, aldrig anvénd. Inte NOS, men fran kéind le-

verantdr, sa den ska sikert passa/fungera.
Felkop, har legat pa hyllan ett tag. Pris idag i
England 255£ + moms och frakt.

Pris: 2 000 kr. (eller kom med ett bud!)

Baksateskladsel BJ8 3000 (och ev. BJ7,
men dar ska det egentligen vara bredare “rem-
sor”). Till baksétespot-

torna Rott lader med

r6d piping.Varit mon-

terat. Inte perfekt men

mer dn OK! Fler bil-

der p& hemsidan!

Hamtas  Oskarshamn

eller levereras pa ngt av arets RHK-race eller
frakt pa koparens bekostnad.

Pris: 800:- (eller bud!) Anders Lotsengard,
E-post: anders@anlon.se Mob 070 580 13 83

Pubkvidillar

pa Black & Brown Inn,
Tills vidare instdllda.

TILL SALU
Momo Super Indy traratt 14”.
Inklusive nav till Sprite.
Beg. 1500 kr
Clas Arleskar.
E-post:  clas@
workshealey.se

Finns i Tranemo

TILL SALU
Renoveringsobjekt AH 100/4, 1955.
Chassinr BN1L156614, ursprungskontroll via
bilregistret OK. Vildigt mycket extraprylar,
bl.a. extra motor, extra 4-vixlad lada (original
3-vixlad), forgasare mm. Mycket nya smapry-

lar i originalkartonger.

Vid kopet uppgav séljaren att det i princip var
en och en halv bil!

Har en AH 100/6 1957 i "good running order”,
men har alltid tyckt 100/4 &r coolare med den
fallbara rutan, darfor kopte jag renoveringsob-
jektet, med avsikt att renovera den minutidst.
Sommaren 2018 trillade jag dessvarre ned fran
mitt hustak, rena rama turen att jag inte blev en
gronsak. Hur som helst, jag far inte alls till det
— far ingenting ur hénderna. Objektet behdver
alltsa tyvarr ett battre hem!

Pris: Hogsta bud 6ver 250 000 kr for allt ihop.
Eller kanske nagon som har en fardig 100/4
och tar objektet och min 100/6 1957 (bilder kan
mejlas!) som likvid??

Sven Sundstedt. Tfn 070-245 60 23.

E-post: sven.sundstedt@gmail.com

Kommer fler och stérre bilder pGg hemsidan!
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(Nu tar vi ndsta steg! Nytt REGALIASORTIMENT i internationellt samarbete! )

AHCS har ¢ppnat ett samarbete med Engelska Healey-klubbens regalialeverantor ”LOGO THAT POLO”. Malsattningen ar
att erbjuda ett battre anpassat sortiment och forenkla var hantering.

Sortimentet blir vasentligen bredare och héller bra kvalitet samt att vi far mycket formanliga priser bade pa produkterna och brodyren tack
vare bolagets specialisering och stora volymer. Portokostnaden blir hogre men totalt far vi ett battre pris dn vad som gillt pa de egenpro-
ducerade produkterna. Framover kommer det att finnas ett antal produktprover vid véra tréffar for att visa det nya jattefina sortimentet.
Vi behaller de unika svenska produkterna sdsom vagnsmarken, dekaler med mera héar i Sverige som ni bestaller som vanligt.

Sa har bestaller ni av det nya sortimentet:

1. Gé in pa var hemsida, klicka pa ”Regalia” som vanligt.

2. Klicka i rutan ”On Line Regaliashop” sa kommer du till ”vér” butik med vér logo p produkterna.

4. Valj plagg/produkt och klicka i storlek, farg och valj vilken av vara tva logos du vill ha samt om du dessutom vill ha ditt namn
(”’personalisation”) eller bilmodell etcetera broderat.

5. Léagg dina varor i den markerade kundvagnen ”Add to cart” vartefter du ar néjd med dina val.

6. Bestam dérefter betalningssétt via Pay Pal eller kredit/betalkort.

7. Téank pa att det tillkommer portokostnader. Som exempel: Jacka, fleece 204 SEK, pikétroja 180 SEK, mindre brev eller paket 60—88
QEK. Det I6nar sig alltid att bestalla lite extra som kan hjalpa till att bara fraktkostnaderna. J

Kommer ni ihdg att var trogne med-
lem Lennart Bergstrém skankte 100
st inplastade affischer till var klubb
forestallande samtliga Healeymodel-
ler fran borjan till slut?

Ett fint tidsdokument som borde pryda
alla vara garage eller varfor inte pa he-
dersplats 6ver Oppna spisen eller som
Julklapp till Healeyentusiasten.
Samtliga intakter ar avsedda till att for-
hoja stamningen pa nagon av vara sam-
mankomster.

Lennart har gjort detta som ett tack till
AHCS for all gladje klubben givit ho-
nom under manga ar.

”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm,
pris 125:- inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt
med besok har ute pa landet — och ham-
tar den eller képer p& Arsmotet eller vid
ngt race kostar den bara 100:-!)

Broderade tygmarken.
Snygga farger och tydliga detaljer.
Monteras enkelt med strykjérn.
Anvisning medfdljer
Pris endast 25:-

Piffa upp jackan, tréjan, skjortan, blusen,
blazern, kepsen, overallen!

Runda 67 mm
Wings 150 x 120 mm

klubbdekal!

Nu med réatt klubbmaérke och nya

storlekar.

Frascha upp din jacka etc. och din bil

med ratt klubbmarke.

Priset? Endast 25:- per styck!

Klubbmairke broderat tyg NYTT!
Storlek 9 x 5 cm.

Klubbmaérke dekal NYTT!
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Storlek 13 x 7 cm.

Knapphalspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipskldmma 30kr.
Klubbmaérke 20 kr

Nyckelring DHMC 140:-

Paraply "golfmodell”
gron/vit resp svart/réd

Vagnmarke 280 kr

Vagnmirke 40-arsjub. 200 kr

Vagnmirke TEHMIS 300 kr

Vi hjélper till att minska miljo-
belastningen!!

Bestall var nya miljokasse av tyg sa

minskar du anvandningen av engangs-

kassar.

Kassen dr utformad som en rejél bag

med bidlg bade i sidan och i botten.

Snyggt designad i ett grovt svart bom-

ullstyg av hog kvalité med klubblog-

gan tryckt i rott.

Storlek 38x41x12 cm. Anvénd den vid

dina dagliga inkop, eller till att 1agga

vinflaskan och dansskorna i da du gér

pé fest!

Varje bil i familjen behdver minst en

kasse! Pris 145:-

250Kkr; bla/gul: 275kr,

En smart Bag!

Ge bort eller ge dig sjalv
AHCS:s nya weekendbag!
Exklusivt designad i blagré stentvéttad
canvas med detaljer i ndstan akta l&der
och med vélsytt snyggt bla/vit randigt
foder.

- Bade barhandtag och bred axelrem
g0r den bekvam att bara med sig.

- Rymligt skofack pa sidan for att skyd-
da smokingskjortan och balklanningen.
- Fickor med dragkedja pa ut- och insi-
dan hjalper till att halla ordning under
resan.

- Storlek 54x30x21. Bra storlek som
passar fint in i vara rymliga bilar!

Pris 645:-

Klubbkeps: svart, bla, 120:-

Bestall regalia NU (annars
glémmer du det!) genom att
ga in pa: www.healeyswe-

den.com/regalia eller
maila:

mfriebergl@gmail.com

Du kan aven ringa Micke pa
076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Varlds omslag
1953. Samma bil 64 ar
senare efter en renovering
av yppersta varldklass.
Arbetet ar utfort av oss,
som inte bara gor Con-
cours-renoveringar utan
alla férekommmande arbeten
pa dessa bilar. Vand er till
0ss, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

% Best in Show, St Moritz 2004.
med Best in Class, Halmstad 2008.
2 2 MOTOB Best and Second in Class,
Nr 2017 Cruiff 2013. Second in Class,
PRIS 70 ORE Alsager 1991.
| Norge 1:40, Danmark 1:40 NUMMEB

NoOVv

/

Kontakta oss och fa experthjélp till din bil for 600 kr/tim plus moms.

BORAS MOTOR'CORPORATIONAB

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com

www.healeyspecialists.com

2020-11-24 15:46:09

Enthusiasten 159 December 2020 arbex.indd 32



