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W ban onde

oppas att ni alla har det bra trots bistra Coronatider, och fatt lite

kvalitetstid pa vagarna under sommaren. Det &r en konstig varld

som vi lever i just nu och krisen paverkar oss alla och envar med
installda evenemang pa bade lokal och riksniva.

AHCS blev ju drabbade sa till vida att vart stora jubileums och arsméte
2020 pa Oland fick stillas in. Det kiindes som ett svart beslut nir styrelsen
fattade det i varas men med facit i hand, det enda rétta.

Vi laddar om for ett lite forsenat jubileum 2021 och hoppas och tror att
ni alla som var anmélda i ar stéller upp och hjélper oss att fira de forsta
femtio aren. Vi lever pa hoppet att pandemin klingar av eller att det lite
snabbt kommer fram ett effektivt vaccin mot eldndet!

Trots alla kriser har vi lyckats genomfora ett arsméte och det blev ett
“mini mote” jamfort med de vanligtvis sa valbesokta arsmotena. Mer om

arets mote pa annan plats i tidningen.

Eftersom det har vart lite stiltje pa alla fronter nar det géaller AHCS har
styrelsen inte sa mycket nytt att rapportera om. Verksamheten flyter pa
som den ska och inga stora beslut har fattats. Ni som vill ha mer informa-
tion om verksamheten kan ga in pa var hemsida och ladda ner var verk-

samhetsberéttelse for 2019.

Till er alla: Hall ihop — Hall avstand och Hall ut!
Ser fram emot att fa se er alla pa olika lokala aktiviteter och givetvis

pa Oland 2021!

Halsningar %

@) O

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Austin Healey Club of Sweden ar ansluten till
Motorhistoriska Riksforbundet
www.mhrf.se
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o Q0
Innehdll nr 158 Redaktsven
SlZ it plEielE CUF ey e 28 tt skriva denna spalt brukar vara det sista jag gér innan Enthu-
Sid 3 Redaktoren siasten gdr till dvriga i redaktionen for (nodvandig, jag stavar
Sid 4-6 En fransk Healey som en kraka!) korrekturldsning och sedan till tryck. D4 &r sin-
_ Robert Petersson net fullt av de intryck som sammanstéllningen av numret gett, och blir
. o i ndgon man ett satt att bade infor mig sjalv och er lasare summera det
Sid 8-9 The Grand §Wed|sh Fika Rally 2020 aktuella numret.
— Eva Gabrielsson S4 hér blir det nu nir nummer 158 snart ligger klart for tryck:
Sid 10-11  AHCS Arsmote 2020 Det ar ganska mycket material frdn det inre av Smaland. Dels for
— UIf Aggeryd att AHCS arsmote for forsta gangen pa manga &r besl6t bevilja bil-
sid 13 Nv sektion — Healev Héaland dandet av en ny sektion — Healey Hégland, dels kanske for att tre av
! y sektion — Healey Hogland. redaktionens fyra medlemmar tillhér den arbetsamma (?) minoriteten
— UIf Olen smélénningar!
Sid 16-17  Mittbild — Healey 100 i sandfélla Den forsta foljden &r kanske mer av engéngskaraktar, och den andra
— Raoul Kennedy kan vi alla gemensamt éndra pa! Inte i férsta hand genom att utdka re-
q A . daktionen (men vi tar garna emot nya intresserade medlemmar i grup-
Sl k=) KOPQUIde Blg"Healey " pen!), utan istdllet genom att ni 6vriga medlemmar tar er lite i kragen
— Sartryck ur ”Klassiker . L Do
och levererar in material till oss!
Sid 22-23  Healey Hoglandstraff 2019 Det har aldrig varit meningen att redaktionen ska skriva det mesta i
— Cilla Andersson tidningen, utan géra just det som ordet inneb&r: redigera inkommet

; i material till en helhet i tidningen!

Sid 25 Nya medlemmar presenterar sig. Visst har du en historia att berdtta? Om dig, om dina forsta kon-
Sid 26-27  Aggeryds Healeyhdrna takter med Healey eller klubben, om din bil, kanske frén ax till limpa.
— UIf & Johan Aggeryd Beréttelser om Healeys, hur de anskaffades, renoverades, dess histo-

; ; 5 ria med mera &r ndgot som jag tror de flesta tycker om att lasa. Vill du
Sid 28 Dialog med lasare ha tips om hur du spérar din bil tillbaka till den dag den foddes, hor av
Sid 29 Tekniktips dig till mig!

. De flesta gamla bilder gar att ridda med dagens skanningstekniker
Sid 30 Healey Market och bildbehandling. Jag fixar det it dig! Redaktionen ser dven till att
Sid 31 Regaliashopen insant material — vilken form de &n ma ha — blir anpassat for tryck och

lasning.
(.

For att travestera redaktionsmedlemmen Ulfs favorituttryck: skriv
sé det ryker!

Dessvarre har ju detta varit ett &r dé jag traffat ytterst f av er med-
lemmar. Arsmbtet, se reportage i tidningen, blev ju inte alls den stora
fest vi planerat och hoppats pa, utan istéllet en ytterst rumphuggen och
liten tillstallning.

Inte heller har jag fatt chansen att traffa er under RHK-seriens race.
Serien kom ju i och for sig igdng sent omsider, helgen 21-23 augusti
pa Mantorp, men nu utan publik. | skrivande stund &r det ndgra dagar
kvar till racehelg nummer tva, nu pd Kinnekulle Ring. Inte heller dar
kan jag rakna med att de ganska manga medlemmar som brukar dyka
upp i Healeydepan fr tilltrade. Sorgligt men Corona-sant ...

Far trosta mig med att védret fortfarande 4r somrigt — just uppkom-
men fran en solig lunch pa bryggan med tillhérande bad, och i kvall
blir det nog en liten utflykt med snipan Lotsan.

Ar kanske som att svara i kyrkan, men en kvéllstur i en stilla tuffande
snipa, kanske en 6l och négot tilltugg ar minst i klass med en tur med
Healeyn!

Ta vara pa den sommar som jag ar siker pd finns kvar eller dyker

Det blev race dven i dr! Det firade vi med den sedvanliga upp igen nar man minst anar det.

krdftskivan pa Mantorp. Fast i ar utan inbjudna gdster
fran évriga i GT-klassen. Corona, ni vet!
Foto: Mats Svanberg

Anders Lotsengdrd

UBCC Miilardalen stdr fér United British Car Clubs pd éstra sidan i Sverige. UBCC Mdilardalen dr inte en klubb utan ett sétt for
medlemmar fran de olika brittiska mérkesklubbarna i omradet att tréiffas. AHCS har beslutat att ansluta sig till.néitverket.

I alla bilklubbar finns det de som ar lite mer aktiva och vill delta pa olika evenemang, men
har svart att fa med sig klubbmedlemmar. Under UBCCs flagga kan dessa medlemmar
samlas och kanna samhdrighet och anda representera sitt eget bilmarke. P& detta vis blir
det fler som tréffas varje gang och fler som kan dra nytta av de arrangemang som ordnas.
UBCC Malardalen &r nu med i UBCC familjen i Sverige (UBCC Goteborg samt South)
och vi har precis startat upp med egen Facebooksida dar medlemmarna kan hitta/skapa
olika evenemang, ldgga in bilder, skapa kontakter etc. Vi kommer &ven lagga upp ett
mailregister s& dven de som inte &r med pa Facebook blir informerade. P& sikt planerar vi
aven en hemsida, lite beroende pa uppslutningen. UBCC ér inte en klubb med styrelse,
medlemsavgifter etc. utan en gemenskap fér personer med samma intresse.
Vi véalkomnar alla de brittiska markesklubbarna runt Mélaren och hoppas pa en

\bra uppslutning. J
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Text: Robert Petersson, kéilla Hans Ruhé, Amicale Facel Holland.
Foto: Marc Vorgers.

Facel Vegas forsok att ateruppratta den stolta franska traditionen med 6verdadiga sport- och lyxbilar var lovande, rader av
kandisar kérde Facel men produktionen var knappast Il6nsam. Som ett sista desperat forsok att driva verksamheten vidare efter
en rekonstruktion anvande man forst Volvo B18-maskiner, men ville ha ndgot vassare och satsade pa Austin-Healey 3000-mo-
torer. Men bara 44 exemplar kom att byggas.

Facel Vegas bilar var stora, dyra, lyxiga
och hade oftast vassa Chrysler-V8:or. Jean
Daninos, mannen bakom Facel, var en més-
tare pa aluminiumkonstruktioner. Men som
affarsman var han inte lika framgéngsrik.
Bilarna var for dyra, bade att tillverka och
kopa och han satsade pa en billigare modell
kallad Facellia.

Men samtidigt som den var framtiden stod
Facellia aven for en allt djupare kris. For att
forstd sammanhanget kan det vara intres-
sant att referera till Jean Daninos egna tan-
kar om projektet:

— Koncentrationen av den franska bilindu-
strin, ofordelaktig beskattning och extremt
hérd konkurrens har skapat ett hansynslos
utslagning. Endast tillverkare och produkter
med exceptionella egenskaper kan 6verleva.

— Av denna anledning, redan 1957, hade
jag idén att gora en liten Facel Vega riktad
mot kunder som inte hade rad med var klas-
siska modell, men som ville ha en fransk bil
som kunde utmana Porsche 1600 och Alfa
Romeo Giulietta.

For Daninos var sjalva bilen en relativt en-
kel resa. Mycket svarare var da valet av mo-
tor eftersom den uttalade ambitionen var att
producera den forsta till 100 procent fransk-
tillverkade sportbilen efter kriget. Denna
"Made in France"-satsning bestod av lika
delar stolthet och tidens protektionistiska
tullpolitik som forhindrade att Facel Vega
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beviljades importlicenser for utlandska mo-
torer i storre volym.

Facel hade ett langvarigt och utmarkt for-
héllande till Pont-a-Mousson-gjuterierna
som redan gjorde vaxellador. Michel Paul-
Cavallier, chef for den maktiga gjuterigrup-
pen var dessutom ett stort fan av vackra
bilar. Han var det i s& hog grad att han, till-
sammans med bland annat Gianni Agnelli
och Gian-Battista "Pinin™ Farina, i juli 1960
stod for en del av det kapital som tillférdes
Ferrari SEFAC (Société d'Etude et de Fabri-
cation d'Automobiles de Course) nar Enzo
Ferrari tydligare separerade racingverksam-
heten fran tillverkningen av gatbilarna.

Pont-a-Mousson hade s tidigt som aren
1951-1952 konstruerat en rak sexa pa 2,8
liter med finesser som dubbla dverliggande
kamaxlar. Mannen bakom den var ingenjo-
ren Carlo Marchetti, tidigare chefskonstruk-
tor hos Talbot-Lago och kénd fér T26-mo-
dellen som vann Le Mans 24-timmars 1950.

En sadan bakgrund gjorde att forvant-
ningarna pa Facellias nya motor var oer-
horda. Hela projektet maste genomforas
blixtsnabbt d& den officiella presentationen
av bilen var planerad att &ga rum i Paris i
september 1959. Pont-a-Mousson skulle le-
verera "byggsatser" av Facellia-motordelar
ténkta att séttas ihop av Facel, en enkel och
effektiv 16sning — pa papperet.

Under Parissalongen 1959 fylldes orderbo-
ken snabbt men euforin blev dock kortvarig
d& den vackra motorn snabbt visade tecken
pé svaghet. Facel funkade helt enkelt inte
som motortillverkare, hur kompetenta man
an var pa karosseribygge. Man hade ingen
koll pa det dar med materialkvalitet och de
termiska spanningar och toleranser som en
sofistikerad och hogpresterande motor krav-
de.

Redan pé varen sommaren 1960 fick man
manga garantiproblem med bland annat
dverhettning pa grund av ett underdimensio-
nerat kylsystem samt snabbt slitage av cy-
linderloppen vilket resulterade i hog oljefor-
brukning. Listan pa problem var oandlig och
handelserna ledde till slutet for Facel Vega.

De fick till sist statliga 1an, nya majoritets-
agare med Pont-a-Mousson, Hispano-Suiza
och Mobil Oil i spetsen och Jean Daninos
petades fran rollen som chef for foretaget i
augusti 1961.

Den 10 juli 1962 tog en konkursforvaltare
dver ansvaret och han drev verksamheten
vidare i liten skala under 1963-1964 men
for att slippa motorproblemen kdpte man
istallet in B18-motorer fran Volvo och totalt
byggdes 625 bilar med svensk maskin.

Men inspirerade av den 2,8-literssexa som
fanns pa ritbordet hos Pont-a-Mousson sat-
sade man ocksa pé en sexa fran Austin-Hea-
ley 3000.
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Det var den 20 maj som nyheten kallad
Facel 6 presenterades i Bois de Boulogne.
Man utgick fran den fyrcylindriga modellen
och forlangde hjulbasen med 45 mm for att
fa plats med sexan.

Daninos, som jobbade kvar som tekniskt
ansvarig, forhandlade om motorleveranser
med BMC-chefen Sir Leonard Lord och
lyckades fa loss Healeymotorerna till sam-
ma pris som man betalat for Volvos B18-
maskiner!

Det maste betraktas som i det narmaste
sensationellt d& motorerna var specialgjor-
da for Frankrike. Skattereglerna dér gjorde
namligen att volymen, normalt 2 912 cm3,
gjorde att bilen blev rejalt dyr att kora.
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Gransen lag vid 2,9 liter och for att undvika
att komma &ver det levererades motorerna
med en borrning pa 82,55 istéllet for origi-
nalets 83,4 mm vilket resulterade i volymen
2 852 cm3.

Facel uppgav dock samma effekt- och
vridmomentsiffror som i Healeyn, formod-
ligen utan att kolla det hela alltfér noga.
En annan skillnad var att man anvéande en
fyrvaxlad lada frdn Pont-a4-Mousson. Till
en borjan erbjods &ven overdrive som ett
alternativ, men ingen lar ha byggts med en
sadan.

Bilen kom att tillverkas i tva versioner,
cabrioletmodellen pa bilderna, samt en
2+2-sitsig coupé. Inredningen var oerhort

elegant pé typiskt Facelvis och for att un-
derstryka vilken moda man lade ner pa
detaljerna s& bestallde man rattarna fran
italienska Nardi, men till en egen design.
Dessutom &r det som ser ut som adeltrépa-
neler skickligt malad aluminium! Man anli-
tade en "trompe-I"oeil” (lura 6gat pa fran-
ska) -konstnér for arbetet.

Chassimassigt var den en typisk Facel
med dubbla triangellankar fram och en stel
axel med Salisbury-diff bak. Till skillnad
mot en Healey anvédnde man dock hydrau-
liska teleskopstotddmpare av fabrikat De-
Carbon bade fram och bak. Man hade &ven
skivbromsar av fabrikat Dunlop runtom.

-
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De flesta bilarna levererades med Borrani-
ekerhjul, men &ven Dunlop erbjéds.

Allt tal om olika varianter k&nns dock lite
overflodigt da bara 44 bilar lar ha byggts.
Enligt klubben Amicale Facel Vega &r det
dock svart att vara exakt, da foretagets
trassliga affarer gjorde att nagra fabriksupp-
gifter fran tiden efter 1964 inte existerar.

1965 hamnade Facel under statlig kon-
troll som en del av flygplanstillverkaren
Sud-Aviation, bland annat kéant for sin "Ca-
ravelle”, och som i sin tur blev en del av
Airbus-gruppen.

Men det lar ha byggts 42 stycken Facel 6
med Healeymotor, plus tva prototyper, en
Oppen och en tackt, totalt 44 bilar. Av de var
troligen bara atta 6ppna och av de lar fem
finnas kvar.

Exemplaret pé bilderna ar en 1964 ars mo-
dell, men den registrerades inte forran 13
november 1965. Aren 2012-2014 restau-
rerades den av Amicale Facel Holland och
vi far tacka Hans Ruhé dar for allt material.
Mer information finns pd www.Classicar-
Garage.com

/Facel - lite fakta/bakgrund.

Foretaget Facel (Forges et Ateliers
de Constructions d’Eure-et-Loir)
grundades i december 1939 av
flygtillverkaren Bronzavia for att
tillverka delar till flygindustrin.

Efter kriget rekryterades Jean Da-
ninos som bland annat jobbat med
utvecklingen av Citroéns Traction
Avant, for att leda verksamheten.

Daninos var expert pa aluminium
och pa konsultbasis var han med
och utvecklade Panhards bilar.

Efter det bérjade man tillverka
specialkarosser till andra bilar och
ibland i ganska stora serier som
med den Vedette-baserade Ford
Comete.

1954 var det dags for egna bilar
och de fick tillnamnet Vega och
med det var Facel Vega bildat.

Tragiskt nog ar bilarna i vissa
kretsar mest kdnda for att den
franske forfattaren och Nobelpris-
tagaren Albert Camus avled 1960 i
en olycka med en Facel Vega FV3B
som kordes av hans forlaggare
Michel Gallimard.

1964 kom slutet for Facel Vega
da konkursférvaltaren efter att
ha drivit verksamheten i tva ar sa
stopp. Totalt byggdes 2 897 bilar.

o J
6 Atz fonte, 158
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Det hela bérjade under Corona-tiders begynnelse — en idé som blev
genomforbar tack vare Goéran Nilsson som ar engagerad i Sjuhérads-
bygdens Motorhistoriker i Boras. Hans drivkraft gjorde det mojligt att
ett rally blev genomférbart — &ven om det fanns en del begransningar

fran myndigheter.

fter Folkhéalsomyndighetens restriktio-
Ener sa stalls det ena efter det andra eve-

nemanget in. Sdsongens forvantningar
grusas allt mer och just da far Géran Nilsson en
idé. ”Tank om jag sjdlv anordnar en traff — ett
rally!”

Sagt och gjort, en utkastad fraga under se-
nare delen av april gick ut till Facebooks van-
ner. Gensvaret l4t inte vanta pa sig utan det blev
manga som kunde tanka sig att delta, det kunde
med det underlaget bli tva tillfallen for ett rally,
den 23 maj och 30 maj.

Men efter ett samtal fick Goran nya tankar
eftersom det rader en pandemi vid tiden och
Goran vill ju gora allt riktigt och under ordnade
forhallanden. Sa ett samtal med Folkhalsomyn-
digheten var ett maste, ddr fick Goran klartecken
for upplagget i borjan av maj. Nu var det bara att
kora pa — var alla fortfarande intresserade?

Med det nya uppligget efter inraddan fran
Folkhalsomyndigheten sa var det max 50 per-
soner som fick traffas — helst utomhus — sa en
anmalan for deltagande var av vikt. D& ram-
lade en del tidigare intresserade bort och med
det faktum sa blir rallyt pd pingstafton 30
maj. For att halla all information och anmal-
da samlade sé startades ocksa en Messenger-
grupp vid namn Coffee Rally, trafiken i denna
grupp blev omfattande under tiden fram till
startdags.

Goran fick nu mycket att std i och eftersom
han pa grund av Covid-19 blivit permitterad
frdn Volvo sa fanns all tid for planeringen
som behovdes. Vagstrackan fanns egentligen
redan klar fran ett tidigare installt arrang-
emang, sa med lite korrigeringar sa akte han
ut for att paborja en Roadbook.

Text och foto: Eva Gabrielsson #451

En sddan bok maste vara valdokumenterad
med vagskyltar och avstand sa har fanns en
hel del att anteckna, manga stopp under den
resans gang blev det. Sa till slut var allt detta
klart och nu skulle den bara tryckas — och
detta kostar ju pengar, som hjélp fick han lite
sponsorbidrag fran Sportvagnstraffen.

Sedan vill man ju gérna ha ett litet prisbord
ocksa, aven har fanns det givmilda sjalar — en
del som deltog i rallyt ville skénka till detta,
sa det blev en hel del priser.

Pingstaftonen kom med stralande solsken
och varme, battre 4n s& kunde det inte bli.
Vid starten ute pd Kyllereds Industriomrade
i Bor&s samlades fordonen, 30 bilar och en
motorcykel. Dér fanns nagra fler som hjilpte
till att halla i rallyt — Dan Andersson, Lotta
Svensson med flera.

(Gb’ran instruerar, blir néjd ndr de flesta fattar och kvitterar med tummen upp!)
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(Trevlig blandning av fordon — men visst dr de tre sjuhdiringarnas Austin-Healey 3000, “Big Healey”, vackrast? )

(Mobiltelefoner (?) frén anno dazumal — och en hartass som dverlevt mycket putsande! )

Deltagarna tilldelades Road-book och in-
formerades om att man kunde starta ndr man
onskade mellan k.11 och 12. Har fanns ménga
olika fordon - bade &rgang, marke och skick.

Sa antligen borjade de forsta rulla ut fran om-
radet och letade sig snart ut pa gamla Riksvag
40 i riktning mot Ulricehamn. Och for de som
foljde de angivna koranvisningarna svéangde
strax av mot Sorbo for vidare vdg mot Gingri
och Fristad. Redan hér slogs man av den spro-
da sommargrénskan som lyste upp var vég,
vilket foljde oss under hela rallyt pa femton
mil.

Var vég fortsatte sedan mot Bredared, genom
Sandhult och Sandared for att svanga vidare
mot Tollsjo.

Pa kartan som medféljde fanns det utmarkt
var man kunde stanna for att fika pa naturskdo-
na platser, forsta platsen fanns vid Gesebol dar
flera sjdar gor utsikten harlig. Tanken var att
jag sjalv skulle ha stannat dar men dér var det
redan fullt.

Utmed strackan letade sig boende fram till
vagen for att vinka at oss, det blev ytterligare
pluspoéng for arrangemanget. Och de man ta-
lade med var positiva och glada for det trevliga
initiativet som Goran hade tagit.
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(Ett fint prisbord hade tiggts ihop. )

Vi gjorde ett stopp strax efter Gesebol for att
kunna fanga nagra deltagare och fordon pa kort.

Det blev ater dags att satta sig tillratta i vart
fordon for att fortsatta mot maélet, strackningen
fortsatte at Bollebygd. Mellan Hyssna och Rydal
finns en liten hérlig vig med ménga backar, kur-
vor och kron men ocksa med nagra fina rastplat-
ser for en fika.

Dessa fanns naturligtvis utmérkta pa den med-
sanda kartan, och for de som ville kora lite l1&ng-
re innan det blev ett stopp fick fortsétta sin fard
mot Skephult, dér det ytterligare fanns en plats
som kunde passa.

Rallyt borjade nérma sig slutfasen men innan
skulle vi passera Sexdrega och Hillared for att
slutligen kéra mot Dannike och Torpa Stenhus.

Val framme vid Torpa Stenhus vinkades vi in
av Jan “Trisse” Ericsson till anvisad plats. Solen
blankte 6ver det vindkrusade smévagorna och
alla var nojda s& har langt. Nu kunde vi ta en
bit mat — antingen medhavd eller inne pé restau-
rangen.

Har fanns gott om tid att titta narmare pa alla

deltagares fordon, kanske ocksa knappa av ett
och annat kort. Malin Lundman som hade blivit
tillfragad av Goran gick runt och fotade, béde pa
hela fordon eller detaljer av dessa.
Eftersom det inte var ett rally som vi brukar
vara vana vid s& fanns det inga fragor eller
mandverprov men likval fanns dar ett pris-
bord, vi hade blivit tilldelade varsin lott istal-
let. Déarefter blev det uppstéllning av fordon
for fotografering och uppbrott.

Skribenten Eva Gabrielsson med sin Kalle
och deras 1960 drs Austin-Healey 3000.
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Arsméte AHCS 2020, lErdog 2020-08-15,

4

Gaddeholms Cafe & Konjferens, Visterds.

fter det att vi tvingades stélla in
Evért stora 50-arsjubileum och ars-

mote pa Oland, s& méste jag tillsta
att det kandes ganska avslaget att halla
ett arsmote. MEN stadgarna ar ju klara
och koncisa, ett arsmote maste hallas!

Var klubbméstare Anders "BLY” Gustaf-
son ordnande med kort varsel en ny motes-
plats som blev Gaddeholms Café strax ut-
anfor Vasteras. Ett klart godkant stille men
inte riktigt i klass med de som vi brukar hal-
la véra sa vanligtvis valbesokta moten pa.

Under min tid i klubben har ju arsmote-
na vart arets hojdpunkt dar man tréffar en
mangd personer som man inte ser allt for
ofta och snacket dver kvélls drinkarna har
vart otroligt trevliga och givande. Normalt
har vi ju vart runt 70-90 personer som traf-
fas och har trevligt tillsammans. Men det
ar bara att gilla laget da Covid-19 har stallt
till det, inte bara for oss, utan for alla stora
traffar och evenemang som varit planerade
sedan en lang tid tillbaka.

Avrets mote lockade totalt tretton personer
pa plats, plus tvd som deltog virtuellt via
Google Meet. Vem vet, det kanske blir fram-
tidens melodi nar det galler méten, men ack
s trakigt for det ar svart att dricka 6l, sparka
déck och sldnga kift over nétet!

Av de tretton deltagare pa plats ska vi ge
en eloge till Mats och Kerstin Svanberg som
gjort den langa resan fran Eksjo for att delta.
Men det ska val aven ségas att man férenade
nytta med néje da det aven ingick att hélsa
pa slakt i Enkoping just denna helg.

Men bra jobbat att gora resan och dess-
utom i den nyligen renoverade och fina

10
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3000 BJ7 som var till allméant beskadande
pa parkeringsplatsen. En fint renoverad bil
och forsta gdngen nagonsin har vi nu fatt se
en AH 3000 med servostyrning! Kul med
nédgon som tors ta ut svangarna tycker jag
sjalv, som alltid har kort tdimligen modifie-
rade Austin-Healeys.

Deltagarna bjods pa en gemensam lunch
innan motet, och sedan startade vart arsmote
klockan 14.00 och till motesordforande val-
des Mats Svanberg och till sekreterare He-
len EImgren. Dagordningen godkéndes och
gicks raskt igenom och det fanns vél inga
sensationer, eller kontroverser att rapportera
om ifran motet.

Det brukar ju vara mer formalia och efter-
som allt &r val forberett innan matet sa blir
det mest att snabbt och enkelt ga igenom alla
punkter. Samtliga i den sittande styrelsen
valdes om, vilket dven galler revisorer och
valberedning. Som sittande ordférande kan
jag bara rikta ett stort tack till var styrelse
som stiller upp utan knot och offrar mycket
av sin tid for att fora var klubb framat!

Som alla vet sedan tidigare ar klubbens
ekonomi mycket god men vi planerar fram-
éver med att l4tta pa kassan i samband med
vart jubileumsmoéte som ska bli ndgot allde-
les extra. Vi bonar och ber for att Covid-19
kommer att vara ett minne blott ar 2021 s&
att vi alla kan ses pa Oland!

Vi later arsmotet 2020 passera som en
”Covid-19 handelse” i var normala verk-
samhet och ser fram emot ett valbesokt
och trevligt forsenat 50 ars jubileum och
arsmote 2021 pa Oland!

Ulf Aggeryd, ordférande AHCS

Foto: Mats Svanberg

[ Text: UIf Aggeryd ]

Ldnge sedan vi hade utrymme att presentera
samtliga vid ett Grsméte nédrvarande Healeys!

Lennart Nystedts Sprite ovan och nedan
Mats och Kerstin Svanbergs BJ7

Lasse och Kerstin Engwalls AH100

Enthusiast nr
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Ovan: Helen Elmgren anlénder med stil i sin Healey 100 ... men vill fixa till kjolen efter urstigningen!
Nedan: Alla nérvarande Healeys samlade pa grésplanen.

Familjen Svanbergs “nybyggda” BJ7 infér avfird — och godkdnnandebesiktning av évriga deltagare!

Helen Elmgrens drrade och charmiga Healey 100. Mikael och Ann-Sofie Friebergs stiliga BJS. Och som avslutning den inledande lunchen!

11
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#513513

ONING, GRON/SVART

A
Komplett garageinredning med verktygsvagn i grin- och svartlackerat utfdrande.
Skap av helsvetsad konstruktion som enkelt monteras ihop till en stabil modul. Mangd
praktiska skap, lador och utrymmen fdr férvaring och upphangning av dina verktyg

med tillbehor till garaget.

4.999,;

#511083

VERKTYGSVAGN MED TUMVERKTYG, 143
DELAR

Verktygsvagn med totalt sju lador varav fem av
dessa ar fyllda med verktyg i tum som técker det
stdrre hehovetiverkstaden och entusiastgaraget.

3195

ARBETSBANK MED LADSATS §HYLLA
Robust arbetshénk med ladsats och

avlastningshylla. Arbetsbank Profi, 650 x 2000 mmArt.

nr 502978Arbetshénk i stabil stalkonstruktion med
platbekladd plyfaskiva. Justerbara ben for arbetshajd

3.995:x

#507493 . .
VERKSTADSTVATT MED VARME
Verkstadstvatt med varme for effektiv rengtring av
motordelar och andra detaljer.

#509656

#506474

VERKTYGSVAGN OCH LADA, XXL

Grafitgra verktygsvagn och topplada med rod
eloxerade ladhandtag av aluminium. Toppladan har
atta stycken lador Vagnen har fem lador i tva olika
storlekar, fyra stycken djupa och en nagot grundare
dverst.

www.verktygsboden.se

8.800

#85268
PARKERINGSLYFT, FYRPELARE

1.595

POLERMASKIN OSCILLERANDE, INKLUSIVE
VAGGFASTE

Ergonomisk oscillerande polermaskin med mjukstart,
vibrations reducering samt varvtalsstabilisering.
Lamplig vid polering av mérka lacker fr att fa bort
hologram.

39.50

#51754

SAXLYFT, HOGLYFTANDE, 3000 KG
Saxlyft fér montering ovanpa golvet, fyra
hydraulkolvar gér att lyften bara &r 105 mm hogi
nedféllt lage.

23,900,

Gar det mdjligt att fa plats med en hil till i garaget! Perfekt for hilentusiasten. Med
sékerhetslasning pa alla ben och droppkar fér att skydda bilen under. Behdver inte skruvas

fastigolvet.

8995«

OZONGENERATOR FH-3,56
Enozongenerator &r en luftrengdrare och
doftsanerare som effektivt minskar odnskade
oddrer i bilar, fritidsbatar, hushilar, husvagnar,
hotellrum med mera.

KUNDTJANST

19.495.

DACKMASKINSPAKET BASIC
Bra paketldsning for mindre verkstaden!

Balanseringsmaskin och dackkrangare till paketpris.

BUTIKEN | BORAS

4885

ULTRALJUDSTVATT, 9L

Ultraljudstvatt med digital termostat och tim
vatskeavgasning och minnesfunktion. Utma
rengdring av smadetaljer och delar som vent
spridare m.m.

16800

TVAPELARLYFT,4-TON

Hydraulisk tvapelarlyft med sjélvlasande
lyftarmar som &r lamplig till personbilar och
mindre transportfordon. Perfekt lyft for garac

VERKTYGSBODEN

12
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Sektionen ska vénda sig till alla AHCS
o 4 klubbmedlemmar inom en radie av tio —
Ny sekuan ’nom AHCS — tolv mil med utgéngspunkt fran Eksjo.
Vi ser igen mening med en skarp grans
o0 utan det &r mer en praktisk resstracka for
Healey Hégland
Vi kommer inom ett par veckor plocka
ihop en mejllista pa de som vi hittar i se-
naste matrikeln och skicka ut ett mejl till
respektive. Om du inte far ett mejl men
vill veta vad som hdnder med Healey
Hogland sa skicka bara ett mejl till un-
dertecknad s& kommer du med pa listan.
Som sammanhallande for sektionen
valdes undertecknade som tillsammans
ska forsoka fa till lite aktiviteter. S& nu
hoppas vi pé att smittspridningen lugnar
ner sig sa att vi kan borja umgas som
vanligt igen.
Sektionen har redan begdvats med en
egen e-postadress:
highlandsection@healeysweden.com
och pa denna nar du oss bada!
Ulf Olén, Jonképing.  Mats Svanberg, Eksjé.
i ar nagra Healeyagare som bor i
Smaland och kénner att vi inte har
nagon naturlig narhet till ndgon av da-
gens sektioner i AHCS. Vi har tréffats
spontant lite av och till under aren i olika
konstellationer. Pa initiativ av Svanbergs
i Eksjo, Mats och Kerstin, samlades sju
bilar och fjorton personer i slutet av au-
gusti 2019 for en gemensam biltur och
lite biltjot. (Se reportage skrivet av Cilla
pa sidorna 22-23 i detta nummer).
Redan da pratade vi om att forsoka oss
pa lite mer frekvent trdffande. Om man
drar en cirkel med centrum i Eksjo och
en radie pa tio-tolv mil sa ar vi dryga
femton medlemmar i klubben.
Gott och val sa. Vintern kom och la-
gom till att krypa ut ur garagen sa kom
ju det nya Coronaviruset och vande upp
och ned pa allt — nastan. Tanken pa na-
got sektionsliknande fanns kvar dér i alla
fall.
P& arsmotet som holls senarelagt i ar,
den 15 augusti, s& beslutades det att vi
skulle starta en ny sektion, Healey Hog-
land, formellt bendmnt Highland Sec-
tion.
Syfte och malsattning far vaxa fram ef-
terhand men grundbultarna &r:
* Att vi overhuvudtaget kénner till var-
andra
« Kan fraga och lara av varandras erfa-
renheter
« Kan fa inspiration och hjalp i garaget
om nagot kor ihop sig
e Fa tips och rekommendationer om
vem, bade inom och utanfor klubben,
som kan hjélpa till med nagot specifikt
* Tillsammans dka pa fikarundor eller
pa nagot studiebesok

13
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That‘s not a distributor!

This is a complete
ignition-system!

e Formular 1 spark balancing
® Less emissions

® Maintenance-free

e Simple installation

e Lower fuel consumption

e Attractive "original" look

e Stronger spark at all speeds
e Easy timing: with built-in LED
e less noise & more power

Available for 4 and 6 cylinder
BN1, BN2, BN4 up to BJ8
Sprite 948 up to 1275

Ask for a free information leaflet!

or call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/123-ignition

3 different types:
16 Pre set curves
USsB

Blue Tooth

Boot rack
,works type*
stainless steel

Alloy oil sump

BN1, BN2 15275 £300

Wire wheels and wheel packages
4,5/ x 15", 60 spokes

1595 £240

4.0) x 15", 48 spokes

215191 £234
14

Enthusiasten 158 September 2020 arbex.indd 14

BN4 up to BJ8

5-speed gearbox conversion kit
Austin Healey BN4 to BJ8

brand new 5-speed gearbox

with short remote. Complete
conversion kit including gearstick
position adapter, 9.5" clutch
drive plate, adapter plate and
spigot nose bush. sth gear 0.63:1
complete with speedo drive.
508643 £7,050

Hand wringer

for chamois and towels,
with powder-coated frame
535394 £166

Oil seal conversion kit without
crankshaft extension
£269

BN4 to BJ8, high-precision CNC-manu-

factured mount, divisible special oil

seal
206471

215131 £210

Minator alloy wheel
5.5)x 15", centre lock type
16384

5,5)x 15", 72 spokes
201870 £276
Many more wire wheels and wheel
packages see
SCParts.co.uk/wire-wheels

scparts.co.uk +44(0) 12 93 84 72 00

f97

f252

Leaf springs
traditionally made

BN1, BN2 205258 £74
BN4 to BJ7, B)8 early 17000 £74
BJ8 late 20719 £74

Half the weight, twice the power!

With our Superlight AC Alternator
conversion kit all Lucas dynamos can
be replaced. You can benefit from the
following improvements: Since the Su-
perlight Alternator is lighter it uses less
motor energy and provides you with
more power for the road. The Original
Look of your classic car is untouched
Allversions: C40, C42 or C45, positve
earth or negative earth.

call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/wolf-in-sheeps-clothing

Aluminium radiator

Just like the original

Perfect finishing with high performance
mesh, BN1, BN2

326845

with high-performance network.
True-to-original reproductions,
fantastically processed, BN4 to BJ8
205366 £630

158
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30 kg less weight on the front axle!

England‘s leading Formula 1 foundry (G&W) casts these high-  BN1, BN2
performance cylinder heads for us from the special alloy LM25,  BN1, BN2

hardened, perfectly CNC-machined, ready for assembly.
Also available with lead-free valve seats and silicon bronze

guides, Valve seats pre-finished for EV=44.5 mm, AV=39.7 mm.

... We strongly recommend using our Composite cylinder

head gasket of a German engine original equipment
manufacturer. Silicone water bars, latest state of the

art of sealing technology.

100/4 321686
BN4 to BJ8 317999
King pin kit

without bushes

200363 £248
polyurethane bushes
493842 £268
rubber bushes

19860 £268

Enthusiasten 158 September 2020 arbex.indd 15

BN4 to BJ8
BN4 to BJ8
£159
fi59
BRAND
NEW!
scparts.co.uk

7occ Combustion chamber 328138

Pre-finished ‘Fast road’ 328139
Standard specification 206462
Pre-finished ‘Fast road’ 206460

£2,773
£3,193
£2,924
£2,924

Chrome bumper conversion kit for

Midget 1500

This kit inludes all brackets and wing
inserts. Radiator grille, bumpers, overri-
ders and lamp units are also included

to complete this conversion.
346637

The leading parts catalogues
Free of charge

Austin Healey, 600 Pages
Sprite/Midget, 324 Pages
scparts.co.uk/Austin-Healey

Almost a power steering

£1,530

Needle bearing top trunnion - replaces

thrust washer. Complete car set

BN1 to BJ8
479916

Frame for Big Healey

£70

Carefully welded box sections with ver-
tical fin for maximum stability, selected
steel for a chassis. As new, but better

processed.

BN1,BN2 206117
BN4,BN6,BN7,BT7 206096
BJ8 to 26704 206097
BJ8 as of 26705 206098

+44(0) 12 93 84 72 00

£3,764
£3,764
£3,764
£3,764

SC PARTS GROUP LTD
WWW.SCPARTS.CO.UK
+44 (0)12 93 84 72 00

Webshop: www.scparts.co.uk
Phone: +44(0) 12 93 84 72 00

Fax: +44(0) 12 93 84 72 01
Email: enquiries@scparts.co.uk
14 Cobham Way e Gatwick Road
Crawley West Sussex ® R H10 9RX
(Near Gatwick Airport) England

All prices include VAT at 20 %

Spot lamps and fog lamps
Chrome-plated, mounting at the back or
below (original style), with diffuser as
fog lamp or with clear glass lens as
additional headlamp

5.3/4" £82 each

Spot lamp, attached below 214046

Spot lamp, rear mounted 22842
Fog lamp, attached below 214047
Fog lamp, rear mounted 22841
7" £125 each

Spot lamp, attached below 328090
Fog lamp, attached below 206270

Pair of Brackets or BN1 up to BJ8

for fog- and addition headlamps
including fitting kit

321103 £183

15
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Galleriy

Raoul Kennedy har fdangat sin Healey 100
pd en Skdnsk sandstrand.
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Tidningen Klassiker hade i sitt aprilnummer e

Genom viinligt medgivande publicerar vi héir de inledande tre sidorna.

Klassikerguiden

AUSTIN-HEALEY 100/3000 1953-1967

DRIVLINA

De férsta ladorna kom fran Austin A90
Atlantic. Andra véxeln och botten-
stocken gar sénder forr eller senare.
Delar till de tidiga ladorna bérjar bli
nast intill omajliga att fa tag i. De flesta
bilar &r fyrvaxlade med overdrive,

dar ettan dr osynkroniserad och den
allmanna rekommendationen &r att
byta till en sddan lada istallet for att
renovera en tidig. De véxellddorna ar
generellt ganska taliga och tamligen
okomplicerade. En renovering kostar

DEalen mEd Healeyn Omkring30000kronor.

Sinnebilden av en klassisk engelsk sportbil som aldrig tappat sin
dragningskraft. Hur narmar man sig en legend som The Big Healey
egentligen? Genom att kéra den férstas!

TEXT CARLLEGELIUS FOTO SIMON HAMELIUS

onald Healey var inte ndjd. Det var oktober

1952 och han hade arbetat in i det sista med

en ny sportvagn, den som skulle fylla gapet

mellan M.G. TD och Jaguar XK120. Det mes-

ta var pd plats och testkérningar pa konti-
nenten hade visat att fartresurserna var minst lika goda
som den laga, snygga karossen antydde. En monter var
bokad pa London Motor Show och meningen var att bilen
redan skulle std dar. Sedan i gdr faktiskt. Men Donald var
tveksam till fronten, han tyckte inte att den stora grillen
passade pa bilen. Nar han dnda till slut - en dag forsenad
—rullade in den enda prototypen i utstdllningshallen vid
Earl’s Court stélldes den med nosen mot en pelare.

Sa detblev fiasko?

Tvdrtom — Healey Hundred blev showens stjdrna! Folk
trangdes runt den nya bilen och hundratals skrev order
redan pd mdssan. Konkurrenten Triumph som valt
samma tillfille att lansera sin nya sportvagn TR2 var inte
glada 6ver all uppmarksamhet som uppstickaren fick.
Snart 6vertalades Donald att vinda fronten mot publiken.
Nu om inte tidigare insdg han att hans lilla foretag aldrig
skulle kunna mota efterfragan. Austinchefen Leonard
Lord som redan gatt med pa att silja drivlinan fick nu en-
ligt legenden se bilen for forsta gaingen. Han ska ha blivit
sd tagen att han utbrast "Let’s build it!” och att man skrev
kontrakt i montern. Riktigt sd var det nog inte men sant
dr att Austin och Healey kom 6verens och att emblemet
pé prototypen byttes ut mot Austin-Healey under missan!

Dyrko:
Korgldde,

dl’/sig“a lJMd" kjﬁwm
Vinta lite nu, vem var Donald Healey egentligen?

Drygt 50 ar gammal hade denne ingenjor och tavlingsfo- .

rare hunnit med att arbeta hos en rad olika biltillverkare, "o
bland annat hos Triumph och Humber. Han hade kort

sdvdl Monte Carlo-rallyt som Le Mans 24-timmars. Han

hade startat eget i en gammal RAF-hangar i Warwick efter

kriget och skapat flera egna bilmodeller, bland annat en

sportvagn tillsammans med Nash. Men Nash-Healey hade

inte riktigt slagit, den var for dyr och for 1dngsam for att

k14 konkurrenter som Jaguar XK120.

Men nu var han nagot pa sparen?

Precis! Malet var redan nir arbetet paborjades i slutet av
1951 att kunna erbjuda marknadens forsta overkomliga
sportvagn som klarade 100 miles per timme, 160 km/h.
Genom ett avtal med Austin hade Healey fatt tillgang till
drivlinan frdn Ago Atlantic till ett bra pris. Det innebar en
2,7 liter stor fyra med dubbla SU-forgasare.

0j, 2,7 liter - ettriktigt krutpaket alltsa?

Nja, det var en extremt langslagig maskin som inte gav
mer dn 9o hastkrafter vid 4 ooo r/min men det spelade
inte sa stor roll, bilen var litt och bottendraget fantas-
tiskt. Forsta vixeln i den fyrvixlade lddan var sd 1ag att
den inte ansdgs behovas. Ettan sparrades och istéllet
kompletterades 1ddan med en elektrisk dvervixel som
verkade pa bade tvaan och trean - vips hade man en
helsynkroniserad femvéxlad 1ada att skryta med!

7\

‘ Detta har hint... L %
‘

1952 Healey Hundred blir
nastan klar till bilsalongen

i London pa hésten. En dag
efter 6ppningen rullas den
in i montern. Publiken i
extas. Austin kdper tillverk-
ningsrattigheterna.

18
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A4
1952-1953 Karossmakaren Tickford byg-
ger 20 forserieexemplar med aluminium-
kaross mellan oktober 1952 och februari
1953. Tickford har dock inte kapacitet att
tillverka i den takt som efterfrdgan kra-
ver och kontraktet att bygga karosserna
gar till Jensen.
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en omfattande kdpguide for Big Healey.

KAROSS/CHASSI : © MOTOR

INREDNING/SUFFLETT
Korrosion dr Healey-spekulantens stérsta . Bade fyran och sexan ar robusta men slits givetvis om de inte Allainredningsbitar liksom
fiende. Sa gott som alla bilar &r idag renove- far regelbundna oljebyten och i évrigt halls i trim. Lyssna efter sufflett finns nytillverkade
rade, ibland flera gdnger, och allthandlarom  : : grdvre slammer i nedre delen av maskinen och knackningar/ men passformen arinte
hur det &r utfort. Ett felfritt yttre behdver © % rassel langre upp. Oljetrycksmataren ska visa ca 50 psi vid kor- alltid perfekt. En lagom sliten
inte innebara att allt ar val, tvartom. For att : ning, 20-30 p& tomgéng med varm motor. Blarék och oljedim- originalinredning varderas
kunna bedéma skicket maste bilen lyftasupp ma i motorutrymmet tyder pa slitna kolvringar och lopp. I en hégre én en felfri nytillver-
och undersékas noggrant under. De yttre © 1 Healey stills hga krav pa kylsystemet, risken fér dverhettning kad. En sufflett kostar fran
karosspanelerna i stal och aluminium sitter . &rstor. Kolla kylare och slangar. Manga monterar en elektrisk 6000 kronor och ar ganska

pa en karosstomme i stal som i sin tur &r latt att byta.
svetsad pa en stalram. Det finns mangder av
fickor, skrymslen och dubbla platar dar ros- : . :
ten trivs. Pa stillen dér stél och aluminium STYRNING/ HIULUPPHANGNINGAR
méts &r risken fér galvanisk korrosion éver- : : :
hiangande. Ram och samtliga karossdelar

finns nytillverkade och det gar att bygga upp St o

Nytillverkning sker av snackan till 3000 och den passar dven till
: . 5 Q P
enny Healey frén grunden. Men vill du det? ut med: : ©100/6 vars snicka ofta skar. De fraimre stétdamparna av modell

elflakt. En motorrenovering kostar upp mot 100 000 kronor.

Alla Healey 100-Six och 3000 har en styrsnacka som gérna lacker.
De méaste modifieras med en modern packbox for att bli tata.

ddrrstangare maste smérjas regelbundet. Slitna p-andar paverkar

! 5SWVM kanslan - en vél installd Healey ar kul och exakt pa vagen.

o
o
N\ N N\ N\ )
A 54 A4 A4 A4
1953 | maj startar tillverkningen 1954 Tavlingsversionen 1955 Fyrvaxlad lada 1956 | september lanseras 100-Six med
i Austinfabriken i Longbridge. 100S debuterar p& hésten. och 6verviaxel som 2,6-liters rak sexa och ny grill. Vindrutan
Utférandet skiljer sig mycket lite Slar hastighetsrekord i USA tillval. 100M som gér ej langre att filla. Samtidigt férlangs
fran prototypen men det betyder med 132 mph (211 km/h). fran bérjan var en axelavstandet med knapppt tva tum for
inte att allt var rétt fran borjan. Lattmetalltopp, skivbrom- uppgraderingssats att mojliggora ett litet baksite. Motorn
Under de forsta tva aren modifie- sar, aluminiumkaross. blir en egen modell. ger 102 hk men den 8kade tyngden gor
ras bilen p en rad punkter. Endast 50 ex byggs. 640 byggs. att 100-Six blir sléare &n sin féregangare.
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Klassikerguiden

PRISBILD OCH UTBUD

For att fa en bild av priserna
méaste man sdka internationellt.
Objekt bérjar ndgonstans kring
100 000 kronor, fardiga bilar
kostar fran 250 000 och uppat,
mycket mer om det handlar om
specialarna. De tidigaste 100

och de senaste 3000 &r de mest
eftertraktade, 100-Six ar lagst
vérderade. 100S och 100M lirar i
en egen division. Det tillverkades
drygt 74 000 Big Healeys under
15 &r och nastan 90 procent ex-
porterades till USA. Genom dren
har manga av dessa bilar kommit
tillbaka till Europa. | Sverige finns
uppskattningsvis 200-300 bilar
och det &r séllan ndgon syns

till salu. Manga har haft samma ~ :
&gare linge och nar de vil siljs ar -
det ofta inom kretsen.

Jobbade Donald helt ensam med det har?

Nej dd, Donald Healey Motor Company bestod av ett 20-tal
personer. Sonen Geoffrey Healey skulle vil i dag kallas tek-
nisk projektledare och Gerry Coker for designer. Men det
var ett litet foretag dar alla i princip var involverade i allt.

Men nu tog Austin alltsa ver hela projektet?

Nej, Donald var i hogsta grad fortsatt engagerad bade
ividareutveckling och marknadsforing. Han var en
lysande forsiljare och sag till att Austin-Healey blev kant
1USA - dir den stora potentialen fanns. Dealen var ocksd
att Healey skulle fa royalty for varje sild bil - utéver en
klumpsumma for konstruktionen. Men det var Jensen som
tillverkade karosserna och sammansattningen skedde i
Austins Longbridgefabrik. Hosten 1953 borjade de forsta bi-
larna levereras men efterfrigan 6versteg redan fran borjan
de 100 bilar i veckan som produktionstakten 1ag pa.

Vad gjorde Healeyn till en sadan framgang?

Hade inte Austin trétt in med sin produktionsapparat och
forsdljningsorganisation hade den mycket vil kunna ha
blivit en av médnga oforlosta lagseriebilar fran England.
Nu kunde den séljas till ett attraktivt pris i timligen stor

Vo Vo

AUSTIN-HEALEY 100/3000 1953-1967

upplaga, dven om efterfragan de forsta dren stindigt
overskred tillgdngen. De som fick tag i en bil deltog gdrna
iolika klubbtivlingar dir den hiavdade sig bra, lysande
reklam som bara 6kade attraktionskraften.

Beratta mer om hur en Healey ar att kora!

Oj, var ska jag borja? For det forsta ar forarplatsen ganska
rymlig ndr du vél krdnglat sig in genom den smala dor-
ren. Korkénslan skiljer sig lite mellan de tidiga fyrcylin-
driga bilarna och de senare sexcylindriga, de tidiga har
mindre vikt éver framaxeln och dr lite rappare i kédnslan,
de senare paminner lite mer om ett lok. Gemensamt ar
den direkta kdnslan av kraft och kontroll, det dr en rolig
bil att kora och den trivs bra dven pa ldngre resor.

Vinta, vada sexcylindriga?

Jo, den gamla Austinmotorn ersattes 1956 av en rak sexa
fran Morris, konstruerad for koncernens lyxbilar. Den
var bade storre och starkare och insuget var inbyggt i
topplocket, mycket modernt. Bilen doptes om till 100-Six
och i samma veva 6kades axelavstandet med lite drygt
fyra centimeter for att mojliggora ett litet baksite. Inte
nog med det, nu fick bilen dessutom dorrhandtag.

y o ¢ o

4 1957
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1958 Ater mojligt att
fa sin Healey tvasitsig.
Samma axelavstand
men battre bagageut-
rymme. 2+2-modellen
finns ocksa kvar.

1957 Produktionen flyt-
tar fran Longbridge till
MG-fabriken i Abingdon.
Ny topp och insug gér
att effekten okar till

117 hk.

54 A 54

1959 I mars debuterar
3000. Motorn ar upp-
borrad till 2 912 cc och
ger 124 hk. Skivbromsar
fram. De flesta kunder
viljer 2+2-modellen.

1961 | maj kom-
mer 3000 Mk I
med tre SU-férga-
sare och vertikala
ribbor i grillen.

Hann du inte fd tag pa tidningen nér den fortfarande fanns éver disk? Synd om dig —
férutom den fullstindiga képguiden med betydligt mer information én dessa tre sidor,
missade du dessutom en ddickstestet med Big Healeys!

Men ge inte upp, du kan séikert bestdlla den pa Klassikers hemsida www.klassiker.nu

Enthusiast nr
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Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Varlds omslag
1953. Samma bil 64 ar
senare efter en renovering
av yppersta varldklass.
Arbetet ar utfort av oss,
som inte bara gor Con-
cours-renoveringar utan
alla férekommande arbeten
pa dessa bilar. Vand er till
0ss, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

I,jg Best in Show, St Moritz 2004.
el Best in Class, Halmstad 2008.
2 2 MOTOB Best and Second in Class,
Nr 2017 Cruiff 2013. Second in Class,
PRIS 70 ORE Alsager 1991.
| Norge 1:40, Danmark 1:40 NUMMEB

NOV

/

Kontakta oss och f& experthjalp till din bil for 600 kr/tim plus moms.

BORAS MOTOR'CORPORATIONAB

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com

www. healeyspecialists.com
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om den varnande smélénning jag &r,

var det riktigt kul att héra att en ny

sektion inom Healey-klubben 6ppnas
upp pa Hoglandet.

Jag och sambon fick redan forra dret vara med
pa ett studiebesok vid en Healey-traff med Hog-
landsanknytning. Utifrdn det engagemanget,
valdigt trevliga méanniskor och ursnygga bilar
sd har Hoglandsregionen alla forutsattningar
for fina aktiviteter. Forhoppningsvis far dven vi
smyga med igen, trots att vi "bara” represente-
rar Healey pa racebanan och inte pa de vanliga
végarna, da upplagget pa biltriffen var riktigt
bra!

Nir vi blev inbjudna till Healey-tréffen nimn-
des det att man gérna fick anldnda i egen sport-
bil. Traffen skulle hallas tillsammans med Aus-
tin-Healeyanknutna bekantskaper dar en del var
for oss mer bekanta an andra.

Sportbilens marke var valfritt men var egen
vita 6gonsten och skdnhet gjorde ostkusten osa-
ker vid tillfallet, s& vi tankte att en elbil ar val
néstan som en sportbil?!

22
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Det kandes atminstone som ett battre val an
racebilen eller kombin som tar sambon till job-
bet varje dag...

Nér vi anlénde till Eksjoholm och Svanbergs,
stod déar en "extrabil" utan tak som véntade pa
oss att disponera for ndgra timmar. Elbilen blev
alltsd inte godkand. Det var en skinande rod
valtrimmad sak som verkligen gjorde skal for
sin M-version. Det syntes forstds inte utanpa
men marktes val nar racingforaren jag delar tid-
ning med "bara provade lite" vid olika tillfallen
under dagen ... Okej, jag kanske provade lite
jag med. Dagens huvudpersoner var dock de tva
vackra Austin-Healeys och den tjusiga MG som
deltagarna fran Jonkoping och Eksjé tagit med.

Vard och vérdinna for dagen hade dukat upp
ett formiddagsfika pa solig altan med utsikt
Over en av Eksjos sjoar och hade vi inte haft en
tid att passa hade de flesta av oss kunnat fastna
dér. Det kunde de flesta av oss konstatera. Men i
kortege gav vi oss ut och korde pa slingriga va-
gar osterut. Overraskande nog blev det ett stopp
pa végen pa var egen tomt och en visning

alnGSilG C’Jﬁ

o) /A

LJ

!

(Text och foto: Cilla Andersson )

av racingversionen av Austin-Healey.

Tyvérr stod den fortfarande upplastad pa kérra
efter foregdende helgs bravader pd Mantorp
Park — alternativt platsbrist i garaget. Dock ver-
kade det inte hindra fran vare sig granskning i
motorutrymmet eller en provstart. Ar intresset
stort och krdvande sa ér det!

Vi fortsatte sedan utforskningen av Smalands
mindre asfaltsvdgar och hamnade till slut i
Bunn. En ny plats for mig dé som jag bara hort
talas om innan men inte besokt. Riktigt fint och
kan varmt rekommenderas. Lunchen pa Bauer-
gérden hade flera alternativ, dér jag sjilv forstas
foll for Hugos isterband.

Négon slog till pa fisken och andra pa rik-
mackan som fanns i bade stérre och mindre
modell. For oss som aldrig varit med pa bilut-
flykt pa detta sétt var det riktigt uppskattat. Goa
végar, hérliga bilar, fin mat och mycket trevligt
séllskap! Visst blir det mycket bilsnack men
trots att jag ar novis sa ar det roligt att lyssna
pé de som vet vad det handlar om dar engage-
manget for engelska bilar lyser langt.

Enthusiast nr
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Matbordet pd Bauergdrden, Bunn.
Till véinster; Sigge Hammarnds, Britt Sheperd (skymd) Claes Andersson, Mats Svanberg, Helena Neij och Lars Carlsson.
Till héger: Kerstin Svanberg, Ulf Olén, Lena Hammarnds, David Boarder och Elisabeth Carlsson

Vi som deltog pa triffen var forutom vérdparet
Kerstin och Mats Svanberg, UIf Olen med Britt
Sheperd, Jonkoping, Lars och Elisabeth Carls-
son, Rorvik, Sigge och Lena Hammarnés, Jonko-
ping, David Boarder och Helena Neij, Aneby och
s& vi, Claes och Cilla Andersson.

Cilla Andersson.

Léis mer om den
nyinstiftade

(Inget hindrar vara motornérdar fréan att 6ppna en motorhuv! )

Héglandssektionen

pd sidan 13!

(Svanbergs pdgdende BJ7-objekt. Mer om detta i ndsta nummer! )

Enthusiasten 158 September 2020 arbex.indd 23

(Svanbergs BT7

... och Hammarnds dito. )
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"Hosten narmar sig och det ar vinterprojektens tid”

Sideways “high-torque” startmotor

Snurrar betydligt snabbare och star-
kare an originalet 2 875:-

Sideways spin-on oiljefilter konvertering

Forenkla filterbytet med vart kit som dessu-
tom anvander ett modernt filter for battre
filtrering/rening av oljan. 625:-

Lucas Sports coil

Den klassiska tandspolen fran 60-talet.
338:-

Sideways SU gaslédnkage Sideways ventilkapa

Forbattrar kanslan och eliminerar

Var egen lattvikts ventilkapa
glapp avsevart. 2938:-

som haller absolut tatt. 2 625:-

Sideways 3.5:1 utvéxling Helt ny unik Sideways kolvserie.

Var populdra utvaxling sanker varvtalet
med 12% , sanker bransleférbrukningen
och gor all kérning behagligare 6 000:-

Smidda kolvar av hogsta kvalité—
84.47 resp 84.60mm. 11 250:-

Revival Lubricants - V67S 20w/50 Revival Lubricants - Manual 30

Klassisk motorolja med 220 ppm ZDDP
5 liter 633:-

Klassisk tranmissionsolja speciellt for
overdrive (SAE 30-40) 1 liter 179:-

Behéver du hjdilp i renoveringen?

Sideways lyftarlock—sats

Tro det eller ej men detta &r var mest popu-
lara produkt. Stoppar effektivt oljeldckorna pa
motorns hogra sida. 1423:-

Sideways krangningshdmmare

Missa inte var populdra uppgradering
for framvagnen. 22 mm /25mm
6219:-/ 6 500:-

Razers - TR 140 LS

Basta oljan for din differential bade med
och utan diffbroms. 1 liter 263:-

Kontakta oss for att fa hjalp i din renovering. Vi har lang erfarenhet och hjalper regelbundet entusiaster
att komma vidare nér tiden, orken eller motivationen borjat ta slut men drommen dnda finns kvar.

www.healey.se - info@healey.se - 0702-661001




Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla nagra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Det fortsdtter att komma in nya medlemmar, men dessvdrre dr det fortfarande ett antal nya medlemmar som dr lite svarflértade vad
gdller att komma med uppgifter. Men jag ger inte upp! Den mérka hésten kanske fdr flera att ta en stund vid datorn.

Jan Cederberg, 82 ar, Marstrand. AH 3000 Mk3 BJ8 1965. UFB08H. British Racing Green. Medl nr 783.

En Healey var en pojkdrém och nu &r jag sedan juli 2019 en néjd dgare av en helrenoverad AH
3000 MK I11 av 1965 ars modell. Har tidigare &gt en Sprite.

Renoveringen startade i september férra dret sa det har varit en lang véantan men resultatet blev
véldigt bra.

Denna bil var i ett bra skick exteriort, ingen rost och sé var den British Racing Green!

Bilen har gatt i Danmark med tva dgare under ett antal ar. Den senaste dgde bilen i tio ar och
anvande den ytterst sparsamt. Bilen gick fran bérjan i Kalifornien.

Den &r nu mekaniskt helrenoverad hos Rhodins Classic Cars i Trollhéttan.

Jag var redan sedan ett antal ar medlem i Austin-Healey Club i England och nu alltsd dven i den
svenska!

Kjell Persson, 69 ar, Harslov, Skane. AH Sprite Mk4 1968. DSS289. Rod. Medl nr 789.

Min Austin Healey Sprite 1968 kopte jag i september 2015.

Det ar min forsta Healey, men min andra Austin. Har sedan tidigare en Austin Eight Saloon
1946 .

Spriten inkdpt for jag ville ha en tackt och en 6ppen Austin.

Blev tipsad av frugans syster om denna bil.

Importerad av Thomas Hancock 1969. Jag kdpte den av Nils Roos, Angelholm. Jag &r
femte dgaren.

Gick med i klubben pa rekommendation av en tidigare medlem.

Mikael Johnson, 60 &r, Orebro. AH 3000 Mk1 BT7 1960. CKG578. Old English White. MedI nr 790.

Jag har lange tyckt att Big Healey dr en fantastiskt vacker bil med otroligt vackra linjer och nu var det dags
att skaffa en sa man kan njuta under vackra, soliga sommardagar samt ha massa vinterpyssel i garaget.

Den hér bilen dok upp pa Bilweb auktioner nu sommaren 2020 och jag ville hitta ett hyfsat fardigt exem-
plar vilket denna &r. Vil medveten om att det alltid finns “pyssel” med en 60 ar gammal bil och inte lingre
motiverad att ta mig an stora renoveringsprojekt langre sa tyckte jag att detta exemplar passade mig bra.
Bilen dr mycket bra renoverad 1999 (samma édgare sedan dess) och nu kan jag dgna mig at smérre smafix
och uppgraderingar vilket passar mig bra.

Fick borja direkt da likstromsgeneratorn var fel polariserad och &ven justera laddrelat for att fa ord-
ning pa laddningen som inte funkade. Kommer aven att byta framre stétdampare da bilen ar en riktig
“gunghdst” i nuldget. Har dven bytt forardorrens dorrlas som var trasigt och imponerades av de snabba
reservdelsleveranserna fran England. Bestéllde pa en fredag och fick leveransen efterfoljande tisdag. Jag
kommer att stréva efter att behdlla bilens originalskick sa mycket som majligt. Det jag vet inte &r original
ar skarmbreddare, mittkonsolen, ratt samt galarna pa framskarmarna, men de har sin forklaring i bilens
historia och tillfér en charm till bilen i mitt tycke.

Jag vet en del om bilen, men absolut inte allt. Jag vet att tidigare &dgare kdpte bilen 1999 i ett bedrévligt
skick (har det fotodokumenterat) och gjorde ett fantastiskt arbete med bilen under fyra ar for att f& den i
det skick den &r nu. Chassi och kaross har varit totalt platrent och alla slitdelar &r bytta.

Motor och transmission har varit éver till England och totalrenoverats. Fore det har jag fatt berattat att
bilen har en tavlingshistorik som jag tyvarr inte vet sd mycket om i nulaget, men som jag har ambition att
“forska” i under den kommande mérkare arstiden. Kanske nagon medlem vet mer? Jag kommer dven att
forsoka hinna med att renovera den medféljande hardtopen som &r det enda som inte &r renoverat.

Jag hoppas att fa ett bra kontaktnat med likasinnade samt fordjupad kunskap runt market. Mitt forsta
intryck dr att klubben verkar skotas mycket professionellt med mycket aktivitet vilket jag givetvis upp-
skattar.

Par Tuvesson, 65 ar, Ra4, Skane. AH 100 Six 1959. PCK630. Svart. Medl nr 793.

Detta ar min forsta Healey, men den har varit i familjen sedan 1994. Tycker det dr en véldigt
snygg klassisk design som jag tyckt var fin dnda sedan unga ar.

Tycker just denna modell har den basta motorn med det bdsta ljudet.

Bilen ar importerad 1991 fram USA, Florida, av Arne Holm. Min pappa kopte den av Kent Fo-
gelberg 1994. Darefter blev det en total renovering 1995 av min pappa. VVaren 1996 var det klart
for registreringsbesiktning. Sen har den korts sparsamt pa sommartid mestadels av pappa.

Gick med i klubben for att det ar trevligt att fa lite tips av andra medlemmar samt Enthusiasten.
Och sa jag kunde fortsatt ha bilen forsakrad i MHRF.
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ello Healey Lovers!

Aggeryds
Healey-
hérna

Hoppas att ni alla har det vél och haller er friska! Borjar kénnas lite uttjatat att prata
om Corona/Covid-19 men det &r ju en ny verklighet som vi far forhalla oss till — bara att

gilla l1aget.

Garagetid och nyttjande av vara bilar har vart tamligen begrénsad denna var och sommar
beroende pa att vi har haft fullt upp med att bygga en ny sommarstuga. En massiv 6v-
ning som é&tit upp all tid och pengar under aret, men med ett mycket bra slutresultat! Vi
bor nu in oss och betar av den langa listan med attgorasaker”. Men Rom byggdes inte
pa en dag sa vi accepterar att det kommer att ta sin lilla tid innan allt ar klart, och inrett

efter hustruns goda smak.

Det blev dock under forsommaren en liten
utflykt med var AH100 tillsammans med en
grupp bilar ifran Strangnas med omnejd. En
fin tur pd sérmldndska vdgar med lunch-
stopp pd Marys Café som ligger mellan
Eskilstuna och Torshalla. Ett mycket bra ut-
flyktsmal med god mat eller fika, och dven
en liten butik med diverse inredningsfore-
mal. Kan starkt rekommenderas for er alla

som bor i Mélardalen.

Allt var val fram till d& men vid avfard bor-
jade styrningen att g& tungt for att sedan
helt lasa sig. En ruggig upplevelse och det
var bara att stanna och ringa efter bargare!
En lite annorlunda utsikt fran en Healey, se
vinjettbilden!

Val hemma var det bara att riva ner allt
som hade med styrningen att géra och An-
ders pa Sideways har nu justerat styrsnackan
samt forsett oss med nya styrleder, p-andar
med mera. S& langt allt val men bilen star
fortfarande pa pallbockar. Ska forsoka ta tag
i det hela snart sd vi kan njuta av de sista
fina dagarna innan hosten gor sitt intdg. Ju
&ldre man blir dess mindre verkar tiden att
ricka till!

Nar hésten har gjort sitt intdg och ni sitter
och kurar i lasfatoljen kan jag rekommen-

dera en ny bok som berattar ALLT om fa-
miljen Healey och bilen. Enormt faktafylld
med mycket bilder som jag inte sett tidi-
gare. Kanske inte den mest l&ttlasta boken
sd man far ta ett eller tva kapitel at gangen,
men s har langt en fascinerande insikt i

Donald Healey’s karridr och de fina bilarna
de skapade. Las mer om boken i Robbans
recension i férra numret av Enthusiasten

Marknaden knallar p& men med en stor
fordndring! Alla de stora auktionerna sker
numera pa natet. Alla de etablerade auk-
tionshusen har snabbt fatt stalla in sina live-
auktioner och planera for virtuella sadana.
Detta har gjort att en stor vinnare har seg-
lat upp och det & BAT — Bring A Trailer
Auctions. Detta foretag var ju fran borjan
till 100 % inriktade pa att halla natauktio-
ner, i begynnelsen mest med lite enklare
och billigare bilar. Men numera &ven med
fler rariteter och riktiga dyrgripar. En stor
skillnad mot de &vriga auktionsfirmorna ar
att provisionsstrukturen &r helt annorlunda
och betydligt billigare. Nu jagar de 6vriga
for att komma ikapp men BAT har lyckts

Ve

Faktaruta.

Vad betyder “’konditionssiffrorna” i auktionsvarderingarna?

~

Kondition #1-bilar &r i vérldsklass. Den frammanar bilden av den bésta bilen, i rétt farger, pa grasmattan vid de finaste concours eventen. Perfekt ren — har rengjorts
&nda ner till dackens slitbanor. Lackering och krom spegelblankt. Damm och smuts &r forbjudet, och alla delar, inklusive alla originaldekaler, &r korrekta och perfekt
monterade. Beskrivningen i ett ord av #1 bilar ar ”concours”. For att ge ett bra exempel fran var egen klubb sa ar Nils-Fredrik Nyblaeus bld 3000 (se bild nedan) en
kondition 1 bil som kan stillas ut vart som helst i vérlden, och vinna priser, och inbringa de stora pengarna!

#2-bilar skulle mycket litt kunna vinna en lokal show. De kan vara tidigare #1-bilar som har korts och aldrats. Aven rutinerade domare méste leta noga for att finna
brister, men de kommer férmodligen att hitta nagra, osynliga for den vanlige dskadaren. Farg, krom, glas och interi6r ar av higsta standard. Ingen synlig avgasrok
vid start, inga ovanliga ljud fran motorrummet. Bilen upplevs som om den kommit direkt fran tillverkningen. Beskrivningen i ett ord for #2-bilar ar “utmarkt”. Det &r
manga i klubben som har kondition 2- bilar, ingen ndmnd och ingen glomd!

#3-bilar har ndgra, men inte alla felen i en #4-bil, vilket kan balanseras av kanske en frasch lackering eller en ny, ritt inredning. #3-bilar fungerar bra, men kan ha
vissa felaktiga delar. Dessa bilar anvands inte for dagligt bruk men klarar en langresa utan problem. Den vanlige askadaren hittar inte ndgra synliga fel, utan tycker
att du har en vildigt snygg bil! ”Bra” ar ett ord som beskriver en #3-bil. I denna kategori faller nog majoriteten av vara bilar i klubben. Manga génger sa kan dven en
méngd modifieringar leda till att en annars #2-bil kommer att klassas som en #3. Jag tar min egen 3000 som ett bra (?) exempel!

#4-bilar &r bruksbilar med brister synliga med blotta gat. Kromet kanske skrovligt eller repigt, vindruta med stenskott. Lacken &r tveksam, och kanske har stétfanga-
ren eller en skarm en liten buckla. Interidren kan ha spruckna sémmar eller en krackelerad instrumentbrada. Inga viktiga delar saknas, men falgar eller inredningen etc.
kan skilja sig fran original. #4-bilar kan ocksé vara en tamligen sliten aldre renovering. "OK” &r ett ord som beskriver en #4-hil.

#5-bilar ar renoveringsobjekt med exempelvis svéra rostskador, matt och flagnande lack, felaktig/trasig motor och mekanik, sliten och trasig inredning, rostprickigt
och skadat krom. Bilar i denna kategori 4r vanligtvis “barn finds” eller bilar med langvarig lagring och forsummelse och kraver stora anstrangningar, och en tjock
planbok, for att bli trafiksdkra. ”Ra/risig, eller ett vrak™ kan bast beskriva en #5-bil.

For att 6ka spannvidden si kan bedémningen @ven ha en plus eller minussiffra for respektive kategori. Med andra ord sa dr en nummer 2-+bil mycket nira en concours-

\bil, J
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med att skapa en egen nisch pd marknaden
och kommer utan tvekan att véxa framover.

Kan vara bra att ha i atanke om ni gar i
sdljtankar och vill férsoka na ut i ett bredare
forum.

Som vanligt inga mangder med Healey-
bilar, men de som rapporterats om visas
nedan och kursen & omrdaknad med 9:1.
Ser ut som AH 100 &r det man rapporterar
mest om nu for tiden!

Bonhams Amelia Island, Florida USA.

1955 Austin-Healey 100. BN1L22089.
24 803 miles. Svart med svart inredning.
Aldre renovering och kraftigt modifierad
till ”hot rod” med Rover V8, skivbromsar
runt om. Bra kondition bade ut och invan-
digt och mycket bra passform pa karossen.

Kondition +2.
Sald for 50 400 USD eller SEK 454 000

Kommentar: Normalt tycker jag att det
ar ett helgeran att modifiera en klassisk bil
pa detta satt. Men séljaren hade gjort ett
mycket bra jobb och inte mycket pa utsi-
dan skvallrade om att det nu satt en potent
V8 under huven. Kor den lika bra som den
ser ut ar jag frestad att sdga att detta var
ett bra kdp.

1956 Austin-Healey 100. BN2L.230869.
6 249 km. Bl& med blé inredning. 100M
specifikation men ej fabriksmonterad.
Renoverades varsamt under 2019 nér det
galler det mekaniska. Lack och inredning
i originalskick och tdmligen sliten. Suff-
letten saknas men stéllningen finns med.

Kondition -3.

Ej sald, hogsta bud 69 000 USD eller
SEK 620 000.

Kommentar: Séljaren borde ha accepte-
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rat budet da det var mer an generdst for
denna bil. Ingen riktig dokumentation pa
utford renovering sa det dr svart att veta
hur mycket mer jobb bilen kraver for att
bli i ett bra bruksskick. Lar nog dyka upp
pa fler auktioner framover.

Silverstone Stoneleigh Park, England.

1954 Austin-Healey 100. BN1219137.
Miltal inte angivet. BIa med svart inred-
ning. Mycket knapphéandig beskrivning
och dokumentation. Inredning och lack i
bruksskick. Uppgraderad med ny alumi-
niumkylare.

Kondition +3.
Sald for 55 615 USD eller SEK 500 000.

Kommentar: Pastods vara en “matching
numbers” bil. Levererad ny till Australien
och importerades till England 2013. | 6v-
rigt mycket daligt med information, vilket
paverkar budgivningen och priset. Trots
skicket tycker vi att priset var "fair” for
en bil i detta skick.

R&M Sotheby’s Online, USA.

1967 Austin-Healey 3000. HBJ8L40591.
58 196 miles. Golden beige med svart in-
redning. Renovering av hogsta klass ut-
ford av Kurt Tanner, dock ingen uppgift
om nar jobbet gjordes. Bar spar av nytt-
jande sedan dess men i det hela en bil i
ett mycket bra skick, och i den eftersoka
Golden Beige férgen.

Kondition 2.

Séld for 66 000 USD eller SEK 595 000.

Kommentar: Inte mycket att orda om,
ratt pris for en bra bil sa bade séljare och

kopare kan ké&nna sig ndjda med transak-
tionen.

1956 Austin-Healey 100. BN2L.229979.
93 558 miles. R6d med svart inredning.
Enligt uppgift uppgraderad till 200M spe-
cifikation. Bra bruksskick med lite skador
pa lack och inredning. Kromade ekerfal-
gar med nya déck.

Kondition 2.
Sald for 48 400 USD eller SEK 436 000.

Kommentar: Saldes 2018 for 61 600
USD pa Bonhams. Skicket var battre 2018
sd priset kan betraktas som fair”, dock at
det billigare hallet. Med lite arbete och
pengar har bilen potentialen att komma
upp i en kondition 1 bil igen.

1967 Austin-Healey 3000. HBJ8L41744.
63 526 miles. Gron med svart inredning.
Renoverad till ett bra skick med bra lack
och inredning. Dock inga uppgifter om
nér renoveringen gjordes och utav vem.
Ser allmént mycket bra ut och med bra
passform pa alla karossdelar.

Kondition 1.
Sald for 55 000 USD eller SEK 495 000.

Kommentar: Saldes 2016 pa Barret-
Jackson Auktions for 46 500 USD. | stort
sett samma bil som tidigare, med lite fler
mil. Priset &r lite i underkant for ett bra
exemplar sa vi far betrakta det som ett bra
kop.

Allt frdn oss denna gang och vi far se
nar vi dyker upp igen. Vi far lite spar-
samt med rapporter om vara kara bilar.
Ma val — hall er friska och njut av era
bilar innan hést och vintern gor sitt in-
tag!

Ha det bra énskar Ulf & Johan
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Dialog med lasare. Mer av sadant, vi har utrymme nog att vadra lite tankar, synpunkter och asikter. Bade bildligt och
bokstavligt utrymme alltsa!

Som ni ser skulle det finnas plats for mer inspel/fragor/synpunkter. Signatur dr OK, men redaktionen maste ha ert
namn och kontaktuppgifter. Red.

Test Tuesday - 4 august

ntligen var det dags att fa rasta av tav-

lingsbilen och rosta av mig sjalv efter ett
langt racinguppehall samt lite férberedelse
infor Classic Festival 21-23 aug.

Tillsammans med Claes hade jag anmalt mig
till Mantorps Track Days for ett eftermiddags-
pass. Claes hade aven med sig var chefsmeka-
niker Mats Svanberg. Vadret var stralande med
bl himmel och 23 grader pa termometern.

Efter forarsammantrédde var eftermiddagen
uppdelad i halvtimmarskdrningar mellan 13.00
och 16.30 som fordelades mellan t&ckta och
Oppna bilar.

Né&r vi borjade vid ettiden konstaterade jag
snabbt att ett antal Porsche Carrera Cup-bilar
skulle kora tillsammans med oss. Val ute pa
banan kom de som skjutna ur en kanon bade
i kurvorna och pa rakan, aven Ginettorna var
aggressiva framst i kurvorna.

Déremot svart att folja GT-bilarnas sparval i
kurvorna dé deras vaghallning samt dack ar av
modernare snitt.

Mantorp Park &r val den bana i Sverige som
héller narmast internationell klass tillsammans
med Anderstorp. Den passar ocksa véra tunga
Healeys relativt bra dér det ges mdjlighet att
anvanda hela hastkraftsregistret pa den langa
rakan.

Bra utbildning for mig att anvanda backspeg-
larna optimalt. Jag hoppas att jag larde mig na-
got som jag kan ha nytta av i slutet av augusti.

PG Johansson, Healey Racing Team

“ I 1900-TALET PA RULL! [l I

N SS O] CCRTHLLGL

PRENUMERERA NU:!

Bestill snabbt och enkelt: www.klassiker.nu/pren
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Tekniktips

Tar tacksamt emot bade storre: och mindre tips eller artiklar for att hdlla denna spalt levandeiivarje nummer!

Varme.

Det batteribilsdkarna saknar mest har vi ett
overflod av — virme! En bra bensinmotor har
kanske 30% verkningsgrad sa dryga 70% av
energiinnehallet i bensinen bli varme.

Sa nu tar vi en avlang lada, tar bort en kort-
sida och en langsida, trycker in Iuft i den oppna
kortsidan, tappt uppat dit varmen naturligt vill
ga men Gppet i botten, varmer upp inne i ladan
utav attan och sa satter man folk i kortvaggen
motsatt dar man trycker in luften Inte undra pa
att det kan bli varmt om fotterna.

Vad gora? Isolera? Javisst men kanske forst
forsoka bli av med lite varme i ladan. Galar i
framsk&rmarna hjalper till liksom gélar i huven.

Gélar i huven kan bli lite jobbigt med sikten
har jag hért om motorn angar av sig lite olja som
kommer upp pa vindrutan. Och sag vilken Hea-
ley som inte angar lite. S& darfor har jag inte gétt
den végen, &nnu kanske &r bast att saga.
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Sen kan man ju forsoka minska varmestral-
ningen inne i ladan. Jag satte avgasbandage DEI
Titanium, fran Dalhems, pa mitt nysvetsade
extraktorror for att halla avgasvarmen inne tills
den passerat ladan. Beh6ver jag saga att 1adan ar
motorrummet.

Nu géller det att isolera bakre kortvaggen i
ladan. Original satt det asbestskivor pa delar
av torpeden. Jag hittade ett spdnnande material
Lava Shield Mat hos Old Hall Performance i
England som skulle isolera bra men anda vara
tunt. Sedan sdg det ju riktigt snyggt ut ocksa
vilket inte gor det samre. Jag satte det pa hela
torpeden innan nagot var inmonterat i motor-
rummet.

Sedan tog jag DEI sjélvhaftande varmematta
fran Dalhems och kladde det mest av platarna
ner under torpeden och hela golvet och utrig-
garna dar avgassystemet kommer att ga.

En luring &r kapan till vaxelladan och den inre
delen av torpedvaggen. Varmematta pa dem
ocksd. S nu ar ladan lite battre ventilerad och
isolerad sa gott det gar.

Ljud eller kanske rent av oljud?

Jag var med nér Pelle Gillbrandt utvecklade
turbon &t Saab och nér hans testforare absolut
inte fick ha nagon stereo i bilen. De skulle hora
minsta ljud fran motor och chassi. Visst det ar
nog bra n&r man utvecklar motorer men nar man
bara vill aka runt och kénna lugnet i vara kleno-
der sa kan det vara skont med en nagot dampad
ljudbild.

Under instrumentbrddan satte jag 20 mm
ddampmatta fran Biltema istéllet for originalets
tunnare variant.

P4 alla plana platytor inne i kupén som golv
och trosklar limmade jag tremilimeters sjélv-
haftande bitumenmattor fran Biltema. Sitter
som berget om man varmer pa ordentligt med
varmluftspistol och trycker fast med en alumi-
niumrulle.

Tatade av alla skarvar med bitumen pa tub sa
nu &r det tatt som ett batskrov. Aven nedre delen
av torpeden och de tva svepen Gver vixellada
och kopplingshus limmades med bitumenmat-
tor.

Uppe pa bitumen limmade jag de egenhandigt
tillskurna mattorna direkt.

Som pricken Over i:et satte jag ljudddmpar-
mattan SilentSwede Hood, inne i motorhuven
och pa delar av innerskarmarna i motorrummet.

Samma material anvénde jag till att tata av
skarven mellan torpeden och kopplingskapan,
dér gummiduken sitter monterad.

Aven hela vixelladesvepet fick ett lager av
mattan invéndigt. Ja det blev dubbelt men det
blev bra. En bit passade ocksa in i den bakre de-
len av kardantunneln vid handbromsen.

S& hur blev det?
Jo for det forsta har jag inte haft minsta be-
kymmer med gaslas i forgasarna trots den
varma sommaren. Visst man kanner varmen
runt benen nar man kor men helt OK.
Ljudnivan ar klart forbattrad. Nu hor jag
mest mullret fran avgasutblaset langst bak
och det &r ju aldrig fel!

UIf Olén, #732. Kor sa det ryker!
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Healey Market

Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nar ni kopt eller
salt delar och annonserna ska tas bort!
Da slipper ni ett antal onddiga paringningar och mejl.

Gl6m inte att regelbundet kolla pd hemsidan, dar dyker
ofta annonserna upp férst, och med stérre bilder!

KOPES
Austin Healey 3000 BJ7 eller BJS.

”Good running order” eller motsvarande.
Johan Strémstedt. Tfn 070-820 29 06
E-post: johanstromstedts(@)gmail.com

KOPES

Doérrhandtag BJ7 mm
Héger sidas dérrhandtag enl. bild.
BJ7 eller tidig BJ8 (A-H Spares nr:DRF162).
Gangjarn baklucka. Hoger + vanster.
Séker originaldelar med bra krom.
Borje Engwall. Mobil +46 70 410 09 54
E-post: frogeye@telia.com

TILL SALU
Motorhuv Big Healey i renoverbart
skick!

Stalhuven som fick stryk vid “kullerbytta” pa
Kinnekulle for nagra ar sedan. Den stora buck-
lan mitt pa ar utknackad, men en liten buckla i
ena hornet aterstar att knada.

Idag verkar det bara finnas LM-huvar till salu
nya, for 6ver 6 000 kr.

Kan man f& 1 500 kr for detta objekt for den
lite héndige? Eller mejla ett bud!

Hamtas Oskarshamn eller levereras pa ngt av
arets RHK-race eller frakt pa képarens bekost-
nad.

Anders Lotsengérd, E-post: anders@anlon.se
Mob +46 70 580 13 83

(Fler bilder pg hemsidan! )

30

Enthusiasten 158 September 2020 arbex.indd 30

KOPES
Ekerfilgar 60 ekrar 4,5x15"

Malade i bra skick.

Anders Granstrom.

Tfn 070-206 41 85.
E-post:
agmlambo@hotmail.com

TILL SALU
Komplett topp till Healey 3000.

Komplett topp inkl. insug, avgas och férgasare
till AH 3000.

Pris 10 000: —

Anders Schildt. E-post: anders@healey.se
Tfn: +46 70 266 10 01

TILL SALU
Stotfangare Big Healey i skiftande
skick!

Passar fran 100/6 och framat.

Nr 1: Ny aldrig monterad bakre stotfangare. Per-
fekt skick! Nypris England &ver 3 000 + frakt.
Pris nu 2 000 kr.

Nr 2: Ocksa en bakre stotfangare. Varit monterad
men i mycket gott skick, lite polering sa ar den
nog perfekt. Rostfri p& béde ut, och insida. Pris:
1200 kr.

Nr 3: Betydligt mer anvand framre stétfangare.
Behover lite utbuckling och polering/kromning
for att bli riktigt bra. Pris: 200 kr (eller som med-
skick till den som kdper nagon av ovanstaende!)

Hiamtas Oskarshamn eller levereras pé ngt av érets
RHK-race eller frakt pd koparens bekostnad.
Anders Lotsengard, E-post: anders@anlon.se
Mob +46 70 580 13 83

(Fler bilder pg hemsidan! )

RHK-serien
2020

HALTAR DETTA CORONAAR!
KOR PUBLIKFRITT
Mer info p& www.rhkswe.org

Pubkvdllar

pad Black & Brown Inn,
Tills vidare instdllda —

félj hemsidan fér ny information.
- J

TILL SALU
Momo Super Indy traratt 14”.
Inklusive nav till Sprite.
Beg. 1 500 kr
Clas Arleskar.
E-post:  clas@
workshealey.se

Finns i Tranemo

TILL SALU
Avgasror for AH 3000 Mk3

Helt nya och omonterade, ett felkop
Bestnr. ESX 142 och ESX 143.
Inga upphéngningsfasten
Dessa ror och ddmpare passar efter framre flex-
réren och fram till de tvargaende damparna.
Hamtpris 900:-
Finns i Ramldsa for avhamtning
Per Mauritzson, Mobl: 070-279 38 10,
E-post: per.mauritz@tele2.se

TILL SALU
Fyra nya dack till Big Healey.

Varit monterade pa 100/6. (Gétt ca 5 mil).
Firestone Classic F-560 115/15.

Nypris ca 1600: -/styck.

Alla fyra for 4000: — eller bud.

Jimmy Edvardsson, +46 708 757588,
E-post: jimmy.edvardsson@flygfirakt.se
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Snart dir det Jul igen!
Satsa pa lite hjuliga klappar till dina néra och kdra. Eller
till dig sjéilv! Visst finns det mycket pa denna sida som du
egentligen skulle vilja ha, men inte blivit av att képa/be-

stéilla?

Gor slag i saken nu, garanterad leverans i God Tid fér en

God Jul!

Kommer ni ihag att var trogne med-
lem Lennart Bergstrém skénkte 100
st inplastade affischer till var klubb
forestédllande samtliga Healeymo-
deller fran bérjan till slut?

Ett fint tidsdokument som borde pry-
da alla vara garage eller varfor inte
pé hedersplats 6ver 6ppna spisen eller
som Julklapp till Healeyentusiasten.
Samtliga intdkter &r avsedda till att
forhoja stamningen pa ndgon av vara
sammankomster.

Lennart har gjort detta som ett tack till
AHCS for all gladje klubben givit ho-
nom under manga Ar.

”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm,
pris 125:- inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt
med besok har ute p& landet — och ham-
tar den eller képer p& Arsmétet eller vid
ngt race kostar den bara 100:-!)

Nyckelring DHMC 140:-

Broderade tygmarken.
Snygga farger och tydliga detaljer.
Monteras enkelt med strykjarn.
Anvisning medfoljer
Pris endast 25:-

Piffa upp jackan, tréjan, skjortan, blusen,
blazern, kepsen, overallen!

Runda 67 mm
Wings 150 x 120 mm

Mjuk och skdn
sweatshirt!

Klassisk marinbla eller ljusgra

sweatshirt
i unisexmodell med snygg AHCS
brodyr. Mycket hog kvalité med
“stretchribb” i muddar och avslut.
Dold ficka med dragkedja. S till
XXL. Pris 380:-

Paraply ”golfmodell”
gron/vit resp svart/réd
250kr; bla/gul: 275kr,

Registreringskylthallare 50:-

Vagnmarke 280 kr

Nytt utférande klubbmarke och)
klubbdekal!
Nu med réatt klubbmaérke och nya
storlekar.
Frascha upp din jacka etc. och din bil
med ratt klubbmérke.

Priset? Endast 25:- per styck!

Klubbmirke broderat tyg NYTT!
Storlek 9 x 5 cm.

Klubbmaérke dekal NYTT!
Storlek 13 x 7 cm.

Vagnmérke 40-arsjub. 200 kr

Efter vissa patryckningar
kan vi nu erbjuda er att
Trycka pa!!

Piffa upp din egen overall, jacka, tro-
ja, skjorta eller annat plagg genom att
fa var klubblogo tryckt enligt exem-

plen pa bilden.

Trycket ska tdla manga tvattar och
hért slitage och maste darfor applice-
ras hos var leverantor.

Rod text, storlek ca 30 x 7 cm. Pris
105.-per tryck.

Limna/skicka ditt utvalda plagg till
mig, Micke, eller skicka direkt till:
Pahlsons Daylight AB, Gamla Oxel6-
sundsvégen 1, 611 38 Nykoping.

Vagnmarke TEHMIS 300 kr

Knapphalspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipsklamma 30kr.
Klubbmérke 20 kr

Vi hjélper till att minska miljo-
belastningen!!

Bestall var nya miljokasse av tyg sa

minskar du anvandningen av engangs-

kassar.

Kassen &r utformad som en rejél bag

med balg béade i sidan och i botten.

Snyggt designad i ett grovt svart bom-

ullstyg av hog kvalité med klubblog-

gan tryckt i rott.

Storlek 38x41x12 cm. Anvand den vid

dina dagliga inkdp, eller till att lagga

vinflaskan och dansskorna i da du gér

pa fest!

Varje bil i familjen behdver minst en

kasse! Pris 145:-

En smart Bag!

Enthusiasten 158 September 2020 arbex.indd 31

AHCS Buff.

En halsduk, en mdssa, en
bandana, ett harband!
Valj hur du anvéander den.
Skyddar dig mot vind, kyla,
sol, sno och piffar upp din
outfit.

Pris 130:-

Ge bort eller ge dig sjalv
AHCS:s nya weekendbag!
Exklusivt designad i blagré stentvéttad
canvas med detaljer i ndstan akta l&der
och med vélsytt snyggt bla/vit randigt
foder.

- Bade barhandtag och bred axelrem
gor den bekvam att bara med sig.

- Rymligt skofack pa sidan for att skyd-
da smokingskjortan och balklanningen.
- Fickor med dragkedja pa ut- och insi-
dan hjalper till att halla ordning under
resan.

- Storlek 54x30x21. Bra storlek som
passar fint in i vara rymliga bilar!

Pris 645:-

Klubbkeps: svart, bla, 120:-

Bestall regalia NU (annars
glommer du det!) genom att
ga in pa: www.healeyswe-
den.com/regalia eller
maila:
mfriebergl@gmail.com
Du kan aven ringa Micke pa
076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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Austin Healey
Performance Parts

Our experienced personnel can tell you all you

want to know about how to improve the
performance of your Big Healey. Our race
experience and design technology has

been utilised over manyyears to produce
components that will increase the performance
of your Road, Race or Rally car.

Continued investment in the latest design and
production technology has enabled

Denis Welch Motorsport to add some
innovative new high-performance products to
the range.

To order your copy please call us
or visit our website www.bighealey.co.uk

New Products Include:

The price is right... The performance is legendary...
The quality is excellent... You deserve the best...

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON-ON-TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND
Parts Hotline: +44 (0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk
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