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W han onde

arda tider kriver tuffa beslut! Coronakrisen har lagt sin forlamande
hand over hela virlden och styrelsen blev dirfor tvingade att fatta
det svira beslutet att stéilla in vart kommande jubileumsméte.

En enhéllig styrelse beslutade 18 mars att stélla in métet och det var nog lika val
for bara en vecka senare kom MHRF ut med en rekommendation till alla klubbar
att skjuta pa alla aktiviteter som kunde ténkas generera fler 4n femtio deltagare. Vi
insdg dven att det fantastiska deltagarantalet som vi var uppe i, nastan 150 perso-
ner, skulle komma att drastiskt reduceras om vi valde att kéra motet som planerat.

Var mélséttning med alla véra arsmoten ar ju att samla s& manga som mojligt
av klubbens medlemmar och i synnerhet denna gang da det skulle firas stort med
pompa och stt att vi fyllt femtio &r. Men vi som alla andra far forhalla oss till den
verklighet som réder och sedan hoppas pé att ni alla som planerade fér Oland 2020
dven kommer att markera kalendern samma helg ar 2021 da vi firar vart 50-arsju-
bileum pa var 51:a fodelsedag! Hotellet &r redan bokat och programmet blir precis
som var planerat for i &r. D4 ska vi se till att vi kommer upp i de 150 deltagare som
har vart vart mal med jubileumsmotet.

Att luften gick ur alla som slitit med planeringen, framforallt ”Lotsen”, &r fullt
forstaeligt. Men vi tar ett par djupa andetag och ser till att planeringen kommer
igang snart igen for ett &n battre mote ar 2021!

Planering for ett mindre och enklare arsmote 2020 pagar men &r i skrivande
stund lite osékert da planen var att halla det i samband med BSCM-motet i augusti
ménad. Vi far avvakta lite och se om BSCM kommer att kdras som planerat innan
vi spikar vart méte. Om det genomférs &r planen att genomfora ett eftermiddags-
mote runt Visteras. Trots alla kristider — se till att ni i mindre séllskap kan njuta
av era kéra bilar och ta lite skona turer med en picknickkorg i baksatet. Att umgas
med likasinnade 6ver en kopp kaffe i en fin skogsgldnta med lite fina bilar runt

omkring sig &r ett bra satt att hdja moralen!
Ma vil och se till att ni alla haller er friska!

Hilsningar %
PS. Jag var lite tveksam till nedanstdende bild — finns ju risk att ndgon i klubben
dr allvarligt drabbad av Coronaviruset, men redaktor Lotsen framhdrdade i att
man mdste kunna skimta dven om allvarliga saker! DS.
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Innehall nr 157 ) Lodiaktiven

Sid 2 Ordférande UIf har ordet.

. . ag tycker oftast att det dr stimulerande och spinnande att gripa
Sid 3 Redaktoren mig an ett nytt nummer av vér tidning. Men denna gang var det
Sid 4-5 Healey — The Men and the Machines kirvt! Drog i det lingsta mig for att kéra igadng. Varfor? Jo, na-

— Bokrecension av Robert Petersson turligtvis i besvikelsen éver vir uppskjutna 50-arsfest!
Sid 7 Cilla méter Anders Schildt Forutom det rent praktiska arbetet med a[rangemanget, som faktiskt gick
) alldeles galant med gott stod i styrelsen, sa hade jag lagt mycket tid pa att
— Cilla Andersson arbeta fram ett mangsidigt jubileumsnummer av tidningen. Det var fardig-
Sid 8-9 Austin-Healey — virldens vackraste 50-&ring planerat och langt framskridet nar jag glad i hagen kte pa en treveckors-
— Aldre artikel fran "Bona Vita” av resa for segling i Karibien.
Géran Zachrisson Sag fram emot att komma hem och slutfora arbetet, glad &t den myck-

et goda medlemstillstrémingen infor festen i Borgholm. Och s blev det

Sid 10-11 Min forsta Austin-Healey pannkaka! Redan under resan borjade elindet — Trump stingde grénser sa

— Per Mauritzson vi fick hals 6ver huvud avst3 sista veckan pi ett paradishotell och resa hem.
Sid 13-14  Basta dédcken till din Healey! Vil hemma var det bara att ta skeden i vacker hand och rekommendera
— Referat av artikel i "Klassiker” styrelsen att skjuta upp festen till nasta ar, boka av/om hotellet och 6vriga
Sidllo=17  Mittbild = hatdikemp) pa Brands Fatoh 2019 arrangemang och"ge alla pa anmﬁlnmgsllstan det sorgllga_ begket_iet. _
T Loneb Men, men, nu &r det som det &r, och det blev ett vanligt juninummer i
- lommy Lyngoorn stéllet. Hoppas det duger som ersattning for jubileumstidningen (men den
Sid 18 Efterlysning — delar till aterfunnen Race-100 kommer om ett ar!).
— Ragnar Tengstrand Inget ont som inte har n&got gott med sig! Aven si denna pandemi:
: ledris “ : * Vi blir dntligen av med det evinnerliga 6verklasskramandet — pa sistone
Sid 20-21  Pojkdrémmen som skall forverkligas del 21 g g pa sist
Jrar g till och med utvecklat till kindpussande (forbaskade arkitekt!) som pa se-
— Borje Engwall A - A -
) ) nare &r spridit sig ner i folklagren. 1 Sverige halsar vi genom handslag (fast
Sid 24-25 Collectors Item #5 — Tillbehor det gor Vi ju inte heller numera .. )
Sid26-27  Tekniska Tips * Trump"har pA helt egen hand lyckats visa for hela virlden vilken tok-
—UIf Olén stollehanar. o o .
_ _ i * Det ar befriande Gretafritt i massmedia (inget ont om Greta, hon vill
Sid 28 Dialog med lasare och gér vél, men lite mycket blev det!).
Sid 29 Annonsrensning * Aven de trékigaste uppdragen i trédgarden har det blivit tid for — plattor

lagda, graskanter i rostig plat satta runt hela grasmattan. Ingen kantklipp-

— gamla annonser gy \
- ning i framtiden!

Sid 30 Healey Market Avslutningsvis nigra noteringar om detta nummer av Enthusiasten. I slu-
Sid 31 Regaliashopen. tet finns en samlingssida med gamla annonser, badde fran hemsidan och
\_ ) Enthusiasten. Dessa kommer att tas bort 1 augusti (om inte annonsérerna

hér av sig och aktualisear dem igen). Aven layouten pd den vanliga Healey
Market dr fordndrad — anpassad till motsvarande annonser pd hemsidan.

Eftersom jag nu samkdér hemsidan med Enthusiasten forsiker jag fa ett
”s0omlost” forhallande vad géller annonserna — tycker ni bilderna etc r
svarldsta i tidningen, sd g in pd hemsidan. Dir finns dessutom ofta fler
bilder.

Nér det dyker upp nya annonser forsiker jag dven pusha for dem pa klub-
bens Facebooksida.

En nackdel med detta &r att de som inte laser Facebook eller regelbundet
bestker hemsidan riskerar att missa intressanta annonser — Enthusiasten
kommer ju ut med langre mellanrum!

Till sist: det &r sorgligt att se den trogna racerhealeyn SID1 stdende i verk-
staden, fortfarande pa pallbockar men helt raceklar och sé inga race i sikte!

Fast kommer tid kommer rad, finns fortfarande hopp om race i host ...

eller?
Under tidan, lev viil och ut och ik Healey!

En lite sorglig bild pa SID, fortfarande pa pallbockar Anders Lotsengdrd

i garaget, ledsen och lite dammig, men i évrigt race-

klar! Blir det ndgra race tror ni?

/ o \ f;\' . o . . N\
. ven i ar har man férhoppning om
Efter den sorgligt nog instéllda 50-&rsfesten, s& méaste vi ju anda har ett &rsmote. Start i Uppsala 15 augusti, k1 9.00-10.00

Styrelsen besl6t 2020-05-20 att det kommer att hallas i Visterastrakten lordagen den | | (men naturligtvis med reservation for utveck-
15 augusti. Gar alldeles utmérkt att samordna med deltagande i BSCM 2020 (se lingen i Corona-elan-

inbjudan t.h.) det).

Det blir ett "enkelt” eftermiddagsarsmate som preliminart startar pa eftermiddagen efter | | Mer information nar-
BSCM. For de som dnskar kommer dvernattningsmojligheter att finnas. mare genomfdrandet
Exakt tid och plats meddelas senare — pa véar hemsida, eller

kontakta:

Anders  Gustafson,

Tthn: 076-115 02 42

E-post:
\ eastsection@healeysweden.com )

hall 6gonen pa hemsidan for kommande detaljer!

Detta dr dock den formella kallelsen enligt klubbens stadgar.
ityrelsen Austin-Healey Club of Sweden.
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— Ytterligare en Healeybok, tinker du
kanske. Visst, ibland kan man tycka att
det gar inflation i bocker om vira lska-
de bilar. Men ibland dyker det upp publi-
kationer som ér omistliga och det hir éir
ett sidant tillfille.

I denna varld av allt ytligare och mer l&t-
tillgangliga bocker kénns det dverraskande
med en riktig tungviktare i vilken upphovs-
ménnen inte ryggat for att norda ner sig i
minsta detalj. John Nikas har haft mycket
hjélp av den gamle formgivaren Gerry Co-
ker som under manga ar jobbade nara famil-
jen Healey. Dessutom har han fatt tillgang
till arkiv som manga andra inte ens kande
till att de existerade.

Vi far exempelvis en detaljerad redovis-
ning av Donald Healeys flyguppdrag under
forsta vérldskriget. Dessutom att han en
gang hade en viss lan Fleming, d& journa-
list, som codriver under ett rally vilket far
forfattaren att spekulera i om inte Healey
tjdnar som forebild for James Bonds daven-
tyr i snabba bilar!

Att tillkomsten av bilarna som béar famil-
jenamnet skildras ingdende &r kanske ingen
dverraskning, men har far vi ocksa en in-
blick i manga projekt som inte blev av. In-
klusive de lite udda Saabsportbilar som pro-
jekterades runt 1980.

Och ndr man efter ordkneliga karantén-
kvéllar jobbat sig igenom alla fascinerande
historier kan man agna nastan lika lang tid
at att ploja alla slutnoter, resultatlistor och
faktauppgifter som ytterligare understryker
familjen Healeys fantastiska livsverk.

4 “ity 157
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Lite trakigt &r dock att dessa Healey-
kannare fortsatter att i boken publicera den
felaktiga bilden att 100S-motorn hade cross-
flow-topp. Alla som kommit i kontakt med
en 100S-motor, eller en kopia av en som i
min egen 100, vet att aluminiumtoppen bara

ar vand for att portarna ska komma bort fran
stotstangsgalleriet, ndgot som dppnar for atta
portar.
Anda ir boken ett miste for alla sanna
Healeyentusiaster.

Robert Petersson

Healey — The Men & the Machines

Av John Nikas och Gerry Coker
Utgivare www.herridgeandsons.com
327 sidor, éver 350 bilder, 22 x 27,5 cm.
Riktpris i England 50 pund.
ISBN-1-906133-82-5

“ I 1900-TALET PA RULL! [} I

/ Ay
N SSILITY G GIWLILOL

PRENUMERERA NU!

Bestill suabbt och eukelt: www.klassiker.nu/pren
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Cilla moter

mar! Eller sa skyller jag paA min upp-

viixt helt enkelt, men jag har alltid
trott att garage inte definieras som nigra
frischa stéllen precis. Speciellt inte om man
haller pa med motorsport. Da tas ju moto-
rer och delar isér i parti och minut och det
skviitter vil niistan olja och bensin 6verallt?

De racinggarage jag fatt formanen att besoka
som &r kopplade till Healeymedlemmar har
dock fatt mina fordomar pa skam. An mer nar
Kerstin Svanberg och jag var pa turné i de mer
sOdra delarna av Sverige i hostas. Ett av be-
soken vi hade formanen att gora var hos Sve-
riges snabbaste Healeyfdrare, Anders Schildt.
Det kan vara s att mitt eget samboskap star pa
spel har nar jag uttrycker mig sa, men da far
jag vl gora en pudel i sa fall.

Schildts garage ar allt annat an ofréscht.
Snyggt, proffsigt och vilkomnande samt fullt
med snygga bilar forstds! Att bilintresset ar
stort och inte bara for racing gar inte att ta mis-
te pa. Under samtalets gang forstar vi ocksa att
det borjade tidigt i pappa Kéages garage. Redan
i sjudrsaldern visade Anders intresse for teknik,
bilar och motorer. Som tur var héll mor och far
Schildt inte igen pa sonens engagemang utan
han fick helt enkelt héllas. Han hade knappt
kommit ur mellanstadiedldern forran bade
svarvningen och svetsningen var vardagsmat.
En kopia av en Lotus Seven i 2/3-dels storlek
med rorram, handknackad aluminiumkaross
och 125cc motor kom till under den hér tiden.
Den byggde han pa helt egen hand endast med
instruktioner fran far sin. Fortfarande star den
kvar i barndomens garage.

Teknikintresset foljde med dven till vuxen al-
der dér en karriar som pilot stod hogst pa ons-
kelistan. Dock ville 6det annat och Tetra Pak
over hela vérlden fick istéllet ta del av Anders
kunskaper och lésningar. Racingdrémmen
slappte han dock inte utan kérde bland annat
flera sésonger i en Caterham Superlight. Han
vann flera tdvlingar men eftersom det inte gick
att tavla internationellt vaknade intresset for
Austin-Healey.

Den forsta Healeyn kordes bara pa gatan
men 2006 blev det en racingvariant. En roli-
gare korning med fler kombattanter pa banan
triggade stort.

J ag erkiinner direkt — jag har fordo-
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Text: Cilla Andersson
Bilder frén Schildts familjealbum.

Bland annat kérde han tidigt snabbare &n
“gubbarna” som da var Schildt Senior och
Lotsengard bland andra. Med kosing fran
Caterhamforséljningen och sitt aldrig sinan-
de engagemang for att utvecklas uppgraderas
Healeyn vartefter och vinsterna fortsatte att
erovras.

Under aren 2008-2009 gjordes det en rik-
tigt satsning att koéra i Healeyns hemland,
England. AH Spares hjélpte till som sponso-
rer och en helt uppgraderad Healey fick se
dagens ljus. Allt som gick att justera forfina-
des pé vagen. En egenskap som verkar folja
Anders i det mesta, att gora allt sa bra det
bara tekniskt gar. Ett koncept som ofta ar vin-
nande.

Efter varierande resultat under forsta sé-
songen kom sa framgangarna och han blev
den forste icke-engelsman som har vunnit
med en Healey i England. En stolthet han
ratteligen fortfarande bér. Sedan dess har An-
ders vunnit fem av de sju tavlingar han kort
i Healey Driver International racen pa bland
annat Silverstone och Castle Combe.

Strax efter att Schildt startade sin verk-
samhet Sideways Engineering 2011 saldes
racingbilen och entreprendrskapet 6vertog
tavlingsinstinkten. Liksom teknik- och mo-
torintresset. Efter nagra ar vaknade dock ra-
cinggenen i liv igen och 2017 stod en ny bil
klar. Numera ar han nojd med att fa rasa av
sig pa nagra av de svenska banorna en gang
ibland. Kryddad med nagon internationell
tavling. Till exempel i Kopenhamn Grand
Prix dar han blev snabbaste GT bil forra aret.

Under kommande séisonger hoppas han pa
en eller ett par ytterligare internationella
race diir han fir méiita bade bilens och sina
egna Kkrafter i storre startfilt. Diremellan
fortsitter han med samma engagemang i
sin fina verkstad i Rydebéck pa den skan-
ska sliitten.

Anders Schildt

Ovan: Anders “garage”, dér han idag inte bara
arbetar med Healeys utan dven bland annat TVR!

Nedan: Pengar fran den bla till den réda!
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AUSTIN-HEALEY -
VARLDENS VACKRASTE 50-ARING

En havererad topplockspackning kan ge upphov till éiventyr, meditation, ja en hel kultur.
Goran Zachrisson berdttar historien om en sjdlfull véin, ddr hjdrtat ér en rastark traktormotor.

Hans Austin-Healey 100, BN2 ...

Artikeln har vi fatt 1ana fran tidningen ”Bona Vita” som ges ut av Rosensvard Textile Trading AB. Artikeln publicerades 2002.

Publicerades aven i Enthusiasten nr 94, Juni 2003
Tack Bona Vita for tillstdnd att trycka artikeln.

En underbar artikel som verkligen talar till oss som vigt var fritid (och ofta mer &n sd) till dessa levande maskiner fran o-riket. (Red.)

ackningen till topplocket gick son-
Pder uppfor Hallandsasen. Det sked-

de utan férvarning och med en kraf-
tig, dov knall.

Efter den forsta Overraskningen stdngde
jag av tandningslaset och gled in vid sidan.
Det &r viktigt att omedelbart stdnga allt, for
fortsétter motorn att driva blandas vatten
med oljan i topplocket och forstérelsen blir
storre.

Numera har jag en extra packning fastsatt
pa insidan av bagageluckan och &aven en
flaktrem, for det ar inte alltid sa l4tt att hitta
delar med ratt dimensioner till en bil som
snart ar 50 ar gammal. Denna &r en Austin
-Healey 100 fran 1956, levererad fran fa-
briken i Longbridge utanfér Birmingham
den 5 december 1955 och importerad av
Ostermans den 5 januari 1956. DA var den
ror, idag efter atta dgare ar den ishla och far
jag saga det sjélv ar det fa bruksting som
&r vackrare.

Den fyrcylindriga motorn pa 2660 cc ar
den storsta i sitt slag, fran bérjan en gam-
mal palitlig traktorkonstruktion. Den &r
faktiskt sa rastark att man kan starta i upp-
forshacke pa femte vaxeln. Redan nar mo-
dellen introducerades 1952, da trevéaxlad,
forsags bilen med en elektrisk Gvervaxel.
Ljudet fran avgasroret paminner mig om
John Wayne, nér denne forsoker dverrosta
en sand storm i filmen Diligensen.

Forr i tiden 1ag bilverkstader vid foten av
bergspassen, eller de stora stigningarna.
Till garagen sokte sig vdrdshusen. Tack
vare de Overanstrangda topplocken upp-
for backarna bildades byar med en natur-
lig infrastruktur. Det kunde ta flera dagar,
kanske veckor att fa reservdelar skickade
fran Coventry i mitten av England till St
Bernardpasset mellan Schweiz och Italien.
De drabbade resenérerna tog in pa vérds-
husen, som anstéllde servitorer, kockar
och stédpersonal, som i sin tur behdvde
bostader. Da dok timmerméannen och ror-
mokarna upp och de handlade mat i den
nyoppnade speceriaffaren.
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Jag ar saker pa att det tidigare fanns
verkstader pd bada sidorna om Hal-
landsasen och for den som kom norrifran
tedde det sig naturligt, kanske till och med
véalkomnande med en pétvingad vila i Bé-
stad.

Under tiden séndes ventilfasten, vipp-
armar, packningar och enstaka kamaxlar
over hela Europa och banken hemma tele-
graferade pengar.

Det var ocksa vanligare att forbipasse-
rande bilar stannade for att hjélpa en noéd-
stalld. Idag ar det inte langre sa. Uppfor
Hallandsasen var det inte ndgon som ens
saktade ner for att fraga vad som hant. Jag
var pa vag till Helsingborg for att spela golf
och hade emellertid inte brattom. Kvéllen
innan hade jag fatt ett litet hafte med titeln
”Tankar om livet”. Jag ringde en god vin
som skulle komma med bogserlina och
laste sen om livet med himlen som tak.

Genom aren skaffar sig gamla bilar en
sjdl, en egen vilja. Det finns argsinta exem-
plar, och vénliga. Min bil har haft bekym-
mer med det elektriska systemet, planerat
av Lucas, ett brittiskt foretag, och Joseph
Lucas har helt orattvist kallats Uppfinna-
ren av morkret. Vad han egentligen gjorde
fran borjan, for hundra ar sedan, var att ge
0ss ljus.

Lucas larde sig tidigt generatorernas for-
maga och kunde dra ledningar genom och
runt djungler av rér av koppar, glas eller
jarn. Han kopplade ledningar enligt ett
visst, inte alltid logiskt system och mo-
torn blev insnérjd i Lucas vindlande lianer.
Men hade Lucas fatt bestamma fran bor-
jan, hade det sett annorlunda ut. I mycket
var han ett offer for omstindigheterna. Jag
vet att han forsokte renodla och forenkla.
I Healey 100 finns exempelvis endast tva
sakringar och dom é&r latta att komma at.
Likval fungerade det, ofta.

Det hade varit den brittiska bilindustrins
mantra, dess styrka och svaghet. Sa lange
nagot fungerar, ror det inte. Det ar den
tidiga teknologins férbannelse, att kon-
servera det som verkar och att darfor inte
soka nya vagar. Exemplen runt vérlden
ar manga. Varfor, exempelvis, arbetar de
amerikanska tvéattmaskinerna fortfarande
efter mycket primitiva principer? | USA
var man anda forst med tvattmaskiner!

Men en gammal bil &r inte vard vatten om

den inte gar sonder. Det ar en del av dess
attraktion, att plotsligt och Overraskande
tvarstanna vid Stureplan i centrala Stock-
holm, mitt under rusningstid (kabeln till
tandningslaset).

Enthusiast nr
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Vi knuffade in den till busshallplatsen,
latt gjort, for karossen &r av aluminium och
bilen vager bara 1100 kg. En timme senare
&r felet avhjélpt och jag kan fortsétta. Det
har borjat regna. Jag forsoker kora nagot
fortare for da forsvinner regnet Gver sitt-
brunnen.

Skulle jag félla upp suffletten hade vatt-
net trdngt in genom gliporna runt framru-
tan och stannat kvar i bilen. Den torraste
farden &r nerfallt.

Jag korde en natt frdn Helsingborg till
Stockholm i Gsregn, Oppet. Det var en his-
kelig upplevelse, som att forcera Niagara-
fallen.

Vid hemkomsten, efter atta timmars kor-
ning, var allt torrt utom mitt vanstra kna
och kepsen.

Mina minnen fran Stureplan ar vanliga
manniskor, manga som haft en liknade bil
tidigare, andra som undrat Over dess pre-
standa, flera som bara pratat om allt och in-
tet. En gammal bil & som en vénlig hund,
den inbjuder till samtal och i vanliga fall
lacker den olja.

Enthusiasten 157 Juni 2020 arbex.indd 9

En géng provkorde jag en MGA 1957 i
Skottland. Den var rdd, hdgerstyrd och i
hyggligt skick. Vi valde smavégarna ovan-
for St Andrews tidigt en morgon. Upple-
velsen har stannat i minnet, att glida ner
mot den gamla grastaden vid Nordsjon
som dekorerades av vita gass. Priset pa
bilen var 6verkomligt, men den var alltsa
inte tat.

”Alla vara bilar lacker” sa &garen sorg-
set, "det ar en del av vart arv”.

Sittbrunnen i en tidig Austin Healey ger
plats for tva saten och en kartbok. Instru-
menten ar tillverkade av Smith, med tydlig
och elegant typografi. Dér finns métare for
bensin, olja, vatten, hastighet samt motor-
varv. Smith &r en brittisk instrumentma-
kare som hyllas med stor vordnad. Instru-
menten ndr samma status som en tandare
av Ronson, klocka av Rolex eller pipa av
Dunhill. Hans matare skanker trivsel at
sittbrunnen, sérskilt i skymningen om be-
lysningen skulle fungera.

Den stora ratten &r placerad néra krop-
pen. Daremot ar det langt till pedalerna.

Den idealiska manniskoformen &r korta ar-
mar och langa ben. Nere till vanster pa in-
strumentbrédan, ovanfor vanster kna sitter
en svart knapp. Nar man pumpar pa denna
spolar vatten pa framrutan, en avancerad
modernitet 1956. Efter att den en gang
sprutade mig i ansiktet, har jag dock tomt
behallaren. Rutan &r inte hog nog.

Efter aventyret pad Hallandsésen korde
jag bilen till England dér en specialist bytte
kamaxel for jamnare kérning och battre ut-
vaxling, bytte topplock, gick igenom mo-
torn och gav mig 142 hastkrafter.

Min nésta atgird &r att byta sufflett. En
god vén vet hur man gor. Han bor utanfor
Uppsala och var néstan utexaminerad l&-
kare da han upptackte att han inte talde att
traffa sjuka méanniskor. Idag klar han sto-
lar till gamla bilar och byter suffletter som
ingen annan. Han &r ett givande séllskap
och det ska bli roligt att fa ordning pa ka-
pellet, for syns skull, inte for regnets.

Jag har haft tur. Jag édger inte bara en
bil, utan en bro mellan miinniskor och
en kontakt med det forgangna.
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edan som liten grabb borjade jag
Ratt intressera mig for bilar.
Lekkompisarna i Lund och jag bru-
kade lasa namnet pa bilarnas kylare, nér vi
sdg nagon parkerad bil. Dessa skrev vi sedan
upp i en liten bok. Nagot ar senare gick vi
runt hos bilforséljare och tiggde broschyrer.

Sportbil blev sedan en drém nagot &r innan
jag tog korkort. Efter avslutade studier och
vérnplikt, kunde jag antligen borja arbeta och
fa 1on. Efter ett drygt ars sparande var jag
runt och tittade pa begagnade sporthilar av
skiftande mérken, MG TD, Morgan, Triumph
TR2 och faktiskt ocksd en Austin-Healey
100/6. Skeptiska kompisar avradde fran den
sistndmnda som varande bensinslukare, dyr i
forsakring och dyr att reparera.

Det fick bli en MG TD till att borja med.
Négra ar senare, 1967, kopte jag en ny Mor-
gan 4/4. Den séldes nagra ar in pa 70-talet
och ersattes av en aldre Morgan (med sa kall-
lad "flat rad”) som jag tyckte hade en tuffare
stil.

I november 1980 s&g jag en annons om en
AH 100 som var till salu i Malmo.

10
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D& hade min fru och jag varit gifta ndgra
ar, kopt ett nybyggt hus och det borjade kan-
nas ratt att ta steget upp till en Austin-Healey,
som jag inte sldppt tankarna pa. Jag kontak-
tade &garen efter nydr, men da hade denne
dndrat sig och ville inte ldngre sélja bilen. Vi
var bada medlemmar i MGCC Malmo Center
(numera MSCC) och som god kompis lovade
han att hélla 6ron och 6gon 6ppna om det
skulle dyka upp nagon annan Austin-Healey
till salu.

P4 varen 1981 horde han av sig och tipsade
om en AH 3000, som fanns i Skutskér. Jag
kontaktade agaren, Kenneth Leim, som da
redan hade salt den vidare till en kompis i
Goteborg. Denne man sysslade bland annat
med att kdpa och sélja litet ovanliga bilar och
hade for avsikt att silja Healeyn till nagon
hugad spekulant. Jag ringde honom och vi
gjorde upp om att jag skulle komma upp till
Goteborg, Savedalen, en vecka senare for att
inspektera och prova bilen.

Vi bodde dé i ett villasamhalle utanfor Kris-
tianstad. Med fru och liten dotter akte jag till
séljarens adress i mitten av maj.

Text och foto: Per Mauritzson

(moderna bilder: Anders Schildt och
Roar Eriksen)

Dir fick jag for forsta gdngen se bilen, en
silvergra BT7, hogerstyrd, med rod inred-
ning och forsedd med hardtop och med extra
breda falgar. P& det roda kylaremblemet stod
det 3000 MKII, men i instrumentet stod det
arsmodell 1960 (alltsd en MkI), importerad
samma ar och registrerad forsta gangen den 1
september. Naturligtvis gillade jag bilen, men
tog 4nda lite betanketid.

En vecka senare kom vi 6verens om pri-
set och jag kunde ta taget upp till Goteborg
och hdmta hem den. Vilken hérlig hemfard!
Vackert vdder och kdrande en bil med mer
kraft under motorhuven &n mina tidigare
sportbilar. Lycklig och inte sé litet uppspelt,
glomde jag att se om det fanns ndgon suffiett-
stéllning. Jag korde ju hem bilen med hard-
top. Det fanns ingen stillning! Bara sufflett
och sittbrunnskapell. Sjalva stallningen lag
kvar i Skutskar, visade det sig, men det ord-
nade sig anda till sist.

I garaget till vart hus fanns nu en MG TC —
klar efter omfattande renovering och i véantan
pa registreringsbesiktning.

A femieon,
E:;Tl:usiast nr 157
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4 Bilens dgarhistoria.
1960-1966 Okdnd historia
1966-07-15 095286 Bert-Olof A. Jacobson,
Goteborg
1967-09-06 N57526 Kaj Jannerberg & Bo
Johnssons Bilfirma, Kungsbacka
1967-12-08 P64626 Berndt Rentell, Kinna
1968-07-01 BD78186 Inge Toresson Rahm-
qvist, Boden (sedemera Goteborg)

Nytt registreringsnummer: BLA 336
1973-10-04 Jan-Olof Olinsson, Géteborg
1976-06-11 Anders Isackson, Varberg
1978-11-17 Per-Olof Larsson, Enk6ping,
som lackerad om bilen fran svart till
silvergra, gjorde gdlar i motorhuven och
monterade bredare ekerfilgar.
P-O Larsson bytte i borjan av 1981 in
Healeyn mot en Porsche hos Kenneth Leim
i Skutskar. Denne bytte i sin tur in bilen hos
sin kompis Kurt Simonsen i Goteborg, Sa-
vedalen. Bada dessa sysslade med att sélja
och formedla sportvagnar. Bada var for
ovrigt fore detta Formel 3-férare och hade
Dessutom en Morgan 4/4 1948 som var kért manga tavlingar under sina aktiva ar.
knappt halvvégs genom totalrenovering. Det | 1981-05-29 Per Mauritzson, som 1990
fanns darfor inte plats for Healeyn, varfor jag | Sélde till en medlem i MGCC. Bilen bytte
hyrde ett garage inne i stan. Nu hade jag i dgare ett par ganger darefter och hamnade
alla fall en korklar bil som vi kunde anvanda Sa__smzn'"g°m i ett motormuseum i Billdal,
direkt, och snart tva kérklara bilar, med helt ﬁoter ng' 5d med vit t h had
olika karaktarer! L&ngre fram, 1983, lat jag U var den rod med Vit topp och hade ven-
. . tilations6ppningar i framskarmarna, plus
b}é;gfnas;:; %ij:’%eg%tZ? akt('tjggi b;;ar;;iji I};ztsrhig lite annat lulllull, bland annat en “rallybak-

. . lucka” med utrymme for stérre tank — allt
till AHCS och blev medlem #189, vilket for att likna en rallybil.

dven noterades med bild i Enthusiasten nr 4, 2005 Képte Andes Schildt bilen och den

1981. Jag deltog i tréffar och tavlingar som forvandlades till en potent tévlingsbil. Idag
lokala klubben MGCC arrangerade, ibland 4gs den av Roar Eriksen, Danmark.

med familjen, ibland ensam. D& och da traf- Bilen ar efter en haftig “mursyning” pd
fade jag andra AHCS-medlemmar, men jag Knutstorp for nagra ar sedan helt genom-
akte aldrig pa arsmaéten de &r jag hade min gangen och renoverad av Anders Schildt

forsta Healey. och da omlackerad till BRG. Uppgraderad
1990 — efter tio &rs innehav — salde jag den till de absolut senaste race-specifikationer-

och kopte samtidigt en frén USA nyimporte- na har den inte korts sedan dess.

rad BJ8 1967 . Som si ofta ir fallet var den Vissa rykten séger att den kan vara till

inte i s& bra skick som utmalats, s& det blev \sa'“'-- Y,

tl." att borja_demontera och Starta, ett langva- Vi avrundar med ndgra bilder frén bilens senare

rigt renoveringsarbete. Men det &r en annan historia. Férst tre bilder fran Schildts férsta for-

historia. sok till racebilskonvertering, sedan en i det slut-
For nédgra ar sedan fick jag idén att forsoka liga Schildtskickets framgdngsrika kostym, och

kartligga dgarna till BT 7an frdn bérjan, fram nederst en dagsaktuell bild.

Visst har BLA levet ett omvixlande liv — bruks-

till da jag sjalv blev dess &gare. Den var ju bil: museebil; racebill

anda svensksald, s det borde kunna ga. Men
trots flera kontakter med Riksarkivets olika
lokalavdelningar gick det inte riktigt. En
miss nagon gang 1965-1966 da handldgga-
ren inte noterade var bilen tidigare varit re-
gistrerad, brot kedjan.

Kanske nagon av véra nuvarande medlem-
mar kénner till nagot om bilens liv fran 1960
till 1966? Vilken bilfirma kan ha levererat
den till forste dgaren? | kylargallret satt ett
vagnemblem med nummer 049 (var endast
medlem en Kort tid, hade redan I&mnat i for-
sta matrikeln 1973 /Red.). Jag har efterfragat
vem det kan ha tillhort, men det gick inte fa
svar pa.

Men emblemet har jag kvar!
Per Mauritzson #189

11
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POLERMASKIN 1050W, INKLUSIVE VAGGFASTE

Polermaskin med hdgt vridmoment, ergonomisk design och vikt pa endast 2,8 kg. Maskinen har soft start-funktion och variabel hastighet mellan 1100-3300
min. i B st steg utan forlust av vridmoment vid lagre varvtal. Regummerad nos for battre grepp. Elkabel Iangd 3 m. Levereras med sidohandtag och vaggféste
forvaring. Polersvampar medfdljer gj.

KAMPANJ

4.999.
7795 1490x 39.500

#anoe3 e ANGTVATT, 2000w #EI7E4

VERKTYGSVAGN MED TUMVERKTYG, 143 KOMPRESSOR, 5,5HK,180 L i

DELAR ’ Prisvard kumpreésu,r i hﬁg,kvalitet som &r lamplig Kraftfull ,é"g.{Vétt?”m effektivt tar bort ingrodd SAXLYFT, HUGLYFTANDE, 3000 KB
Verktygsvagn med totalt sju lador varav femav fr verkstéder, garage mm. Kompressorblock med smuts fran bilens in- och exteriér skonsamt utan Eaélr\gfut”f(gll'vrgﬁmé?grgﬂ D%/tir:lpl?a?’zlgﬁbfgrrﬁm hi
dessa ar fylida med verktyg i tum som técker det gjutjarnscylindrar for tyst gang och lang driftstid. nagon risk foir skada. Den fantastiska egenskapen n\édféllt e 4gstl ftk{lddar ingar!

stéirre behovet i verkstaden och entusiastgaraget. Underhallsfri elmator i aluminium, justerbar tryckvakt  &nga har &r attinga kemikalier &r nddvandiga, vilket ge.4stly gar:

ar bade skonsamt for bilen och miljgn.

2.999 23,900 £.433:

#497931 ) #85268 #511962

BLASTERSKAP, 220 LITER PARKERINGSLYFT, FYRPELARE BANKPOLERMASKIN, 750W

Golvmodell levereras komplett med handskar, Gor det mgjligt att fa plats med en bil till i garaget! Perfekt far bilentusiasten. Med Bénkpolermaskin for verkstad och industri med
innerbelysning, arbetshord, blésterpistol och 5 st. sékerhetslasning pa alla ben och droppkar fér att skydda bilen under. Behéver inte skruvas kraftig 750W induktionsmotor. Polermaskinen
skyddsfilmer for siktrutan. fastigolvet. levereras med 2 st 250x20x20 mm.

2998« 3.995«w .99k 16.900

#510421 e i SLIPMASKIN MED DAMMSUGARE 301 #510425

KOMPRESSORPAKET VERKTYGSVAGN OCHLADA Paket med oscillerande enhandsslipmaskin och A

Kompressor inklusive tryckluftsslang, blaspistal Spara plats med den hér verktygsvagnen! Bade dammsugare, fir dammiri slipning, Oscillerande TVAPELARLYFT,4-TON

och mutterdragare med hylsor ill paketpris! topplada och vagn tilll4gre pris &nvadbaraenvaan - gnhandelipmaskin far effektiv slipning av alla Hydraulisk tvapclarlyftmed sdlviasande

Perfekt fér pumpning av déck och hollar, déckbyte, kostar normait. 4 f L sipn g lyftarmar som &r [&mplig till personbilar och

b o | GV e S i slags ytor. Stop-funktionen férlénger aven motorns mindre transportfardon. Perfekt Iyft for garat
asrengdring eller till spikpistolen vid renovering. livsl&ngd eftersom inte lika mycket skadligt damm

tréngerin.

12 s danes 157
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Vilka déck ska du vdalja till
din Healey?

idningen ”Klassiker”
publicerade i sitt
nummer 4, April-Maj

2020, en omfattande test av
déck for just klassiker!

Att man dessutom hade den
goda smaken att vélja en k&nd
Healey fabriksracer,

SMO 745, till testhil gor det ju
inte sémre for oss Healeyndrdar!

Man testade sju dack fran olika
tillverkare och i olika prisklasser,
du ser dem hér vid sidan. Samt-
liga i dimensionen 185 R15.

Déckens prestanda beddmdes i
foljande situationer:

Bromsning pa vat respektive
torr vag.

Korning pa vat respektive
torr vag.

Kurvgrepp pa vat vég.

Vattenplaning.

Rullkomfort.

Buller.

Rullmotstand.

13
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Samtliga tester genomfdrdes i samabete
med den tyska tidningen ”Autobild” och ge-
nomfordes pa Wachauring utanfor Wien.

Man valde ingen dalig testbil — utan ing-
en mindre 4n SMO 745, som for 60 ar se-
dan vann Liege-Rom-Liége med Pat Moss
(sedemera Carlsson) tillsammans med kart-
lasaren Ann Wisdom.

Navél, den historien &r sdkert valkand for
de flesta klubbmedlemmar, sa den ldmnar vi
h&n i detta sammanhang!

Att man valde en Healey motiveras bland
annat med dess 6k&nda “oberdkneliga kor-
egenskaper, Den slanka bakindan gav sig
gdrna ut pd egna dventyr”’!

Detta var nog anledningen for Pat Moss att
ge sin fabriksbil smeknamnet ”’The Pig”.

Vad blev da resultatet av de
omfattande testerna?

Ja, nastan som vantat blev de bada lagpris-
décken “Retro RC 001” och det som man
kallar "Modernt budgetdack” (som alltsa inte
ger sig ut for att vara speciellt avsett for klas-
siska bilar), klart distanserade av de 6vriga.

De klassiska fabrikaten Dunlop och Mi-
chelin placerar sig i topp med Dunlop som
vinnare, dessutom med ett pris som &r nastan
tusenlappen lagre an Michelin.

Testets dyraste ddck, Pirelli,distanserat av
tredjeplacerade Vredestein, som dessutom ar
testets billigate dack, om man bortser fran de
tva sdmst placerade budgetalternativen, och
ges i resultatet som “Prisvart!”

Vad ska vi da dra for slutsatser av detta

test?

Kanske att de gamla sanningarna att "man
far (nastan!) vad man betalar for” och att
man inte ska dumsnala nér det géller att vélja
den fyra handflatestora gummiytorna som &r
var enda kontakt med vagbanan nar vi kor
Healey!

Alltsa samma slutsats som galler nar vi val-
jer déck till var vardagsbil, eller hur?

Avslutar referatet fran “Klassiker” med
deras egna slutord syftande pa de fyra béasta
dédcken — Dunlop, Michelin, Vredestein och
Pirelli:

“Det betyder inte att Healeyn forvandlas
till ndagot fromt lamm, tvirt om. Med storre
sdkerhetsmarginaler och god feedback frdn
ddicken kan man kosta pa sig att till fullo nju-
ta av den analoga kérupplevensen.

Moderna vintageddck hdller inte bara vira
klassiker pa rull. De forbdttrar kéregenska-
perna och ger bittre sdkerhet, speciellt pd
regnvdta vdgar, extra bra ndr moderniteter
som antisladd- och ABS-system saknas. Men
det dr bara hiilften av testddcken som ger ett
sdkert beteende i alla element. Det kan vara
vdrt att beakta ndr veteranen behover nya
dick.

Hur mycket vi &n 6nskar och planerar s
sker ju inte alla klassikertrdffar i solsken.”

14
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Till sist en avslutande kommentar som
”var egen” Robert Petersson skickat till
sina kollegor pa ”Klassiker”:
"Tack for att ni gjort en blaska bara for mig!

Mycket Healey med andra ord, och ett rik-
tigt héjdarexemplar i ddcktestet. Men tyvirr
dr det formodligen oundvikligt att testet blir
lite begrdnsat, och att man valt ddck som Mi-
chelin XVS som kan upplevas som lite i mo-
dernaste laget for en Healey.

Manga Healeydgare i Sverige satsar vl pd
XAS i dimensionen 180/15, nagot som Bosse
Possnert pa Bribos ldrde mig.

Men sedan han lagt av brukar jag vinda
mig till Longstone i England.

Och vill man ha Healeyddck for fortakning
(och rdtt utseende) dr det formodligen inget
som slar Avon ZZ, tyvirr inte med i testet.
Det finns dessutom i fler dimensioner. I Spa
O-timmars fick vi tivlia med det dicket pa
Nisse Nyblaeus 3000, och det var suverdnt
bade pa blott och torrt!

Svarare blir det i 16 tum som min Healey
100 har, men Michelin Pilote X "Course” dir
kanon, om dn dyrt. Pirelli Cinturato dr dd ett
alternativ.”

Hann du inte fa tag pa tidningen ndér den fortfarande fanns éver disk? Synd om dig
— férutom det fullstéiindiga ddickstestet med betydligt mer information ¢in vad jag refe-
rerat, missade du dessutom en mdngsidig képguide éver Big Healeys!

Men ge inte upp, du kan séikert bestdlla den pa Klassikers hemsida www.klassiker.nu

Bearbetning och kompletterande text:
Anders Lotsengadrd
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Austin Healey
Performance Parts

Our experienced personnel can tell you all you

want to know about how to improve the
performance of your Big Healey. Our race
experience and design technology has

been utilised over manyyears to produce
components that will increase the performance
of your Road, Race or Rally car.

Continued investment in the latest design and
production technology has enabled

Denis Welch Motorsport to add some
innovative new high-performance products to
the range.

To order your copy please call us
or visit our website www.bighealey.co.uk

New Products Include:

The price is right... The performance is legendary...
The quality is excellent... You deserve the best...
DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON-ON-TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND
Parts Hotline: +44 (0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk
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Galler/

18 lawnp pé Brands Hateh 2049,
Fargivilk fote av Temmy Lynglborm.
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N uvarande dgaren, var medlem #377 Rag-
nar Tengstrand, har nu bade ldmnat arbets-
livet och Stockholm och da bara inte fatt mer
tid, utan dessutom en bra verkstad att arbeta i.

Hogst pd hans att-gora-lista ar att aterstalla
denna Hundra med sin fantastiska proveniens
till sd nara det skick den hade nar Jan Liljeros
tavlade med den pa femtiotalet som ar majligt.

Bilen har haft ett minst sagt omvaxlande och
aventyrligt liv (blev du nyfiken nu? Kolla da
i den gamla artikeln!). Ombyggd, néstan upp-
brunnen med mera.

Delar har i vissa fall spridits, om inte for vin-
den s& med forlorad historia!

Négra av de vasentliga delarna som Jan Lil-
jeros utrustade den med for att géra den mer
konkurrenskraftig forsvann nagon gang pa
70-80-talet nere i Skane. Sa hér skriver Ragnar
i sin efterlysning:

Vem vet nagot om motor och lada till en Aus-
tin-Healey 100 fran 1955?

Jag soker drivlinan fran denna race Healey
100 som kdrdes av Jan Liljeros 1955-58. Han
korde tévlingar som Roskilde Ring, Kanon-
loppet i Karlskoga 1956-57 och Sveriges GP i
Kristianstad 1957.

Motorn var modifierad med trimningssats
fran England bestdende av kamaxel, kolvar
och férgasare.

Motor, lada och alubromstrummor (Alfin)
saldes ndgon gang mellan 1975-82 av dd-
varande agaren, Sven Nihl. Delarna lar ha
hamnat i en grén Healey i VVaxjotrakten (hor-
sagen).

Bilen ar idag i daligt skick men vard en in-
sats pga proveniensen.

Min ambition &r att aterstalla denna intres-
santa Healey 100 till s& nara 1955 ars stan-
dard som mdjligt!

All information om delarna ar av hogsta
varde for mig.

Kontakta mig pa: mobil 070-6628195 eller
mail: ragnar.industridesigner@gmail.com

Med vanlig halsning

Ragnar Tengstrand, medlem 377.

Nedan tvd bilder som belyser bilens historia. Forst en bild fran Kanonloppet 1957, med ”Persbergarn” i ledning
med Ferrari 750 Monza (fyrcylindrig, 3 liter, 260 hk) fére Jo Bonnier i Maserati 200S! (fyrcylindrig, 2 liter, 190 hk
ddr Healeyn (2,4 liter, 100+hk?) med Jan Liljeros skymtar bakom Bonnier och framfér en Mercedes mdsvinge.
Det var tufft for en Healey 100 i trelitersklassen! Sedan en bild fran idag.

18 Atz fonte,
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Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Véarlds omslag
1953. Samma bil 64 ar
senare efter en renovering
av yppersta varldklass.
Arbetet ar utfort av oss,
som inte bara gor Con-
cours-renoveringar utan
alla férekommande arbeten
pa dessa bilar. Vand er till
0ss, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

I’iy Best in Show, St Moritz 2004.
med Best in Class, Halmstad 2008.
2 2 MOTOB Best and Second in Class,
Nr 2017 Cruiff 2013. Second in Class,
PRIS 70 ORE Alsager 1991.
| Norge 1:40, Danmark 1:40 NUMMER

NOV

/

Kontakta oss och f& experthjalp till din bil for 600 kr/tim plus moms.

BORASMOTOR'CORPORATIONAB

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com

www. healeyspecialists.com
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Text och foto: Borje Engwall

ir jag skriver detta, har det snart
N gitt en vecka sedan jag ramlade
av en trasig stegpall.

Blaslagen pa hoger underarm, och med en
bruten handled. Sensmoralen &r att aldrig
Iana kunders stegpallar, utan konsekvent an-
vanda sin egen hogkvalitativa. Nu trampar
man redan runt frustrerad. Hur det ska ga de
ytterligare 5—-6 veckorna vill jag inte veta ...
Ingenting lar handa pa bilen, och den plane-
rade renoveringen/bytet av taket pa terrassen
lar dréja den ocksd. Déttrarna tror pa Psyket!
Lar ju inte behdva klippa naglarna pa van-
sterhanden i alla fall.

Men vad har hant innan dess? Jo, min ”pla-
tis” John, som alltid far finrikta och krympa
mina synliga lagningar, har blivit klar med
framskdrmarna. De skulle varit grundade
nar ni laser detta, men pa grund av det ovan
skrivna blir det senare i sommar.

Huven daremot, ar aven han lite kluven in-
for. Bra végig efter tidigare trolig uppblas-
ning/vikning. Brorsan Lasse lyckades rulla
sin platta 100/6 huv i Engelskt hjul till rétt
spanst. Kanske det som behdvs?

Jag har fortsatt att montera ihop bilen s&
lange. Efter att bensinpumpen renoverades
och provkordes, har jag kdpt 5/16” kopparror
och bockat till nytt bensinror fran pump till
forgasare. Hittade ratt ror pa Ahlsells kylav-
delning. Till Spriten (2008) fanns fortfarande
oljeror i den dimensionen att kopa. Men vem
eldar med olja idag?

20
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Silverlétt pa nya nipplar i &ndarna. Finns att
kopa pa Ahead4Healey's.

Nya bromsrér har dragits, och dven sa till
kopplingen. Kdpte en bromsrérssats, men den
passade sadar ... Inhandlade ett sling broms-
ror pa Biltema, och de hade samma markning/
tillverkare som det fran England inkopta!

Jag har sedan tidigare en smidig rérkonare
av Sykes Pickavants fabrikat, som &r handhal-
len, och kan anvéandas i och pé bilen. Manga
andra kraver skruvstycke att jobba i. Med en
liten fin rorskdrare och nagra smidiga ror-
bockningsverktyg, blev resultatet bra tycker
jag. Viktigt ar ocksa att klamra réren stadigt.

Bra med mycket refernslitteratur
ndir man grottar ner sig!

Jag har anvént kopparnickelrdr. Ren koppar
beddmer jag som for mjukt till bromsror.

Tanken é&r att dven hustrun ska tycka om att
kora BJ7an nér den ar klar, sa ett bromsservo
stod pé dnskelistan. Brorsan Lasse hade kom-
mit dver ett Girling Powerstop 1 fint skick till
sitt 100/6 projekt. Ett sddant fanns som till-
val till BJ7 ndr man kopte bilen ny. Dock inte
monterat pa var bil.

Kikade lite pa Lasses, och konstaterade att
det jag hade liggande hemma sedan 25-30 ar,
var identiskt s& nar som pa sjélva vacuumbur-
ken. Den var av nyare datum och hade gummi-
bélg istallet for laderbalg. Ingen nackdel.

Servot fore renovering.

Enthusiast nr

2020-05-27 06:34:25 ‘



Efter kontakt med Magnus pd BMC i Boras,
sa fick jag veta att han kort med ett sddant nya-
re pa sin BJ7. Tack Magnus.

Sagt och gjort, kunde man fa isar mitt gamla
ihoptorkade? Borjade pilla lite med det under
nagra kvallar. Fick isar vacuumburken, dar
nagon tidigare klapare vant stora fjadern fel.
Stora varvet ska ned i gummibalgen och inte
tvartom som i min.

Sedan kom finmekanikermejslarna fram.
Alla gummipackningar satt som hopklistra-
de. Fick drinka allt i WD40. Efter nagra da-
gar gick det modosamt att fa isar. Undrade i
mitt stilla sinne om det 6ver huvud taget varit
isarplockat i cylindern, eller bara penselreno-
verats infor forséljning pd Warstamarknaden
nér det begav sig?

Nu letades annonsen i Classic & Sports Cars
fram, som jag sett i sa manga ar; Powertrack
LTD (www.powertrackbrakes.co.uk)

Ovan vacuumburken med fjéidern at fel hall!
Nedan “slaktad” cylinder.

Paul Hunt som driver den, visade sig vara
en trevlig "prick” Efter lite mejlande av bilder
fran mig, levererade han det jag beh6vde.

Nya gummipackningar, nya sma ventiltat-
ningar med nya fjadrar och clips, samt ny gum-
mibalg och nytt "gummikna” till vacuumroret.

Enthusiasten 157 Juni 2020 arbex.indd 21

Och en ny kldamring runt sjélva vacuumbur-
ken, d& den gamla var tvungen att sdgas upp.
Né&r klamringen var gulkromaterad, var ju va-
cuumrdret tvunget att bli detsamma. Efter lite
putsning och malning av servot och de fran
Kilmartin i Australien, levererade fastena i
originalutférande, hjalptes Eva och jag ét att
matta in det pa plats. Som referens hade jag
bilder tagna pa en av Erik Sandgrens BJS,
som visade ett originalservo. Tack Erik.

Servot klart ...
... och monterat!

Nar nu det mesta satt pa plats, och som lat-
tast monteras med bilen i sin snurr var det
dags att montera nav, lager och hubbar. Gi-
vetvis var en av kartongerna till de nya bak-
hubbarna felmirkt. Jag fick tva hogersidor
trots att ena kartongen var markt vénster!

Detta atgardade A-H Spares smidigt utan
kostnad for mig. Fick behélla det felaktigt
skickade, som nu sitter pd Robert Erikssons
100/6. Fick som "pléster pa saren” lite clips
som jag var i behov av.

De framre hubbarna var i sa pass bra skick,
att bultarna pressades ur, och hubbar (med
lagerbanor kvar) och bultar zinkades sepa-
rat. Sedan slogs lagerbanorna ur, och nya
Timken lager och packboxar monterades.

Observera! Framre och bakre packbox
har samma ytterdiameter, men de framre ar
nagot tringre i sin inre diameter. Tdnk pa
det sa slipper ni fa kladdigt fett att tranga
ut fram. Och som tidigare ndmnts av Bengt
Olsson i en teknisk artikel, sa far man passa
in den bakre papperspackningen mot O-
ringen vid de bakre naven. Packningen har
for litet centrumhal, och dalig passning mot
navbultarna. Sa en vass mattkniv och en hal-
pipa behdvs for att det ska passa.

Bortskuren innercirkel fran
papperspackningen till bakre hub.

Nu blev det en signal till brorsan Lasse.
”Har du nagra hjul jag kan lana?” Mina ori-
ginal 48-ekers som foljde med bilen (tidig
BJ7 -62) var bade rostiga och hade sten-
harda diagonaldick pa. Surt om den skulle
fa punktering det forsta den fick. S& nu star
den pé exakt likadana dack den hade som
en ”North American Specification” ny i juni
1962.

Jag kommer dock kora med kromade
72-ekers, och helsvarta diack ndr bilen ar
klar. Gillar bling i form av krom, men ar mer
tveksam till vita dacksidor i nuléaget.

Ja, nu ar den alltsd nere pa marken igen.

Tveksamt om jag kan gdra ndgot pa ett tag
framdver. Forst ska jag laka ihop, och sedan
fa tillbaka lite muskler i underarmen. De
fortvinar snabbt i tréda. Och sedan tror jag
hustrun insisterar pa den utlovade renove-
ringen av terrassen.

Vi far se hur jag lyckas. Hall er nu friska
och krya, och passa er for Volvos Corona-
filgar, Toyotas Coronamodeller, och det
blaskiga Coronadlet, sa ska vi nog kunna
ses vad det lider.

2020-05-27 06:34:26
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That‘s not a distributor!

This is a complete
ignition-system!

e Formular 1 spark balancing
® Less emissions

* Maintenance-free

e Simple installation

e Lower fuel consumption

e Attractive "original" look

e Stronger spark at all speeds
e Easy timing: with built-in LED
e less noise & more power

Available for 4 and 6 cylinder
BN1, BN2, BN4 up to BJ8
Sprite 948 up to 1275

Ask for a free information leaflet!
or call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/123-ignition

3 different types:
16 Pre set curves
USB

Blue Tooth

Boot rack

,works type*

stainless steel £269
Alloy oil sump
BN1, BN2 15275 £300 BN4 uptoBJ8

Wire wheels and wheel packages

4,5/ x 15", 60 spokes

1595 £240 201870
4.0) x 15", 48 spokes

215191 £234

scparts.co.uk
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215131

5,5 x 15", 72 spokes

5-speed gearbox conversion kit
Austin Healey BN4 to BJ8

brand new 5-speed gearbox

with short remote. Complete
conversion kit including gearstick
position adapter, 9.5" clutch
drive plate, adapter plate and
spigot nose bush. sth gear 0.63:1
complete with speedo drive.
508643 £7,050

Hand wringer

for chamois and towels,
with powder-coated frame
535394 £166

Oil seal conversion kit without
crankshaft extension

BN4 to BJ8, high-precision CNC-manu-
factured mount, divisible special oil

seal
206471

Minator alloy wheel
5.5)x 15", centre lock type
£276 16384

Many more wire wheels and wheel
packages see
SCParts.co.uk/wire-wheels

+44(0) 12 93 84 72 00

f97

£252

Leaf springs
traditionally made

BN1, BN2 205258 £74
BN4 to BJ7, B)8 early 17000 £74
BJ8 late 20719 £74

Half the weight, twice the power!

With our Superlight AC Alternator
conversion kit all Lucas dynamos can
be replaced. You can benefit from the
following improvements: Since the Su-
perlight Alternator is lighter it uses less
motor energy and provides you with
more power for the road. The Original
Look of your classic car is untouched
Allversions: C40, C42 or C45, positve
earth or negative earth.

call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/wolf-in-sheeps-clothing

Aluminium radiator

Just like the original

Perfect finishing with high performance

mesh, BN1, BN2

326845 £598

with high-performance network.

True-to-original reproductions,

fantastically processed, BN4 to BJ8

205366 , ) £630
Ariitin ffeetles

Enthusiast nr 157
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30 kg less weight on the front axle!

England‘s leading Formula 1 foundry (G&W) casts these high-  BN1, BN2
performance cylinder heads for us from the special alloy LM25,  BN1, BN2
hardened, perfectly CNC-machined, ready for assembly. BN4 to BJ8
Also available with lead-free valve seats and silicon bronze BN4 to BJ8
guides, Valve seats pre-finished for EV=44.5 mm, AV=39.7 mm.
... We strongly recommend using our Composite cylinder
head gasket of a German engine original equipment
manufacturer. Silicone water bars, latest state of the
art of sealing technology.
100/4 321686 fi59
BN4 to BJ8 317999 f159
King pin kit
without bushes
200363 £248
polyurethane bushes
493842 £268
rubber bushes
19860 £268
BRAND
NEW!
scparts.co.uk
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7occ Combustion chamber 328138  £2,773
Pre-finished ‘Fast road’ 328139  £3,193
Standard specification 206462  £2,924
Pre-finished ‘Fast road’ 206460 £2,924

Chrome bumper conversion kit for
Midget 1500

This kit inludes all brackets and wing
inserts. Radiator grille, bumpers, overri-
ders and lamp units are also included
to complete this conversion.

346637 £1,530

The leading parts catalogues
Free of charge

Austin Healey, 600 Pages
Sprite/Midget, 324 Pages
scparts.co.uk/Austin-Healey

Almost a power steering

Needle bearing top trunnion - replaces
thrust washer. Complete car set

BN1 to BJ8

479916 £70

Frame for Big Healey

Carefully welded box sections with ver-
tical fin for maximum stability, selected
steel for a chassis. As new, but better

processed.

BN1,BN2 206117 £3,764
BN4,BN6,BN7,BT7 206096 £3,764
BJ8 to 26704 206097 £3,764
BJ8 as of 26705 206098 £3,764

+44(0) 12 93 84 72 00

SC PARTS GROUP LTD
WWW.SCPARTS.CO.UK
+44 (0)12 93 84 72 00

Webshop: www.scparts.co.uk
Phone: +44(0) 12 93 84 72 00

Fax: +44(0) 12 93 84 72 01
Email: enquiries@scparts.co.uk
14 Cobham Way e Gatwick Road
Crawley West Sussex ® R H1o 9RX
(Near Gatwick Airport) England

All prices include VAT at 20 %

Spot lamps and fog lamps
Chrome-plated, mounting at the back or
below (original style), with diffuser as
fog lamp or with clear glass lens as
additional headlamp

5.3/4" £82 each

Spot lamp, attached below 214046
Spot lamp, rear mounted 22842
Fog lamp, attached below 214047
Fog lamp, rear mounted 22841
7" £125 each

Spot lamp, attached below 328090
Fog lamp, attached below 206270

Pair of Brackets or BN1 up to BJ8
for fog- and addition headlamps
including fitting kit

321103 £183
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/ Collectors Item.

Var nederléindska systerklubb har i sin klubbtidning haft en serie med rubriken
Collectors Item.

Vi har tagit oss friheten att, med vederbérligt tillstand fran ansvariga Peter van Naar-
den och Paul Borloo liksom min redaktérskollega Bernie Wolf, publicera hela serien i fem

avsnitt i var Enthusiasten.

I tidigare nummer har vi sett vara Healeys i kombination med vackra kvinnor i vérlden
av foto, mode och PR samt i avsnitt tvd lite “Healeymania” med tips pd vad en nérd Idmp-
ligen kan samla pd. | juninumret kunde du ldsa om minityrer och modeller som du borde
ha i ditt Healeyrum och nu senast i Marsnumret presenterade vi LP-omslag med Healeys.

| detta avslutande avsnitt fdr du en liten éversikt éver originaltillbehér till Healeys, av-

snittet ér dopt till

“Tillbehér”

Deta avsnitt som dr éversatt och bearbetat av Cilla Andersson. avslutar vdr seie ”Col-

lectors Item”.

24

Enthusi;

A

~

/

En friaga man ofta hor i Healey-kretsar ir
om reservdelarna ir original eller inte?

Det finns en hel del litteratur som kan kon-
sulteras om vad som &r just det, dvs original,
till en Austin-Healey. For den vanliga &ga-
ren eller restaureraren &r boken “Original
Austin-Healey” av historikern Anders Dit-
lev Clausager kanske den bésta riktlinjen.
Tavlingsfansen bor dock fromst konsultera
”Authentic Restoration Guide” av Roger
Moment och Gary Anderson.

Denna bok innehaller en ovérderlig mangd
detaljer, men &r tyvarr inte langre tillgang-
lig. Om du inte &r beredd att 14gga ner stora
pengar om den skulle dyka upp pa till ex-
empel eBay. De finns knappast tillgidngliga
under $ 250.

Det blir an svéarare om du vill veta vilka
tillbehdér som é&r original eller inte till en
Healey. Som regel accepteras en ”periodmo-
difiering” vid en tdvling om det det kan visas
att den fanns tillganglig vid tidpunkten for
Healey-forséljningen (1952—1968) och att
det inte paverkar bilens utseende.

Bland tilloeh6r maste man skilja mellan
foljande tva kategorier:

Forst finns det de alternativ som kunde be-
stallas fran fabriken som till exempel for de
flesta modeller laderinredning (ursprungli-
gen levererades vinyl som standard), krom-
tradhjul, hardtop, justerbart ratt, tonneau
med mera. Dessa tillbehor &r i allménhet vél
dokumenterade.

Sedan finns det sa kallade ”Dealer Instal-
led” tillbehor. Ett exempel pa detta ar radion.
For den brittiska och europeiska marknaden
installerade aterforsaljaren, vanligtvis efter
specialbestéllning, en av BMC rekommen-
derad radio. | USA levererade dock impor-
toren for Ostkusten, Hambro, en Motoro-
la-radio som tillverkades under en privat
BMC-etikett.

asten 157 Juni 2020 arbex.indd 24

I denna kategori ingar ocksa den valkanda
Le Mans-ombyggnadssatsen, som Donald
Healey, i sin egenskap av aterforsaljare, in-
stallerade i BN1 och som senare hamnade pa
fabriken som 100M.

Sportratt med trakringla installerades ocksa
vanligtvis av aterforsdljaren — eller av dgaren
sjalv. Om kunden ocksa ville ha en ratt till-
sammans med sitt Le Mans-kit s gick Ro-
ger Menadue till butiken i stan for att kdpa
en sadan ratt. Leston och Derrington var de
kanda rattvarumarkena vid den tiden, men i
USA foredrog man Vilém Haan.

Detta stora tillbehorsforetag utvecklade sin
trasportratt med ett "H”-emblem bredvid den
rutiga flaggan. Samlare betalar idag stora
pengar for en sadan, jamfort med de senare
modellerna av MotoLita, men naturligtvis
maste du hitta en forst!

BMC hade ocksd en specialavdelning
"BMC Services Ltd”. Baserat i Cowley,
Oxford, som samlade en rad tillbehor till
aterforsdljarnitverket. Tre publikationer av
denna organisation kanner jag till.

Jag har aldrig kunnat hitta nagon ytterligare
kopia av den bld mappen, artikel nummer
AKD 2106, daterad juni 1962, under mina
25 ar av samlande. Jag hittade den en gang
i handskfacket pa min forsta Healey som jag
kopte 1992.

1964 publicerade BMC Services ett fyrsi-
digt dokument dar 23 foretag kunde mark-
nadsfora sina "BMC-godkanda” tillbehor
som julklapp. Pa framsidan var en extra ma-
noverpanel.

1965 dok en ny version av den nimnda bla
mappen upp, men nu i gult med samma arti-
kelnummer. Detta var specifikt for BJ8 och
hade ett nagot mer begransat innehall. En in-
tressant detalj dr — och finns fortfarande i kol-
lektionen — ett sitesskydd med leopardmotiv,
ett trendigt tillbehdr pa 60-talet. Dessutom

fanns det resefiltar dir man kunde vélja mel-
lan nio olika motiv av skotska tartans, ett sor-
timent av backspeglar, Bradex-brandslackare
och naturligtvis de berémda Lucas femtums
fjarr- och dimljus (SFT 576 och SLR 576)
samt den mycket sallsynta fyrtumsversionen,
som tyvarr inte ndmns langre i den senare
broschyren.

Mandéverpanelen finns dock fortfarande. Jag
hittade faktiskt en sadan panel pa en brittiska
massa. Den passade exakt mellan rattstangen
och mittkonsolen. Med strémbrytaren for
varningslampa till véanster (idealisk for bakre
dimljus) och till héger tva omkopplare for
till exempel fjarrljuset och dimljuset pa den
framre stotfangaren. Avsikten var uppenbar,
men vad var syftet med den lilla kontakten i
mitten? Vilken enhet kunde du mata med en
tunn tolvvoltstrad pa den tiden?

Jag upptackte att det inte var forrdn nagra
ar senare nar en vanlig skotsk Healey-agare
(som &gde den allra sista Healey som bygg-
des, 1968) befriade mig fran min okunnighet.
Pa 1960-talet, sade han, fanns det ett lagligt
krav att ett fordon som parkerades pa allman-
na vagar pa natten skulle lysa.

Lucas sléppte sedan ett parkeringsljus,
béde i en gummi- och metallversion. Den
forsta beskrivs i BMC Services-broschyren
som “parkeringsljus, gummi” med artikel nr
97 H2516. Inte bara beridttade den vinliga
skotten den har historien, utan nagra mana-
der senare fick jag dven parkeringsljusen i
béde metall- och gummiversionen inklusive
bruksanvisningen!

Hur installerade man den?

* Veva ner fonsterrutan nér du sitter i bilen

e Kladm fast ljuset med en gummiklamma
pa utsidan av rutan, med vitt ljus framtill och
rod bak.

* Sténg sedan fonstret igen

* Anslut kontakten i mitten av switchpane-
len, et voila, du &r klar!

Det kunde monteras bade pa vanster eller
hoger sida av bilen, beroende pa korrikt-
ningen.

I exemplet har vi lart oss att det aterigen
visade sig igen att det gar att f& en hel del
information fran ”gamla papper”.

Paul Borloo

Den extremt sdllsynta blg broschyren
fran BMC Services fran 1962, upptdckt
i handskfacket pG min BJ8

Enthusiast nr
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Moderiktigt séiteséverdrag med leopardménster!

Nedan den nya versionen fran 1965. Samma arti-
kelnummer men nu i gult coh med tillbehér fran
inte mindre dén 23 foretag!

Annons fran tillbehérsféretaget HAAN med
den idag hett eftertrakatade ratten med med

"H”-emblem. Del av 96-sidig katalog! Ovan det i artiklen ndmnda extra parkeringsljuset ("gummimodel-

len”), kopplat till originalgodkénd extrapanel pd skribentens BJ8.
Nedan BMC Services katalog 1964 med “BMC-godkéinda” tillbehér,
inklusive den populdra extra manéverpanelen..
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Tekniktips

Tar tacksamt emot bade stérre . och mindre tips eller: atiklar for att halla denna spalt levandeiivarje nummer!

Soppatorsk igen, del 2.
Med ny miitare i tanken, (Sender Unit, AH
Spares nummer FUL116N) och med miita-
ren korrekt ihopskruvad enligt forra de-
len i denna foljetong trodde jag att jag var
hemma.

S& var det inte. Soppatorsk igen, men nu med
en 10-liters dunk med farsk V-Power i skuffen
sd var det ju inget stérre problem men sé jékla
irriterande. Mataren visade pa nastan fullt och
med allt skvattande med dunkar sd hade jag
ingen koll pa hur mycket det borde varit i tan-
ken. Men da tar vi kalibreringssteget sa ska det
vél bli ordning pé det har ocksa! For att fa ett
kant lage akte jag och tankade fullt, anda upp
i roret.

Métaren i tanken.

Matningen i tanken sker med hjalp av ett trad-
lindat motstand och en avtagare som sitter ihop
med ett flote som foljer vitskenivan i tanken.
Principen &r att avtagaren jordar motstandet
succesivt motsvarande branslenivan.

Enligt all information tillgénglig ska resistan-
sen vid fulltank vara runt 70Q och vid tom tank
néstan noll. Jag lossade den gron/svarta leda-
ren pa mataren under instrumentbradan som gar
till polskruven mirkt T som i tank. Resistans
vérdet var 284€Q! Ganska langt ifrdn de forvén-
tade 70Q sd inte konstigt att han visade att jag
hade gott om soppa. Inte kan jag val ha fatt till
en sa délig kontakt genom den enda men langa
kabeln fran instrumentbradan bak till tanken?

Tomde bagagerummet och ut med mattan
Over tanken. Det stank av bensin och den var
fuktig. Den nya packningen i gummi som jag
fatt tillsammans med mataren holl inte tatt.

Matvardet direkt pd mataren var fortfarande
284Q. Pumpade ut en fem—sex liter bensin for
att kunna plocka ut métaren och fixa till den
och byta till en korkpackning. Kollade méataren
pa binken, den slog mellan 90 och 9 Q. Klart,
jag hade ingen vettig jordning av tanken, attans
ocksd. Tanken ligger pa gummilister, gummi-
slang i pafylinadsréret och gummislang sista
biten fram till branslepumpen. Déar var mina
felande 200Q. Jaja, jag var ju dnda tvungen att
byta packning for att fa tatt.

I mitt letande av vad “ratt” resistansvérde
skulle vara sa hittade jag flera beskrivningar av
en fix som sdkrade métningen. Manga klagar pa
opalitliga och hoppade varden.

Med tanke pa att allt hanger pa ratt jordfor-
bindning fran avtagaren till chassijord och vi
pratar laga resistansvarden sa ar det uppenbart
att konstruktionen har en klar svaghet da jord-
ning gir genom den enkla lagringen av flotes-
armen. Icke ytbehandlade stal emot gjuten alu-
minium. Det fungerar ju bra nér allt &r friskt
och nytt men efter ett antal manader lar resis-
tansen i leden 6ka succesivt med felvisning av
brénslenivan som resultat. Tyvérr dr det ju sa att
felvisningen gar at det “fulla” hallet da mataren
blir aldre. S& man blir mer och mer lurad att
man har bensin kvar. Kom ihag att den ligger
och badar i soppan nér det &r fulltankat och se-
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dan hénger den i luften och geckar igen sig nér
tanken bdrjar bli tom,

Ldsningen &r en fast jordning parallellt med
leden som inte oxiderar igen. Varianter finns
men jag tog och lodde pa en klen ledare med
en spiral pa till flotesarmen och anslot den till
matarhuset i ett gangat och borrat hal med en
ringkabelsko. Den hér tunna ledaren ska inte
paverka flétesarmens rorelse negativt.

Som pricken 6ver i:et fick métarhuset en di-
rekt jordning till chassiet.

S& dar ja, da var den delen avklarad och jag
hade ett rimligt resistansvarde framme i kabeln
till instrumentet, dryga 80€Q. Jag hade ju tomt
ut en del.

Kalibrering av instrumentet
Med referens till den utmérkta sidan mgaguru.
com och avsnittet FG-102 har Barney Gaylord
pa ett mycket pedagogiskt satt beskrivet bade
funktion och kalibrering av instrumentet efter
att man har plockat ut det ur instrumentbréadan.
Detta ar egentligen for MGA men da de anvan-
der samma instrument och séndare ar det hela
relevant dven for vara Healeys.

Jag byggde ihop en liten matjigg enligt hans
beskrivning men jag tog fyra 20Q motstand da
min matare lag lite hogre an de ursprungliga
70Q.

Sjélva kalibreringen gér man med hjélp av de
bada muttrarna pa instrumentets baksida som
nar man lossat dem nagot (inte for mycket),
kan skjuta pa spolarna inne i instrumentet som
paverkar nalen magnetiskt. Lite pill fram och
tillbaka da bada paverkar varandra men det gick
smidigt att fa till bra utslag for de fem fasta la-
gena. Det jag prioriterade var halv och kvarts
tank — gissa varfor — men de andra stimmer
rimligt de ocksa.

Lite forenklat sd ar Barneys procedur enligt
foljande:

a) Med omkopplaren i ldge ”F”, flytta mut-
tern/spolen narmast ”F” sa att den visar pa full
tank.

b) Vrid omkopplaren till ”E” och justera med
"E” muttern/spolen sd att mataren visar tom
tank.

¢) Kolla ldge ’F” igen och finjustera med bada
sd att alla fem lagena stammer.

d) Dra at muttrarna och kolla samtliga lagen
igen.

Aterigen: var férsiktig med att lossa muttrarna
for mycket da det kan knacka den tunna mot-
standstraden inne i instrumentet Sa lossa dem
bara sd mycket att det gar att flytta dem i slitsen
i kdpan.

Kalibrerat och klart sa nu ska jag ut och kora
och kolla att det fungerar i praktiken ocksa.
Hoppas snon och halkan drojer har i Smaland
i ar. (Skrevs i oktober!)

Koér sa det ryker!

UIf Olén #732
Kanske lite dverkurs for oss ickeingenjérer, men
visst dr det spdnnande vad man kan géra for att fa
det som man vill - om man kan (och dr pensiondr
med gott om tid)! /Red.

Ovan: Jordningen av flétessarmen.
Nedan: jordningen av “sender unit”.

Midtinstrument anslutet till bréinslemdtaren.
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Strulande muttrar -
dntligen, ddir satt den!

Hur manga ganger har vi inte misstrostat over konstrande
skruvar och muttrar? Inte bara for att de ar fastrostade, son-
derdragna och allmiint eliindiga utan bara for det faktum att
de ir sa elidndigt svara att komma at.

Géngorna &r rensade och fina men det gér inte att komma at med
fingrarna och fa géngan att greppa det dér forsta goa kvartsvarvet.

Alla har vi vl krokt till och filat pa vara fast nycklar i alla moj-
liga vinklar for att kunna komma at.

Tejpa muttrar, och bultar for den delen, i ringnycklar funkar ju
bra om det gar att komma at med nyckeln — vilket tyvérr inte alltid
&r fallet. Ett verktyg som kommit till i min verkstad de senaste
aren ar magnetplockaren. Forstar inte hur jag klarat mig utan i alla
ar tidigare. Till de som funderar pa varfor det sitter en liten retlig
hylsa runt magneten, ser ut som "muttern” pa en gammal hederlig
cykeldacksventil, s ar den till for att rikta magnetens kraft framat
och inte nypa fast pinnen at sidan (avdelning onddigt vetande).

Senast nu skulle jag dra fast mina tva SU forgasare, HD 6, pa
insugningsroret. Trivialt, visst, fyra muttrar per forgasare. Fem av
de 4tta ar lugna puckar, men de sista tre kan vara riktigt tjuriga att
fa att greppa pa pinnbultarna. De syns, men hur komma at?

Lasbrickan gar att pilla pa med hjalp av magnetpinnen, men mut-
tern? Det konstiga ér att jag gjort det flera ganger tidigare men
glommer lika fort hur jag lyckades senast. Efter att gatt ifran och
tagit en kopp kaffe tog jag det kletigaste jag har i garaget, pack-
ningsklister, och kletade ner bade mig och muttern.

Sa dar satt muttern fint pa fingertoppen och det gick att pilla pa
den pa forsta gangan. Om man later klistret torka lite sa sitter det
ganska bra och med lite Klet i muttern hdnger den kvar dven innan —-
gingan tagit riktigt sa att man kan ta ett nytt tag. Visserligen tap-
pade jag nog de tre sista muttrarna fem, tio ganger, men till slut
satt de dar alla.

Nar de vél greppat &r det ju inget bekymmer att dra dem med en
fast nyckel. Tricket &r att fa gdngan att greppa.

Ja du ser rétt, de nedre pinnbultarna har jag kortare &n de évre for
att fa battre plats med muttern.

Detta var ett satt om du star dar och inte vill plocka isar allt igen.
Om du vet vilka pinnbultar som brukar vara bekymmersammas sa
gangar du ur dem och svarvar ner de tva forsta gangorna sa att du
far nagot att “hanga” muttern pa, sa gar det lite enklare nasta gang.
Sa misstrosta inte trots dessa konstiga tider, det finns 16sning-
ar pa dven de mest triviala problemen.

Kor sa det ryker!
Ulf Olén #732

- Nedsvarvade pinnbultar
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Dialog med léisare. Mer av sadant, vi har utrymme nog att viidra lite tankar, synpunkter och asikter. Bade bildligt och

bokstavligt utrymme alltsa!

Denna géng lite foljdverkningar av forra numrets artikel om mointering av USB-uttag pa vixelladstunneln.
Som ni ser skulle det finnas plats for mer inspel/frigor/synpunkter. Signatur dr OK, men redaktionen maste ha ert

namn och kontaktuppgifter.

Vi liste med viss forskrickelse teknik-
tipset ”Laddande héstpyssel” och hop-
pas att inte fler dgare till Austin-Healey
bilar tar efter ett sidant fordirvande av
bilens utseende.

Jag roker inte, men glads anda &t askkop-
pen, en originaldetalj i bilen. Inte bara vi,
utan &ven andra medlemmar i klubben, har
I6st problemet utan att behéva ta bort ori-
ginaldelar.

Man kan anvénda en skarvkabel till ci-
garettandaruttag fran till exempel Biltema,
langd 183 cm, max 10A, pris 59,90 kr.

Man kortar kabeln till 6nskad langd och
behaller uttagsdelen (”honan”). Denna
monteras under instrumentbréddan under
beaktning av bilens polarisering.

Fordelen &r &ven att man kan ansluta en
minikompressor for pumpning av cykel-
och bildack eller externa arbetslampor till
uttaget.

For de som o&nskar, erbjuder Biltema
dessutom en USB laddare, dubbel 12 V for
149 kr.

Allt detta placeras i handskfacket eller
under instrumentbrédan och bilens utseen-
de &r fortfarande original och for en billig
peng nar man onskat resultat.

Sonja Kréimer, #243 (familjemedlem)

There’s more than one way to skin a
cat ...

Sa hir loste jag det vid renoveringen av
var BJ8 pa nittiotalet.
USB-uttag var ju knappast uppfunnet pa
den tiden, s& det blev "vanliga” cigarett-
tandaruttag frdn Mekonomen (s& jamnar vi
ut oddsen mellan Biltema och Mekonomen
)
Ett uttag pa sidan av mittkonsolen pa pas-
sagerarsidan. P4 en vinylkladd trabit (pola-
riseringen ni vet!) och med en egen sékring
i anslutningen till den vanliga sékringsdo-
san.
Ett uttag i skuffen for exempelvis en liten
kylbox — man vill ju ha kallt mineralvatten
(?) nar man kommer fram! Aven detta
pa en traplatta, strax bakom batteriet och
med en egen sdkring samt en brytare for
att kunna stdnga av uttaget (tommer snabbt
batteriet annars nar motorn inte ar i gang!).
Anders Lotsengdrd
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Sonjas oférstérande I6sning fran Biltema.

Red.

Vinylen ér inte dod!
Var medlem Eric Nyblaeus blev kanske
inspirerad av férra numrets exposé Over
skivomslag med Austin-Healeytema och
vad hittade han om inte ytterligare en LP
med en Healey 3000 pa omslaget!

Vickte min nyfikenhet — hade aldrig
hort talas om bandet — sa jag googlade.

Aven om mitt musikintresse gick i gra-
ven ungefdr samtidigt som 60-talet gjorde
detsamma, sa ville jag veta lite mer.

Nedan &r den information som ndtet gav
mig.

Notera att nar aktuell LP gavs ut sa var
Healeyn mest en gammal bil. 1978 hade
vél knappast inte den nuvarande hdga sta-
tusen for Healeys ens borjat gro pa allvar!

Men visst pryder den skivkonvolutet!

”The Shakin’ Arrows &r ett nederlandskt
rock’n’roll-band grundat i Waalwijk.

Bandet dr inte bara nationellt ként, utan
har ocksa spelat tillsammans med inter-
nationellt kinda artister som The Everly
Brothers, Roy Orbison, Jerry Lee Lewis
och Fats Domino..

Bandet bildades i bérjan av 1960-talet,
men spelade in sin forsta platta forst efter
att de startade om 1977.

Sedan dess har de sldppt flera album och
singlar och dr ett populirt band pd hol-
landska rock 'n’roll revival festivaler.
Albumet Back Again dr gavs ut 1978.”

Anders Lotsengdrd
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Annonsrensning

Dessa annonser har varit med ganska Iénge och
kommer att tas bort fréGn hemsidan 1 augusti.

[Om du dir annonsér, och vill ha den kvar, meddela mig i sa fall! Red.]

p
SALJES:
Austin-Healey 3000 Mk 3,1966
Vinsterstyrd. Weber 3 st 45-or.
Samma dgare sedan 1988
Mycket extra delar, inkl. hardtop.
Totalrenoverad 1988-1991.
700 mil sedan renovering
Hogstbjudande over S00Tkr.
Hakan Rey tfn 070-565 58 22
e-post rey@biopharma.se

N
Svért att ldsa annon-

serna? Kolla hemsidan
— dar ér de storre! Kvar
till 1 augusti.

SALJES:
Innertrosklar AH3000 nya:
Nypris ca 900 SEK + frakt. Nu 500 SEK

Hiimtas eller levereras vid nigot av RHK-racen!
For dyrt? Men kom med ett bud da!
Anders Lotsengird. Tel: 070-580 13 83 anders@anlon.se

(SALJES:
Slutror BJ8, har gatt 400 mil.
Pris 400:-
Lasse Johansson (Sthlm).
Tel: 0722-526655 ljovette@hotmail.com
&

KOPES:

Hastighetsméitare BT7-BJ7
med km/h, eller bara matartavlan.

Borje Engwall.

070-410 09 54 frogeye@telia.com
A8

SALJES:

Bakfjidrar till BN4

Standard fjaderpaket med 7 blad.

Helt renoverade, blastrade, lack-

ade nya zinkmellanlagg och nya

Poly bush fran Denis Welch. Har

rullat med i 50 mil i sommar.

PRIS: 1 650:- for paret. Nypris runt 3 300:- plus frakt

Framfjidrar till BN1 /BN2 ??
Blastrade och lackade. Plockade bort
dessa da det visade sig att de var fel till
min BN4. Passar antagligen till en BN1
eller BN2. Total lingden ar 127 eller
305 mm.

PRIS: 450:- for paret. Nypris runt
900:- plus frakt

Ulf Olén. Tel: 079-333 81 75,

e-post: ulf@hagaberg.st

A8

SALJES, Spritedelar:

Det blev diverse delar dver efter totalrenoveringen. Har &ven mot-
ordelar och galontak i ganska bra skick.

Egon Johansson Sollebrunn 0765-556747

SALJES:

STOR AHCS-dekal!

Stripade om mitt slap,

tryckte upp négra extra

extra stora dekaler.

550x300 mm.

Pynta ditt slap, garage,

garagdorr eller varfor

inte kylsképet (?)!

Bilden ljuger, dekalen ar frilagd. Pris 500:- inkl porto
Anders Lotsengard. Tel: 070-580 13 83. anders@anlon.se
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KOPES:

Hastighetsmiitare BT7-BJ7
med km/h, eller bara méatartavlan.

Borje Engwall.
070-410 09 54 frogeye@telia.com

Séljes
Div. drev till vixellidan
pa 100/4 senare model-
len av Bn 1 (1B 3697)
Fran vanster till hoger.
For dessa 3 delar dnskar
jag 7000kr i ett pkt.Kopes
dessa separat blir det enl.
foljande fran vanster till
hoger namn och nr fran SC-Parts hemsida.
326704 Synchro hub 3000kr
215845 Gear 2nd 5000 kr
215829 Synchronizer assmbly 2500 kr
Delarna finns i Hogands.
Jag nas dagligen pa 070-334 26 87,
eller mail ole@olebjorklund.se

*SALJES*
Austin Healey MKIII BJS8 arg. 1965 m/over-
drive 150 HK.
Bilen totalrenoveret
for ca. 8 &r siden
og har herefter kert
ca. 10.000 miles.
Motor og gearkasse
er totalrenoveret og
karer 100% fejlfri.
Nye tradhjul/deek/
feelge.
Karosseri er total-
renoveret sandbleast, galvaniseret og malet bade i
bund, indvendig og i skeerme i bilens farver sort/sglv.
Nye seder og kaleche. Alt fremstér i perfekt stand.
Har altid stdet indenfor i tgr, opvarmet garage. Der
er billeddokumentation af bilen renovering ca. 100
billeder.
Indreg. pa danske nr. plader. Billig vegtafgift og for-
sikring. Veteranbilstatus.
Pris Dkr. 685.000. Flere billeder kan mailes ved se-
rigs henvendelse.

Finn Christiansen, tlf. 0045 27358832
e-post: finn.christiansen05@gmail.com

-Séljes-
Tonneau Cover HOD 135 BN4 &
BT7, RHD Black Everflex.
SEK 900.
PG Johansson
pg.healey@gmail.com

Séljes
Delar till Austin-Healey 3000 MKIII
— Chassi bléstrat och sprutat med kallgalv. Daligt
skick, men anvéindbara delar. Tdnkt som matt-refe-
rens vid renovering av annan bil. Pris:2 000 kr
— Original oljefilterhus. 250 kr
— Original huvudbromscylinder. 300 kr
— Original frémre armstétdampare, 2 st. 300 kr
— Original tonneau. 1 200 kr
— Nytt komplett rattcentrum med blinkersreglage.
2971 kr
— Racingténdspole. 250 kr
— SU bensinpumpar, 2 st. 250 kr
— Bagagehéllare till baklucka. Kromad. 250 kr
Peter Backstrom, Lund
email: backstromb5@telia.com
mobil: +46 705 76 50 58

*KOPES*
Kopes en navkapsel till Sprite! Tappade min under
kérning.
Torgny Gunnarzon, 073331948
e-post: torgny.gunnarzon@telia.com

*KOPES*
Boken Authentic Restoration
Guide av Gary Anderson.
Oberoende av skick, bara det
gér att lasa.
UIf Olén, Jonkoping, Ttn 079-
3338175
*SALJES*
Siljes till tidig BMC C-motor
Bilder pa hemsidan!

Motorblock 2,6 liter, renoveringsobjekt, rostiga lopp,
3000kr
Grenror AEC225 och 226 verkar inte ha nagra sprick-
or 1000kr, Motorfasten 500kr, Kamaxel i bra skick,
300kr, Vevstakar 6 st, 600kr, Topplock 1000k,
Startmotorer 100kr/st, Generator 100kr
Johan Ekman
ekgubbe@gmail.com, 070-980 75 34

-Siljes-
Koféngarfisten till Healey 100/3000 (passar
till BN4 — BJS§ enligt AH Spares). 250 sek.
Avhamtning i Simrishamn eller skickas mot be-
talning.Rickard Granbom
e-post: rickard.granbom@hotmail.com

-Siljes-
Lenham GT Coupe bakdel till Sprite Mk1/Mk2
Hard top till Sprite Mk1
Peter E-post: peter@hobab.se, tel 070-7556095
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Healey Market

Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nér ni kopt eller salt delar och annonserna ska tas bort!
Da slipper ni ett antalé on 6diga paringningar och mejl.

Glom inte att regelbundet kolla pa hemsidan, dir
dyker ofta annonsena upp forst, och med storre bil-

der!

KOPES
Austin-Healey 3000 100/6, argang 1959.

”Good running order” eller motsvarande.
Johan Stromstedt. Tfn 070-820 29 06
E-post: johanstromstedts(@)gmail.com

TILL SALU
Komplett topp till Healey 3000.

Komplett topp inkl. insug, avgas och férgasare
till AH 3000.

Pris 10 000: —

Anders Schildt. E-post: anders@healey.se
Ttn: +46 70 266 10 01

TILL SALU
Bage for Austin-Healey 100/6-3000

Tillverkad i somldsa kalldragna rér. Huvudba-
gen har en diameter pa 45 mm och snedstravor
pa 40 mm.

Godké&nd for racing i klass E. Passar under
hardtop och sufflettstéllning (viss modifikation
kréavs).

Kan hamtas i Hbg, eller lev vid ngt av arets race
(om det nu blir nagra ...).

Pris: 1500:-

Anders Schildt. E-post: anders@healey.se
Ttn: +46 70 266 10 01
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KOPES

Hardtop till Austin-Healey BT7 1959.

Jag Onskar kdpa en Hardtop till min
Austin-Healey BT7 1959.
Alla svar beaktas.

Leif Sundqvist, Skellefted
E-post: 14224@bredband.net
Mobil: 070-337 25 24

TILL SALU
Fyra nya dick till Big Healey.

Varit monterade pa 100/6. (Gatt ca 5 mil).
Firestone Classic F-560 115/15.

Nypris ca 1600: -/styck.

Alla fyra for 4000: — eller bud.

Jimmy Edvardsson, +46 708 757588,
E-post: jimmy.edvardsson@flygfrakt.se

TILL SALU

Fyra nya déck med vit sida till Sprite.

Vitour Galaxy RI1

165/65 R13 77T med

vit rand.

Kopta till Frogeye, en

frp Oppnad resten ar
inplastade, d v s de har

aldrig varit monterade.
Forvarade svalt och

morkt.

Nypris 1036:-/st.

Nu 2.000: — for alla fyra.
Dicken finns i Goteborgstrakten.
Ulrika Johansson, Tfn 070-304 06 26

~N

RHK-serien
2020

Ny sidsong — nya satsningar! —
men osdkert p g a Coronapandemien!

(15-17 maj ) Kinnekulle

Flyttat till 5-6 september!

(12-15 juni) Velodromloppet
Karlskoga

Flyttat till 9—11 oktober!
Racen nedan osikra, hall koll pA RHKs
och AHCS hemsdior!

2-5 juli SSM Knutstorp

21-23 augusti Mantorp Classic

18-20 september Falkenberg
Classic

Mer info p& www.rhkswe.org
Boka in och besok Healey-depan!

( Pubkvidillar

pa Black & Brown Inn,
Tills vidare instdllda —
félj hemsidan fér ny information.
&

J

TILL SALU
Avgassystem till BN4.

Begagnat men helt OK ljuddampare och slutror
i “mild steel”.

Satt pa bilen nar den importerades fran USA
och jag tror det heter Monza dér borta.

Sitter snyggt pa en BN4 och passar i originalut-
tagen i bade framre och bakre utriggarna efter
min modifiering efter ljudddmparen, 6vergang-
en till enkelrdr.

Avpassat for originalupphangningarna och flex-
rdren fram efter primérroren.

Endast 500:-

Finns i Jonkdping for avhdmtning eller
skeppning enligt dverenskommelse.

Ulf Olén. Tfn 079-333 81 75.

E-post: ulf@hagaberg.st

KOPES
Ekerfilgar 60 ekrar 4,5x15"”

Maélade i bra skick.

Anders Granstrom.

Tfn 070-206 41 85.
E-post:
agmlambo@hotmail.com
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Solglasogon!
Muntra upp dig sjalv och dina vénner med
lite farg i ansiktet sa blir allting genast
ljusare och gladare. L&t inte solen blénda
utan fortsatt bara att halla avstand. Ett par i
bilen och ett par i baten!! Kombinera med
en glad keps. Bra kvalité

Pris 85:—

Sommarkepsar!
Den hér sommaren behéver vi lite extra,
extra farggladje. Bestéll gérna ett par
extra kepsar att ge bort till vanner, barn
och barnbarn. Bra kvalité, "one size”, fin
klubblogga!
1 Old English white, 2 Pacific green,
3 Reno red, 4 Midnight blue,
5 Gulf orange, 6 Florida green,
7 Primrose yellow, 8 Healey blue,
9 Pink lady

Pris 105:—

Broderade tygmirken.
Snygga farger och tydliga detaljer.
Monteras enkelt med strykjérn.
Anvisning medféljer
Pris endast 25:-

Piffa upp jackan, trojan, skjortan, blusen,
blazern, kepsen, overallen!

Runda 67 mm
Wings 150 x 120 mm

”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm, pris 125:-
inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt
med besok hir ute pa landet — och hamtar
den eller képer p& Arsmétet kostar den bara
100:-1)
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Mjuk och skén
sweatshirt!

Klassisk marinbla eller ljusgra
sweatshirt
i unisexmodell med snygg AHCS
brodyr. Mycket hég kvalité med
“stretchribb” i muddar och avslut.
Dold ficka med dragkedja. S till
XXL. Pris 380:-

Paraply ”golfmodell”
gron/vit resp svart/réd
250kr; bla/gul: 275k,

Registreringskylthallare 50:-

Vagnmirke 280 kr

Efter vissa patryckningar
kan vi nu erbjuda er att
Trycka pa!!

Piffa upp din egen overall, jacka, tro-
ja, skjorta eller annat plagg genom att
fa vér klubblogo tryckt enligt exem-

plen pa bilden.

Trycket ska tdla manga tvittar och
hért slitage och maste dérfor applice-
ras hos var leverantor.

Rod text, storlek ca 30 x 7 cm. Pris
105.-per tryck.

Limna/skicka ditt utvalda plagg till
mig, Micke, eller skicka direkt till:
Pahlsons Daylight AB, Gamla Oxelo-
sundsvigen 1, 611 38 Nykoping.

Vagnmarke 40-arsjub. 200 kr

Vagnmirke TEHMIS 300 kr

Knapphalspin 20kr. Slips-

AHCS Buff.

En halsduk, en mossa, en
bandana, ett harband!
Vilj hur du anvénder den.
Skyddar dig mot vind, kyla,
sol, snd och piffar upp din
outfit.

Pris 130:-

Nyckelring DHMC 140:-

nal 20kr. Slipsklamma 30kr.
Klubbmérke 20 kr

En smart Bag!

Ge bort eller ge dig sjilv

AHCS:s nya weekendbag!

Exklusivt designad i blagré stentvéttad
canvas med detaljer i ndstan akta l&der
och med vélsytt snyggt bla/vit randigt

foder.

- Bade barhandtag och bred axelrem

gor den bekvam att bara med sig.

- Rymligt skofack pa sidan for att skyd-
da smokingskjortan och balklanningen.
- Fickor med dragkedja pa ut- och insi-

("~ Nytt utforande klubbmiirke och )
klubbdekal!
Nu med réatt klubbmaérke och nya
storlekar.
Frascha upp din jacka etc. och din bil
med rétt klubbmérke.

Priset? Endast 25:- per styck!

Klubbmirke broderat tyg NYTT!
Storlek 9 x 5 cm.

Klubbmaérke dekal NYTT!
K Storlek 13 x 7 cm.

Vi hjélper till att minska miljo-
belastningen!!

Bestall var nya miljokasse av tyg sa

minskar du anvandningen av engangs-

kassar.

Kassen &r utformad som en rejél bag

med balg béade i sidan och i botten.

Snyggt designad i ett grovt svart bom-

ullstyg av hog kvalité med klubblog-

gan tryckt i rott.

Storlek 38x41x12 cm. Anvénd den vid

dina dagliga inkdp, eller till att lagga

vinflaskan och dansskorna i da du gér

pé fest!

Varje bil i familjen behdver minst en

kasse! Pris 145:-

Klubbkeps: svart, bla, 120:-

Bestall regalia NU (annars
glémmer du det!) genom att
ga in pa: www.healeyswe-

den.com/regalia eller
maila:

mfriebergl @gmail.com

Du kan aven ringa Micke pa
076-282 80 99.

dan hjalper till att halla ordning under

resan.

- Storlek 54x30x21. Bra storlek som

passar fint in i vara rymliga bilar!
Pris 645:-

For trojor/skjortor etc
ange firg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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"Hemmasemester? Se till att Healeyn ar i ordning!”

Sideways "high-torque” startmotor

Snurrar betydligt snabbare och star-
kare &n originalet 2 875:-

Sideways spin-on oiljefilter konvertering

Forenkla filterbytet med vart kit som dessu-
tom anvander ett modernt filter for battre
filtrering/rening av oljan. 625:-

Lucas Sports coil

Den klassiska tandspolen fran 60-talet.
338:-

Sideways SU gaslankage

Forbattrar kdnslan och eliminerar
glapp avsevart. 2938:-

Sideways 3.5:1 utvaxling

Var populéra utvaxling sédnker varvtalet
med 12% , sanker bransleforbrukningen
och gor all kdrning behagligare

Revival Lubricants - V67S 20w/50

Klassisk motorolja med 220 ppm ZDDP
5 liter 633:-

6 000:-

Sideways ventilkapa

Var egen lattvikts ventilkdpa
som haller absolut tatt. 2 625:-

Helt ny unik Sideways kolvserie.

Smidda kolvar av hogsta kvalité —
84.47 resp 84.60mm. 11 250:-

Revival Lubricants - Manual 30

Klassisk tranmissionsolja speciellt for
overdrive (SAE 30-40) 1 liter 179:-

Behdver du hjéilp i renoveringen?

Sideways lyftarlock—sats

Tro det eller ej men detta ar var mest popu-
ldra produkt. Stoppar effektivt oljelackorna pa

motorns hogra sida. 1423:-

Sideways krédngningshdmmare

Missa inte var populéra uppgradering
for framvagnen. 22 mm /25mm
6219:-/ 6 500:-

Razers - TR 140 LS

Bésta oljan for din differential bade med
och utan diffbroms. 1 liter 349:-

Kontakta oss for att fa hjalp i din renovering. Vi har lang erfarenhet och hjalper regelbundet entusiaster
att komma vidare nar tiden, orken eller motivationen borjat ta slut men drommen anda finns kvar.

www.healey.se - info@healey.se - 0702-661001




