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W ban onde

ar tidningen dimper ner i er brevlada har det borjat narma sig den

magiska tiden pa aret som kallas Jul. Tank vad ett ar gér fort,

ibland nastan lite skrammande, och ju aldre man blir desto fortare
verkar det ga.

Lotsen och festkommittén har lagt ner ett digert arbete pa att organisera allt
infor vart stora 50-arsjubileum och jag kan pa forhand lova att det kommer
att bli en minnesvard helg pa det fagra Oland.

Boende och underhallning i toppklass utlovas. Nar det galler vadret tors
jag inte lova ndgot men ser vi tillbaka pa de senaste arens moten sa har vi
haft stor tur och jag tror nog att vadergudarna ska gynna oss dven denna
gang.

I tidningen finner ni alla uppgifter om hur ni anméler er och gor det nu!
Inbjudan kommer édven att finnas pd hemsidan och dér fungerar lanken till
anmalningssidan.

Lite svart att fa till en fungerande lank i en tryckt tidning ...

Har ju tjatat manga ganger tidigare om hur viktigt det ar att s manga som
mojligt deltar i vara arsmoten sa ni kan vara med och paverka utvecklingen
och denna gang ar det dn viktigare da vi ska fira av en av Sveriges dldsta
markesklubbar.

Aras de som dras bor och vore det inte for en trogen skara av entusiaster
s& hade vart firande inte gatt av stapeln. Det 4&r ménga som far ta t sig dran
av allt bra jobb som gjorts genom aren och mer om detta kommer aven att
presenteras i en speciell jubileumsutgava av var tidning till arsmotet.

Se nu till att ni har ménga och langa 6nskelistor med Healeydelar (och
¢lom for all del inte bort véra annonsorers erbjudanden, och alla fina grejor
som finns pa regaliasidan!).

Hoppas att ni alla far en skon och fréjdefull Jul med ett atféljande Gott
Nytt Ar. Vi ser fram emot att se er alla pd Oland helgen 29-31 maj ar

2020. Vast
Norr
Halsningar % st
Syd
Mellan
AH 100
AH 100/6,
AH Sprite
God Jul!
Omslagsbilden:
Claes Andersson jagar Anders Schildt
pa Knutstorp 2019
Foto: Janne Andesson
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Sdllan, (mycket sdllan!) uppskattar jag tréidgdrds-
arbete, men det kan ha sina ljusa stunder ...
Visst skulle SID1 passa diven i gront?

Zedakssven

8 var det ter dags for rets sista nummer. Hej vad det gér — inte

S bara nytt ar, utan nytt decennium!

Inte bara julen kommer traditionsenligt varje ar, utan sa dven
hjulen, och da menar jag de som tar mest stryk under &ret — racinghju-
len. Detta nummer é&r alltsd liksom tidigare decembernummer ganska
dominerat av arets gangna racingsisong, med tonvikt pd Healey Racing
Teams med- och motgangar. | &r tacksamt nog mest medgangar — nagra
storre karambolage har vi inte drabbats av.

Just 1 skrivande stund upptickte jag att jag blivit silvermedaljor i
Bilsportférbundets Riksmésterskap i GT-klassen, omgiven av tva Ela-
ner. Hade jag totalt missat! Men visst blev jag glad och hedrad.

Men missa for all del inte heller Clas Arleskérs beréttelse om sin
trogna Healey, 4gd sedan tidigt 70-tal och genom &ren utvecklad till en
”look-a-like” av en kénd Fabrikshealey.

En annan fascinerande beréttelse i detta nummer kommer fran en gam-
mal, numera nygammal, medlem i klubben — Stefan Nyberg fran Tusko.
Lis och notera vilka sammantriffanden man kan raka ut for ndr man rér
sig pa ratt stillen. Far det sedan till féljd att man terupptar sitt gamla
medlemskap i klubben blir det 4n béttre!

Fran och med septembernumret har vi bytt tryckeri for tidningen.
Trycks numera nere i Skane hos Ljungbergs Tryckeri. Vart mangériga
och goda samarbete med Attad5 i Stockholm har alltsd upphért. Vi tack-
ar for den goda service de genom aren givit, men kénde att vi inte kunde
tacka nej till den betydligt l4gre skanska offerten.

Med detta nummer kommer ocksa ett viktigt medskick: faktura for
medlemsavgiften fér 2020. Betala s& snart du har tillfille, obetald med-
lemsavgift kan géra att du missar vart fantastiska 50-arsjubileum i maj.
P4 tal om detta, pa sidan fyra hittar du inbjudan med anmalningsuppgif-
ter, missa inte denna! Den kommer snart dven att finns pa hemsidan, for
de som tycker det 4r enklare att klicka pa en lank. Som vanligt vill jag
uppmana er att s& har infor julen skarskada vara annonsérers erbjudan-
den. Visst finns det manga skulle-vilja-ha-grejor” dér? Julklappar till
dig sjélv, eller till din Healey?

Jag sjalv kommer att vad det galler mekandet ha en ganska lugn vinter
— inget allvarligt har hint varken med racerbilen SID1 eller var gatBJ8.
Endast lite 16pande underhall och smapyssel. Men det finns ju andra
projekt att gna sig at.

Nagon risk for undersysselsittning foreligger ndmligen inte nir man
har villa, batar och motorcyklar vid sidan av Healey. Och tur &r vil
det, att vakna en morgon och inte ha nagot att gora under dagen vore
outhdrdligt!

Drabbas du av det ndgon gang ta dd och skriv nagra rader till mig om
ditt Healeyliv eller vad du tycker om och skulle vilja hitta i Enthusias-
ten!

God Jul och Gott Nytt Ar pd er alla dér ute!
Anders Lotsengdrd

K

Brattom! Matrikeluppgifter!

Nya matrikeln har av lite olika anledningar blivit lite férsenad. Men den kommer med nésta nummer, Mars 2020.
Sa ddrfér dr det nu viktigt att just DU kontrollerar i nuvarande matrikel att alla uppgifter ddr dr okay.

Titta speciellt pa

e Din e-postadress.
e  Din hemadress.

e Telefonnummer.
e  Bilinnehav.

Om ndgot bér dndras bér du senast 20 Januari mejla de nya uppgifterna till: membership@healeysweden.com
Du kan ocksa ringa in éndringar till Per Schoerner, 073-560 51 54

~
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AHCS 50 ar 2020!

Nu dr det dags att anmadila sig till jubileumshelgen pa
Hotell Strand i Borgholm pd det fagra Oland 29-31 maj!

Vart program for helgen ser ut sa har:

Efter ankomsten fredag eftermiddag och sedvanligt mingel ser-
veras en grillbuffé i for oss avdelad restaurangdel. Under mid-
dagen kommer den vélkande Bosse Bildoktorn” Andersson
att servera oss ett som vi kan lova underhallande kaseri i &mnet
Brittisk Bilkultur.

Lordag formiddag aker vi pé en tur pa Oland, ca 80 km totalt,
med nagra stopp pa véagen. Fran hotellet far vi med oss ett gene-
rost picknickpaket till lunchen, vilket vi nagorlunda gemensamt
avnjuter i vackra omgivningar.

Tillbaka i Borgholm parkerar vi bilarna pa Strands grasmatta
pa havssidan, och sedan &r det fritt fram att sparka dack, kanske
ta en pilsner eller uppleva Borgholm centrum. Eller varfor inte
njuta pa hotellets relaxavdelning med bubbelpool, traningsmoj-
ligheter, bastu och 25-metersbasséang. Men glom inte att ett bad
i Ostersjon nigra meter fran hotellet &r minst lika uppfriskande!

Vi samlas sedan for en drink innan lérdagens trerattersmid-
dag, dar vi ocksa kommer att fa njuta av musikunderhallning.
Behdver vil inte nimna att hotellets bar har 6ppet lddinge!

Bokningen Oppnar nu den 2 december — drgj inte for lange, vi tror det kommer att bli fulltecknat!
Du bokar ditt deltagande direkt pa hotellets hemsida (https://www.strandborgholm.se/boende-oland/austin-healey/)
Awven betalningen sker direkt till hotellet — ingen anmélan eller anmalningsavgift till klubben.

Forutom allt som framgar nedan, bjuder klubben pa:
» ett jubileumsvagnsmérke i emalj per ekipage
e en jubileumspiké per person
» envagnsskyllt till rundturen
» picknickpaket till 16rdagens utflykt

Viilj pa hotellets hemsida det alternativ som passar dig bist. I paketet ingdr logi och frukost, grillbuffé pa fredagskvillen,
och trerattersmiddag inklusive fordrink pa lordagen.

a) Standard dubbelrum 2 495kr/person
b) Storre dubbelrum med balkong mot staden 2 695kr/person
¢) Storre dubbelrum med balkong mot havet 2 995kr/person
d) Sviten med panoramautsikt, bubbelbad och bastu 3 295kr/person
e) Familjerum (3-4 personer) 2 495kr/person
f) Standard enkelrum 3 095/person

g) Om du kommer forst pa 16rdagen: Markera en rumskategori ovan samt markera dven detta alternativ. Ditt pris
reduceras med 1 055kr/person oavsett rumskategori.

Har du problem med nétet eller bokningen, kontakta antingen hotellet direkt (receptionschef@strandborgholm.se)
eller mig Anders Lotsengard (magazine@healeysweden.com eller 070-580 13 83) s fixar vi det!

Vélkomna till ett hejdundrande jubileum! Austin Healey Club of Sweden

4 “omitniy 155
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Sideways

Engineering

God Jul & Gott Nytt Ar till alla Healey-entusiaster!

Sideways “high-torque” startmotor Sideways SU gaslankage

Sideways ventilkdpa Sideways lyftarlock—sats
Snurrﬂar bte‘t\(dligt snabbare och star- Forbattrar k?‘nslan och eliminerar Var egen lattvikts ventilkdpa 'I:ro det eller ej men detta ér-vér mest popu-
kare @n originalet 2 875:- glapp avsevart. 2938:- som haller absolut titt. 2 625:- lara produlft. Sto_ppar effektivt oljeldckorna pa
motorns hogra sida. 1423:-
Sideways spin-on oiljefilter konverterin Sideways 3.5:1 utvaxlin Helt ny unik Sideways kolvserie. Sideways krangningshammare
Fijrenkla“ﬁlterbytet med varF kit ss)m ?essu' Vardpf;;larzi u;vazhr.\lg slar;Feg vakeraIet Smidda kolvar av hogsta kvalité— Missa inte var populdra uppgradering for fram-
tom anvander ett modernt filter for bttre  med 12%, sanker bransleforbrukningen g/ 47 oc5 84 60mm.  11250:-  vagnen. 22 mm /25mm 6 219:-/ 6 500:-
filtrering/rening av oljan. 625:- och gor all kérning behagligare 6 000:-
Sideways generatorsats Sideways kollapsibel rattstdng Sideways kamaxlar Lucas Sports coil
Okar laddningskapaciteten, sanker vikten Enkel, diskret och helt utan glapp Upptdck var serie med unika kamaxlar. Den klassiska tandspolen fran 60-talet.
och 6kar driftsikerhet 2188:- pris fran 1 706:- Kompletta kit inkl. lyftare fran 9 375:- 338:-

Behdver du hjdlp i renoveringen?

Kontakta oss for att fa hjalp i din renovering. Vi har lang erfarenhet och hjalper regelbundet entusiaster
att komma vidare néar tiden, orken eller motivationen borjat ta slut men drémmen anda finns kvar.

www.healey.se - info@healey.se - 0702-661001
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et borjade med att jag kdpte en Works
Hard Top av min gamle Healeykom-
pis Bengt Elfstrom i Sandared. Detta var
nagon gang i mitten av 80-talet. Bengt
agde da en likadan Healey 3000 BT7 som
jag. Bengt salde FAG 707 nagra ar senare
till formén for en mycket fin Corvette -68.
Healeyn &gs i dag av Thomas Henrysson
i Malmé, valkand Lotus Elanréjsare. Tho-
mas har férmodligen inte en aning om att
hans Hard Top sitter pd DAH idag.
Jag och Lena kopte var Healey DAH 715

Enthusiasten 155 December 2019 arbex.indd 6

ARX och DAH - att inspi

redan 1972. Den var da i ett slitet original-
skick, bara elva ar gammal. Jag hade alltid
imponerats av Worksbilarnas Coloradordd
farg och vit Hard Top. Bengts Hard Top
blev grunden till férvandlingen av DAH.

DAH blir en Works Rally Healey...
Jag hittade en taklucka fran en Austin A30
Van och allt lackades i OEW av en annan
Healeykompis, Goéran Tjarnlund. Hans
Sjoberg i Borés fixade gélarna i framskar-
marna och den speciella grillen i Worksut-
forande.

Text: Clas Arleskdr
Vinjettbild DAH: Birger Lallo

Avgassystemet modifierades till utsliapp
framfor bakhjulet.
Allt &r Mats Svanbergs fel!

Nu jaddrar var det nastan en Works Rally
Healey tyckte jag ... Stolt som en tupp
akte jag och Lena till Falkenberg pa Sport-
vagnsmeeting i juli 1991. Var "Works”
Healey véackte stor uppméarksamhet bland
Healeyvannerna pa Falkenberg. Till och
med Mats Svanberg blev imponerad ...!

Robban Petersson, da pa tidningen Au-
tomobil, var dar. Robban var liksom Mats

Enthusiast nr
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sireras av en unik Works Healey.

Bilder till detta reportage fran
féljande fotografer/arkiv:
Paul Woolmer, Nick Howell,
Tom Fitzsimons, Simon Arscott
och Clas Arleskdr

eld och l&gor, har skall goras varldens bas-
ta Works Healey reportage ...

Vi korde runt pd smavagarna vid banan
en hel eftermiddag. Mats kérde fotobilen,
Robban hangde ut genom sidorutan for att
fa de basta bilderna medan jag forsokte se
cool ut likt en Works Rallyforare. Allt blev
ett fint reportage i decembernumret av Au-
tomobil 1991, bra skrivet av Kjell Broberg.
Kjell var &ven han en stor Healeyentusiast.

Uppmuntrad av Healeyvéannerna och re-
portaget i Automobil fortsatte jag med

En bildserie som visar 67 ARX i olika stadier.
Ldngs till vinster en bild tagen pd systerbilen
77 ARX efter mdlgdng i ett rally 1962, visar att
”bubblan” pa bakluckan dr nitad pd plats.
Léngst till héger 67 ARX vid képet fran Syd
Segal. Firgbilderna fran och efter renovering-
en, klar 1986.

Enthusiasten 155 December 2019 arbex.indd 7

utvecklingen av min Works Healey. Nu
hade jag fatt 6gonen pa en unik Works
Healey i England vid namn 67 ARX.

Fran och med nu blev 67 ARX min inspi-
ration for fortsatt utveckling.

Under ledning av den nytilltradde chefen
for BMC:s tavlingsavdelning Stuart Tur-
ner byggdes en serie Works Healeys infor
1962 érs rallysasong. 37 ARX, 47 ARX, 57
ARX, 67 ARX och 77 ARX.

De tidigare Worksbilarna hade byggts se-
parat, en och en infér varje rally.

Stuarts ide var att bygga de nya ARX-
bilarna i en serie déar delarna fran de olika
bilarna skulle kunna flyttas mellan de fem
ARX-bilarna for att 6ka driftsdkerheten
och effektiviteten. De blev de dittills mest
utvecklade Healey Worksbilarna. Snab-
bare, ldttare och mer effektiva 4n ndgonsin
tidigare.

Stuart Turner hade last homologerings-
handlingarna noggrannare an vad nagon
annan av hans foretradare i BMC-toppen
tidigare gjort.

2019-11-18 10:36:42



Ett exempel &r ndr standardproduktionen
av AH 3000 typ BT7 lanserades pa varen
1961 med trippel SU-férgasare Oppnades
mojligheten att anvdnda fler forgasare
&ven i Works bilarna.

Stuart Turner var inte sen att utnyttja den-
na mojlighet och ARX-bilarna forsags med
tre Weber 45 DCOE och topplock i alumi-
nium. Motorerna i ARX- bilarna utveck-
lade 210 bhp. Med toppen och karossen i
aluminium sparades 40 respektive 70 kg.
Dock gjorde alla forstirkningar i och under
bilen att den totala vikten anda blev den ur-
sprungliga.

Nu var det dags att bygga motorn i var
DAH. Vinnen Ulf Larsson, SM- och EM-
vinnare i Historisk racing lovade hjalpa

Roger Clark, Stirling Moss och Timo Mdkinen
med 67 ARX 1992

mig. Delar fran Denis Welch inhandla-
des och malet var att bygga en motor med
“worksspecifikationer” som i ARX-bilarna.
Kjelle Wallin pa Elwa Motors renoverade
och bearbetade toppen. Vi kdérde motorn i
bénk hos Sportscars under sommaren 1994,
Efter att Buris och Sundin skruvat och jus-
terat och testat munstycken pa Webrarna
under en hel dag sa gav motorn 220hkr och
vi var nojda.

Sedan fortsatte arbetet pa bilen med skiv-
bromsar bak, karossen forandrades med
luftintag och lucka pa shrouden for we-
brarna, bubbla pa bakluckan for att rymma
dubbla reservhjul, tre Lucas extraljus fram,
stor backlampa, bakre stétfangare fran Spri-
te bak etc. etc.

Goran och Clas med DAH undr First
European Meeting i Luxemburg

Enthusiasten 155 December 2019 arbex.indd 8

Som avslutning dekaltrimmades Healeyn
med autentiska rallydekaler.

Det var i detta skick som jag och Goran
Nilsson tog Healeyn till First European
Healey Meeting i Luxemburg 1999. Under
moétet var det manga som tog bilen for en
akta Works Healey. Vi korde nagra strackor
ur rallyt Liege-Sofia-Liege som ytterligare
okade motivationen att bygga vidare. P&
motet traffade vi for forsta gdngen Steve
och Helen Pike fran Australien. Detta fick
foljder som vi inte d& kunde ana ...

Jag hade lénge nért en drdm om att en
géng i livet aga en Healey 100S sa nar Steve
beréttade att han hade en svart 100S till salu
sé kunde jag inte motsta erbjudandet. Men
det ar en helt annan historia ...

Efter kopet av var svarta 100S sd fick
DAH vila nagra éar. Var kompis Lars Skogh
tog den dock till 2nd EHM i St. Moritz 2004
dér Healeyn fick bekédnna farg uppfor Stel-
vio- och Gaviapassen. Ovrig tid stod den
mest hemma i garaget och samlade damm.

Healeyn hade med éren blivit ganska sli-
ten da jag aldrig gjort nagon grundlig reno-
vering utan mest lappat och lagat. S& hosten
2005 bestdmde vi att DAH skulle genomga
en riktig renovering av chassi och kaross,
men behalla den Works Healey-looken vi
skapat de senaste dren. Det maskinella var
fortfarande i gott skick. I oktober 2005 las-
tade vi DAH i en container for att fraktas
till Melbourne dér Steve Pike skulle géra en
rejdl renovering av DAH. Healeyn blev klar
i april 2006 och jag och Lena flog ner for
att delta med DAH i National Healey Rally
i Barossa Valley, Adelaide. Nu hade DAH
ett nyrenoverat chassi, aluminiumkaross
med mera och var efter femton ars jobb i ett
skick valdigt néra forebilden 67 ARX.

67 ARX blev den enda dverlevaren.

De fyra 6vriga ARX-bilarna skrotades un-
der 1963. Efter sin karriar som Works Hea-
ley sa dvertog den kande Healey co-drivern
Tony Ambrose 67 ARX frdn BMC:s Tév-
lingsavdelning. Efter nagra ar salde Tony
Healeyn till Ted Worswick som deltog med
bilen i Gulf Rallyt 1967. Detta blev det sista
Rallyt for Healeyn. Likt manga andra ex
Works Healeys s& hamnade aven 67 ARX
pa tavlingsbanorna i England efter avslutat
karridr. Dock klarade sig Healeyn fran ett
06de som Modsportracer vilket drabbade
manga andra ex-Works Healeys. S& sma-
ningom s hamnade bilen hos Healeyentu-
siasten Syd Segal som vid denna tid &ven
agde ex Works bilarna SMO 744 och XJB
876. Syd Segal &gde da &ven den for oss
svenskar inte helt okédnda racehealeyn SID
1. SID hamnade som alla vet hos Ulf Lyd-
holm i Sverige 1974 och &gs och kors nu
sedan ménga ar av Healeyredaktor Anders
Lotsengard.
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Faktaruta
— kort bilhistoria

67 ARX 1962 HBN7-18704 29E/RU/H5220
1962 Alpine Rally D. Siegle-Morris (8th over-
all, 5th in class)

1962 Liege-Sofia-Liege D. Siegle-Morris (8th
overall, 3rd in class)

1962 RAC Rally P. Hopkirk (2nd overall, 1st
in class)

1963 Midnight Sun Rally T. Makinen (Disqua-
lified)

1963 Liege-Sofia-Liege L. Morrison (Crashed)

1963 RAC Rally D. Morley (9th overall, 2nd
in class)

DAH 715 1961 HBT7-14185 29E/RU/H507

1974 International Healey Weekend Bealeau

GB
ARX fdr arbeta i fin miljé — Classic Marathon 1992 1984 International Healey Weekend Wakefield
GB
i . tid som Works Healey hade specifikatio-
. 67 ARX..OCh Nick Howell . N . Y P 1999 First European Healey Meet Luxem-
Nick Howell &r en stor Healeyentusiast nen &ndrats men Nick valde att renovera T

och hade liksom jag spenderat tio &r med  bilen till det utférande den hade vid sitt
att férvandla sin Healey 3000 till en Works  sista rally som Works Healey, RAC-rallyt _ _ _
Healeykopia. Under 1978 var han i kontakt ~ 1963. Efter att Healeyn blev klar s& deltog éogz PRI b ey SO AT B Ry
med Syd Segal angéende en Modsporthea-  Nick i RAC Classic 1986. Nick salde Hea- _
ley som Syd hade till salu. Detta var XJB  leyn under 1989 till Victor Gauntlett, diva- | 2004 Second European Healey Meet St. Moritz
876. Nick tyckte dock att Healeyn var fér  rande chef for Aston Martin, for £125,000. | 2004 Passo del Stelvio Italy

mycket modifierad men fastnade istillet ~Nagot mer &n de £6000 han betalade Syd 2006 National Healey Rally Adelaide AUS

for en annan Healey hos Syd. Healeyn var ~ Segal fem ar tidigare! Tom Fitzsimons, |2008 Third European Healey Meet Tyldsand S
delvis nermonterad men visade sig vara 67 ~ Lady Pauline Harris och Mick Darcey har | 5013 Fourth European Healey Meet Crieff

1999 Liege-Rome-Liege Rally

ARX. Efter ytterligare tre &r, 1981, lyck-  varit dgare av 67 ARX pa senare ar. Scotland

ades Nick_kbpa bilen efter att ha salt sin I'dag égs: I-.lealeyfn av Si-!“non A.rs:cot.t som 2016 Black Forest Healey Week Germany

Works.repllka. e . . ll_ksom tidigare dgare tavlar flitigt i klas- 2018 Fifth European Healey Meet Rust Ger-
De niirmaste fem aren gjorde Nick en to-  siska rallyn med bilen. o

talrenovering av 67 ARX. Under sin aktiva N~ <

Simon Arscott visar att ARX inte
drabbats av ddet att bli en utstdill-
nigsbil, utan fortfarande far arbeta
hart!
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Racingsdasongen 2019

— rapport fran Healey Racing Team.

ar later vi PG Johansson pa egen hand

beskriva RHK-sasongen, och da med
tonvikt pa oss i Healey Racing Team.
PG:ssasong var en rejal revansch efter de
tva tidigare Tycho Brahe-sasongerna med
tva rejala motorras och dito nybyggen.
Men i ar holl det anda fram!

Sedvanlig premidr for RHK- serien med
Kinnekulle Historic Meeting mitten maj.
Kinnekulle, Kinnekulle, Kinnekulle — det
skulle vara trevligt med ett stabilare vader
nagot ar dven om racers ar ett hdrdat géng!
Helgens vader inneholl allt fran kyla, blast,
regn och sol. Over 100 deltagare i RHK samt
ca 60 st Legend-drivers bidrog till spannande

tavlingar.

Healey Racing Team har numera
kompletterats med béde Opel och Ford, men
med forare med klar Healeyanknytning!

GT/GTS-65 hade samlat femton deltagare
trots avsaknad av Claes A (motorhaveri i
Racehealeyn hemma pa végen veckan fore
racet!), Andes Schildt, ett par Elanakare och
Nisse Nyblaeus (som istéllet kom med en helt
nyinkdpt Ford Falcon Futura Sprint).

Fredagens fria traning i snalblast avlopte
utan storre problem forutom att Elmon
upptackte missljud i motorn och misstanker
att veven lagt av — sa var den helgen forstord.
For min egen del slippte fliktremmen
pd andra passet och som vi sedermera
konstaterade dessutom hade slagit hél i Gvre
kylcellerna.

Antligen sol pa l6rdagen som startade med
kval pa formiddagen. Elanmaffian tog tag
i taktpinnen direkt genom Per Norberg fore
Lotsen och sedan ytterligare tre Elaner och
mig sjalv.

Race 1 pé eftermiddagen fick en kaotisk
start nar fullt satsande Lotsen kanade ut efter

10

Enthusiasten 155 December 2019 arbex.indd 10

bron och for rakt ut i vanstra sandféllan vilket
gjorde att det blev fritt fram for fem Elaner
pa de forsta platserna. Jag tog — med en
lanad kylare av Claes — en sjatteplats, vilket
resulterade i en klassvinst. Lotsen sjua. Kai
Roger Eriksen fran Norge i sin fina Sebring
Sprite elva och Micke tolva.

Eftermiddagens Come-Together-Party
kryddades med en hylining till Elandkaren
Olof Cederberg pa hans 70-arsdag genom
Porscheftraren Lars Weigl, som medtagit en
vdlsmakande Moet Chandon Magnum.

Sondag kom med kyla och regn. Jag hade
turligt nog lagt pa nya dack vilket behévdes
for race 2. Det blev en mot l6rdagen néstan
omvand resultatlista ndr &ven de motorsvagare
bilarna fick en framtradande roll.

Elanerna forsokte streta emot i det l&ngsta
men det var endast Tommy i sin Elan som
fick en ohotad andraplats efter Lotsen som
vann dverlagset. Jimmy i sin MGB som blev
trea och Emil fyra i sin lilla Fairthorpe gjorde
heroiska insatser. Jag sjalv forst pa pa sjatte
plats — gladjer mig dock at att jag hade heatets
nast snabbaste varvtid efter Tommy.

Sedan vidare till Karlskoga.

Arets andra deltavling i RHK-serien gick av
stapeln pd historiska Gellerashanan under
Karlskogas traditionella motorsportsvecka.
Véadermakarna hade lovat bra véder hela
helgen. 200 deltagare var anmélda och hela
32 bilar i 1000-cupen. GT/GTS/GTP-heatet
var inte langt efter med 24 anmalningar och
med representanter fran Norge, Danmark
samt Finland.

Fredagens fria traningar var for min del
en forsta test efter byte av treans drev i
vixelladan. Claes A fick i fOrsta testet ett
drivaxelbrott som lostes genom Lotsens
lagerhalining. Hagman i Elan kom utanfor
banan i harnalen och hamnade tyvarr i racket.

Loérdag morgon och prognosen indikerade
hégsommarvader med 28 grader. Mina séner
var pa ingdng med fyra barnbarn och jag
hade lovat mig sjalv att skdrpa mig och for
sékerhets skull monterat dvervarvsregulator
for att inte upprepa forra arets fadas.

Kvalet blev en demonstration av Janne
Kling i sin Ford GT 40 fore Janne Hellberg
1 Marcos, Tord och Palle fran Danmark i sin
snabba Ginetta G4 och dvriga Elangénget.
Claes hade aterigen strul med laddningen och
dessutom en motorhuv som for upp pa forsta
varvet. Liten besvikelse for Lotsen med
tionde traningstid och jag pa tolfte. Ingen av
0ss kom ned pa forra arets tider.

Race 1 — hett och vindstilla — min start
var inte den allra bésta och fick slappa forbi
Bergryd med sin Mustang Shelby GT350
som jag sedan jagade i halva loppet innan
jag kunde passera honom i samband med
blaflagg.

GT 40:an dominerade och vann, Lotsen
lyckades klattra till sjatteplatsen efter strong
styrning och jag tiabakom Lars Weigl i Porsche.
Claes A hade fortfarande laddningsproblem
och stannade efter fyra varv.

Trakigt for sympatiske Tord som fick
styrstagbrott pa sin Elan innan Eje-kurvan och
korde rakt in i racket — tredje aret pa raken med
krascher f6r honom i Karlskoga!

Sondagens klimat var lite humanare med runt
20 grader. Jag fick en bra start fran trettonde
startruta med Claes och Lotsen framfér mig.
Lyckades ta Porsche-Lars i starten och fick
nagra placeringar till efter att Janne Kling
fick bryta och Hellberg brottades med andra
problem.

Béasta Healey blev Claes efter en stark
uppkorning till fjarde plats, Lotsen sexa och
jag nia. Elmon tretton och Kai Roger och
Micke dérefter.
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Det ar ett trevligt initiativ av RHK med
prisutdelning for varje klass i detta blandade
heat — ékte hem med tva prisbucklor!

Férsta helgen i juli var det dags for
Svenskt Sportvagnsmeeting pa
Ring Knutstorp i Skane.
RHK-tavlingen genomfordes tillsammans
med Sportvagnsmasterskapet och hade
samlat 275 deltagare vilket var for manga for
att mojliggora substansrika tavlingar och inte
bara sprintrace pa tolv minuter i varje heat!
Jag startade farden pa torsdag eftermiddag
med dispens fran hustrun och med en
nyinkommen grov forkylning och feber.
Vadret var varierande fram till Vaggeryd,
darefter sporegn och vindbyar hela véagen.
Anlénde till Knutstorp vid niotiden och
konstaterade att Smalandsgénget satt inne i
husbilarna och virmde sig med glykol (?!).
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| vart heat var vi arton anmélda och fria
traningen pa fredagen genomférdes i fint
vader med solsken och medférde inga
Overraskningar.

Lordagskvalet pd formiddagen blev Wet
Race och det kandes bra eftersom det passar
vdra stora Healeys och vi kan utnyttja vara
fordelar. Fick t.o.m. berém av Bengt Ake for
min styrning.

Bengt Ake tog dock pole fére Anders Schildt
och Claes A. Verner Nielsen fran Danmark i
sin Marcos 1800 GT fore Lotsen och mig, fyra
Healeys pa de sex forsta platserna — inte illa!
Elmon tretton och Anders Arildsson femton.
Micke valde att avsta traningen p.g.a. regnet.
Anders, Claes och Lotsen blev avplockade
av banan for att bilarna inte Kklarade
ljudbegrdnsningarna, men fick behélla sina
traningstider, och efter viss forhandling med

hot om atgarder enligt bilder, eller &ka hem,
fick de tavlingsledningens tillstind att starta.
Ovan Schiltens I6sning pé ljudet som inte
kommer att vinna nagot designpris.
Och inte heller Claes Anderssons dito!

—
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Tyvarr inget race pa I6rdagen utan dubbla
pass pa séndagen. Regnet hade dragit bort
och min plan var att sldppa Tommy Benscik
i sin Elan (stod bakom mig) som efter en
kurva var jamsides med Lotsen, touchade
och slet av Lotsens slutror, skadade sin falg,
snurrade och brot.

Jag Overkorde nagot, kdnde av min
forkylning och snurrade i harndlen. Hade
aven problem med tvaans véxel som
hoppade ur. Stor Healeydominans med
Schildten i topp fore Claes, Palle Birkelund
Pedersen i sin snabba Ginetta G4, Lotsen
sjua och jag étta. | Spriteganget var Elmon
forst fore Anders och Micke.

I race tva pa eftermiddagen missade bade
Claes och jag starten men reparerade vara
misstag. Racet var relativt handelseldst
fram tills att Petter tappade vanster bakhjul
och blev stdende mitt i harnalen. Jag hade
aterigen en fight med Jimmy i MGB men
lyckades varja mig.

Aterigen seger for Schildten, Bengt Ake
tvaa och Palle trea, Claes femma, Lotsen
atta och jag nia. Elmon tolv, Arildsson
tretton och Micke femton i sin populéra
Frogeye.

Jag maste framhalla Claes for sin styrning
med sin Opel Kadett GT/E i STD GT/GTS
-72 med en vinst och en andraplats.

Sedan vantade sommaruppehall fram till
Mantorps Jubileumstavling i augusti

RHK:s fiéirde deltdvling gick av
stapeln 23- 25 augusti i samband med
50-drsjubileet av Mantorp Park.

MK Skandia hade verkligen spént
musklerna genom att bjuda in 600 klassiska
sportvagnar och bilar, valkande gamla
F1-foraren Reine Wisell, uppvisning av

klassiska racebilar och jubileumsfest.

Jag anlande pd fredag formiddag
tillsammans med hustrun infor
eftermiddagens fria traning och hela Healey
Racing Team var pa plats. Det var uppehall
men blasigt.

Trevlig bana med en rakstracka dar
man far stracka ut och jag kunde anvéanda
overdriven for forsta gangen nagonsin.
Kénde mig ganska ringrostig efter att inte
kort pd banan de senaste tva aren.
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Detutlovade fina helgvadret var pa plats for
kvalet pa 16rdagsmorgonen. Det arton bilar
stora startfaltet bestod av forutom vara sex
Healeys av nagra riktiga muskelmaskiner
sasom Corvetter och Ford GT 40, dessutom
sex Elaner och nya bekantskaper var Jan
Richter i Corvette och Christer Pemvall i
Porsche 911.

Imponerande av Claes att kvala in som
tvda, endast atta hundradelar efter Lars
Esselius i stora Corvetten. Lotsen tia och
faltet avslutades med mig med femtonde tid
fore Elmon, Kai Roger och Arildsson.

Kvillen avslutades med var sedvanliga
kraftskiva under stor forbrédring — inte bara
Healeygénget deltog!

Lordag med race och bra vader. Hygglig
start men tjockt in i forsta kurvan, Jan
Hellberg lyckades snurra i kurva tva, dock
utan nagon kontakt. Esselius snabbast
ivdg men fick bryta efter sju varv med
véxelladsproblem, GT40:an tog Gver
ledningen och vann.

Annu en stark styrning av Claes som
slutade tvaa fore Bengt-Ake. Per Norbergs
Elan métte vi i motsatt riktning i kurvan
fore mal men utan att traffa ndgon! Lotsen
femma och vi 6vriga beholl véara kvalplatser.

Sondag med race tva, hogsommarvider
med 27 grader. Jag hade lyckats klattra en
placering pé& startgridden, tappade dock
starten och fick sldppa Lars i sin Porsche. I
tatklungan, som bestod av fem forare, drog
Kling i GT40 langsta strdet och vann fore
tva Elaner, Claes samt Esselius. Lotsen sexa
och dvriga Healeys avslutade resultatlistan.

Falkenbergs Classic rundade av séisongen

i mitten av september.
Arets sista tavlingar for bada serierna hade
lockat 221 deltagare till denna trevliga
bana som trots sin korta strackning ar
relativ snabb. Det fina hostvadret bjod
pé goda forutsattningar men dven dimma
pa sondagsmorgonen som dock forsvann
snabbt.

Healey Racing Team hade monstrat upp
med Claes, Lotsen, Micke, ElImon, Anders
A, Kai Roger samt undertecknad — nastan
40% av det nitton bilar stora startfaltet. Jag
kom ned till den andra traningen pa fredagen

nér de flesta redan kort forsta passet. Kéndes
bra med harmonin pa 6vre delen av banan
med fullfartsbojar. Pa kvillen firade vi var
chefsmekaniker Mats som passade pa att
fylla ar.

Pa lordagsformiddagen var det kval dér
Elanerna visade att de &r svarslagna pé torra
banor. Claes fick andra tid, Lotsen fjarde,
sedan fyra Elaner och jag nia. EImon hade
fatt snurr pa sin Sprite, kvalade in med
trettonde tid, fore Kai Roger. Anders A och
Micke F avslutade gridden.

Race ett pa eftermiddagen blev en
hejdundrande strid. Tommy tog taten fore
Janne, Claes och Bengt Ake som sedan
passerade Claes och anslét sig till tatduon
och hade en jittefight under loppet.

Jag tappade starten och blev passerad av
Lars i sin Porsche som resulterade i en fair
fight dér vi bytte plats ett par ganger. Claes
betraktade tatstriden pd avstand i vantan pa
nagon fadas, slutade dock fyra men med
snabbaste varvtid fore Lotsen, tre Elaner
och jag nia. Trékigt for Kai Roger som fick
motorstrul och fick sdtta in reservmotorn
infor race tva.

Claes startade race tva fran pole fore
Tommy, Janne och Lotsen. Jag attonde,
tacksamt fore Lars i Porschen. Bade Lotsen
och Flemming tjuvstartade och fick femton
sekunders tidstillagg.

Claes tog starten och holl sin position tills
han av misstag stdngde av tdndningen och
fick sldappa forbi bade Janne och Lotsen.
Lars W lyckades ta mig i starten men fick
sedan ge sig. Claes lyckades fa igang bilen
och passerade Lotsen samt Janne som
trodde att han fatt problem med bakvagnen
i sin Marcos.

Tommy segrade ohotat fore Claes, Janne
och Lotsen foljd av tre Elaner, jag étta fore
min kombattant Lars. Elmon elva, Kali,
Roger, Anders A och Micke avslutade faltet.
Ké&nner mig relativt néjd med min insats
och dven den trevliga stamningen pa
Falkenberg.

PG Johansson

Racebilderna tagna av Janne Andersson.
Ingressbilden tog Emil Larsson och krdift-
skivan Lars Weigl. Liudddmparbilderna PG
sjélv resp redaktéren.
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BSCM

en kryddstark upplevelse

Text: P-A NORD Foto: P-A Nord & Bengt Arvidsson
Samt lite AHCS-knddning av redaktéren!

2019arsBSCM var det44:eiordningen.

Véadret var bra och prognosen visade inget regn under
dagen vilket visade sig stdmma. Hela 71 bilar samlades vid
malet i Torshalla intill Gamla Nyby Bruks huvudkontor,
dér banlaggaren sjalv, Bengt Arvidsson flaggade in
ekipagen.

Starten var vid Akers Krutbruk i Akers Styckebruk dar
Torbjorn Zettergren tog betalt och delade ut en fantastiskt fin och
innehallsrik roadbook som Bengt Arvidsson sammanstallt.
Forutom vagbeskrivningen innehdéll den en hel del historia om
det fina sérmlandska landskapet vi fardades i och sist men inte
minst recept pa fiskarfrun Marianne Anderssons grillade
Malarg6s och Torshallalimpa fran Maxes bageri i Torshalla.

Farden gick sen via fina smavagar langs med den vackra
Lannasjon till forsta kontrollen vid Merlanna kyrka. Har gallde
detattparaihop fem olika boktitlar med ratt deckarforfattare.

Déarefter gick farden vidare mot Strangnds och efter en
spannande genomfart och riktiga krokvégar stannade vi
vid Granbecks lanthandel i Lundby. Lanthandeln &r en av
de fa oOverlevande butikerna pa landet som tack vare trogna
kunder och hart arbete fortfarande ger upplevelsen av
hur livsmedelshandeln fungerade forr i tiden. Vid denna
kontroll, nummer tva, skulle Vi bestamma
vilka artal sportbilstillverkarna Triumph, MG, Morgan,
Rover m fl startade sintillverkning.

Dérefter gick farden mot Bjorsunds bystuga. Anders
Gustafson ville veta namnen pa ett antal Malarfiskar, gadda,
go6s, mal m.m. Bjorsund var tidigare ett farjelage vid inloppet till
Sorfjarden, en av Mélarens vackra vikar.

En kryddstark upplevelse fick alla deltagarna vid fjéarde
kontrollen mot Sundbyholm vid Alvesta gard. Det var mycket
svart for de flesta att gissa pa vilken krydda som fanns i tio
sma muggar. Det gallde att lukta och titta pa kryddorna och
gissa, svarare &n man tror.

Vidmalgangen fick man aven svarapéaen utslags-fraga. Hur
mycket vager denna Automatic Enrichment Device, AED
(automatchoke till en Jaguar XJ6)?

Rétt svar 665 gram!

Efter en fantastiskt fin dag pa korglada vigar foljde
prisutdelning och si smaningom tomdes parkeringen pa
alla fina bilar.

Vi ser redan nu fram mot nista ars BSCM som da blir
”version 457,
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- N We have signed a new UPS
Nu till pristévilingen om logo mm Tariff Structure meaning up to

infor 50-drsjubileet . a whopping 65% cost saving
Redaktdren och styrelsen har envaldigt utsett basta forslagen to our customers and faster delivery

till jubileumsloga, jubileumstréja samt vagnsskylt.

on air services.

De skulle belonas med tva fria anmélningsavgifter (inte boendet)
till métet 2020.
MEN nu ar det sa att vi denna gang inte har ndgon anmalnings-

avgif | ‘“ For our customers in
Istéllet har vi beslutat att de tre vinnarna (jo, det &r olika vinnare ‘ s d

for varje kategori) far tva vinpaket vardera till 16rdagsmiddagen “ we en

(finns alkoholfritt alternativ ocksa!) samt far ett extra vagnsmérke

och en extra jubileumstrgja. \/\/e ﬂ O\/\/ Oﬁce r. e

Och vinnarna ar- a 2 to 3 day road service
with fixed prices for 3 weight
Jubileumstrdja: = : : |
T categories at unbelievable prices!
Vagnsskylt till rally: Example: Upto 10 Kg £24.50
Lars Carlsson #362 A customer from
Rydeback purchased Upto 30 Kg £29.50
Vi gratulerar vinnarna och tackar for goda insatser! parts costing £2950 and | Up 10 70 Kg £39.50
weighing 19 Kg
Tréjans och vagnsskyltens utseende haller vi hemligt tills vi o Making ita
triiffas i Borgholm, men jubileumslogan avslgjar vi redan nu: OLD shipping Rate - "
via UPS Standard Whopping!!!
£104.02 f
= J Euro Value €112.16 O
/’ ~ - Y Iy /i 0
' \ NEW shipping Rate )
via Our Fixed Tariff [
£29.50 —_—
Euro Value €31.81 Cheaper than before!

Just the ticket...

Checkout our massive savings
on the Next Day Express
Air Service of typically

60% over our old prices. (

A °o . o . E le:
Viktig paminnelse (en gang till)! Aéfsrgaeer from Lindingo

Ni alla som har MHRF-férsdkring pd era Healeys (eller kanske purchased parts costing ‘ ()
déven andra avvikande fordon [?]). £38.95 and weighing 0.5 Kg ) (,
Tdnk pa att ni efter tio ar maste férnya den. Nytt protokoll, Lo
g ft forny yep OLD Shipping Rate

nya bilder etc. -
Det héinder ju mycket pad tio dr, och vad gdiller vdra bilar bru- via UPS Standard

kar det som hénder vara bra, det vill sdga de blir bara béttre £82.26 SaV/nQ ov,
och mer ompysslade/utvecklade/utrustade. Euro Value €88.70 our Olg S /./D,sr

Det som dd inte finns med pg bil- N
der eller i protokgllet ”ﬁnnsp inte” UPS SAVER RateS/ g
om det hédnder en skada, och er- (By End of Next Day)
séttningen kan bli fér Idg! £31.73

Passa samtidigt pd att kolla sd Euro Value £34.21
det fdrsdkringsvdrde ni har och NOTE: Weight is the greater of Physical or Volumetric.
betalar fér ér OK. Aven virdet fér-
dndras ju ofta pd tio r! Las mer p& www.mhrf.se ;

eller ring 08-32 03 54 e

DENIS WELCH MOTORSPORT
YOXALL, BURTON-ON-TRENT, STAFFORDSHIRE DE13 8NA, ENGLAND
Parts Hotline: +44 (0)1543 472244 | E-mail: sales@bighealey.co.uk
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Galleri/

Imponerande rad med Healeys under vért 30-érsjubileum pé Oland ér
2000. Men visst kommer vi bli @nnu fler under 50-drsfesten néista Gr!
Foto: Okdnd fotograf — redakt&ren hittade ett foto som scannades in!
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla ndgra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Det fortsditter att komma in nya medlemmar, men dessvdrre dr det fortfarande ett antal nya medlemmar som dr lite svarflértade vad
gdller att komma med uppgifter. Men jag ger inte upp! Den mérka hésten kanske fdr flera att ta en stund vid datorn.

Bjorn Karlsson, 66 ar, Lycksele. AH 3000 Mk2 BJ7 1963. MAW605. R6d/OEW. Medl nr 780.

Healey fanns i familjen i slutet pa 60-talet, forverkligar nu en gammal drém om att sjélv dga en.
Har alltid haft intresse av engelska bilar/motorcyklar, i synnerhet engelska sportbilar.

Tycker att just BJ7 &r en tilltalande modell, nar denna bil dék upp till férsaljning nu i oktober
blev det affér. Enligt uppgift svenskséld, helrenoverad for ca tio ar sedan, har sedan 2013 haft en
agare fran Stockholm.

Nyligen inkdpt, far anvanda vinterhalvaret till att forska vidare om bilens historia.

Sedan finns det som vanligt en hel del att gora/komplettera pa bilen, men det &r ju en del av
tjusningen med att &ga en gammal veteranare.

Gatt med i klubben for kontakt med andra Healey-dgare, klubbtriffar, trevligt umgénge, mekar-
tips och eventuella rad fran andra vid renovering/uppdatering av bilen samt klubbtidningen med
aktuella artiklar.

Har aven Porsche i garaget, ar medlem i Porsche Club Sverige sedan 1998.

Ser fram emot trevliga kvillar i garaget samt fina sommarturer med bilen.

Goran Aggestig, 58 ar, Skondal, Stockholm. AH Sprite Mk1 1959. CMJ597. Gron. Medl nr 781.

Min kéra bror Claes lamnade efter sig flera bilar men ”grodan” ér den bil som har varit ”min” bil
under hela min uppvéxt. Nar Claes blev 18 ar sd la han gokartkarriaren pa hyllan och satsade pa
att fa tag pa en Sprite, influerad av Lasse och Borje Engwall som vi var barndomskamrater med.

Pappa Sven hittade en annons (finns fortfarande kvar) i DN pa en Sprite staende i Sodertilje.
Det var bara att dka och kolla pa underverket — jag var dé sexton ar. Den var babybla med en
modifierad front som en Jagga.

Renoveringen pabdrjades i foraldrahemmet med hjélp av Lasse Engwall som lagade rost och
Grodan fick tillbaka sina 6gon. Jag sprang ofta ut i garaget och hingde med ”gubbarna” och var
sikert i vigen manga ganger! Jag dkte ofta med Claes pa moten med klubben nédr Grodan var
nyrenoverad.

Jag kopte nagra ar senare en Lotus Europa 1969, som jag renoverade. Claes och jag holl d till i
ett garage i Huddinge med platserna bredvid varandra. Jag lutade mig mot Claes stora kunnande
och hjalp under hela renoveringen. Efter att Lotusen var klar sa séldes den och jag startade ett
hembygge av flygplan av typen Pitts S1s som jag fortfarande haller pd med.

Spriten "Grodan” var inkorsporten pa s& manga satt for mig, den var inspirationen for Claes och
pappa Sven men dven for mig. Jag har valt att behélla alla Claes bilar, det ar for mig helt omajligt
att gora mig av med Claes livsverk som han alskade att pyssla med. Jag skall forsoka halla alla

Foto:frdn ett tidigare reportage bilarna i bra skick och forsoka anvanda bilarna sa mycket jag kan och hinner. Claes senaste reno-
om Clacke och hans Groda. vering har jag tagit pa mig att slutféra — en BMC Cooper S som just nu &r hos bilplatslagaren.

Jag vill halla minnet av min kira dlskade bror Claes Aggestig (1956-2019) levande genom att
bevara alla hans fina bilar!

Stefan Nyberg, 72 &r, Tuskd, Osthammar. Ingen Healey just nu (se ocksé Stefans artikel sidan 24). Nygammaltmed| nr 31.

Sokte lange en Healey, framforallt for den vackra formen. Min forsta 100:a hittade jag i DN
och detta var den forsta som var till salu efter att jag borjat leta, och jag slog till direkt!

Efter min 100:a 1955, kopt 1965, hade jag en 3000 fran 1969 till borjan av sjuttiotalet.

Fast jag numera kor Maserati men delar av mitt hjérta fortfarande finns hos Healey, vill jag
vara en del av denna varld genom den utméarkt bra medlemstidningen. Kanske kan jag dar fa
syn pd ndgon av mina tidigare Healeys?

Ser fram emot att fa tréffa flera medlemmar/entusiaster pa kommande traffar!

4 N\

Ndgon som kénner igen sig eller sin bil?
Rusningstrafik Riddarholsmbron 1959

Kanske var det en annons som denna som fangat
Stefans blick och triggat Healeyjakten?

Austin-Healey — for racing speed or summer cruising )

18 A fente [ BE
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#497951

349

kompressor med en effektiv luftmangd pa minst 180 |/min och du far en
som skonsamt avlagsnar farg och beldggningar pa rostfritt, krom, gummi och

aluminium utan att skada ytan eller miljon.

KAMPANJ,

4,999

VERKTYGSVAGN MED VERKTYG, 277 DELAR
Verktygsvagn med totalt sju lador, sex av dessa &r
fyllda med verktyg som técker det stdrre behovet
iverkstaden och entusiastgaraget. Verktygen

av krom vanadiumstal &r snyggt sorterade i
skumgummiinlagg.

10245«

BLASTERSKAP MED UTSUG

Professionell bldsterkahin med 1st bldsterpistol med
fotpedalsstyrning. Férsedd med tva st sidoddrrar
och dppningsbar lucka fram.

89954

KOMPRESSOR, 7,5 HK,180L

Prisvard kompressor i hdg kvalitet som &r lamplig
for verkstader, garage mm. Kompressorblock med
gjutjarnscylindrar for tyst gang och lang driftstid.
Underhallsfri elmotor i aluminium, justerbar
tryckvakt med dubbla uttag, 180 liters tank som &r
forsedd med tre hjul varav ett ar svangbart.

www.verktygsboden.se
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3195

#502976 A

ARBETSBANKMED LADSATS §HYLLA

Rohust arbetshank med ladsats och

avlastningshylla. Arbetshénk Profi, 850 x 2000
mmASamtliga lador &r kullagrade och férsedda med las.
Djup 570 mm bredd 370 mm hajd 130 mm.

499:x

#50845

HJULDOLLY

Skalad vagn som passar de flesta hilhjul. 35 cm bred.
Varje vagn tal 500 kg. Hjulen &r tillverkade i nylon fér
attinte ldmna spar pa golvet. Séljs i 2-pack.

8.385m

READY TO WELD MIG

Alltdu behdver for att komma igang med svetsning
avvanligt och rostfritt stal! PELA Migsvets 180.
ALbee Weld gastub med blandgas - Argon/Co2, 51.
Svetshjalm automat markningsgrad (4) 9-13 samt
ensvetsvagn.

KUNDTJANST

795

LED BYGGLAMPA, 50W, 3800 LUMEN
Vinklingsbar LED bygglampa med eluttag fdr
inkoppling av tillbehdr max 18A totalt. Effekt 50W
ger ett ljusfldde pa 3800 lumen. Fungerar utmérkt
vid polering

16.900:»

TVAPELARLYFT,4-TON

Hydraulisk tvapelarlyft med sjélvlasande
lyftarmar som dr l@mplig till personhilar och mindre
transportfordon. Perfekt lyft fér garaget eller
verkstaden. Lyften har manuell frigéring av bada
lasspérrar via en single-release-spak.

17350

DACKMASKIN & BALANSERARE, 2-1-1
Kombinerad déckkrangare och balanserare, perfekt
fir mobila garaget eller mindre verkstaden med brist
pautrymme fir tva separata maskiner.

BUTIKEN | BORAS

KAMPANJ

. 8880k

ULTRALJUDSTVATT,27L

Ultraljudstvatt med digital termostat och timer,
vatskeavgasning och minnesfunktion. Denna storlek
|ampar sig utmarkt fér rengdring av smadetaljer som
forgasare, ventiler och spridare m.m.

48995

HJULDOLLY MEKANISK MED STATIV, 4-PACK
Setmed 4 st mekaniska hjuldollys som man sétter
framfir och bakom bilens hjul och pumpar - da lattar
hilhjulet fran golvet och man kan enkelt flytta runt
bilen. Max. vikt per dolly, 680 kg. Max dackbredd 325
mm. Slaglédngd 320-720 mm.

_ 19.900

TVAPELARLYFT MED FRITT GOLV, 4-TON
Hydraulisk tvapelarlyft med sjélvlasande lyftarmar
och fritt golv som &r Idmplig till personbilar och
mindre transportfordon.

VERKTYGSBODEN

2019-11-18 10:37:00
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Pojkdrommen som ska férverkligas,
del 19

ag har ju tidigare pratat om att se
J renoveringen som en mangd sma
kullar som ska gas over, istéllet for
ett berg som ska bestigas. Detta berg kan ju
annars kannas Overmaktigt. Sedan hander
saker i ens liv som anda far gnistan att falna.

Clackes bortgang tog mig valdigt hart,
hérdare &n jag forst forstod. Kande mig bara
trétt och haglos. 55 ars vanskap rycker man
inte pd axlarna &t och kor pd som om inget
hént. Goran (hans bror) och jag har statt i
hans garage med tararna rinnande utmed
kinderna, och forsokt se vad som hor till
vad. Sprite, TVR och Cooper S delar. Tva
jéttefina mopeder, en Crescent Compact, och
en Crescent SM50 i perfekt skick. P& det en
ZIP och tvd Robardie historiska Go-Kartar
under renovering ...

Uppe i bostaden har han ett hundratal
Scalextric och Fly mini-racingbilar som han
samlade pa, och en samling fina modellbilar.
Vi byggde manga modeller inop som grabbar,
och stallde bland annat ut pd Hot Rod Show i
Marmorhallarna.

Men lite pyssel anda i garaget. Orkar
man inte ga 6ver kullarna, kan man alltid
gd nere 1 dalen. Det innebédr smapyssel,
bestalla delar osv. Jag har donat lite med
sufflettens infastning och stéllning. Svetsat
igen felaktiga hal i regnkanalen, blastrat
sufflettstillningen med mera. Sedan jagat

20
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Text och foto: Bérje Engwall

fargkod pa desamma.

Ska man lackera dem gra, kan det vl anda
bli ratt gra nyans. Att byta nyans nar de &r
monterade blir ju annars ett jattejobb. Nu
blev det Rovers farg "Cumulus Grey” GR29
som var ratt nyans. Sedan har jag bestallt allt
tra till stallningen, da det saknades till
var bil. Likasd aluminiumskenorna
for tatningslisterna och den tunna
ljusgrda vinylen som traet ska
klas med innan den skruvas fast i
stallningen.

Jag har ocksd har  kopt

varmeisolering mot avgassystemet.
Ett kant problem pa Big Healeys ar
ju vdrmen i golvet frdn avgasroren.
Jag pratade med Thomas, Karnags
VD, péd en missa for nagra ar sedan
om detta. ’HOr bara av dig nar det ar
dags” var hans kommentar. Sagt och
gjort, jag slog honom en signal. P&
resande fot kunde han artikelnumren
utantill. Jag akte till dem i Taby, och
fick kopa det jag behdvde direkt pa
lagret med Swish och kvitto.

De &4 marknadsledande pa
varmeisolering. Valde sju milimeters
tjocklek med sjalvhéaftande
glasfiberbaksida och aluminiumfolie
mot varmekallan.

Bara att skdra med mattkniven.

Enthusiast nr
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Sedan hor en stark aluminiumtejp till
systemet. Pa detta har jag satt en rostfri
1mm plat med sju milimeter distanser precis
under satet. Ska bli spannande att se om
det fungerar. Minns att Bosse Johansson en
gang lyckades smalta fast sin traskosula i
golvet ...

Men jag tog tag i mitt trdkjobb med
slipningen till sist, och fick pa lite mer
epoxigrund och tvpkomponent syntetlack pa
bakskarmar och framre sandplaten — vilken
for ovrigt kommer fran Kilmartin, da vi
saknade denna. Fick dka over till bror Lasse
och malla av hélen till stotfangarens barjarn.
Sandplaten var en exakt kopia. Perfekt!

Har dven kdpt hem luftslangar, kladsel till
bagageutrymmet och styrarmar, s vintern
ar raddad. Man hoppas val pa att BrexitBoris
far till ett vettigt avtal, men man vill anda ha
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det mesta hemma sa fort som mojligt!

Och sedan fick jag ett ryck med
vaxelladan, nér Lasse anda skulle ned till
Magnus K i Bords och hamta hem sin motor
till 100/6an. Magnus har lovat att ga igenom
och provkoéra overdriven under vintern. Det
skulle bara vara att lossa atta muttrar och dra
isar den fran vaxellddan ... Jo, hejsan det
var ...

Efter lite rop pa hjalp over olika forum pa
natet, visade det sig att ndgon troligen haft
overdriven ilagd, nir backvixeln lagts i. D&
laser sig hela paketet.

Efter samtal med Magnus, fick han ner
hela Iadan med overdriven endast separerad
ungefdr atta milimeter (sedan var det stopp).
Magnus har sedan forsiktigt plockat av den
baklanges mot vad som ar brukligt. An s
lange verkar den raddningsbar.

Haller tummarna!

Nu ligger framskarmarna hos min duktiga
bilplatis John, for att krympas med Kkolstav.
John gjorde for Gvrigt samma ingrepp pa
min Frogeye efter mina svetsningar dar. Jag
blev inte helt mobbad, utan han kénde och
muttrade lite att det skulle nog ga att fa till
bra. Kénde igen mig sjéalv ndr jag ratar folks
flytspacklingar ... Ska nog vara lite lenare i
munnen framdver!

Nu ska jag ta och svetsa den spricka jag
fann pa framre shrouden, efter att jag trodde
den var klar. Sedan kommer det forhatliga
spacklandet och slipandet av den igang. Kan
ju inte smyga omkring nere i dalen langre,
utan far forsoka ta mig i kragen och ga 6ver
mina sma kullar igen. Tror Clacke skulle
blivit sur pd mig annars.

Hoppas era klenoder har det varmt
och skont i vinter. Och som alltid infor
vintern — skjut inte upp det ni ska fixa.
Varen kommer sé jakla snabbt!

Bérje Engwall

2019-11-18 10:37:02

21



That‘s not a distributor!

Wire wheels and wheel

This is a complete packages
ignition-system! 4,5) X 15%, 60 spokes
e Formular 1 spark balancing 1595 £240

® Less emissions

® Maintenance-free

e Simple installation

e Lower fuel consumption

e Attractive "original" look

e Stronger spark at all speeds
e Easy timing: with built-in LED
® less noise & more power

Available for 4 and 6 cylinder
BN1, BN2, BN4 up to B)8
Sprite 948 up to 1275

Ask for a free information leaflet!
or call +44(0)1293 847203

Aluminium radiator

4.0) x 15%, 48 spokes
215191 £234

5,5) X 15, 72 spokes
201870 £276
Many more wire wheels
and wheel packages see
SCParts.co.uk/wire-
wheels

Aluminium rocker cover for 4 and 6 cylinder

Just like the original BN1, BN2, with lettering 326093 £f177
Perfect finishing with high performance  BN4 - BJ8 without lettering 206278 £128
mesh, BN1, BN2 BNy - B)8 with lettering 4152 £217
326845 £598 BNy - BJ8 black, with lettering 488674 £178

with high-performance network.
True-to-original reproductions,
fantastically processed, BN4 to B)8
205366 £630

Steering box - all parts are new
adjustable and non adjustable,

Leaf springs
traditionlly made

Half the weight, twice the power!

With our Superlight AC Alternator conversion kit all
Lucas dynamos can be replaced. You can benefit from
the following improvements: Since the Superlight
Alternator is lighter it uses less motor energy and pro-
vides you with more power for the road. The Original
Look of your classic car is untouched All versions:
C40, C42 or C45, positve earth or negative earth.

call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/wolf-in-sheeps-clothing

Oil seal conversion kit without
crankshaft extension

Almost a power steering
Needle bearing top trunnion - replaces

standard ratio and high ratio. BN1, BN2 205258 £74 BNy to B8, high-precision CNC-manu- thrust washer. Complete car set

Built by old school engineer forthe last BNy to BJ7, B)8 early 17000 £74 factured mount, divisible special oil BN1to BJ8

20 years BJ8 late 20719 £74 seal 479916 £70
206471 f97

Overrider conversion Minator alloy wheel Alloy oil sump

Works-Rallye-Car type, replaces the rear bumper, 5.5) x 15%, centre lock type BN1, BN2 15275 £300 BN4uptoBJ8 215131 £210

fitting kit included, 206428

£168 16384

f252

scparts.co.uk A femieon,

Enthusiast nr
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30 kg less weight on the front axle!

England‘s leading Formula 1 foundry (G&W) casts these high-
performance cylinder heads for us from the special alloy LM25,
hardened, perfectly CNC-machined, ready for assembly.

Also available with lead-free valve seats and silicon bronze
guides, Valve seats pre-finished for EV=44.5 mm, AV=39.7 mm.

Power by an other name:

Weber Carburettors

for BN4 from 68960, BN6 to BJ8

45 DCOE type. Complete kit comprising
three carburettors, inlet manifold

and linkages

252661 £2340

...We strongly recommend using our
Composite cylinder head gasket of a
German engine original equipment ma-
nufacturer. Silicone water bars, latest
state of the art of sealing technology.
100/4 321686 fi59
BN4 to BJ8 317999 fi59

From our re-manufacturing program

BN1, BN2
BN1, BN2
BN4 to BJ8
BN4 to BJ8

doors, front wing, rear wing, boot lid, front shroud, rear shroud, bonnet.

BRAND
NEW!

scparts.co.uk
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7occ Combustion chamber
Pre-finished ,,Fast road“
Standard specification
Pre-finished ,,Fast road“

328138
328139
206462
206460

The leading parts catalogues

Free of charge

Austin Healey, 600 Pages
Sprite/Midget, 324 Pages
scparts.co.uk/Austin-Healey

Frame for Big Healey

£2,773
£3,193
£2,924
£2,924

Carefully welded box sections with ver-
tical fin for maximum stability, selected
steel for a chassis. As new, but better

processed.
BN1,BN2
BN4,BN6,BN7,BT7
BJ8 to 26704

BJ8 as of 26705

206117
206096
206097
206098

+44(0) 12 93 84 72 00

£3,764
£3,764
£3,764
£3,764

SC PARTS GROUP LTD
WWW.SCPARTS.CO.UK
+44 (0)12 93 84 72 00

Webshop: www.scparts.co.uk
Phone: +44(0) 12 93 84 72 00

Fax: +44(0) 12 93 84 72 01
Email: enquiries@scparts.co.uk
14 Cobham Way e Gatwick Road
Crawley West Sussex ® R Hio gRX
(Near Gatwick Airport) England

All prices include VAT at 20 %

Spot lamps and fog lamps
Chrome-plated, mounting at the back or
below (original style), with diffuser as
fog lamp or with clear glass lens as
additional headlamp

5.3/4" £82 each

Spot lamp, attached below 214046
Spot lamp, rear mounted 22842
Fog lamp, attached below 214047
Fog lamp, rear mounted 22841
7" £125 each

Spot lamp, attached below 328090
Fog lamp, attached below 206270

Pair of Brackets or BN1 up to BJ8

for fog- and addition headlamps inclu-
ding fitting kit
321103 £183

23
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Mitt liv med Healeys
1964 - 1974

Gamla bilder: fran Stefans familjealbum.
Nya bilder: Anders Lotsengdrd

d ett av sommarens race dok det upp en kille (eller kanske gubbe som de flesta av oss andra ...). Han visade upp en anteckningsbok
frdn sin ungdom dir han, som mdnga av oss gjorde, skrivit upp bilnummer pa bilar han sdag. Men till skillnad frdn de flesta andra
tittade han speciellt efter Healeys. Mer om det senare.
Dessutom hade han fért mycket noggrann kassabok i samma anteckningsbok. Varenda smasak, biobiljett etc var nogsamt noterat. Enligt
Stefan var det ett satt att redan tidigt férsoka spara ihop pengar till hans drémbil — en Healey! Snacka om malinriktning!
Snart till Stefans egna ord om sitt Healeyliv, men forst tvd ganska fascinerande bilder. Det var nummerplaten p& Claes racehealey som

var orsaken till att Stefan, som har syns vid bilen, kom fram och pratade!

Stefans anteckningsbok frdn sextiotalet med Hadr star Stefan 2019 vid den Healey vars registre-
bilnummer, ndstan bara Healeys! Kanske ndgra i ringsnummer och digaruppgifter han nogsamt note-
klubben som kénner igen bilen de har idag? rade under sin jakt pa Healeys fér mdnga dr sedan!

Stefan: Min forsta Healey var en AH 100, femtiofyra. Registrerings- ~ Koptes fran en kille pa Dalagatan i Stockholm. Han hade ett tryckeri
nummer A35524 (nagon som kanner igen bilen? Avfordes ur registret  och kopt bilen ny av Ostermans for att ha till race. Jag gav 3 500 kr,
februari 1970 Red.). Fyrvaxlad med overdrive. Femton centimeter —salde efter ndgra &r — 1967 tror jag — for 2 600 kr.

stort tanklock bakom sittbrunnen. Nagot ar senare skulle jag ha en Healey 3000. —

24 :
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Jag skrev upp bilnummer i min lilla bok pa Healeys jag sdg. Sedan
ringde jag upp och fragade om den var till salu. Fick tag pa en Z-regist-
rerad 60:a med Hardtop i Hasselby, A29758. Betalade 6 500 kr.

Min nyképta AH 3000, fortfarande med Z-registrering.
TR4:an pa bilden tillhérde min bror Peter Nyberg

Den korde jag dagligen. Under hosten jobbade jag pa Helikoptersko-
lan i Boden, ofta 20-30 grader kallt. En lunch nér jag kérde mellan
Helikopterskolan och Boden korde jag av vdgen och slog hél pa traget.
Blev uppbogserad av militdren och kdrde med en oljerand bakefter i
snon till en verkstad i Boden. De tog hand om bilen medan vi var pa
langlunch. Tillbaks pa verkstan hade de skruvat ner traget, svetsat ska-
dan och monterat. De hade aldrig sett en sadan bil tidigare, och tog TVA
kronor (!) for gas och jobb.

Jag var utlanad fran Ostermans Helikopter i tre manader. | slutet av de-
cember, sista dan pa jobbet, var vi pd vag mot Stockholm. Skulle stanna
och pinka, men med héga snévallar, sol och kallt, vagade jag inte stanna
pa landsvigen utan korde in pa en liten plogad védg. Da vi (jag hade en
arbetskamrat fran Helikopter Bromma med i bilen) star och méalar snén
gul ser jag hur Healeyn sakta borjar luta mot diket! Nédgon hade plogat
utanfor vagkanten och bilen lade sig pa sidan av vagen i snon.

Vad gora? Tva trotta mekaniker ensamma i skogen. Dodstyst. Femton
grader kallt. Da hor vi plotsligt motorljud. Ur skogen kommer en militér
bandvagn med bandsldp. Ur stiger en kapten och tio soldater. Kaptenen
hélsar inte p& oss utan beordrar direkt mannarna att bara upp bilen pa
vigen!

Beordrar uppsittning och drar vidare i skogen. Inte en blick pa oss.

Vi fortsatter mot Stockholm, och hemma bérjar renoveringen, bredvid
Esso Gunnarssons McLarenracer som han hade plats fér i Hasselby.
Esso kénde jag sedan tidigare. Jag bygger om bilen, skaffar nya hjul och
bland annat “riktiga” stétdampare annat fran England.

Jag gassvetsade dit skarmbreddare, satte pa lattmetallhjul, tog bort
kofangare, modifierade grillen, med mera och lackade den gron. Slapp
dock laga rost, fanns ingen!

Stefan sjélv skymtar bakom bilen, framfor det garage som den skro-
tade Healeyn ligger under!

Jag hor talas om en tysk 3000 65:a i en lada norr om Stockholm. Den
saknar dérrar och ruta. Jag koper den, lastar den pd en VW-pickis och
kor till Oregrund, dar mina foraldrar har ett hus. Jag skulle bara ha mo-
torn — och nu kommer det hemska: Min pappa och jag tog varsin sldgga
och gjorde den tyska Healeyn platt! Lade pa sten och grus och byggde
ett timrat garage ovanpa. Dér ligger den dnnu!

Min 60:as motor kastade jag pa skroten, tror det var runt 1971.

Sedan bérjade jag handla med muskelbilar pa Minchen Bryggeriet
bakom Odenplan. Dir blev Healeyn staende. Saldes slutligen for 9 500
kr i mitten av sjuttiotalet. (N&gon i klubben som kanner igen denna
3000, A29758?Red.)

Slut pa mitt liv med Healey!

Stefan Nyberg #031

(Noterad som “’passiv’” i
matrikeln frdn 1973 som
jag har, men efter vara
kontakter har Stefan ater-
upplivat sitt medlemskap —
se under nya medlemmar!/
Red.)

Enthusiasten 155 December 2019 arbex.indd 25

Min AH100 pd ett gammalt foto.

Min AH 3000 — nu med A-platar — efter min renovering,
smdrre ombyggnader och omlackering.

Nedan min 3000 med ett verkligt Healeygarage bakom — grunden
dr lagd pa ett med sléiggor tillplattat Healeychassi ...
Jag sjéilv skymtar — utan att skimmas! — i bakgrunden.

25
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Med YOP999 2019

alt en, kopt en. En vinst, fyra andra

platser, en avakning, ett tekniskt

missode, en sammanstdtning och
en otack olycka. Riktigt KUL!

Inget &r ar det andra likt inom racingen,
&ven om grundforutsattningar ar desamma.
Hur kan det bli sa? Ska det vara sa? Vi som
bor i Sverige sager ju att vi gillar arstiderna
for att vi gillar variationen. Men i racing ar
det egentligen tvartom. Vi stravar hela tiden
efter consistency” det vill sdga gor lika
dant hela tiden, varv efter varv efter vary,
pa sd hog niva som det bara gar. S nara
gransen for vad som ar mojligt, hela tiden.
Giérna dver ibland, men inte for mycket. Da
kan det bli katastrof.

Min racing 2019 bérjade pé topp, dalade
litet grann men bara litet, med nagra riktiga
bottennapp i mitten. Sista delen blev fak-
tiskt riktigt bra.

Malet att kora pa en ny bana varje ar reali-
serades i ar igen. Det blev faktiskt tva nya.
Det borjade med Paul Ricard i Frankrike i
slutet av mars. Ni vet den bana som man i ar
borjade kéra Formel 1 pd igen.

Nedstigna fran alataret pd Paul Ricard

26
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— himmel och helvete!

Nils-Fredrik Nyblaeus om sina dventyr ute i Europa

Det gick at pipan direkt. For att halla nere
biljettkostnaderna fl6g vi (ja, Nina var med
for nya hundvalpen hdmtades inte forran i
juli) via Frankfurt till Nice och sedan hyr-
bil. Banan ligger i bergen ovanfor Marseil-
le. Det borjade med att resvéskan inte kom
med planet fran Frankfurt s& vi fick vénta
till klockan 23.30 pa véskan.

Nej, man kor inte ut sena vaskor fran Nice
till Marseille, dd skulle man flugit direkt
till Marseille. Det tog tva timmar att hitta
hyrbilsfirman som 1ag pa en annan termi-
nal 143angt bort — men for nara for att en
fransk taxi kunde tanka sig att kdra. Middag
pa terminalen klockan 21.55 (Nina hatar
sena middagar) men restauranten stingde
vid 22.00 s det blev litet aggressiv dialog
innan pastan med musslor kom in.

Jag fick forstas ett litet musselskal i min
och bet sénder en tand. Jag som hatar tand-
lakare (inte som personer!). Vi kom till ho-
tellet 02.30 och da var den stora jarngrinden
stangd och ingen svarade nar vi ringde pa.
Till slut 6ppnade sig grinden och vi fick vart
rum. F-n vilken start!

Text: Nils-Fredik Nyblaeus.
Foton fran Nyblaeus arkiv

Nésta dag vénde dock allting till det batt-
re. Efter en sen frukost &kte vi till banan
som man nastan kunde se fran hotellet. Jat-
tefin bana och fint hotell. Jag gillar lobbys
dér det hanger en Formel 1 bil pa vaggen.
Det maérktes att det var forberett for Fls
aterkomst. Banan var i perfekt skick och
5,8 km lang. Vadret var svensk hgsommar.

Jag hade val kort 100 varv innan pa simu-
latorn hemma men hade &ndé, som vanligt,
stor hjélp av Jeremys varvtider, bromspunk-
ter etc etc under testet pa fredagen.

Han var forstas rejalt snabbare, men jag
blev successivt battre och béttre. Jag ar
dock fortfarande langsammare i de snab-
baste kurvorna — dér jag kor 170 km/t kor
han 180! ”He has bigger balls” som engels-
mannen séger — eller mindre forstand som
jag sager.

Racet pd 90 minuter gick kanonbra. Vi
blev till slut trea totalt och vann klassen.
Hade en Shelby Cobra Daytona och en
vanlig Cobra framfor oss. Forsta och enda
podiet i ar och det gjorde mig valdigt glad.
Ett podium &r ett podium. Haftigt att sta pa

Snart som ny efter kyss pd Nurburgring
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samma plats dér Hamilton, Bottas och Le-
clerc skulle sta tvd manader senare.

Sedan gick det litet sémre en tid. Brands
Hatch i maj slutade med att vi brot pa grund
av en trasig tandspole. YOP har forstas
dubbla tdndspolar (gammal Healeysjuka) sa
att man snabbt kan flytta 6ver kablarna till
en ny. Det var bara det att man maste gora
det i bandepan, inte p& banan. Tandspolen
havererade nar Jeremy kérde men han korde
ut pa graset och kastade sig ut ur bilen och
oppnade motorhuven for att koppla om.
Funktionarerna hann emellertid fram och
stoppade honom sa det blev bogsering till
depan, omkoppling och sedan ut igen. Men
vi hade tappat for mycket och slutade fem-
ma i klassen men med bésta varvtiden.

Nasta race var Albi i Frankrike, en nagot
mindre bana pd 3,6 kilometer som ligger
norr om Toulouse. Ny bana nummer tva for
mig. Det var inte mindre 4n sex Austin-Hea-
ley 3000 pa gridden. Jeremy Welch kérde
tvd (!) workshealeys, dels DD300 tillsam-
mans med Christian Van Lanschot och dels
767TKNX (Seebringbil) med &dgaren Alex
Bell. Dér var ocksa David Smithies, Chris
Clarksson och Mark Pangborn fran England.
Jag korde YOP tillsammans med Jaap Sinke
fran Nederldnderna. Detta var spdnnande
vérre. Racet var tva timmar med forarbyte.

Det visade sig att banan inte riktigt passade
en big Healey. Varfor da? Jo, det var ett fler-
tal harndlar inlagda for att fa ner farten. Det
innebar att det var inte mindre an sju stéllen
pa banan dir man gick fran hogsta fart ner
till andra eller tredje véxeln alltsd med en
valdigt hard inbromsning. Konsekvensen
var en riktigt hard belastning pa bromsarna.
Jeremy sa faktiskt redan innan racet att ”den
som har bromsar kvar i slutet av racet vin-
ner”.

Jag korde forsta timmen. Efter 45 minu-
ter tyckte jag att jag fick for mycket broms-
verkan pa bakhjulen. Det laste hela tiden
upp bak och inbromsningarna blev instabila.
Det blev inte léttare av att DD300 lag precis
bakom och tryckte pa.

Om vi slipar bort litet fran en av kréingnings-
hd@mmarna fér vi litet mer éverstyrning i
héghasthetskurvan - det fick vi!
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Pa Albi fére en dikta Sebring Healey.

S& plotsligt efter den langsta rakan brom-
sade jag for sent (trodde jag — det visade sig
senare att jag inte hade nagra bromsar kvar
utom litet pa bakhjulen). Banan svingde 90
grader véanster men att svanga i den farten
var inte att tinka pd. Jag hade ca 200 km/t
nér bromsarna inte tog.

Da ar goda rad dyra. Framfor allt har man
inte mycket tid pé sig. Det var en grusfalla
rakt fram, sedan tio meter grds och sedan ett
stalstaket! Jag hann ténka att jag i alla fall
inte ville bli stdende i grusfallan, med bog-
sering som foljd, plus att Jaap kanske inte
skulle fa kora alls. Han som hade rest anda
frén Holland.

Sagt och gjort. Jag sléappte bromsen och
styrde rakt in i grusfallan och hoppades att
jag kunde rulla rakt igenom utan att fastna.
Det gick.

Jag kom ut pa andra sidan. Gruset hade
reducerat farten betydligt men nu géllde
det att fa runt bilen och undvika att ga rakt
in 1 staket. Det gick — néstan. Jag lyckades
svanga runt bilen pa det hala graset men
hoger bak slog i racket. Det mérkte jag inte
forran racet var over och jag sdg bucklorna

Tvda pd Niirburgring - da blir man sé hér glad!

och den blavita fargen fran staketet.

Alltnog kunde jag négra varv senare
lamna 6ver bilen till Jaap med budskapet
”vi har litet for mycket bromsverkan bak”.
Han drog ivag och det gick utmérkt. Jeremy
hade rakat ut for ssmma bromsproblem och
hamnat i samma grusfalla med DD300.

Nar det var tva varv kvar lag vi fyra to-
talt och forsta Healey men da kommer
Jaap plostligt in i depdn och bryter. It is
too dangerous. | have absolutely no brakes
left. Sorry”. Vi slutade sjua totalt och fyra i
klassen. Trots denna palaver var detta den
trevligaste resan pa hela aret.

Albi &r en valdigt vacker gammal stad med
massor av fina och inte alltfor dyra krogar.
Dessa utnyttjade vi torsdag — sondag med
hela Healeygénget och nagra till. Vadret var
perfekt.

Nista var Magny Cours i Frankrike. Dér
jag kort en gang tidigare, 2017, och vunnit.
Men det skulle visa sig att YOP aldrig kom
fram till banan. Det hér var den helgen nir
det slogs varmerekord. Paris hade 42 grader
och det hade Magny Cours ocksa. Nar last-
bilen fran England med fyra tavlingsbilar
hade tva timmar kvar till banan pa torsda-
gen exploderade ett framdéack. Foljden blev
att hela langtradaren drogs av vagen.

Tredje pris totalt pa Paul Ricard och klassvinst
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Vil knutet?

En exakt kopia av Bosse Ljungfelts Monte Carlovinnare frdn 1964.

Den hdr vigen tog transportbilen ...

Han vann alla sjutton specialstréickorna!

Som tur var inte mot mdtande trafik utan
till hoger genom skyddsracket och ned mot
att antal mindre trad. Skyddsracket "beholl”
hela framaxeln. Jeremy som korde brot ett
par revben men i dvrigt okay — férutom
chocken. Likasa hans artonariga dotter som
satt bredvid. Det blev en sa kallad jackkni-
fe, men som tur var vilte inte ekipaget. Det
blev en ytterst komplicerad bérgning och
motorvégen stangdes av i fjorton timmar.
Behdver jag séga att YOP aldrig kom fram
till banan? Tre veckor senare kunde trailern
med tavlingsbilarna ater 6ppnas i England.
Bilarna var helt oskadade!

Till Silverstone Classic i slutet av juli tog
vi hushilen. Med en Ford Falcon pa slp.
Hade letat Falcon i hela Europa i nagot &r.
Nu hade jag kommit med i Silverstone Clas-
sic. Det skulle bli forsta riktiga racet for mig
med den bilen pa en stor bana. Ja, Falconen
behover en stor bana. Tyvarr gick den litet
varm sé vi fick sl av pa kvalet. Gjorde litet
justeringar till racet och det blev battre men
inte perfekt.

Slutade 26:a totalt av 57 startande och sjua
i klassen. Jeremy lyckades skickligt und-
vika en krasch nér en Ford Cortina korde
in i en snurrande Ford Mustang som i sin
tur blev pakord av ytterligare en Cortina.
Det var fridga om centimeter. Allt skedde i
Copse Corner dar det gar ca 140 — 150 km/t.
Med YOP blev vi tvaa i klassen och forsta
Healey.

Sedan kom i tur och ordning Old Timer
Grand Prix pd Norburgring, Zandvoort
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Grand Prix i Holland och Spa i Belgien. Vi
lyckades bli tvaa i klassen pa alla tre ba-
norna med YOP och bésta Healey. En bra
avslutning pa sésongen.

For forsta gangen pa atta ar korde jag inte
Spa Sextimmars, utan valde Masters 90 mi-
nuters race. Gillade inte Sextimmars forra
aret — for manga bilar pa startlinjen (arrang-
Oren for penninghungrig), for manga Ford
GT40 (sjutton — de kunde ha sitt eget race)
och for ojamn kvalitet pa forarna (ska jag
sdga?). Vi korde ockséd ett entimmarsrace
med Falconen pa Spa. Mycket svart pa blota
banor men lyckades bli femton totalt av 39
startande och sexa i klassen.

En Ford Falcon &r for dvrigt en drombil
och en helt galen bil pd samma géng. Va-
ger som en Healey ungefér, V8a fram och
latt bak. Som en Healey fast varre overallt.
Hur haftigt som helst. Samma férg som min
numera salda AH100 men i évrigt inga lik-
heter.

Hur har det gatt rent tekniskt? Forra aret
startade jag sdsongen med en ny motor, som
sedan fick byggas om med nya toppar tva
ganger. | &r har motorn klarat sig hela sa-
songen trots att den gick Spa Sextimmars
i september 2018. Overdrive och lada om-
byggda en géng. Jag bytte hela elsystemet
redan i vintras sa det var perfekt. P4 plat-
skadefronten var det staketet i Albi plus att
hela fronten fick bytas efter en pdkdrning pa
Nirburgring.

Kunde varit vérre. YOP lever dock ett
ganska hart liv. Race i effektivt elva timmar

YOP och transporttrailern oskadda!

Falconens cockpit — inget tjafs, bara effektiv “arbetsplats”!

2019, plus kval lika mycket plus alla tester
ger 40 timmars kortid. Dags for en 6versyn
annars kan det bli dyrt.

Under aret har jag ocksa, forutom en tra-
ningskérning pa Kinnekulle med Falconen,
kort sex race i MSLS (Mellansvenska Lang-
loppscupen) med en Porsche Boxster S. Det
blir totalt femton racehelger med 42 dver-
nattningar i husbilen. Not bad!

Porsche Boxster S. Blev sjua i MSLS.
Racen dir Gtta timmar och har
sex till atta forare per bil.

Vad blir det d& nasta ar? Vem vet? Inte
Le Mans Classic i alla fall — svart att top-
pa 2018. Mer Falcon for sure. Plus en ny
bana. Monza? Hungaroring? En sak ar
dock helt klart — jag verkligen alskar att
kora YOP - sa det blir det. Passar som
hand i handske.
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Tekniktips

Tar tacksamt emot bade storre och mindre tips eller atiklar for att halla denna spalt levande i varje nummer!

Vér medlem Ulf Olén, tillika medlem i vdr redaktion, har levererat ndgra smd tips som
sékert kan komma till anvéndning hos en och annan medlem. Lds och fundera!

. J

Kanske lite enkelt men déndock en varning.
Nar jag uppgraderade all belysning pd min 100/6 fran
glodtrad till LED sa passade jag pa att plocka in nya gum-
mitutor bakom blinkers armaturerna.

Inte en tanke pa hur mycket de fram, stack ut in i hjulhuset.
Sa har sag det ut efter kanske 50 mils korning.

Tutorna var ju ganska djupa och med kablage utgangen rakt
bakét sé fick det inte plats helt enkelt. Déacket hade gnagt hal
pa den yttre fldtan och var pa god vég in i isoleringen pa de tre
kablarna.

Det var i sista sekund som jag upptackte det och sa fantastiskt
onddigt.

Lite skyddsslang, en kabelklamma, ett par straps och lite sili-
kon senare ser det nu ut sa har.

Inte s vackert men fullt funktionellt. Kommer spruta hjul-
husen med rostskydd senare i vinter nar allt kanns klart s& da
tacks det hela in, nu skyddat och ur vagen for framhjulet.

Allt nytt dir inte bdittre, eller ...

Som en vis man i klubben sager sé ar det inte sékert att bara
for att det ar nytt s ar det battre eller ens okej.

Efter att ha blast topplockspackningen tva ganger pa en manad
nu i sommar hade jag kostat pa nya pinnbultar for att dra det ater
igen ny planade topplocket. Tog ARP varianten. Anledningen
till de tva rasen var att jag bara planat toppen och inte blocket.
Som en annan vis man sa att det &r ju standard proceduren att
plana bade block och topp. Men, men, man lar s& lange man
lever.

Tillbaka till pinnbults strulet. Efter att ha byggt ihop motorn
med nya lager, kolvar och kolvringar skulle jag dra fast vipp-
armsbryggan men bade ettan och tolvans vippa nép fast nar jag
borjade dra ner bryggan.

Elandes elande, de nya pinnbultarna var for langa och gick i
bryggan. Eller ar det s att mina tva planingar av toppen borjar
visa sig. Hur som helst, tur att jag kdnde pa vipporna under tiden
som jag drog fast bryggan annars hade vl hela axeln krokt sig. Bort med bryggan igen och bygga upp en lite avskdrmning runt pinnbulten av
kartong for att fanga slipdammet. Fram med Dremeln och efter 4 kapskivor som flog i bitar efter en stund var bada bultarna nerkapade. Sa nu har
jag rejal frigdng och bygget kan fortsétta med att bygga ihop motorn.

Den retliga lilla vattenldckan.

Som jag har forstatt det s& &r vi manga som
har en kran till vrmeelementet som inte ar
som den borde vara. Pa mitt projekt var den
helt igen argad och ndgon i Texas hade brutit
av sjalva armen till kranen. Sa gick ju inte att
ha det sa jag svarvade till en ny arm och mon-
terade pa. Det sdg ju ganska snyggt ut efter
rengdring och lite putsning men skréllet lackte
ju som ett sall.

Bort med den igen och upp i svarven for att
forsoka lappa ihop huset med den inre konan.

Jag anvinde bade den grova och fina ventil-
pastan. Det kandes ju mycket battre och jag plockade bort fjadern och gangade upp stangen s att jag kunde dra pd en mutter istéllet.

Men inte hjilpte det, den lidckte fortfarande. S& da fick det bli det ultimata. Skippa kranfunktionen men behall resten for att kunna ansluta
slangen till toppen som det var original. Tog bort konan och borrade upp hélet och svarvade till en motsvarande méssingsstang med god
passning tvars igenom.

Fram med gassvetsen och lite hardlod sa blev det en riktigt vacker skapelse och garanterad tat. Det sista var att borra upp det genomgéaende
halet sa vattnet kunde floda fritt.

Det ar sa skont att slippa se lackande kylarvatten pa golvet efter att motorn varit igang. Och det var allt fran Ulf fér denna géng!
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Healey Market

[Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nar ni kopt eller salt delar och annonserna ska tas bortD

Austin Healey Sprite MK 1 till salu!

En bil med léng historia i klubben och som vi racebelastade har médnga minnen av! (Red.)

Jag har &gt bilen sen 1981 och saljer den
bara till ndgon som vet vad det géller.

Den har stétt i varmgarage hela tiden och har
inte varit i gang pa tolv ar. Jag har med jamna
mellanrum oljat och dragit runt motorn.

Jag kopte den av Robert Petersson (dé redak-
tor for tidningen Automobil). Han korde den i
Modsport B. Sjalv tavlade jag ett par &r med
den i samma Klass.

Eftersom bilen var svensksald, s& hade jag
alla papper pa bilen och jag bestdamde mig for
att forsoka registrera in den igen.

Modifierade tillbaka den, och forbittrade den
samtidigt avsevart, och gatreggade den mitten
attiotalet.

Korde den sedan ett ar i Roadsport B, men
den var for klen pa langa rakor. (Exempelvis
mot denna tidnings redaktor i sin Hult Mk2!).

Klassade s& smaningom in den i Roadsport C
istéllet. Med diffbroms och smalare fdlgar vil-
ket gjorde bilen mycket mer kérbar. Totalvann
Roadsport C 1988.

Har dessutom det mesta kvar av originalde-
larna till bilen, inklusive en massa "godis".

Lite om bilens specifikationer:

1380 cc, stalvev, Cosworthkolvar med tva
kolvringar, 129940 topp med tva extra pinn-
bultar, 300 graders remdriven kamaxel, Weber
45, Motorn &r bromsad till 92 hk pa drivhjulen.

Ribbad tatstegad och rakskuren véxellada.
Bakaxeln dr original, men med Ford diffbroms

(syns inte utanpa) 3.7:1 utvixling. Mini-
Fin aluminiumbromstrummor fran
Cooper S frambromsatr,.

Justerbara Koni coilover bakfjadrar

Framvagnen original, men uppgrade-
rad och justerbar.

Flippfront i glasfiber. Har dven gjut-
formen.

Stortbage,  fyrpunktsbélten,  buck-
etseats. Samtliga matare ar mekaniska,
halon eldsldckningssystem (sprinkler).

Elektronisk tandning.

Delar: Tolv falgar fran 6 till 9 tum, nya
kopplingar, ca tio bromssattser Mintex m 171
Ferodo DS 11. Tva originalrutor + sidorutor,
sufflettstillning, ny sufflett, en komplett reserv-
motor 1275 cc och massor av andra delar, nya
och beg.

Efter att ha &gt bilen i 37 ar, s& vill jag att den
ska hitta ett nytt hem, hos ndgon som vet att ta
vara pa den. Behover inte salja den, men tycker
det ar synd att den bara star.

Kontakta mig om du tror att du ar "'ratt
kopare som forstar vad det ar for en bil™.

Det som behovs ér nya dick, nytt batteri och
ny kamrem.

Bilderna &r tagna 2006 och det var sista (se-
naste) gangen jag korde den.

Nils-Arne Kihlstrém, Tel 0703-14 94 28
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[ SALJES: N [ SALJES: D
Komplett avgassystem, NOS, till BJ8 helt oanvant. ST_OE AHCS-(_jekaII"!
Jag planerade att anvanda det med rak utgang sa de sista tripade om mitt - slap,
krokarna dr avkapade men finns kvar. Latt att aterstilla eller tryckte upp nagra extra
0 . P o : . extra stora dekaler.
koppla till bakre ljudddmparna med flexslang om man inte 550x300 mm.
vill kéra med rakt utblas. Pynta ditt slap, garage,
Blev for mycket bok pa min nylackerade BN4 att skara upp garagdorr eller varfor inte
och svetsa i bade framre och bakre utriggarna. kylsképet (?)!
Kraver de storre uttagen i utriggarna som ar pa BJ8 chassiet. Bilden ljuger, dekalen &r frilagd. Pris 500:- inkl porto
S Anders Lotsengard. Tel: 070-580 13 83. anders@anlon.se )
( o N\
RHK-serien 2020
Ny sdsong — nya satsningar!
15-17 maj Kinnekulle
o . 12-15 juni Velodromloppet Karlskoga
PI’IS_. enadaSt 1000:-, 2-5 juli SSM Knutstorp
nypris fran AH Spares EXS140 + EXS141 dryga 3 100:- plus frakt. 21-23 augusti Mantorp Classic
Systemet finns for avhimtning i Jénkoping. 18-20 september Falkenberg Classic
UIf Olén. Tel: 079-333 81 75, e-post: ulf@hagaberg.st Mer info pa www.rhkswe.org
Boka in och bestk Healey-depan!
\§ J J
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Nytt utférande klubbmarke och’

e N
klubbdekal! Mjuk och skoén
Nu med rétt klubbmérke och nya oy
storlekar. ,, sweatshirt!
Fréscha upp din jacka etc. och din bil
med ratt klubbmarke.
Priset? Endast 25:- per styck!
Paraply ”golfmodell”
gron/vit, svart/réd resp
rod/vit: 250kr; blé/gul: 275kr,
Vi hjélper till att minska miljo-
\ ) Registreringskylthallare 50:- belastningen!!
Klubbmirke broderat tyg NYTT! Klassisk marinbl4 eller ljusgra Bestall vér nya miljokasse av tyg
Storlek 9 x 5 cm. tshirt s& minskar du anvéandningen av en-
sweatshir gangskassar.
- Kassen &r utformad som en rejal bag
Ibunl(jsexnlc/?delil tmhefi SEyglgtAHCdS med balg bade i sidan och i botten.
” ro yr._ y,?_e 0g Kvalite me Snyggt designad i ett grovt svart bom-
stretchribb” i muddar och avslut. ullstyg av hog kvalité med klubblog-
Dold ficka med dragkedja. S till ) gan tryckt i rott.
XXL. Vagnmarke 280 kr Storlek 38x41x12 cm. Anvind den
Pris 380:- vid dina dagliga inkdp, eller till att
Klubbmiirke dekal NYTT! . J lagga vinflaskan och dansskorna i da
' du gér pa fest!

Storlek 13 x 7 cm. Y, Varje bil i familjen behgver minst en

kasse! Pris 145:-

Broderade tygmarken.
Snygga férger och tydliga detaljer. . L
Monteras enkelt med strykjarn. Vagnmérke 40-drsjub. 200 kr
Anvisning medféljer
Pris endast 25:-
Piffa upp jackan, tréjan, skjortan, blu-
sen, blazern, kepsen, overallen!

Runda 67 mm Efter vissa patryckningar

Wings 150 x 120 mm kan vi nu erbjuda er att
Trycka pa!!
Piffa upp din egen overall, jacka, tro- Vagnmarke TEHMIS 300 kr Piké "Lacoste”, svart, rod 210:-
ja, skjorta eller annat plagg genom att Kvarvarande stl: S. M.

fa vér klubblogo tryckt enligt exem-
plen pa bilden.

Trycket ska tdla manga tvattar och
hért slitage och maste darfor applice-
ras hos var leverantor.

Rod text, storlek ca 30 x 7 cm. Pris
105.-per tryck.

Lamna/skicka ditt utvalda plagg till
mig, Micke, eller skicka direkt till:
Pahlsons Daylight AB, Gamla Oxel6-
sundsvagen 1, 611 38 Nykaping. Knapphélspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipsklamma 30kr.
Klubbmérke 20 kr

Klubbkeps: svart, bl, 120:-

En smart Bag!

Fleecejacka MAC 1, med
AHCS logga broderad. Tva
fickor med dragkedja. Dragsko i
Ge bort eller ge dig sjalv | nederkanten. XL XXL. 240:-

AHCS:s nya weekendbag! )
En hagﬂjﬁfeﬁﬂss& en Exklusivt designad i blagra stentvattad | Bestall regalia NU (annars
bandana, ett harband! canvas med detaljer i nastan akta lader | glommer du det!) genom att
Vilj hur du anvander den. och med vilsytt snyggt bla/vit randigt | g4 in pa: www.healeyswe-
Skyddar dig mot vind, kyla, foder. denlcom/rega“a eller
sol, snd och piffar upp din - Bade barhandtag och bred axelrem el
outfit. gor den bekvam att béra med sig. . T
Pris 130:- - Rymligt skofack pa sidan for att skyd- mfriebergl@gmail.com
“Lennarts Healey Poster” da smokingskjortan och balklanningen. | Du kan &ven ringa Micke pa
!nplastad, storlek 40 x 57 cm, pris 125:- - Fickor med dragkedja p& ut- och insi- 076-282 80 99.
inkl. porto dan hjalper till att halla ordning under
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt resan. For trojor/skjortor ete
med besok hér ute pd landet — och ham- - Storlek 54x30x21. Bra storlek som ange farg och storlek.
tar den eller koper pa Arsmétet kostar passar fint in i véra rymliga bilar! Frakt/porto tillkommer
den bara 100:-!) Nyckelring DHMC 100:- Pris 645:- p
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Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Véarlds omslag
1953. Samma bil 64 ar
senare efter en renovering
av yppersta vérldklass.
Arbetet ar utfort av oss,
som inte bara gér Con-
cours-renoveringar utan
alla férekommande arbeten
pa dessa bilar. Vand er till
0ss, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

% Best in Show, St Moritz 2004.
e Best in Class, Halmstad 2008.
2 2 Mo I OB Best and Second in Class,
Nr 2017 Cruiff 2013. Second in Class,
PRIS 70 ORE Alsager 1991.
| Norge 1:40, Danmark 1:40 NUMMER

NOV

ﬁ

Kontakta oss och fa experthjalp till din bil fér 600 kr/tim plus moms.

BORAS MOTOR/CORPORATIONAB

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com

www. healeyspecialists.com
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