Enthusiasten har nojet att, med tillstand fran Classic Motor, presentera en artikelserie i fyra delar sc
ar medlem i AHCS. Vi tackar Classic Motor for generositeten och hoppas att artikelserien kommer :
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[Ldagre motorvarv och lig-
re brinsleforbrukning - sa
linge Overvixeln funkar
ja. Men rena svartkon-
sten att renovera. Eller?
Nej, sa svart dr det fak-
tiskt inte. Vi guidar dig
genom hela renoveringen,
i fyra avsnitt - med tydli-
ga instruktioner och tydli-
ga bilder.

TEXT & FOTO: JANNE ANDERSSON
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orr var det viktige act ha lga ettor pd bilarna
eftersom vigarna var déliga och det var
nodvindigt med bra backtagningsformaga.
Samtidigt var det for dyrt och komplicerat
att tillverka vixellaidor med manga vixlar.
Allsé fixade man en ldg etta med att ha en lig
bakaxelutvixling men fick istillet bilar som varvade
mycket 1 landsvigsfart. Manga familjebilar fran
femtiotalet dr dirfor viixlade for en toppfart runt 130
km/tim, ndgra sport- och prestandabilar frin samma
tid klarar kanske av att na 170 och ett fatal exklusiva
bilar kom i nidrheten av 200.

Efterhand som tempot pd vira viigar har blivic
hogre har det blivit svarare att hdnga med i
trafikrytmen med dldre bilar. I normal motorvigstart
varvar till exempel en MGA ungefir 4 200 varv.
MGA:n har bade chassi och bromsar som funkar

bra i dagens trafikrytm men ligger man och noter
tillrdckligt linge pa hga motorvarv i sommarvirme
sd orkar inte kylningen med och motorn far ganska
hog oljetemperatur som leder till ligre oljetryck,
hogre oljeférbrukning och simre smorjning. En
oljekylare fixar litt till oljetemperaturen men
fortfarande fir man leva med surrig motor som
dessutom drar onddigt mycket bensin.

En losning kan vara att montera en vixellida
med overvixel pa bilen eftersom den ofta sinker
motorvarvet med ungefir 20 procent jaimfort med
direktvixel. Triumphs 'T'R-modeller och Austin
Healey 3000 varvar till exempel ungefir 2 400 varv
vid 100 km/tim med 6verviixel och knappt 3 000
varv vid samma hastighet men med direktviixel.
Idag gar det att kopa firdiga satser till minga édldre
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Underifran ar det annu enklare att skilja de olika

overvaxelenheterna at. En A-typ har ett stort mass-
singslock, en D-typ har tre pluggar och en J-typ har ett
stort aluminiumlock pa undersidan.
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bilar som innebiir att man kan montera en modern
femvixlad 1ada i bilen. Ofta bestar kittet av en
femviixlad vixelldda frin en bakhjulsdriven Toyota
Celica eller Ford Sierra, ett nytillverkat kopplingshus
anpassat for den motortyp som viixellidan ska
monteras pd och en monteringssats.

Fordelarna ér att man fr en modern vixellida med
tyst gdng och effektiv synkronisering, nackdelen iir
att man avviker fran originalskicket och ibland far
en vixelspak som varken ser ut som originalet eller
hamnar pa riktigt riite plats. Och ér det sd att det dr
viktigt med en modern viixellida i hobbybilen sa
kanske man ska frdga sig om det inte 4r en modern
bil man ska ha istillet for en gammelbil. Det ér vl
trots allt ganska charmigt med vinande vixellador
och ldngsamma synkroniseringar.

"Till médnga bilar frin femtiotalet och framdt fanns

Ringhjul —

KOPPLINGSLAMELLEN
PRESSAS MOT RINGHJULET

Kopplings-
lamell

Vid direktdrift, det vill saga da overvaxeln

inte ar inkopplad, pressas kopplingslamellen
av fjadertryck mot ringhjulet och vridmomentet
fors via frihjulsnavet till utgaende axeln.
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ym handlar om hur man renoverar en overvaxel. Artikelseriern har skrivits av Janne Andersson som

att vara till stor hjalp vid kommande arbeten for klubbmedlemmar vid renovering av 6vervaxiar.

Planethju

SOLHJULET
BLIR FASTLAST

Bromstrumma Kol

Slaktportratt pa overvax-

ellador. Fran vanster urmo-
dern, en A-typ pa en Triumph-
lada, i mitten en D-typ pa en
MGB-lada och till hoger en J-
typ pa en Volvolada. Ett en-
kelt satt att skilja en A- och en
J-typ fran varandra ar att kol-
1a hur solenoiden ar monterad.
Pa en A-typ sitter den vertikalt
och pa en P-typ horisontelit.

Nar overvax-

eln kopplas in
pressar oljetrycket g
i systemet de tva §
kolvarna framat i
ladan och pressar
da kopplingskonan

KOPPLINGSLAMELLEN

mot bromsringen
sa att solhjulet blir
fastlast. Pa sa satt
overfors vridmo-
mentet via planet-
vaxeln till utgaen-
de axeln.

Tanken pa en

elektriskt kontrol-

lerad 6vervaxel-

|ada vacktes

1947 nar Ken

Walker, som da

arbetade som

ingenjor hos Lay-

cock, traffade

kapten Edgar

de Normanvil-

le. De Norman-

ville hade redan pa trettiotalet
konstruerat en overvaxella-
da at Humber men det var ge-
nom det har motet som Lay-
cock och senare GKN kom att
tillverka hans planetvaxelbase-
rade och solenoidstyrda over-
vaxel.

Ett ar senare, i oktober 1948,
introducerades den forsta bi-
len med 6vervaxel fran Lay-
cock de Normanville. Forst ut
med den finurliga tillsatsvax-
ellddan som reducerar motor-
varvet med ungefar 25 pro-
cent och alltsa bade minskar
bensinforbrukning och motor-
slitage var Standard Vanguard.
Sedan hangde Jaguar, Aston
Martin, Ferrari, Austin Healey,
Jensen, Bristol, AC och Arm-
strong Siddeley pa och till Tri-
umphs TR-bilar fanns Lay-
cocks overvaxel som tillbehor
fran starten 1953 och fram till
att den sista TR6:an tillverka-
des 1976.

Den forsta Overvaxeln var av
modell A och tillverkades till
sjuttiotalets borjan da den er-

sattes av modell
J. 1959 lansera-
de man en lite min-
dre modell som med
| engelsk precision
» | doptes till D. Var mo-
dellerna B och C tog
} ' vagen kan man fra-
A ga sig?
D-typen hamnade
*_ bland annat i Volvo
Amazon och P1800
men ocksa i olika modeller av
Sunbeam och i Triumph Spit-
fire men storsaljaren var nog
MGB. 1967 lanserade Lay-
cock modellen LH som till ex-
empel gar att hitta i de MGB-
vagnar som har helsynkad
lada och i en och annan Ford
Zephyr. Nar J lanserades i bor-
jan av sjuttiotalet vaxlade Vol-
vo over till den och en J-typ ar
vad man hittar i de flesta Vol-
vo 240 och 740 med Overvax-
el aven om Volvo de sista aren
man anvande Overvaxel an-
vande den forbattrade och for-
starkta P-typen.
Under ungefar 40 ar hann Lay-
cock med att tillverka tre och
en halv miljon évervaxellador
och av dessa hamnade drygt
en miljon i bi-
lar fran Vol-
vo. Hur man
skiljer de
olika lador-
na fran var-
andra gar
att se pa
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Overvaxel inuti:

ovanfor massingsfiltret
syns en av de kolvar med O-
ring som manodvrerar kopplings-
konan. Ovanfor kolven finns
en av de fjadrar som pressar

o kopplingskonan mot ringhjulet

vid direktdrift. Till hoger, kopp-
lingskonan med nitat lamell-
belagg. | det uppslitsade ring-
hjulet skymtar planetvaxelns
kugghjul och till hoger om den
nagra av rullarna i frihjulsna-
vet. Gangan pa utgaende axeln

PRESSAS MOT EROMSTRITMMAN

en elektriskt mandvrerad Gvervixel som tillbehor.
Att montera en sidan kan kiinnas bittre eftersom
det dr ett tillbehdr som har funnits pa bilen, samtidige
som man far en femte vixel och lite ligre motorvarv.
Dessutom ir det ritt friicke att ha tillging till en
extra vixel som man ldgger 1 genom att anvinda en
strtombrytare pd instrumentpanelen utan att anvinda
bilens vanliga koppling. Aven om évervixeln pa

en Volvo bara funkar pa fyran sd gér det pa flera
engelska bilar att anviinda 6verviixeln pd alla vixlar
utom ettan och backen och helt plotsligt har man
alltsd en viixellida med sju vixlar.

De flesta évervaxlar som iir monterade pa
svenska och engelska bilar tillverkades av Laycock
de Normanville och for att gora det enkelt kan

man beskriva vervixeln som en extra vixellida
monterad efter den vanliga lidan. Utan inkopplad
overvixel har man direkedrift via lidans fjirde vixel
och med inkopplad 6verviixel far man en higre
utvixling som gor att motorn varvar mindre vid
samma hastighet. Nu var inte Laycock forst ut med

overvixlar utan det var Cadillac som redan 1914
lanserade en Gvervixel men som da var inbyggd i
bakaxelns slutviixel. Efterhand som man bérjade
forsta begreppet ofjiddrad vike flyttades istillet
overvixeln frin bakaxeln till vixelladan.

Sa har ar en overvaxellada uppbyggd
Hjirtat i en 6vervixellida ér en planetviixel, bild 3,
ddr héllaren (nr 1 1 figuren) for planethjulen (nr 2

i figuren) dr monterad med splines pd 6vervixelns
ingdende axel och alltsd alltid roterar med ingdende
axeln. Ringhjulet (nr 4 1 figuren) dr monterat pa
overviixelns utgiende axel och solhjulet (nr 3 1
figuren) pd splines pa en kopplingskona som gir att
forskjuta i lingsled pd ingdende axeln med hyilp av
fjadrar och hydraulik.

Nir évervixeln ér urkopplad ér kopplingskonan,
med hjilp av fjadrar, ldst 1 sitt bakre lige mot konan
pa ringhjulet och ger direktdrift genom évervixeln
eftersom planetvixeln da ir ldst, bild 4. Ja, kraften
for drift framat 6verfors egentligen via ett frihjulsnav
i centrum av ringhjulet och motorbroms skéts av

driver hastighetsmataren.

friktionsmaterialet pd kopplingskonan som ldser
planetviixeln. Pd samma siitt fors kraften ver
via kopplingskonan ndr man backar eftersom
frihjulet bara kan éverfora viidmomentet i ena
rotationsriktningen.

Nir overvixeln kopplas in, bild 35, flyttas
kopplingskonan med hjélp av hydraulik framat i
ladan och spiirras dér av en bromsring som ldser
kopplingskonan mot éverviixelhuset. Eftersom
solhjulet sitter fast i kopplingskonan och inte kan
rotera och planethéllaren sitter monterad med splines
pé ingdende axeln sa borjar planethjulen att rotera
och for kraften vidare till ringhjulet. Utgdende axeln
roterar dd med hogre varvtal én ingdende axeln och
vanligast dr att utvixlingsforhallandet dr mellan 0,7:1
och 0,8:1.

Frihjulet som sitter i centrum mellan de bida
axlarna och som 6verfor kraften vid direkedrift dr nu
urkopplat sé att utgaende axeln kan rotera snabbare
in ingdende axeln. Hir finns ocksa forklaringen
till varfor det inte gér att ha 6vervixeln inkopplad
nir man backar. Eftersom utgiende axeln da
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Det ar ingen ovanlig syn att kabeln som for-
ser solenoiden med strom ar dalig allde-
les innanfor gummiskyddet som sitter pa so-
lenoiden.

oY

Mat pa den axel som gar in i overvixeln

och som ocksa ar vaxelladans utgaende
axel och tillverka en kopia i lampligt material. Pa
sista delen av axeln finns det splines men for att
anvanda axeln for att linjera upp delarna i over-
vaxeln behover bara en bom tillverkas.

Efter att ha skruvat dit en platbit med forsank-
ta skruv och slipat bort den del av skruvskallar-
na som var for hoga ar axeln fardig att anvanda.

forsoker att rotera med hogre varv in ingdende
axeln och frihjulet samtidigt binder thop de bada
axlarna sd ir det ndgot som maste g sonder. Oftast
gér frihjulsnavet sonder och da #r det bara en total
demontering och byte av en hel del dyra delar som
kan ridda overvixeln.

For att hydraulsystemet som mandvrerar
overvixeln ska funka maste det finnas en oljepump
i overvixeln. Pumpen drivs av en excenter pa
overvixelns ingdende axel och en solenoid skiter
om inkopplingen av dvervixeln genom att 6ppna en
ventil som gor att tva kolvar pressar kopplingskonan
mot bromsringen. I bild nummer 6 kan du se en
uppkapad 6vervixel dir axeln fran vixellidan
kommer in frin vinster och utgdende axeln ir riktad
at hoger.

Vad kan ga fel?
Servar man sin 6vervixel p ritt sitt och ser till att
solenoiden som skéter till- och frinslag #r korrekt
justerad sd haller den linge. Eftersom évervixeln
delar olja med vixellddan 4r det viktigt att
regelbundet byta olja i viixellada och overdrive och
att samtidigt gora rent filtret och magnetpluggen som
sitter i botten pd éverviixeln.

"Triumph rekommenderar i sina sextiotalsmanualer
att man gor rent filtret var tusende mil och att
man byter olja var tvdtusende mil. I Volvos
instruktionsbocker fran sjuttiotalet néjer man sig
med att rekommendera byte var fyra tusende mil
utan filterrrengéring ddr emellan. Det 4r ocksa
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TYPER

AV TILLSATSER

1 Manometer for 20 kronor pa
en marknad, tryckslang till
en fettspruta for 40 kronor och nag-
ra nipplar for nagra tior. Mer an sa
behover inte ingredienserna till en

tryckmatare kosta.

viktigt att kolla oljenivan i ladan regelbundet sa att
lagren 1 6vervixeln far bra smorjning.

Vad det ska vara for sorts olja i Gvervixeln

kan man debattera i odndlighet och det verkar
hiinga samman med vilken olja tillverkaren tinkt
sig i viixellddan. BMC rekommenderar i sina
instruktionsbécker vanlig motorolja, i Triumphs
senare "T'R-modeller ska det vara hypoidolja och
Volvo verkar ha vandrat frin motorolja till att
rekommendera AT'F-olja i senare bilar. Helt klart dr i
alla fall acc man ska passa sig for olja med olika typer
av tillsatser.

Borjar 6vervixeln att slira giller det att atgirda
felet pa en gdng sd att man inte dker med slirande
overvixel eftersom det forstor bromsbanden pé
kopplingskonan. Om man ocksa littar lite pd
gasen nir man kopplar in 6verviixeln och ger lite
ldtt gas nir den kopplas ur sa minskar man slitaget
pa kopplingskonans bromsband som d4 haller
i evigheter. Ett undantag dr bromsbanden pa
kopplingskonan till LH-modellen. Dir verkar det
som om bromsbanden aldras istillet for att nétas ut
och med 6kad dlder 6kar risken for att stora bitar av
bromsbandet ska slippa frin konan. Det ér ju annars
rite fracke att koppla in 6vervixeln under kraftig
acceleration eftersom det niistan funkar som en
fullgasviixling men det kostar pd i form av slitage pd
overvixeln.

Det vanligaste felet ir annars elfel. Antingen
i sttombrytaren pd instrumentpanelen eller i

MAN SKA PASSA
SIG FOR OLJA
MED OLIKA

overvixelns solenoid. Solenoiden som manévrerar
overvixeln dr monterad under bilen och 4r utsatt
for fukt och vattensprut och ett vanligt fel dr
dessutom ett sddant kabelbrott som du kan se 1 bild
7 ddr kabeln ér pé vig att g av just dér den gérin i
solenoiden.

Slutar dvervaxeln att funka helt och hallet ir
detalltsé en bra startpunke att kolla det elekeriska.
Enklaste kontrollen ir att ligga i fyrans viixel, ha
tindningen paslagen och sedan sla pd 6vervixelns
strombrytare. Hor man ett klickande ljud frin
solenoiden under bilen iir det elektriska ok.
Samtidigt kan man passa pa att kolla sd att man
ocksd hor ett klickande ljud fran solenoiden om
man ligger i frildget. I locket pa vixellddan finns en
strombrytare som gor att 6vervixeln bara funkar pa
fyran och som bryter strommen till 6verviixeln nir
fyran ldggs ur.

Funkar inte den strombrytaren kan man ha
overviixel pa alla viixlar inklusive backen och att
backa med Gvervixeln i kan bli vildigt dyrt eftersom
det ér dyra delar langt inne 1 6vervixeln som ofta gar
sonder dd. Funkar allt elekeriskt som det ska ér néista
steg att kolla sd att solenoiden r ritt justerad. Hur
det gar till dterkommer vi till 1 slutet av serien.

Tl skillnad frdn en vanlig vixelldda utsitts
lagren i en overdrive for sma radiella pakdnningar
vilket gor att de héller linge. Nér det giller fel 1
hydraulsystemet brukar de visa sig i att 6vervixeln
dr trdg och langsam i ingreppet, slirar eller hoppar ur.

“omamin 124

Enthusiast nr



For att dtgdrda det kan man med 6vervixeln kvar i
bilen kolla oljenivin, gora rent filtret och kontrollera
pumpens backventil.

Som ett sista test kan man ansluta en manometer
1 testuttaget pa dvervixeln och kolla vilket tryck
pumpen ger, men det brukar dndé bara leda till ett
konstaterande att dvervixeln maste upp pa binken
och monteras isiir. Ofta iir det dd de O-ringar som
titar de olika kolvarna i hydraulsystemet som har
aldrats och inte lingre klarar av att std emot det hoga
oljetryck som finns i en évervixellida som méste
bytas eller att friktionsmaterialet pd kopplingskonan
dr utnote. Ar O-ringarna slitna sa ir det inte ovanligt
att 6vervixeln funkar bra nir oljan i lidan #r kall men
att overvixeln inte lingre hinger med nir oljan dr
varm och alltsd har blivit tunnare.

Ett fel som gér att fixa med 6verviixeln kvar i bilen
dr om kopplingskonan fastnar mot bromsringen
och inte vill slippa. Da brukar ndgra slag med en
blyklubba mot bromsringen hyilpa.

Dags for demontering och inspektion
Det ir inte siirskilt komplicerat att renovera

en overvixelldda frin Laycock men en
reparationshandbok édr nodvindig, Volvos
handbécker finns till och med pa svenska och om
man soker pa Internet gdr det att hitta manualer.
Dessutom ir reservdelstillgangen ér god. I England
finns till exempel Overdrive Repair Services i
Sheftield (www.overdrive-repairs.co.uk) eller O/D

1 Materialet som gar it for att tillverka en
avdragare for att dra ut ackumulatorn pa
en Atyp.

1 ZDen fardiga avdragaren. Man pressar in

O-ringen i ackumulatorn, skruvar at mut-
tern till hoger i bild sa att O-ringen klams ihop
mellan brickan langst till vanster och det yttre
roret och expanderar och pa sa satt haller fast
verktyget i ackumulatorn. Sedan ar det bara
att hoppas att ackumulatorn foljer med ut nar
man lirkar ut verktyget.

1 Overvaxelenheten demonterad fran
ladan. Langst fram adapterplattan som
ser olika ut beroende pa vilken lada overvax-
eln ska sitta pa, i mitten den del som hydrauli-
ken finns i och langst bak den del som rymmer
planetvaxeln och kopplingskonan.

Spares 1 Rugby (www.odspares.com) och bada har

i stort sett allt man behover pd hyllan. I Sverige har
CVI Automotive i Hudiksvall (www.cvi-automotive.
se) gott om delar till D- och J-typerna som satt i
Volvo.

De specialverktyg som behovs tillverkar man lite
sjilv. Det dr ndstan nodvindigt att ha tillgdng till en
ingdende axel for att linjera upp innehdllet i [idan.
Att fa tag pd en ingdende axel till en A-typ ir inte
s ldtt men att plocka en axel till en J-typ fran en
skrotad Volvoldda #r ingen match. Till en A-typ ér
det 4 andra sidan enkelt att tillverka en egen axel.
Har man ingen extralada att lana en axel frin svarvar
man till en av en rundstang i tri, plast eller metall
beroende pd vilken sorts svarv man kan ldna.

Jag tillverkade en axel av en plaststing som efter
svarvning sdg ut som pd bild 8. For att den ska kunna
anvindas for att linjera upp delarna i lidan klippte
jag sedan till en bit plt i samma bredd som en av
bommarna pé axeln och skruvade dit den med
forsiinkta skruv pa plastaxeln. Det firdiga resultatet
kan du se pd bild 9. Funkade kanonbra.

Man behéver ocksd en manometer sd att man kan
miita trycket i lddan. Visserligen kan man provkora
och konstatera att lidan funkar men det kiinns bittre
att veta att trycket i lddan ér okej efter renoveringen.
Manometern ska helst vara vitsketylld annars far
man lite spattiga visningar och Kort livslingd men
for en hobbymekaniker funkar det bra med ett
billigt marknadsfynd, sd linge som den klarar att visa

tryck upp till sidir 60 kilo/cm2. Jag har anviint en
manometer kopplad till en bit hydraulsang frin en
smorjspruta och ndgra nipplar for ate fa ihop det hela
och det har funkat bra och kostade inte mer dn nagon
hundring for hela paketet, se bild 10.

Overkurs om man ska renovera en A-typslada
kan vara att bygga en egen avdragare for att
demontera ackumulatorn. Det gér att fi ut den
ur overvixelhuset med hyilp av andra verktyg
eftersom den bara halls pa plats av en O-ring men
det kan alltid vara lite skoj och uppfriskande att
gora ndgra egna specialverktyg sd jag tillverkade
ett sadant ocksd. Det dr inte alltid mélet som ir det
viktigaste, det kan ocksa vara resan. Med hjilp av
tvd ror, dir det ena har samma ytterdiameter som
ackumulatorns innerdiameter och dir det andra
passar precis i det grovre roret och ndgra brickor, en
O-ring och lite giingstdng, bild 11, gar det att tillverka
en sddan avdragare.

Den firdiga avdragaren kan du se pd bild 12
och den fungerar sd att nir man drar 8t muttern
pa gingstangen sa expanderar O-ringen och hela
verktyget kldms fast i ackumulatorn som da gir
attdra ut. Slutligen gar det dt ett verktyg for att
montera ihop frihjulsnavet. Det kan funka med
en gummisnodd men bittre d&r om man har en bit
plastror med ungefir samma innerdiameter som
ytterdiametern pd navet. Jag hittade en stos till ett
avloppsror som passade perfekt, men mer om detta

senare.

1 Nar adapterplattan ar ur vagen kan man se fjadrarna som pressar kopplingskonan mot
ringhjulet vid direktdrift och de tva kolvar som lyfter kopplingskonan mot bromsringen
och laser solhjulet nar overvaxeln kopplas in. Fjadrarna ar av tva olika langder sa det ar bra att
halla ordning pa var de korta respektive langa satt. Pa en D- eller J-typ sitter fjadrarna mellan

pumphuset och kopplingskonan och kommer inte uthoppandes i det har laget.

1 Efter att solenoiden ar borttagen
kommer man at att montera bort locket
over ackumulatorn.

1 Lyft sedan ut fjadern och det distansror

som omger fjadern. Fjadern styr trycket
i systemet och bor bytas nar overdriven reno-
veras. Det ar inte ovanligt att man hittar shims
mellan fjadern och locket som har lagts dit for
att oka trycket i systemet.
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Enthusiasten har nojet att, med tillstand fran Classic Motor, presentera andra delen i serien om
hur man renoverar en dévervaxel. Janne Andersson, medlem i Healeyklubben, har skrivit och
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ckumulatorn stdr nést pd tur.

Ackumulatorn ir en fjiderbelastad

kolv i en cylinder och fungerar

ungefir som en lufttank till en
kompressor. Overviixelns pump pumpar olja
in 1 ackumulatorns cylindriska utrymme och
efterhand som trycket okar flyttas kolven
bakat i cylindern och fjddern bakom kolven
komprimeras.

En bit in i cylindern finns en ring av smd hal
som nir trycket i ackumulatorn ér tillricklige
hogt fungerar som reducerventil och dels leder
bort oljan frdn ackumulatorn men ocksa leder
en del av overtrycket vidare fér smorjning av
planetvixeln. Pa senare lador som D- och J-typ
rationaliserade man bort ackumulatorn.

Tryck in specialverktyget i ackumulatorn,
dra 4t muttern sd att O-ringen expanderar och

i Eftersom

cylindern

ar svagt ko-
nisk maste
kolven tryc
as ut framai

I fyra avsnitt guidar
Janne Andersson oss

& genom renoveringen
% aven overvixellada.

' Vi fortsitter med
demonteringen dir vi
slutade forra gangen.

TEXT & FOTO: JANNE ANDERSSON

lirka forsiktigt ut ackumulatorn som pd bild 1
och efter négra forsok brukar den lossna.

Tryck sedan ut kolven ur ackumulatorn
som pa bild 3 och inspektera kolven, loppet
i cylindern och kolvringarna. Det gér att bara
byta kolvringarna, en ringsats kostar runt 400
kronor i England men ofta behéver man byta
hela enheten som brukar gé att hitta for runt
800 kronor.
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fotograferat. Vi tackar Classic Motor for generositeten och hoppas att artikelserien kommer att
vara till hjalp vid kommande renoveringsarbeten.
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Kolvarna som kopplar in évervaxeln tar man enklast bort med hjalp av Det enda som aterstar att demontera fran hydrauldelen av 6vervax-
en polygrip. eln ar nu manéverventilen.

Med hjilp av en tdng eller polygrip kan Med tanke pd allt arbete det innebir att i kan pressa ut den fran lagerhéllaren. Efter det
du sedan lyfta ut de bada hydraulkolvarna isir overvixellddan kan det vara smart att byta kommer du 4t att lossa den lasring som héller
som kopplar in évervixeln, bild 5, och dessa lager nir lddan dnda ir isdr. Axialspelet lagret pa plats sd att du kan pressa ut lagret ur
manoverventilen, bild 6. Pé bild 7 ser du péd utgdende axeln pd en A-typlida ska vara héllaren. Se upp om du bestiller ett nytt lager
manéverventilens delar. mellan 0,1 och 0,25 mm och justeras med frain England. Ofta ir det billigt men omirkt sd

en bricka som finns i olika tjocklekar. Mt hir kan det vara bittre att bita i det sura dpplet
Tryckstangen har formen av ett rér och nir axialspelet med en indikatorklocka innan axeln  och bestilla ett mirkeslager hir hemma édven
overvixeln kopplas ifrin evakueras oljan i demonteras. Ar spelet okej kan man utgd frin om det kostar nigra hundra extra.
systemet via roret. Det dr alltsa vikeige att se att det blir rdtt &ven med nya lager.
till att det inte finns ndgra féroreningar som Nu ar det bara att gora rent och inspektera
blockerar roret. Sedan ar det bara att lossa medbringaren till  alla delar och med allt utlagt pa arbetsbiinken

Nu ér det dags att siitta igdng med vixelhuset. kardanaxeln och pressa ut axeln ur huset men som i bild 18 sd kan man bygga sig en egen
Planethjulen och héllaren dr bara att lyfta ut glom inte att ta bort hastighetsmitardrivningen  springskiss i skala 1:1.
ur ringhjulet. Pa bild 9 kan du se frihjulet i forst. Virm huset med en varmlustpistol sd dr Vilka delar som gér at for att renovera
centrum av ringhjulet. Frihjulet gér att lyfta ut det niistan sd att axeln och lagren gar att fa loss overvixeln beror sd klart pa skicket. En
om man bara roterar det en aning motsols. utan verkeyg. miniminiva dr en packningssats, en packbox

Lyft sedan ut axialbrickan som ligger under Misstinker du att kopplingskonans lager till utgdende axeln och de tvd O-ringar som
frihjulet. Utgdende axeln och ringhjulet édr lagrat ~ behover bytas demonterar du det genom att sitter pd de hydraulkolvar som mangvrerar
1 tva kullager 1 bakre delen av 6verviixeln. lossa ldsringen fran kopplingskonan sé att du overvixeln, men nér lddan dnda dr i delar kan

Manéverven-

tilen till van-
ster i bild och
pumpens back-
ventil till hoger.

Till vanster planethjul och ringhjul fran en D-typ och till
hoger fran den storre A-typen. Frihjulsnavet i D-typens
centrum har verkligen sett sina basta dagar. Antagligen har
nagon forsokt att backa samtidigt som évervaxeln varit in- Nar man har lyft ut planethjulen och hallaren ur ringhju-

kopplad. let hittar man frihjulet som nar man har lyft ut det ...
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Har du tillgang till en press sa ar det det
enklaste sattet for att fa ut lager och ut-
gaende axel ur huset men om man varmer alu-
miniumhuset med en varmluftspistol brukar
det inte ga at sarskilt mycket kraft for att dri-
va ut axeln med en minislagga och en dorn i
nagot mjukt material.

1

det vara lika bra att byta de bida lagren pa
utgdende axeln och ockséd kopplingskonans
lager. Det dr ocksa smart att byta de atta fjadrar
som pressar kopplingskonan mot ringhjulet
vid direktdrift eftersom fjidrarna mattas med
tiden.

1 en A-typ maste man niistan alltid byta
kolvringarna i ackumulatorn och ganska ofta
hela ackumulatorn om cylindern ir repad och ful
och ien A- eller D-typ kan man ocksé passa pa
att byta ndllagren till planetdreven.

At forsoka att byta planetdrevens néllager
ien J-typ dr ingen idé eftersom det sitter en
papressad oljefingare pa planetvixeln i dessa
lidor som madste bort for att byta lagren och den
gdr bara att pressa dit med ett specialverktyg.

Friktionsmaterialet pa kopplingskonan verkar
hélla i evigheter om 6vervixeln ir ritt justerad.
Om diremot kopplingskonan har slirat sd kan
friktionsmaterialet bade bli svartbriint och utnéte
men ir friktionsmaterialet ldtt ljusbrunt i firgen
efter att konan ir rengjord ér det ofta okej.

Att fa fram toleranser for tjockleken pd
friktionsmaterialet dr inte lite, inget skrivs om
det i Volvos eller Laycocks manualer.

Det finns artiklar pa internet som pdstar att
det pd en J-typ ska vara 2,5 millimeter nir det
ar som nytt och att det ska bytas niir det ndrmar
sig 1 millimeters tjocklek men det dr data man
antagligen fir ta med en nypa salt.

I nasta avsnitt borjar vi med monteringen.

DET AR MANGA DELAR
MEN DET MESTA PASSAR
BARAPAETT SATT

e

Enklaste sattet att lossa muttern till
kardanaxelns medbringare ar med hjalp

1

Mat utgaende axelns axialspel med en
indikatorklocka innan du demonterar den.

1

av en luftdriven mutterknack.

Pressa sedan loss kopplingskonan fran

For att lossa kopplingskonan fran halla-
lagerhallaren.

1 ren borjar du med att ta bort lasringen
pa kopplingskonan.

1

¥

Lossa sedan lasringen som haller fast
lagret och ...

1

1 80et ar manga delar i
en overvaxellada men

det mesta passar bara pa ett
satt sa det ser svarare ut an
det egentligen ar.

et [ D§



Enthusiasten har nojet att, med tillstand fran Classic Motor, presentera tredje delen i serien om hur
man renoverar en overvaxel. Janne Andersson, medlem i Healeyklubben, har skrivit och fotograferat.
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ar du dem()ntcrat kopplingskonans
b()rJJr du med att montera
. Virm L\g_,erhdllaren
drmluftsplstol sd gar det
ldttare att knacka eller pressa dit det nya lagret.
nk pd att bara pressa pd yttre lagerbanan

y dan lasringen (bild 2) som
héller lagret pé plats och pressa pd lagret pa
kopplingskonan.

Sedan ar det dags att montera de nya lagren
och utgdende axeln. Forst ska det inre laurct
pressas pa utgaende axeln och som v anhg a
att lagret néstan trillar pd axeln om man forst
viirmer det lite forsiktigt med en varmluftspistol.
SKF menar att man kan viirma otitade lager till
max 125 grader utan att de tar skada men ofta

ker det att viirma till 70-80 er. Diremot

man inte ngssmorda lager som #r
titade pa bada si dnner man sig osiker pa
hur varmet lagret dr det enkelt att kolla med
en [R-termometer.

Med hjalp av ett r6r med passande diz neter
och en hammare sd monterar man sedan
lagret pa axeln. Montera sedan axialbric
(blld 6), viirm aluminiumhuset och det bakre
lagret och montera thop. Montera medbring:
utan packbox, dra fast den och kontrollera for A . .
sikerhets skull axialspelet. Ar axialspelet okej Nu 110‘0‘61‘ hela ()‘,Tel‘\faxeln
ir det bara att ta bort medbringaren, montera A tole)
packboxen och sitta dit medbringaren igen. 1 delal‘ men 1u0‘n: Nu
Renoverar du en A- eller D-typ och tinker N =
byta néllager i planetvixeln r det dags for bOl‘J ar Janne Andel‘sson
xeln som planethjulen ér lagrad pa . .
dst 1 hdllaren for planethjulen med ett O‘ulda le‘ oenom
litet 1dsstift. T'a tag i stiftet med en tdng som pa o) . teXe]
bild 9 och knacka forsiktigt pd tdingen med en monterineen.
hammare sa lossnar lasstiftet. Tryck sedan ut o)
axeln med ett dorn ur héllaren och lyft sedan ut TEXT & FOTO: JANNE ANDERSSON
planethjulet sd trillar ndlar och lagerhallare ut ur
hjulet.

Nya lager ar kapslade si det ir inget

pillande med 16sa nalar nir det ska monteras - X

utan lagret pressas enkelt dit med hjilp av ett Om du varmer lagerhallaren med en
skruvstycke. Smorj lager och axel, montera varmluftspistol sa gar det latt att

den lilla axialbrickan och se till att den vikta montera det nya lagret.

gen Pressa eller driv sedan lagerhallaren och
—Tar ——2- eri-—pr |3s- lagret pa kopplingskonan. Nu ska press- :
cel- kraften vara pa inre lagerbanan for att inte . med att montera Iasrlngen som haller
lagret ska forstoras och avsluta ... fast kopplingskonan i lagret.
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Vi tackar Classic Motor for generositeten och hoppas att artikelserien kommer att vara till hjalp vid kom-
mande renoveringsarbeten.

ERVAREA!

dnden hamnar i sitt hdl och montera direfter
planethjul och axel och knacka sedan dit

ett nyte ldsstift. GIom inte att montera
axialbrickan 1 brons 1 botten av héllaren innan
du monterar dit det sista planethjulet eftersom
den inte gdr att fa dit nir alla planethjul édr pa
plats.

For att montera ihop frihjulsnavet behver
man antingen ett specialverktyg som inte ir

sd ldte ate fa tag pd men man kan ocksé klara
sig med en rejil gummisnodd eller med ett ror
som har samma innerdiameter som lagerbanan
i utgdende axeln. Jag anvinde en plaststos till
ett avloppsror. Sjilva problemet dr att mata in
rullarna 1 navet nidr man har satt samman navet,
rullhdllaren och fjadern. Navet, rullhdllaren
och fjidern kan monteras ihop pé tva olika
sdtt men det dr bara ett som dr rdtt och det

dr nér fjidern dr monterad sd att den gor att
rullhdllaren lyfter rullarna upp pa flankerna i
navet.

Las sedan ihop rullhillaren och navet som
pd bild 17. For att fd in samtliga 12 rullar

1 navet kan man nu antingen spinna en
gummisnodd runt navet och peta in rullarna en
efter en eller anvinda ett ror med réte diameter
och gora ett uttag 1 det som man kan stoppa

in rulle efter rulle i samtidigt som resten av
roret hdller ordning pa de rullar man redan
monterat. Utan hjilpmedel idr det helt omojlige
att fa ihop navet. Kan funka om man har tre
hinder med atta fingrar pa varje hand men
annars gar det at hjilp.

Lagg i en ny axialbricka i uttaget i
utgdende axeln och tryck sedan in lagret i sitt
ldge. Testa for sikerhets skull att frihjulsnavet
funkar som det ska. Laser det nir du roterar
lagret medurs och frihjular moturs har du satt
ithop det ritt

Nu ir det dags att montera bromsringen.
Pa A- och D-typlddor finns ingen packning
mellan 6verviixelhus och ring si dir far man
enbart forlita sig pd att packningsklister titar.
Ligg pd ett lager titningsmedel, montera
bromsringen pa det frimre 6vervixelhuset sd
att konan 6ppnar bakét och hdll tcummarna f6r
att det inte kommer att licka alltfor mycket.

Om du varmer aluminiumhuset och det ba-

E kre lagret med en varmluftspistol fore mon-
varmluftspistol monterar man det enkelt pa Glom inte axialbrickan som ska monteras teringen sa gar det nastan att montera utgaen-
utgaende axeln. innanfor det bakre lagret. de axeln och lagret helt utan verktyg.

Efter att lagret har varmts upp med en



Enthusiasten har nojet att, med tillstand fran Classic Motor, presentera tredje delen i serien om hur man
renoverar en overvaxel. Janne Andersson, medlem i Healeyklubben, har skrivit och fotograferat.

:.-": BB MAN KAN KLARA SIG MED

—— EN REJAL GUMMISNODD
& trix T ELLER MED ETT ROR

Innan vi slutligen kan montera ihop frimre
och bakre husen pd évervixeln miste
solhjulets axialspel kontrolleras. Montera
ihop planetviixeln. P4 varje planethjul finns
ctt kornslag som anviinds for att rikta upp
planethjulen innan solhjulet monteras.
Kornslagen ska placeras sd att man kan dra en
tinkt linje fran kornslaget, genom planethjulets
centrum och vidare in till centrum av héllaren.
Siitt sedan 1 solhjulet och montera planetvixeln
i ringhjulet.

Antligen ar det dags att anviinda den el P
axel vi tillverkade i borjan av renoveringen. i.’._l,' o : B 2 > AN
Montera axeln och linjera upp bommarna i 1 Efter att axeln ar borttagen ar det bara 1 Att pressa dit det nya nallagret ar en-
planethjulshillaren och frihjulsnavet sé att att lyfta ut planethjulet och da faller i kelt eftersom det ar ett kapslat lager.
axeln bottnar. Axeln kan sitta kvar i 6vervixeln stort sett nallagret ut ur hjulet av sig sjalvt. Se bara till sa att det inte kantrar och kommer
till dess att vi #r firdiga med renoveringen. Nar du byter lager, byt ocksa den lilla axial- snett nar du pressar dit det.

brickan som ligger under varje planethjul.

Axialspelet justeras med en stdlbricka som finns
i olika tjocklekar och mellan stdlbrickan och
solhjulet ligger en slitbricka i brons. Montera de
béda brickorna och skruva sedan dit 6vervixelns
frimre hus.

Nu gér det att mita axialspelet med en
mitklocka och en forlingare. Som forlingare
anvinde jag en bit rundsting. Det gir ocksd dt
ndgot verktyg som man kan anvinda for att lyfta
solhjulet sa att man kan avlisa axialspelet pa
klockan. Det ir inte direkt ndgon rymdteknologi
i precisionen utan spelet ska befinna sig_
ndgonstans mellan 0,35-0,5 millimeter. Ar
axialspelet okej dr det bara att dela lddan
igen, ligga viixelhuset dt sidan och ge sig pa

hydraulhuset. L
. . . ... och glom inte bort att montera en ny
I nasta nummer slutfér vi monteringen. axialbricka innan ...

2

Avsluta med att kontrollera att axialspelet 1 4 du monterar tillbaka axeln och ...
blev det ratta trots nya lager.

1 5 avslutar med att montera en ny

laspinne. Sedan ar det bara att upp-
repa pa de ovriga tva planethjulen men glém
inte att montera den lilla axialbrickan av brons
med smoérjsparen uppat mot planethjulen i hal-
larens centrum innan du monterar det sista
planethjulet.

For att byta lager i planethjulen p&rjar man 1 Borja med att montera fjadern som hal- 1 7 rullhallaren. Se till sa att fjadern for
med att ta bort laspinnen som haller fast ler ihop navet och rullhallaren och mon- rullhallaren sa att rullarna i navet tving-
axeln planethjulet ar lagrad pa. tera sedan ... as upp mot flankerna i navet.
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Vi tackar Classic Motor for generositeten och hoppas att artikelserien kommer att vara till hjalp vid
kommande renoveringsarbeten.
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Anvand ett ror eller en glimmisnodd for

1 att halla rullarna i lagret pa plats och 1 Glom inte att lagga dit axialbrickan med 20d skjuter ned lagret i uttaget i utgaen-

montera rulle for rulle i lagret. e axeln.

smorjsparen uppat innan du ...

-l - 2 3 det framre huset sa att konan 6pp-
o - nar bakat. Sla nagra latta slag pa ringen

Pensla pa packningsklister pa bromsring:  med en mjuk klubba sa att den sétter sig or-
en och montera den sedan pa ... dentligt.

2 Sa hir ska det se ut nar frihjulsnavet ar 2
monterat ut om allt har gatt vagen.

2 4Montera planetvaxeln, linjera upp vaxeln

'och frihjulsnavet med hjalp av axeln du
har tillverkat och lagg pa justerbrickan i stal
och bronsbrickan ovanpa solhjulet.

a2 =

2 Skruva sedan ihop overvixelns framre 26 mat solhjulets axialspel. Det ska ligga mellan 0,35 och 0,5 millimeter.
och bakre hus och ...

1
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umpen behéver man normalt sett inte
demontera men eftersom vixellddan
som overdriven kom ifrdn hade

=

havererat och det fanns ganska mycket

metallspan 1 ldidan var det sikrast att dven
demontera pumpen. Nir pumpen ska tillbaks
i overvixelhuset behovs det ndgra styrningar
sd att den hamnar ritt. Enklast fixar man
dessa med tvé 3/16 UNF-bult som ir ett par
tum ldnga och som man kapar bort skallen pa,
men det funkar ocksé bra att ginga om en bit
Mjs-gingsting eftersom den har ndstan samma
stigning som UNF 3/16.

Sedan ér det bara att skruva dit styrningarna
i hydraulhuset, ha pd ndgra droppar olja och
montera thop pumpstingen, returfjidern
och huset, som vanligt édr det bra att virma
aluminiumhuset med en varmluftspistol och
sedan knacka dit pumpen med ett mjukt dorn.
Tdnk pa att pumpens kolv som det lilla hjulet
dr fast vid kan monteras pa tva sitt, men att det
bara ir ett sidtt som r ritt och det dr med den
fasade delen bakdt, mot 6vervixeln.

Skruva sedan bort styrningarna, montera
pluggen i botten pa pumpen och dra dit de tva
skruvar som héller pumpen pa plats. Avsluta
med att montera en rengjord sil och sedan
bottenpluggen med en ny fiberpackning. Det
gdr att kopa ett specialverktyg for ett montera
bottenpluggen men det funkar lika bra med ett
dorn och en liten hammare.

Nir pumpen idr monterad kan man montera
pumpens backventilen och 6vervixelns
manoverventil. Backventilen sitter bredvid
ackumulatorn och det dr bara att droppa lite
olja pa delarna och sedan slippa ned kulan,
siitet, fjidern och avsluta med att montera
pluggen med sin kopparbricka. Manoverventilen
innehdller samma uppsittning delar men
ocksi ett ihdligt ventlrér. Kontrollera noga att
haligheten inte ér igensatt eftersom det dr den
vigen oljan tar nér 6vervixeln kopplas ifran. Ser
allt bra ut dr det bara att olja in och montera.

Om det finns ndgot som tyder pd att kulan i
reducerventilen inte har titat mot sitt site sd
kan man alltid slippa ned kulan sd att den vilar
mot sitet och anvinda ett mjukt dorn och ge
kulan négra ldtta slag sd att den titar mot siitet.

Pumpens delar. Pumphuset har ett urtag

som ska vandas mot backventilen, kolven
ar assymetrisk och den avfasade delen ska
vandas mot overvaxelhuset.

Monteringen
fortsitter och vi
ser ocksd till att testa
oljetrycket i ladan

innan vi dr fardiga
med renoveringen.
TEXT & FOTO: JAIBIHNE ANDERSSON
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Smorj kolven men ocksa pumphusets utsi-
da innan du pressar in det i 6vervaxelhu-
set. Att varma overvaxelhuset med en varm-
luftspistol gor ocksa att det blir lattare att
pressa dit pumphuset.

Enthusiasten har nojet att, med tillstand fran Classic Motor, presentera sista delen i serien om hur
man renoverar en overvaxel. Janne Andersson, medlem i Healeyklubben, har skrivit och fotograferat.

Montera pumphuset fran évervaxelns utsi-

da och se till att det hamnar ratt i forhallan-
de till styrningarna och backventilen. Monte-
ra sedan fjadern och kolven fran éverviaxelns
insida.
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Vi tackar Classic Motor for generositeten och hoppas att artikelserien har varit till hjélp vid pagaende
eller kommande renoveringsarbeten.
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Sedan dr det bara att montera nya O-ringar pa
manoverkolvarna, droppa pad lite olja pé kolvarna
och montera dessa. Ska en helt ny ackumulator
monteras, smorj in den med olja och tryck dit
den.

Har man istillet bytt kolvringar i den gamla
ska kolven och cylindern férst monteras ihop
och eftersom cylindern ir konisk sé ska kolven
monteras frin den del av cylindern som pekar
in mot viixellddans centrum. Ar man forsiktig
sd behovs ingen kolvringskompressor utan
det funkar bra att klimma ihop kolvringarna
med fingrarna och forsiktigt skjuta in kolven
i cylindern. Med ackumulatorn pa plats ér
det bara att folja efter med fjidern, réret och
slutligen locket som haller allt pa plats, se
bilderna 14 till 16. Dra bultarna till locket
stegvis sd att fjidern komprimeras.

Nu idr bade viixel- och hydraulhuset firdiga
och det enda som dterstr ir att sitta tillbaka
kopplingskonan och att skruva ihop 6vervixelns
béda halvor. Siink ned kopplingskonan till
dess att den vilar mot bromsringen, vind pa
hela paketet och montera dit de bommar som
via gvervixelns kolvar manévrerar 6vervixeln.
Pensla sedan packningsklister pa bromsringens
andra sida och dra ihop évervixelns
béda halvor. Har du inte monterat dit
hastighetsmitardrivningen kan det vara dags att
gora det nu. Byt bdde packboxen och O-ringen
sd har vi eliminerat en oljeflick under bilen.

Nu borjar det bli dags att montera ihop
overvixeln och vixellddan. Ar det en A-typ som
du arbetar med sd monterar du nu de dtta fjidrar
som pressar kopplingskonan mot ringhjulet. Gor
du iordning en D- eller J-typ sd har du redan
monterat dessa 1 samband med kopplingskonan.
De fyra linga, med gul firgmirkning ska
monteras ytterst och de fyra kortare med rod
firgmirkning nirmast centrum. Glom inte heller
att tri pa excentern som driver pumpen pé
overvixelns ingdende axel.

For att pumphuset ska monteras ratt be- Det kan vara lite knepigt att fi ihop viixellidan
hévs ett par styrningar som gangas ned i och évervixeln speciellt pd A-typslddor eftersom
overvaxelhuset. Det ar inte sa latt att hitta man ska hdlla ordning p4 dtta fjidrar samtidigt
langa UNF 3/16-bult men det gar bra att ska- som de bada enheterna ska ihop. Se till att
ra om gingan pa en bit M5-gangstang med excentern som driver pumpen har sin smalaste
ett UNF 3/16-snitt eftersom stigningen pa de del mot pumphjulet och ta det forsiktigt. Krivs
bada gangorna ligger valdigt nara varandra. det vild ir det nigot som inte sitter ritt och det

Bacg. 17\ 5

. . : - . Efter att pumpen har skruvats fast med tva Overvaxelns mandverventil till vanster och

Ar 6vervaxelhuset bara lite varmt sa gar sparskruv ar det dags att montera en ren- pumpens backventil till hoger. Manéverven-

det latt att knacka dit pumphuset med ett gjord sil och sedan skruva dit bottenpluggen tilens ror ar ihaligt. Gor rent och kolla noga att
mjukt dorn och en hammare. med en ny fiberbricka som tatning. det inte ar igensatt.
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Enthusiasten har nojet att, med tillstand fran Classic Motor, presentera sista delen i serien om hur
man renoverar en overvaxel. Janne Andersson, medlem i Healeyklubben, har skrivit och fotograferat.
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vanligaste dr att det dr bommarna i frihjulet och
planethjulshallaren som inte ér riktige 1 linje.
Lidgg 1 en vixel och rotera vixellddans ingaende
axel lite forsiktigt sd brukar allt hoppa pa plats.

T'vd av pinnbultarna som foérbinder éverviixeln
med vixellddan ir lingre dn de dvriga och kan
anvindas for att dra thop de bdada enheterna.

Jag siiger det igen. Inget vild! Gar det tungt

ir det ndgot som ir fel. Ta isdr och kontrollera
annars ir det nigot som gar sonder istillet. Nir
excentern och pumphjulet mots brukar det ga at
en lang skruvmejsel for att pressa ned hjulet pa
pumpens kolv en aning sd att den kan passera
excentern. Eller ocksd kan man ta en bit stdltrad
och spinna ned kolven en aning.

Snart idr det dags for provkorning men forst ska
solenoiden monteras och hydraularmen justeras.
I armen finns ett hdl som dr 3/16 tum och som
motsvaras av samma hdl i 6verviixelhuset.
Armen ir ritt instilld om en pinne med
diametern 3/16 tum kan foras genom armen och
in 1 motsvarande hdl i huset nir solenoiden &r
magnetiserad. Justeringen sker lite olika pé olika
overvixeltyper men pa en A-typ justerar man
armens lige genom att lossa den klimskruv som
som forbinder solenoiden med den axel som
mandvrerar overvixeln. For in en pinne av riitt
diameter genom hydraularmen och in i hdlet i
huset sd att armen blir ldst i rite lige, aktivera
solenoiden med ett 12-voltsbatteri, rikta in
hivarmen vid solenoiden sd att den vilar mot

Slapp ned kulan i

halet for backventilen,

folj efter med satet och fjadern och skruva
dit pluggen som haller allt pa plats. GIom inte
att smorja delarna innan montering.

Blas rent manoverventilens ihaliga ven-
tilror och kontrollera noga att det inte ar
igensatt.

JAG SAGER DET IGEN.
INGET VALD! GAR DET
TUNGT AR DET FEL.

Sedan ar det bara att ha pa nagra drop-
par olja pa delarna och slappa ned ven-

1

tilroret foljt av kulan, satet och fjadern. Avslu-
ta med att skruva dit pluggen.

3 et Bl |
128m6rj kolvarna och cylindrarna och mon-
tera kolvarna pa sin plats.

1 Anvand en ny packning och montera
locket over ackumulatorn. Dra skruvar-
na korsvis sa att fjadern komprimeras.

1

1

Ha pa nagra droppar olja pa O-ringarna
innan du kranger dit dem pa kolvarna sa
gar det lite lattare.

7Séitt tillbaka kopplingskonan och ...
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Vi tackar Classic Motor for generositeten och hoppas att artikelserien har varit till hjidlp vid pagaende
eller kommande renoveringsarbeten.

18 skruva dit bommarna som mandvrerar
kopplingskonan via kolvarna.

2 Pa en A-typ sitter fjadrarna som pressar
kopplingskonan mot utgaende axeln vid
lirektdrift monterade mellan overviaxeln och
raxelladan. Fjadrarna ar olika langa och de
anga ska sitta ytterst och de korta innerst.

wvudet pd solenoidens dragsting och drag t
ddmbulten. For sikerhets skull kan man ocksa
olla hur mycket strém solenoiden forbrukar. I
illslagsliget ror det sig om ungefir 17 ampere
»ch 1 halliget om nigon eller ndgra ampere.

Det dr inte sd mirkvirdigt att bygga en testrigg
4 att man kan testa 6verviixeln innan den
nonteras 1 bilen men péd den Triumph den hir
adan ska sitta 1 dr det néstan lika enkelt att
nontera dter lddan 1 bilen och testa den pa plats
sftersom bilen har 16s kardantunnel.

Alltsd monterade vi lddan, fyllde den med olja
)ch monterade en manometer via en slang och
:n nippel i mandverventilens titningsplugg. Sen
ir det bara ut och dka och kolla manometern
ned inkopplad 6verviixel. Vilket tryck det ska
rara beror pa 6vervixelmodell. I en tidig D-typ

en Volvo ska trycket vara mellan 33 och 38
<ilo per kvadratcentimeter och i senare D-typer
nellan 35 och 4o. I J-typovervixlar i Volvo
le frdn 27 till 40 kilo per kvadratcentimeter
seroende pd vilken modell éverviixeln sitter i
ch 1 Triumphlddan ska det vara mellan 27 och
:8 kilo per kvadratcentimeter. Kolla alltsd noga
verkstadshandboken innan du ger dig ut och
yrovkor.

Det iir varken sirskilt dyrt eller svirt att
sora iordning en overviixellada. Det storsta
obbet dr att f ur lddan ur bilen och att gora
ent den. Flera leverantorer siljer firdiga
enoveringssatser som till en A-typ innehdller
lla packningar, O-ringar och packbox, de bada
agren pa utgdende axeln, axialbrickan som
igger under frihjulet i utgdende axeln, samtliga
jddrar och ldsringar och en tub packningsklister.
Jos British Motor 1 Stockholm kostar en sidan
ats ungefir 2 000 kronor. Behéver man inte
yyta kopplingskonan sé ér det i stort sett hela
ostnaden for att fa en 6vervixel som kommer
itt fungera perfekt i manga dr framover.

1 Stryk ut ett lager packningsklister pa

bromsringen och montera ihop évervax-
elns bada halvor. Nagra latta slag med en mjuk
klubba satter halvorna pa plats innan man
skruvar ihop de bada halvorna.

g,

2 Glom inte excentern som driver overvax-
elns pump innan du monterar ihop over-
vaxel och vaxellada.

Nar solenoiden ar monterad ska hydrau-
larmen som manovrerar overvaxeln jus-
teras. For in en borr eller en skruv som ar
3/16 tum genom halet i armen och in i motsva-
rande hal i huset och ...

2

26Med Iéglan i bilen och
olja i ladan sa ar det
bara att montera manome-
tern och ge sig ut paen
testrunda.

203
pack-
box och
O-ring i
hastighets-
matardriv-
ningen sa
blir det ett
stalle min-
dre som
det kan
lacka olja
fran.

2 3Pé en A-typ med losa fjadrar ar det enk-

last att montera overvaxeln i ett skruv-
stycke och sedan stalla vaxelladan ovanpa
overvaxeln. Dels behéver man inte halla ord-
ning pa fjadrarna, dels hjalper vaxelladans
tyngd till vid monteringen.

2 5 anslut solepoideon till ett batteri. Nar

solenoiden star i hallaget justerar man
havarmen sa att den vilar mot huvudet pa so-
lenoidens dragstang och drar fast klamskru-
ven.
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