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Far g sittas iging

ffinin skviten ar forta:

fter ett klarsynt konstaterande, att
Eman aterigen lurat sig sjilv och kopt

en simre bil dn vad som var tinkt,
var det bara att kavla upp drmarna och
sétta igang.

Allas var platkonstniar Bosse Johansson be-
soktes och lansades pa innevarande lager av
balkar mm. Bosse, som i hela sitt yrkesverk-
samma liv jobbat som smed och plitslagare,
dr mycket mer trogen originalutférandet i sina
nytillverkade bitar. Snygga bockar och svetsar,
med ritt matt. All heder!

Den balk som fangat mitt intresse i vixthu-
set i Holland, var den som forst fick stryka pa
foten. Nagonstans maéste man ju borja. Alltsa
sagades den hogra bakre utriggaren loss, men
forst efter att en fixtur byggts, som motsvarade
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ldngden mellan bladfjdderinfastningarna. Detta
matt star i verkstadshandboken under chassirit-
ningen. Denna ritning fick ABA Kopiering for-
stora upp till A3 storlek och plastlaminera, till-
sammans med kryssmiétningsdiagrammet som
ocksa finns med i nimnda bok. Balken ifraga
var mer in lovligt tillknycklad. Nagon maste
fatt ett grymt tvérstopp vid tillfille, ndgot jag
far bevis for senare under renoveringen ...
Bilen ir ju ett s.k. "barn-find” fran USA:s
vistkust (Oregon), didr nagon pabdorjat en rost-
lagning nagon gang efter 1983, vilket ir senas-
te skattekvittot pa reg-platen. Denne rostlagare
var vil mer nodbedd @n entusiastisk infor upp-
giften, vilket kunde ses pé kvaliteten pa lag-
ningarna. Mycket dubbelplat dolt under lager
av Plastic Padding, och nya ekonomiplatar fran

Moss och A-H Panels, med PIN-kod lapparna
tydligt synliga (bilen aldrig kord efter paborjad
lagning).

Nir nu denna forsta balk skulle passas in mot
den nya innertroskeln, enligt matt pa chassirit-
ningen, var avstandet fel i bredd fran huvudra-
men riknat. Det var nog dér och da jag forstod
att det inte rickte med att skira bort golvpla-
tarna for att byta utriggarna (alla fyra), utan
hdr fick bade ytter och innertrosklar tas bort
och linjeras upp riitt i alla led. Ett riktigt pys-
seljobb, som tack och lov underlittades av den
nodbedde rostlagarens déliga svetsar, som var
littare att saga isdr 4n om de varit ritt utforda.
Jag hade vil i nagon form av rosa skimmer
hoppats pa att kunna behélla trosklarna som
referens. Aterigen sjilvbedrigeri ...

Navil. Bilen vindes upp och ned i den av
Bosse Johansson ldnade chassistillningen.
Centrum pa frimre och bakre tvirbalkar mit-
tes upp, och dir borrades ett litet hil som en
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platskruv drogs fast i. Mellan dessa skruvar spéndes en tunn staltrad
lika héart som en gitarrstring. Den skulle nu fa fungera som den fik-
tiva mittlinje som alla matt utgar ifran enl. nimnda chassiritning. Bilen
maste ju ga rakt pa vigen efter byte av fjiderinfistningar mm. Tvirs
huvudramen, lades ett fyrkantror, som spéndes fast med kraftiga svets-
tvingar. Nu hade jag en centrumlinje, och ett hojdmatt for yttertrosklar-
nas placering. Vid mitning satt bada trosklarna fel i alla led.

Med tunn 1 mm kaptrissa, punktsvetsborr, och béagfilsblad, lyckades
jag efter flera timmar fa isér trosklarnas olika delar. Yttertrosklarna vi-
sade sig vara av olika fabrikat, varav den hogra var helt rak — utan den
bojda linje som dorrbladet beskriver. Ett vanligt fel pa lagbudgettrosk-
lar, vilket ger en felaktig undre dorrspringa. Dédremot var innertrosk-
larna av mycket bittre kvalitet och passform, sa dessa sparades och
riktades fina efter bortsdgningen.

Bosse har numera har slutat jobba eftersom firman han jobbat vidare
pa efter pensionen sélts. Annars hade denne pigga man fortsatt gora
fina platar at oss Healeynordar. Nu hade han en firdig och tva pabor-
jade utriggare at mig, som jag fick svetsa klart sjdlv. Den fjidrde bistod
Anders "BLY” Gustafsson med i form av en A-H Spares balk. Jimfort
med Bosses sag den hemsnickrad ut. Men med lite filande och kapande
sd passade den ocksa. Med alla fyra utriggare pa plats och innertrosk-
larna fastsvetsade, sag bilen pa en gang betydligt trevligare ut.

Nir bilen dndéd 1ag upp och ned, passade jag pa att gora ett enkelt
riktverktyg till ramens alla bucklor. Snabbt hopsvetsat efter en idé som
poppade upp i huvudet, lir det inte vinna nagot skonhetspris. Men
funktionen var det inga fel pa. Efter nagra kvillars riktande, sag ramen
betydligt finare ut. Kul nér idéer fungerar.

I néista avsnitt ska vi byta bakre hjulhus bl.a. Flitens lampa, forlat,
svetsens laga brinner...

Da var det helt plotsligt dags for byte av hoger hjulhus. Jag hade gatt
och kikat pé det i flera veckor, som katten kring het grot. Byta, laga,
byta, laga? N4, det maste bytas! Anders "BLY”, skulle géra en storre
bestillning fran A-H Spares, s jag passade pa att fa med ett hjulhus i
sdandningen.

Av en hindelse ringer en kompis fran Miataklubben och &r arbets-
sugen. "Vill du ha lite hjélp i garaget?” fragar han. "Javisst, du kan
fa borra och siaga bort ett hjulhus”, svarar jag snabbt. Han nappade

gladeligen. Till historien hor att samma kompis gjorde samma erbjudande
nér jag renoverade Spriten. D4 hamnade han under den upp och nedvinda
bilen, slipandes bort kondensrost under/bakom instrumentbriadan i den i
Ovrigt platrena karossen. Den hade sttt plitren en period i ett nedkylt ga-
rage utan min vetskap. Inte bra!

Nir kompisen vil dok upp ur sitt gomsle under bilen, hoppade jag till.
Han var helt brun, frin topp till td. Som strosslad med kanel. Vi skrattade
som dérar, och gor det @n idag nér vi ndmner hindelsen. Men efter ca 40
min i duschen, en halv flaska schampo och lika mkt tvél, sag han nagor-
lunda ut igen.

Det r tufft att erbjuda hjélp igen efter en sddan pirs ...

Navil. Han tog sig an uppgiften att borra ur punktsvetsar och skira bort
hjulhuset i bitar med vild frenesi. Kul att ha lite sillskap nagon gang.
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Hustrun kommer ner nér det krisar, med en extra hand som
hjdlp vid lyft eller liknande. Annars foredrar hon andra utrym-
men i huset! Och jag dr vil inte sa jékla sillskaplig i garaget,
murvel som man girna blir dér.

Det av A-H Spares inhandlade hjulhuset, fick knadas ritt re-
jalt for att passa i bilen. Felpressat i vissa delar, mutterstycken
pa fel stillen osv. Varfor blir man inte forvanad? Man far se
platdelarna som paborjade, for att sedan svira i tysthet och fixa
till dem.

Nir hjulhuset vil satt pa plats, kom turen till de rostiga sidor-
na péa kardantunneln och golvet nedanfor barnsitena. Fuktiga
mattor tros vara orsaken till denna rost. Sidorna knickte jag
enkelt till sjdlv, medan A-H Spares ater fick leverera “halvfa-
brikat” till golv. Dessa fick jag saga kilar ur. 19 mm pa ena
sidans plat, och 17 mm pa andra. Att sedan radien emot hjul-
husen inte ens stimde pé den sida dir A-H Spares hjulhus satt,
forvanade mig inte ett dugg vid det hir laget ... Bara att knada
om platarna igen.

Vis av detta, valde jag att sjdlv bocka till egna fotboxar vid
torpederna. De passade sedan utan nagra som helst problem.
Sedan blev det lite ny plat mot motorsidan i fotboxarna. Troli-
gen blota mattor som orsak dven dér.

Lite rostlagning av A-stolparnas nederkant och “osthélsplaten”
framfor dorrgangjirnen var nésta punkt pa listan. Nér man vil sdgat bort nedre delen av den platen, kom man perfekt &t att svetsa ihop innertroskeln mot
torpedsidan, och den forstirkningsplét som sitter dér som en forlingning av torpeden/fotboxens yttersida. Det giiller att fa det sé stabilt som mojligt i
det omradet for att undvika allt f6r mycket s.k. scuttleshake. Ndgot som tyvirr dr vanligt pa Big Healeys. Liste nagonstans att obalans i de stora bakre
bromstrummorna kan vara en orsak till det. Vet inte om det stimmer.

Med alla fyra utriggarna pa plats, innertrosklarna fixerade, A-stolparna ok, och lite bakre golv pa plats, avslutar jag f6r

denna ging.

I néista avsnitt ska bakre tvirbalk bytas, och ramen forstirkas under bakaxeln. Men varen ér snart pa G, sa nu far alla ni som har en mer
korklar bil, passa pa att fixa det diar som skulle gjorts i vinter. Min mor sa alltid ”’Gor inte idag, vad du kunde gjort igar”. Med andra ord:
inget blir bittre av att skjutas upp (mojligen raketer da?). @
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