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Polkden som ska forverkllga deI 3.

Efter tre harllga veckor med hustru,
syster och svager i Florida, dir vi sag
en och annan Healey, var man tillbaka
i vardagen igen.

Min drombil borjade se allt naknare ut,
dir den stod i garaget i sillskap av Fro-
geyen. Lukten av stark avfettning slog
emot mig varje gdng som garageporten
Oppnades. Man fick tvitta i omgangar for
att komma in pa ren lack eller naken plat.
Healeys édr ju inte kénda for att vara rost-
skyddade i overkant. Den bruna Jensenpri-
mern dr vil allt bilarna fick i form av rost-
skydd fran fabrik — om inte ndgon ambitios
dgare kostade pa det i efterhand.

Den i mitt tycke vackra kylargrillen, blev
lite pyssel med att fa loss. Det framgar inte
sa tydligt pa bilder hur den sitter ihop. Och
att bryta och binda ligger inte i min natur.
Nu vet jag hur allt hdnger ihop, och inget
gick sonder, tack och lov. Den framre shrou-
den tog en stund av Overtalning, innan kittet
sldppte fran torpedskottet. Hart som torkad
tjara. Nu kunde man skrubba rent pa allvar
runt motorn. Mer avfettning, huuaaa!
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Min talmodiga
hustru fick rycka
in och assistera vid
motorlyftet. Da hade
jag demonterat allt
1ost sasom forga-
sare, grenror, ge-
nerator, startmotor
osv. Men det dr dnda
modiga 300 kg ihop
med vixelldda, som
ska ur chassit. Och
trangt dr det mot det
mesta i langdled.

Att kunna skrubba motorn runt om, innan

den stilldes pa undantag, kindes bra. En
redig rullplatta inhandlades pa Bauhaus,
som skulle tala 400kg. Dir far motorn vila
tills den ska gés igenom.

Nu tog resterande demontering vid. El-
system, bromsror, bensinrdr och tusen och
en detalj skulle loss. Det som man trodde
skulle strula gick litt, och tvirtom. Att fa
loss ratten blev en plaga.

Nagon i USA, hade vid tillfille bankat

Oversta centimetern pa rattstangen konisk,
vilket inte syntes for 6gat innan allt var
isdr. C-clipset som sitter istéllet for mutter
pa de justerbara rattstingerna, lossade utan
problem, men sen var det stopp. Avdragare
+ goda rad fran vérldens alla horn via Fa-
cebook hjilpte foga.
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Ratten var skrot redan fran borjan, men
nu sprack resten totalt. Det hela slutade
med att jag fick snitta rattnavet forsiktigt
med kapmaskin och bagfilsblad, och bry-
ta isar. Knappt ens da sldppte navet fran
stangen. Da hade jag drinkt den i WD40
under 14 dagar innan — varje kvéll.

Bortsett ratten, framre hoger sidas blad-
fjaderfaste, och hjdlpstyrarmens ena bult,
slappte allt smidigt. Jag hyllade min bils
forflutna i Oregon, som har mer eller min-
dre ”"Medelhavsklimat”. Hur fel jag skulle
ha om det, visade sig senare ...

Chassit var nu rensat fran allt, delarna
tvittade och delvis isdrtagna. Med en
kvillstrott hustru som inget sdg, smogs
delar av bilen in under trappan, och upp
pa vinden. Storre saker som shroudar och
skdrmar, hingdes upp i garagetaket. Fung-
erar bra for mig som miter 169 cm 6.h.
Virre dr det for besokare, som slar huvudet
i all "brate”.

Fjarde december 2014 dakte sd allt pa
bldstring. Med slép lanat av Healeykompi-
sen Lasse Johansson, och lyft och birhjdlp
av arbetskompisar, blev det en baggis att
lasta pa det tomma chassit. Grabbarna pa
blisterfirman var inte trogbedda om hjilp
heller. ”Kom tillbaka i morgon efter lunch,
sa dr det klart!” Wow, snabb service!

5 000 kr fattigare, och med ett betydligt
”luftigare” chassi, akte vi sa hem dagen
efter. Hmmm, skum firg pa Plastic Pad-
dingen, tyckte jag, nir jag synade chassit.
Just dédr hade magneten fastnat bra under
min avsyning i Holland. Och varfor gick
plasten inte bort i bldstringen? Efter lite
petande med en mejsel, visade sig det vara
missingslod. Nagon hade suttit och smilt i
maissingslod i en helt upprostad panel vid
sidan om barnsitena, istillet for att laga
med ny plat. Suck!

Jag synade vidare pa chassit, och sig
dagsljus genom platen bade hir och dir.
Tydliga spar av blota mattor kunde skon-
jas. Nistan sa att man kunde stélla in ett
ritsmatt och dra runt om i sittbrunnen tre
cm upp pa alla sidor. Huuaaa igen! Vad lite
plast kan dolja mycket.

Samtidigt som demontering mm pagick,
hade min Miatakompis Kim, boende i just
Portland, Oregon (varifran bilen kom),
varit och ringt pa huset enligt adressen pa
min Oregon title”, som medfoljde vid ko-
pet. Damen som bodde dir kénde inte till
just Healeyn, da hennes, troligen framlidne
make, haft sa ménga bilar. Pa infarten stod
en Datsun 240Z nir Kim ringde pa. Dir
far jag jobba mer med att skicka bilder till
henne osv.

Kim sokte via Oregons DMV (bilregis-
ter) min bils forflutna. Nu har USA héarda
Personuppgiftslagar, sa nigra namn fick
jag inte fram. Dédremot framkom att bilen
levt i Oregon fran 1973, och innan dess:
ALASKA!!!

Ovan: Gedigen rostlagning med mdssingslod ...

Nedan: Genomféringar for “Alaskatermos”.
&

Dir kom forkla-
ringen till rosten,
blota mattor, och
den underliga “ter-
mos” jag ndmnde i
forra avsnittet. Jag
hittade tva flinsade
hal, som efter slang-
genomforingar, i
hoger fotbox. Slut-
ledningen var att dér
hade suttit ett extra
viarmepaket, och ter-
mosen var just en

ackumulator  for
varmt  kylarvatten
vid tillfélliga stopp.
Hédanefter har bilen
kallats for Alaska-
Healeyn. Och vit ska
denbli ...

Jag tog raskt reda
pa adressen till Alas-
kas DMV, skickade
en check, kopior pa
alla papper om bi-
len, och vintade pa
ett spidnnande svar.
Tre veckor efter kom
ett tjockt kuvert i re-
tur. Spédnningen var
olidlig. I kuvertet
lag alla mina papper,
checken samt en torr
kommentar: "We do
not do historical re-
search!” Rida! Har
inte orkat rota vidare
i mojligheterna att fa
utomstaende  hjdlp
att soka min bils ti-
diga historia.

Ar nagon av er
kunnig i hur jag
ska ga vidare, far
ni girna tipsa mig.
Och vem koper en
Healey till Alaska?
I nésta avsnitt bor-
jar jag skira i ros-
ten!
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