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e baw ordet

andag morgon efter vart arsméte 2019 och det kénns lite tungt i “kropp
och knopp”! Men det ar sméllar man far ta efter en intensiv och trevlig
helg med Over sextio stycken Austin-Healeyentusiaster.

East Section hade gjort ett mycket bra jobb och ordnat med ett perfekt boende
och kurviga Roslagsvagar att rasta vara bilar pd. Mat i toppklass gor att veckan
nu far dgnas at lite motion s& midjemattet reduceras nagot. Men inte ens den basta
organisatéren kan ra 6ver vadrets makter, sa vara bilars regntalighet fick en ordent-
lig test under séndagens hemfard.

Med risk for att bli lite tjatig s& har jag uppmanat er alla ett antal ganger att vara
med pé klubbens arsmoten. Dels for att f& mojlighet att paverka vér verksamhet
dels ocksa for att fa njuta av den harliga gemenskapen.

Som ni ser pa bilden sa dryftas livets vasentligheter bast Gver ett gott glas 6l eller
vin i goda Healeyvénners séllskap.

Vill redan nu uppmana er alla att planera fér nasta arsméte som da ar klubbens
50 ars jubileum. Vi kommer att sla pa stort och &ven bjuda in deltagare fran vara
grannlander, och sedan ska vi alla se till att 50-aringen firas av ordentligt.

Ni kommer I6pande att f& mer information via websidan och tidningen (se sidan
10-11!). GI6m inte att delta i var designtavling for métet, pA samma sida. Fina
priser till vinnarna — for att inte tala om &ran!

Styrelsen har nu utdkats med Anders (BLY) Gustafson som trader in som
Klubbmastare med uppgift att stotta vara sektioner. Anders blir en stor tillgéng for
styrelsen, och kommer att forsoka skapa forutsattningar for béttre lokala aktiviteter
i vart avlanga land.

Sommaren ar snart har och jag hoppas att ni alla far ménga fina mil bakom ratten
pé er Austin-Healey och att allt kommer att fungera som det ska. Om nagot gar
sonder s& har ni en mangd delar att valja pa fran vara annonsorer i Enthusiasten.
Stotta garna de som stéttar var klubb!

Ha en bra och skén sommar énskar %

After Rally — en 6l eller tva i solen
med glada medlemmar sitter inte fel!

Omslagsbilden: Regnig hemféird fran agrsmétet.
”Men efter regn kommer solsken” — och det gjorde
det i Sodertidilje!

Foto: Maria Lotsengdrd
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“Tycker sléiikten att man dr lite nérdig” fradgade jag i férra

Inte jag inte, men visst dr det sndllt av hustrun att brodera AH

numret.

som i Austin Healey péG kékshanddukarna?
Ska bara férséka fa till “3000” efter ocksd ...

PS. Maria pdstdr att hon iir oskyldig! DS

Zedakssven

6gmod ghr fére fall, heter det ju. Jag har pd ett par stéllen i detta
nummer skrytit om det stéindigt soliga Oskarshamn och dito Oland,

men igdr kvéll kom gudarnas hdmnd: ndgon av dem vred pa kranen
och fullsténdigt drénkte oss i regn under natten.

Vilbehdvligt, och hyggligt av dem att de koncentrerade det till natten.
Nu tittar den vanliga solen fram igen, men sa blétt i tridgarden att jag var
tvungen att ge Bosse ledigt idag.

Vill peka pd ett par saker i detta nummer. Dels pdminnelsen om tiodrs-
uppdatering av MHRF-forsékringarna, dels att nésta ars 50-arsjubileum nu
&r spikat till plats och datum. Tacksamé&ver ett snabbt och modigt beslut av
styrelsen att férhandsboka fér sd manga som 150 deltagare! Men det uppfyl-
ler vi vél, eller hur, f8r du kommer naturligtvis till 50-arsfesten?

Ett tips till de som kanske tycker att firden till Oland blir lite 14ng — kolla i
matrikeln omdet anske finns nigra Healeyvénner lite lagom halvvégs fér en
6vernattning och sedan gemensam férd den sista biten! DA blir det en trevlig
Healeykvill till for samtliga berdrda!

Apropa matrikeln — det kan ocks vara tid for er att titta 6ver de uppgifter
ni har 14mnat till matrikeln — under hsten kommer en ny att tas fram.Bilin-
nehav, e-postadresser, mobilnummer etc kan ju ha éndrats genom aren (och
kanske dven vem som &r familjemedlem ...). Mejladress till medlemsansva-
rig ser du pé foregéende sida.

Kan #ven med viss glédje notera att antalet Spritar 8kar fér varje Arsméte,
det tyder ju pa en viss vélbehdvlig féryngring i klubben (och da ténker jag i
forsta hand inte pa fordonsparken!). Forr sdgs ofta Spriten som en ”ingéngs-
bil” i Healeyvérlden, men idag tar den sin plats pa helt egna meriter, vilket
ocks avspeglat sig i prisnivierna de senaste aren.

Ut och kér nu, man vet aldrig nér regnet kommer!
PS. Om négon undrar — Bosse &r var idoga grésklippare som inte véjer for varken regn

eller storm om man inte tvingar honom till stallet! DS
Anders Lotsengérd

Vigbeskrivning: Ak E20 och ta av vid avfart 139. Ak mot Akers Styckebruk s& kommer ni
till Krutbruket pa hoger sida efter nagra kilometer! Skyltar finns vid véigen.
Fragor besvaras av Anders Gustafson pa telefon: 076-115 02 42

VALKOMNA!

Valkommen till
British Sports Car

Meeting

2019

Iobrdagen den 17:e augusti

| &r gér starten for BSCM i Akers Styckebruk,
narmare bestamt pa parkeringen vid Akers
Krutbruk.

Starten sker mellan kl 09.30 och 11.00.
Kostnad: 150kr/sportbil. Tréffen dr som vanligt
Oppen for alla engelska sportbilar.




Arsmétet pd Marf

Tank att man bara behover fardas nagra
fa mil fran den pulserande storstaden for
att hamna pa rena bondvischan! Och vil-
ken miljé som erbjods i Norrtéljetrakten.
D& menar jag inte bara det fantastiska
pensionatet Marholmen med omgivning-
ar, utan aven trakterna dar vi kérde var
sedvanliga I6rdagsrunda.

For mig och Maria boérjade faktiskt det
trevliga Healeyfolkumganget redan pa tors-
dagen - tva sydlandska Healeybesattningar,
Margareta och Bengt fran Ahus samt Vikto-
ria och Fredrik fran Bjarred halverade upp-
resan genom dvernattning hos oss i Oskars-
hamn. Solkusten férnekade sig inte, vi hade
en underbar kvall med lite fordrinkar i snipan
”Lotsan” och sedan grill pa altanen. Ett Hea-
leymoéte kan knappast borja pa ett béttre satt!

Skal och vilkomna till Oskarshamn Healeyvénner! Var snipa har ungeféir sam-
ma njutningsvérde som vdr Healey — och har dessutom plats fér géster!

Arrangorerna i sektion Ost, vilket &r unge-
far lika med Stockholm, hade verkligen hittat
trevliga vagar och utflyktsstallen. Aven va-
dergudarna hade de tydligen haft en lyckad
session med — inte en droppe regn under 16r-
dagens rundtur. P& sondagen, som ju traditio-
nellt &r just gudarnas dag, hade dock dessa,
alltsd vadergudarna, bestamt sig for att ta
kommandot i en annan riktning. Men mer
om det senare!

Jag har i tidigare yrkesliv bevistat ett antal
konferensanlédggningar runt Stockholm, men
Marholmen sticker faktiskt ut inte bara som
ett av de absolut trevligaste, utan &n mer for
att vara helt nybyggt.

De "vanliga” stallena brukar vara fore detta
overklasstallen — gamla slott, herrgardar och
andra typer av herresaten.

Text: Anders Lotsengdrd

Kéndes faktiskt lite befriande att vara befri-
ad fran att behova tyngas av historien och hur
gamla herreséten forfallit till en mer plebe-
jisk tillvaro som av ekonomiska skél tvingats
hysa bade kreti och pleti!

Det goda kamratskapet och den goda till-
stromningen till métet manifesterades av de
cirka 60 deltagarna redan under fredagskval-
len med glada tillrop och dito konversationer
saval ute som inne. Den vanligtvis lite enk-
lare fredagsmiddagen visade sig i detta fall
inte vara alls enkel — koket bjod pa en for-
trafflig anrattning vilket férhéjde humoret an
mer och bidrog till fortsatt vimmel under sen
kvéll (och kanske tidig natt for vissa, redak-
toren gick med alderns ratt tidigt till sangs!).

Lordagens rundtur Gverlater jag till att
beskrivas av ett antal trevliga bilder som

Ett varmt vilkomnande till Marholmen stod Bérje och Eva Engwall for.
Eva verkar mest entusiastisk — Bérje kanske tyngd av delarrangérskapet?
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holmen, Norrtalje

medlemmar haft vanligheten att skicka till
redaktionen. Noterade bara att ett par sma
incidenter i vagbeskrivningen och Boérje E:s
genomgang medfarde att de flesta av oss fick
chansen att se lite mer av de trevliga omgiv-
ningarna runt Norrtélje. Ingen héngde lapp
Over det, utan bara njot av resan!

Lordagskvallens middag lyckades otroligt
nog Overtraffa den redan under fredagen
bjudna fortraffliga fortdringen. Konstfér-
digt och smakfullt arrangerade ratter visade
aterigen att koket var nagot som Marholmen
verkligen satsat pa.

Sedvanligt arsmote pa sondagsférmiddagen
bjod inte pa nagra storre sensationer. Vart att
notera ar framforallt att var mangarige med-
lem #206 Torbjorn Strom mycket valfortjant
erholl utmarkelsens ”Arets Entusiast” och

Viar hédrdséljande regaliachef Micke Frieberg satsade hdrt pa firgglada kepsar.
Ndgon (?) véigrade dock, kréivde en svart (fér att matcha sjéilen kanske ...).

fick aran att under ett &r pryda sitt hem med
Tradhealeyn.

Torbjorn har genom &ren visat en fantastisk
vilja att trots med aren tilltagande fysiska be-
svar andock fortsatta komma till vara méten
och andra resor med hjélp av ”inhyrda” forare
till sin Big Healey.

Grattis Torbjorn — du platsar med god margi-
nal bland tidigare &rs ”Entusiaster’!

UIf A omvaldes till ordférande, styrelsen
blev oférandrad med det tillagget att Anders
Gustafson accepterat posten som Klubbmas-
tare och i den rollen automatiskt intrader i sty-
relsen.

Kommande arsmote faststilldes: 50-arsju-
bileumet firas i Borgholm sista helgen i maj
nasta &r, och for 2021 noterades tacksamt att
nagra vastgotska medlemmar erbjudit sig att ta

Bilder till detta arsméteskollage
har tacksamt mottagits fran:
Birgitta Berger

Lars Carlsson

Maria Lotsengdrd

Monica Aman

Tommy Lyngborn

ansvaret. Och s fick det bli!

Sondagsvadret lovade jag att aterkomma
till. Gudarnas hamnd manifesterades i ett re-
dan pa morgonen tilltagande regn, vilket for
vissa medforde ett energiskt arbete med trils-
kande suffletter och cabrioleter.

Redaktéren med hustru Maria beslét dock
att chansa pa Gppetdkande — vaderradarkar-
tan visade att regnet skulle upphéra i trakten
av Sodertélje, vilket det ocksa gjorde! Men
visst hann vi bli lite” bl6ta under farden fran
Norrtélje och forbi Stockholm, men han tor-
ka upp under resterande fard ner till det alltid
soliga (?) Oskarshamn.

Horde av flera deltagare att de som istal-
let drog sig vasterut bara motte mer och mer
regn ju langre de akte. Dar ser man fordelen
med ett sydligt boende ...

V&l mott nasta ar pa Oland!

Blandmissbruket sprider sig inom klubben! Men tva ickehealeys, men éndock
brittiska ddlingar, skimde inte var parkering!



Héir fortscitter Arsmétet 2019.

Bdrje E ger noggranna instruktioner och ldsanvisningar till roadbooken infér ... men vad hjélper det néir han haft klockan pa fel arm — blandat ihop héger
lérdagens rundtur ... och vinster! Men blev en trevlig extratur till Furusundsfdrjeldget for vdndning!
Fikapdsarna fran Marholmen avnjéts i gott véider och dito miljé. Madn blir som gossar ndr det vankas tindkulemotor. Hdirligt ljud och fantastisk
En del i klump, medan familjen Aman hittade en egen, extra mysig plats. industrihistoria bjéds vi pa i Pythagoras Industrimuseum.

En annan grupp valde guidad stadsrundvandring i Norrtilje efter den Det 6ver 100-Griga Angfartyget Norrtelje (sjésatt 1900) ér en viktig symbol for
smakliga lunchen pd Atellet. Naturligtvis deras berémda Skérgérdssnitsel! Norrtdlje. Undrar om de fick héra angvisslan?
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En vacker samling Healeys Gtersamlade efter I6rdagsrundan. Alla kom runt Arrangérsgéinget avtackades pd sedvanligt sétt (hoppas de delade med sig till
utan ndgra misséden vad jag vet. Engelsk kvalité! sina respektive som séikerligen bidragit!) Bérje E, Tommy L, Anders G och Kjell A

Familjen Bergers dgonsten i ndgot tveksam omgivning ... ... men hdr ér den med Géran Berger i betydligt mer Healeyanpassad miljé
(och nyanskaffad firgglad Healeykeps dessutom!).

Kasséren Kjell passade pa att ge en fagelskddarlektion till sin féretréidare Vad passar bdittre fér att avsluta bade ett rally och ett reportage
Hdkan Hansson med hustru Gisela. ”Det dér dr en typisk fiskmds ...” med en lokal 6l i eftermiddagssolen?



Béittre ddmpning,
mindre stotar!

Borje Engwalls renovering av original-

stotddmpare. Men det finns andra 10s-
ningar om man ar beredd att gora avsteg fran
originaliteten.

Jag ar Iangt ifrdn nagon expert pa omradet,
men efter mer an 35 ars biltestande for olika
tidningar och ett otal sasonger i olika bilar pa
alla mojliga racerbanor har jag utvecklat en
viss kanslighet for stétdamparnas funktion.
Och att de &r viktiga bevisas val inte minst av
Ohlins framgangar.

Min enda kontakt med proffsiga racing-
dampare var nér vi skaffade Alfaholics egna
dampare till den senaste race-Alfan. De var
byggda av ett brittiskt specialistféretag och
hade 32 separata instalIningar for bade kom-
pression och retur och utan végledning hade
vi garanterat skruvat bort oss totalt.

Men med lite handledning gjorde de verkli-
gen skillnad, bade nar det gallde ingangsfart
i kurvor och traction ut ur bdjarna. Samtidigt
larde jag mig att man med ratt dampare i for-
héllande till fjadrarna, den ofjadrade vikten,
med mera, inte bara far béttre grepp utan
&ven battre komfort i bemérkelsen mer vél
fungerande kontroll av karossens rorelser.

IEntusiasten Nummer 152 kunde vi folja

Text & foto: Robert Petersson

Det 4r dags att sluta snacka om hardare”
dampare, det &r "béattre anpassade” som galler.

For vanligt bruk behdver det inte vara si av-
ancerat, men de flesta kan nog halla med mig
om att hdvarmsdédmpare av den typ som sit-
ter i Healeybilar inte tillnér marknadens mest
effektiva. Men med nya, lite tightare ventiler
kan de fas att funka hyfsat, men — ratta mig
om jag har fel — de upplevs lika harda under
kompressionen som vid returen?

| praktiken betyder det att de oftast kdnns for
klena. Vid kompression far de hjalp av fjadern
som ocksa haller emot, men vid returen far de
kédmpa mot den och det blir latt for snabb ut-
fjadring och en efterstuds.

For ett tiotal ar sedan fick jag ett tips av just
Borje Engwall om en amerikan som sélde sat-
ser for ombyggnad av 100- och 3000-bilar till
teleskopd@mpare och jag bestéllde en sats till
den BT7 jag da hade. Han som tillverkade och
sélde det hela hette Putzke och jobbade hos
Bilstein i USA, men idag verkar hans hem-
sida, www.putzkes-fahrspass.com, inte funka
langre och jag vet inte om han fortfarande hal-
ler pa.

Satsen och damparna var latta att montera,
men med allt pa plats pAmindes jag om varfor
jag tidigare undvikit Bilsteins dampare.

En arbetsmiljé och arbetstdllning att bara drémma
om for de flesta av oss hemmamekare!
Men proffsen har bdde ritt utrustning och kunska-

per.

Gastrycket i dem &r ganska hégt och det
pressar isér ddmparen ganska rejalt vilket
bidrog till jag inbillade mig att den latta
bakvagnen “red” upp pa ojamnheter under
de forsta millisekunderna, innan fjadringen
komprimerades. | sjalva verket handlade det
istallet om att de var relativt sett harda under
kompression.

Men redan pa 90-talet hade jag testat Bil-
stein pa en race-Alfa och kommit fram till
samma sak. Det ar egentligen inget fel pa
dédmparna, men jag kom inte riktigt dverens
med kénslan.

Ungeféar samtidigt hade dven Spax borjat
sélja ombyggnadssatser till Healey, bland an-
nat via AH Spares, och jag lyckades dvertala
dem att sédlja bara ddmparna. Idag listar man
dem d&ven separat for 107 pund styck plus
moms och frakt.

Efter byte av bussningarna passade de i
Putzkes infastningar och kéanslan blev med
ens mycket battre, dessutom var Spaxdam-
parna justerbara, &ven om det inte gick att
justera kompression och retur separat.

S& gick tiden, bilen saldes och efter nagra
omvdgar var det dags for en Healey igen.
Den har gangen den 100 "GT” som Albert
Sollevi latit bygga i England.

Det intressanta med den &r att man redan
fran borjan monterat Koni teleskopdampare
bak. Tanken var férmodligen att med sten-
hérda originaldampare fram och en mer folj-
sam bakvagn skulle balansen vara okej.

Vilket den till en borjan ocksa var. Hart
fram och mjukt, men valdampat, bak for att
fa ner kraften ar ju ett klassiskt satt att stalla
in en bakhjulsdriven frontmotorbil. Men nu,
efter sex-sju ar hade de framre damparna tap-
pat spansten och harmonin i chassit var inte
langre pa topp.

Jag borjade fundera pa Spax, men skulle
de funka ihop med de oerhort vél anpassade
Koniddmparna bak?

Da sprang jag pa Lasse Dahlin, en gammal
bekant som specialiserat sig pa stétdampare
for bland annat custombyggen och motor-
cyklar av olika slag. Jag hade skam till sa-
gandes ingen koll p att han fortfarande holl
pa, han har tidigare bland annat hjélpt Lasse
Engwall och mig med att f& ordning pa den
Hult-Healey vi tavlade med pa 80-talet, och
han ar en snitsare pa just Koni. Intresserade
kan hitta honom via hemsidan
www.stotdampare.se.
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Efter lite planering kom vi fram till att jag skulle bestélla en ombygg-
nadssats — utan sjélva damparna — fran AH Spares, och att Lasse Dahlin
skulle bygga nagra lampliga Koni. Nu var det ingen speciellt bra affar
att kOpa satsen utan dampare, jag fick betala 285 pund plus VAT och
frakt, komplett kostar satsen 415 pund. Fér anpassade Koni far man be-
tala Lasse Dahlin cirka 1 500 kronor plus moms styck. Och jag hade ju
Koni bak, s& ...

Med alla delar hemma ténkte jag montera det hela, det var ju latt forra
gangen, men ack vad jag bedrog mig. Min bil ar valdigt speciell och till
de Denis Welchtillverkade skivbromsarna fram hade man dragit broms-
slangarna just dar damparen skulle sitta!

Det betydde att man maste hitta en helt ny 16sning nér det géllde broms-
ror och slangar. Jag ma vara kapabel att byta vissa delar men nu kande jag
min begransning. Lésningen var Olaf Jochems pa Aston Hill pa Lidingd i
Stockholm. Aven om han &r specialist p& Aston Martin- och Bentleybilar
har han jobbat mycket med Healey, i hemlandet Holland har han bland
annat varit med och byggt flera 3000 for rallybruk.

Olaf hittade en smidig I6sning, bland annat med hjalp av langre broms-
slangar till en Jaguar och antligen kom det hela pa plats.

Men da uppstod nasta problem. Koniddmparna var byggda med Putzkes
Bilstein som forebild nér det gallde langder. Men vad jag hade glémt var
att Putzke monterade de undre fastpunkterna pa ovansidan av de undre
bararmarna, medan Spaxsatsens sitter pa undersidan.

Det betydde att ddmparna var for korta och bara tillat en marginell ut-
fjadring vilket storde bade kanslan och funktionen.

Tidigare, pa 80- och 90-talen var det i vissa kretsar trendigt att anvanda
damparna for att begransa rorelser, men idag har vi lart oss att med val
fungerande dampare jobbar fjadringsvagen for, inte emot, oss.

Den enda begransning Lasse Dahlin havdar &r viktig ar att damparna
inte far bottna vid kompression, da kan de skadas.

Med infastningarna pé plats, men damparna borttagna, var det andé en
fordel att det var latt att mata upp hur langt slag som beh6vdes och andra,
langre, Koni var snabbt pa vag ...

Fordelen med just Koni &r att de gar att renovera och bygga om och
Lasse Dahlin erbjuder sig att byta ventiler anda till dess man ar néjd. An
har jag inte hunnit kora sa mycket, men forbattringen ar enorm.

Intressant nog arbetar &ven de nya Koniddmparna med gastryck for att
inte oljan ska skumma, men trycket &r ungefér en tredjedel av det Bilstein
och aven Ohlins jobbar med. Lasse kan byta ventiler &ven i dem, da sétter
han i en tryckventil i botten med vilken han kan trycksétta dem efter att
de varit isarplockade.

Och det basta med konverteringen till teleskopdampare ar att allt ar
bolt-on och det gar latt att aterstalla det hela till originalskick. Om
man har en originalbil ...

Pd plats, men med alldeles for
liten utfjédring. Gér om, gér rdtt!

Hdir ser man bromsslangen som
férsvdrade konverteringen!

Pa plats efter déndrad dragning
av bromsslang.

Klart! Léngre démpare —
tillréicklig utfjéidring!



AHCS fyller 50 ar 2020!

Och det ska vi fira rejélt pa Strand Hotell
i Borgholm pé det fagra Oland 29-31 maj!
Forberedelserna dir redan i full gang.

Planerna ar ungefar sa har:
Inte bara vara egna medlemmar, utan aven fran atminstone vara nordiska grannlander kommer att inbjudas.

Jubileet kommer att ga av stapeln p& Oland helgen 29-31 maj. (Efter ett forfluget 16fte fran mig under avslutningen av 30-arsfirandet pa Oland
ar 2000. Att man aldrig kan lara sig halla nabben!).

Boka in i era kalendrar redan nu!

Nu kor vi igang med en pristavling dar alla medlemmar inbjuds vara med — vi ska skapa en logo for motet och designa en jubileumstréja.
Mer om det nedan.

Vi bérjar med en liten rapsodi 6ver de gangna drens jubileumsfirande, méirken och tréjor.
Med undantag av trojan som eventuellt fanns for 20-arsjubileet i Askersund tror jag samlingen ar tamligen komplett.

Négon som har en tr6ja eller en bild? Kontakta mig i sa fall! Anders Lotsengdrd

Vi borjar naturligtvis med forsta jubiléet — 5-arsdito som
firades pa Svartd Herrgard i Vastergotland.

Ingen troja vad jag vet, men en fin plakett till instrumentbradan
(hur manga forstorde sina originalbilar med skruvhal? Var inte sa
noga da!). Och naturligtvis en loga.

10-arsjubiléet firades 1980 pa
Sdderkdpings brunn, och da med bade
en dekal, en plakett (och da blev det kan-
ske fler skruvhal) och en trgjal

1985 var det dags for 15-arsjubiléet, vilket firades i anslutning till Sport-
vagnsmasterskapets Race pa Kinnekulle (davarande ordféranden kunde inte lata
bli att rejsa med sin Fiat ...) och med endast ett 25-tal personer nérvarande. Men en trja,
med stilren och enkel design av Robert P, togs fram. Ihérdiga efterlysningar av tréjan gav
inga resultat forran Lars Gotstedt tittade i sina gémmor. Dér fanns den! Tack Gdran och
Lena U for ert detektivarbete!

1990 var det foljdaktli- 1995 firade vi 25 ar pa Ul-

gen dags for 20-arsjubi- linge, Eksjo.

léet, som firades i Asker- D& blev det premiar for ett

sund. vagnsmarke, och naturligtvis
Fran detta har jag fran Ut- en trojal )

ters fatt plaketten som togs (Mats S var ganska stolt Gver att den

fortfarande passade!)
fram.

Vore kul om nagon kom
till arsmotet ikladd den tro-
ja som jag tror fanns, men
ingen av di gamle” som jag
kontaktat tycks ha den kvar!

10 At 163
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30-arsjubiléet firade vi alltsd pa Oland ar 2000. Med
boende i Farjestaden och parad med utstéllning i Borg-

holms centrum.

Dérav kanske premidren med vagnsskyltar pa alla bilarna, men
naturligtvis dven en dekal och en péakostad Pikétroja (dock med
vissa problem vad géller hallfastheten for brostmarket!).

Alla med samma logo. D&remot inget vagnsmérke.

I Hindas, Vastergdtland, fi-
rade vi sedan vart 40-arsju-
bileum 2010.

Nu med ett fint vagnsmérke till
alla deltagarna (och likadant, men
naturligtvis med lite annan text!)
planeras till 50-arsjubileet.

Detta ars troja tror jag ar en av
de som blivit mest populdr, passar
fint dven utan fér AHCS-vérlden,
eftersom de flesta av oss tycker att
budskapet &r perfekt!

Langt ut i Bohuslanska skér-
garden, pa Tjorn, firade vi s&
vart 45-arsjubileum 2015.
Nu med en proffsdesignad loga
och en vagnsskylt for alla bilar.
Hur logan anvandes mer an pa
vagnsskylten vet jag inte riktigt,
men nagon tréja blev det inte
detta ar!

decembernummer.

AHCS-historien ar inte illa!

\

~
[ [ ] [ ] [ ]

Nu till pristdvlingen.
Med mig och styrelsen som envaldig jury kommer de som gor bésta forslaget pa jubileumsloga respektive jubileumstréja (kan
mycket val ssmmanfalla, men inte sjélvklart) samt vagnsskylt belénas med tva fria anmalningsavgifter (inte boendet) till métet 2020.

Vagnsmarket kommer att vara en utveckling av det for 40-arsjubiléet, och ingar darfor inte i pristavlingen.
Senast 15 september vill vi ha in era designforslag till redaktionen, for att sedan presentera de lyckliga vinnarna i Enthusiastens

Fram med kreativiteten och ritstiften pa direkten. Aran att vinna ar kanske storre an sjilva priset — att for all framtid bli inskriven i

PS. Hade en tanke om ytterligare en tdvling: den som kunde ta med sig flest av jubileumstréjorna och fortfarande ta pd sig dem under mid-
dagen skulle fa ett hederspris. Men dngrade mig efter att sjéilv testat ndgra — kunde helt klart riskera att tangera lyteskomik ... DS

~

/
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A NEW IDAWRN IS IRISING [N TTHIE AUSTIN-EIRAILIEY WORILD

ALUMINIUM & CAST IRON CYLINDER HEADS
AUSTIN-HEALEY 100 | BNT - BN2

12 A ot 153
nnnnnnnnnnnn



Nykopings Bilsadelmakeri.

Ett anrikt foretag som startades 1946 av
Yngve Nilsson och Sten Karlsson. En stor
del av verksamheten var i borjan att sy
Overdragskladslar till de nya bilarna som
koptes.

Bilen var da verkligen en Ggonsten som
skulle skyddas ifrén kladdiga barns fingrar
och andra smutskallor. Téank att en hel gene-
ration &kte omkring i sina nya bilar utan att
f& se hur original kladseln s&g ut!

Dagens &gare Lena Frisell borjade som lar-
ling hos de erfarna dgarna 1987 och arbetade
sig uppét med Gesallbrev 1991 for att sedan
ta sitt Méastarbrev 1995. Hon blev delégare
2001 och tog sedan Over hela rérelsen 2004.

Gubbar som tdl bade stryk och eld
behéver éindd pldstras om ibland!

Text och foto: Ulf Aggeryd
Produktbilder: Sadelmakeriets arkiv

Stolar till en Alvis — fore och efter.

Nykdpings Bilsadelmakeri &r ett mycket di-

versifierat foretag men huvudinriktningen &r
olika typer av batkladslar, kapell med mera,
som idag svarar for ca 65 procent av omsétt-
ningen.
Sedan kommer olika bilkladslar, suffletter
mm. Man gor aven en hel del jobb &t Saab
flygdivision som lastndt och inredningar for
malflygplanen. En mer udda sak &r repara-
tion av Polisens och Brandkarens ovnings-
dockor som tar mycket stryk och behdver
standig omplastring!

Mycket verktyg, samlade genom
generationer, behdvs for ett proffsjob.

Olika inredningsjobb &r ju en del av reno-
veringsprocessen som fa av 0ss “hemmapu-
lare” kan fixa sjalv med ett bra resultat.

Dé& ar det ar skont att veta att hjalpen ar néra,
om man bor pa hyfsat avstand ifran Nyko-
ping!
Vi har anlitat Lena for att gora en komplett
inredning till var Alfa Spider och aven att fa
pé en sufflett pd var 100:a — béttre sent an
aldrig efter cirka tio ar!

Ulf Aggeryd

Att viilja féirg dr inte ldtt!
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Text: Gunnar Wikman Foto: Ove Ajdén

Frén var medlem #574 Pehr Erik Hansson, tillika medlem i anrika Dalarnes Automobil Klubb, fick jag denna artikel, publicerad
i deras medlemstidning. [iterger den med vederbérligt tillstand. Vem som “képte” blocket tror jag mig veta med séikerhet, men
vem den racingklddde som blev upprérd éver priset éir limnar till er Idsare att faststdlla! Red.

EN

Denna sannsaga startade for
ca 14 ar sedan. Min kusin Borje
Sundell fick ett telefonsamtal
fran en man boende i Vimmerby,
som ville kdpa en 3-liters BMC
motor av honom. Hur han visste
att Borje hade en sadan motor
hade Borje ingen aning om.
Naval, eftersom Borje hade flera
sadana motorer fick han kdpa en
motor. Han skulle ha den till sin
Austin Healey 3000.

| somras ringde han igen till
Borje och undrade om han hade
en motor till att salja, for han
hade trimmat sonder sin motor.
Korde tydligen racing med sin
Austin Healey 3000. Dock hade
Borje bara en motor kvar och
den skulle han ha kvar till sin
Wolseley 6/99. Har kommer jag
in i bilden, for Borje tog kontakt
med mig och undrade om jag
visste nagon som hade en sadan
motor som kunde vara till salu.
Ringde min kompis Ove Ajdén i
Sundsvall, men han hade ingen
kvar (hade gett bort den sista
nagra ar tidigare).

Men Ove kom ihag att Kjell Ostby
fran Norge hade visat honom en
bild pa Morris Minorklubbens
sommartraff i Sundbyholm, pa

RS 1R

Den norska bilen, en Austin A 110
Westminster arsmodell omkring 1963
“nya” motorn.

en Austin med sexa i som stod
nagonstans i Norge, och var
gratis bara man hamtade den.
Jag gav Borje detta uppslag
och kontakt formedlades mellan
Kjell och Healeyagaren fran
Vimmerby.

Nagon vecka senare sa var
Healeyagaren till Norge och
hamtade bilen och det visade sig
att det var ratt typ av motor som
han var ute efter.

Healeyn i Vimmerby som skall fa& motorn

14

'DER | NORDEN

Motorn utvecklade i A110 utférande
117 hkr med tva SU forgasare.

| augusti var jag till Hjo pa British
Car Meeting och vid en fika fick
jag se en man som hade en
jacka med texten Austin Healey
3000 Racing, vilket vackte min
nyfikenhet. Kan det vara han som
fatt bilen i Norge? Jag berattade
historien for honom, men det var
inte den mannen. Han fragade
da hur mycket kostade bilen med
den motorn. Upplyste honom om
att den var gratis. Han skrek da at
mig FORSVINN HARIFRAN JAG
VILL INTE HORA NAGOT MER.
For det var en mycket eftertraktad
motor i Healey-kretsar som han
hade kunnat betala bra for.

Har i efterhand fatt reda pa
att Healeyagaren betalade
bilen i Norge med sex flaskor
Absolut Vodka, vilket tydligen ar

hardvaluta i Norge,

Enthusiast nr



www.bighealey.co.uk

EXCHANGE RATES ERROR RESOLVED!

Dear valued customer,

It recently came to ouf attention that a technical issue on our

website www.bighealey.co.uk has been failing to provide our customers with
the correct indicative exchange rates for quite some time. This unfortunately
made our products APPEAR considerably over priced.

We realise this may have resulted in our customers looking elsewhere
unnecessarily, for which we apologise sincerely.

We are pleased this has been successfully fixed, with the site now sourcing
the information direct from the “Buropean Central Bank’, thus providing
reliable and accurate exchange rates. This now re-highlights our competitive
pricing for the quality automotive parts you can rely on from Denis Welch
Motorsport.

So with our sincere apology in mind, we hope you find the time once more
to give us another try, especially with the current excellent exchange rates to
be taken advantage of!

Please note that final purchase transactions have always been charged in
G.B. Pounds Sterling, s0 10 customer has been overcharged.

Apologies for any inconvenience you may have encountered.

Yours sincerely,

Jeremy Welch-Managing Director

-
e —

/

D
YOXALL, BU n'roﬁglus.’-r!\éﬁ-l; E.I;IAI!!IOO TORSPORT,
Parts Hotline: 1 RDSHIR
ofline: +44 (0)1543 472244 | E-mail: Sa'fe:(;;ighz:A, ENGLAND
: ey.co.uk
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Galler/

En liten férbipasserande bilentusi-
ast pekar pd sin fars uppmaning ut
sin favoritbil pa toget i Nyndshamn
Foto: Lars Carlsson



Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla ndgra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Det fortsdtter att komma in nya medlemmar, men dessvdrre dr det lite problem med att fG in in presentationer fran dem, men de kom-
mer férhoppningsvis till ndsta nummer.

Vién av ordning har kanske noterat att inte alla nya medlemmar har presenterat sig i tidningen — skdlen dr lite olika — men nedan en
kortlista pd nya medlemmar senaste tiden som inte tidigare presenterats i med bild och text. Om ndgon av er nedan nu blir sugen pa
en presentation — hér av er till mig!

Nr 747 Bdrje Froberg Mariestad Ingen biluppgift
Nr 750 Christer Appelkvist Simrishamn AH 100 BN4 -57
Nr 753 Stellan Hall Vadstena Ingen biluppgift
Nr 757 Magnus Ericsson Taby Renovering pagar, aterkommer!
Nr 764 Pontus Méller Angelholm Ingen biluppgift
Nr 765 Lennart Larsson Smed Linkoping Sprite 1959, vit
~ Nr769 Stellan Kellner Stockholm Soker Healey, aterkommer |

Thomas Widegren, 75 ar, familjemedlem Helena, Ystad. AH 3000 Mk3 1967. AHD 835. Healey Blue. Medl nr 771.

Sokte min forsta Healey somamren 2018, och i oktober fick jag erbjudande fran Auto Classica
och slog till.

Enligt papper som medféljde bilen fran England sa exporterades den som ny till USA.
Den kom tillbaka till Europa, Jersey, genom en finlandssvensk affdrsman. Han sénde den till
England for totalrenovering, och flyttade sedan med bilen till Stockholm-Varmdo. Bytte till en
Jaguar E-type och bilen hamnade hos Auto Classica i Ystad.

Jag héller pa att spara vem som renoverade den i England. Men med undantag av nagra sma-
deltaljer som jag ska fixa till sa fick den toppbetyg vid forsakringsbesiktning genom klubben.

Klubben kinns viktig — finns mycket att lara fran alla andra AH-4gare, folja upp AH-utveck-
lingen i Sverige — Europa och USA, samt lara k&nna nya ménniskor. Hoppas kunna delta i
klubben i sddra Sverige och eventuellt i Stockholm.

Finns det hjalp att erhalla i att spara ett fordons historia?

Finns det reservdelssaljare i Sverige eller &r det England som galler?

Och hdr blev det lite plats éver ...
... for lite mer Arsmétesbilder — en andéktigt lyssnande medlemsskara och det kanske inte lika andéktiga métespresidiet!
Presidiet frén vinster: Per Schoerner, Fredrik Spong, Anders Lotsengdrd, Helen Elmgren, Kjell Aman, Andreas Stenberg och Mikael Frieberg.

Viktig paminnelse!

Ni alla som har MHRF-férsdkring pd era Healeys (eller kanske dven andra
avvikande fordon (?).

Tdnk pd att ni efter tio Gr mdste férnya den. Nytt protokoll, nya bilder etc.

Det hénder ju mycket pd tio ar, och vad gdller vara bilar brukar det som hdn-
der vara bra, det vill sdga de blir bara béttre och mer ompysslade/utvecklade/
utrustade.

Det som dd inte finns med pd bilder eller i protokollet “finns inte” om det hdn-
der en skada, och ersdttningen kan bli fér lag!

Passa samtidigt pa att kolla sG det forsdkringsvdrde ni har och betalar for dr
OK. Aven virdet férdndras ju ofta pd tio Gr!
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Las mer pad www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54
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15990k

TVAPELARLYFT,4-TON

Hydraulisk tvapelarlyft med sjélvlasande lyftarmar som
ar lamplig till personhbilar och mindre transportfordon.
Perfekt lyft fér garaget eller verkstaden.

4935k

HYDRAULISKA LYFTRAMPER, 1350 KG

Smarta hjulramper som hara bygger 100 mm i nedfallt
l&ge och lyfter rakt upp till 430 mm. Man far en mycket
bra atkomlighet under bilen.

#508541

17500

Robust och lattanvénd digital halindikator. Hardade
métspetsar. Gradering i tum och millimeter. Teknisk
matdata: Matomrade: 508538 6-10mm/ 0,24-0,4".

www.verktygshoden.se
/verktygsboden

28994

HOGSKAPSILVER/SVART

Verktygsskap i stilrent silver-svartlackat utférande som
matchar PELA Garageinredning artnr 496769. Golvskap
med 4 st. hyllplan. Dimensioner: 915x458x2000 mm.

1059,

BATTERILADDARE INKLUSIVE BATTERY SENSE
CTEK Batteriladdare MXS 5.0 Tinklusive Battery

Sense for smart dvervakning av batterihélsan. MXS 5.0
arenavancerad mikroprocessorstyrd batteriladdare.

#493112

495 r
CYKELSTALL FGiR MEKNING

Hopféllbart stabilt cykelstéll i pulverlackerade stalrtr
- for underhallsjobb pa din cykel. Forsedd med rejal,
gummiskoddklammer som féster runt cykelns ram.

KUNDTJANST

650w

CYKELSTALLTILL FORVARING

Har du svart att veta hur du ska fain cyklarnaifor-
radet?Da r detta den perfekta lsningen fér dig!
Nu kan du hénga tva cyklar ovanpa varandra.

899 »

1333w

#502990

GARAGEDOMKRAFT, 3000 KG

Lag lagsta hojd pa endast 120 mm, vilket gér den perfekt
till sporthilar. Tillverkad i en stabil konstruktion av stal
med dubbla enkelverkande kolvar for tkad slagléngd.

16250k

DACKMASKIN & BALANSERARE, 2-I-1
Kombinerad dackkréngare och balanserare, perfekt
fdr mobila garaget eller mindre verkstaden med brist pa
utrymme for tva separata maskiner.

BUTIKEN

248

LYSRORSARMATUR LED, 2X18W

IPB5 klassad LED armatur for inomhus eller utom-
husinstallationigarage, kéllare och industrianlaggningar.
Fargtemperaturen &r 4000K och ljusflédet &r 2500Im.

999«
1458«
#506730

AUTOMATSKRUVDRAGARE, 700W

Maskinen &r av slagtalig plast och har ergonomiskt
handtag med reglage for rotationsriktning och knapp for
konstant matning. Fér bandad skruvilangderna 9-55 mm.

13500

GARAGEINREDNING SILVER/SVART

Komplett garageinredning, seti stilrent silver/svart-
lackat utférande. Skap av helsvetsad konstruktion som
enkelt monteras ihop till en stabil modul.

VERKTYGSBODEN

Vireserverar oss fér prisfaréndringar, slutférsaljning och feltryck.
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Den stora jakten pa Healeys i Essen - Techno Classica

Nar tanken kom upp om en husbilstur under
pasklovet fanns vare sig Healeys eller racing-
bilar i &tanke. Utan bara nagra dagar i Tysk-
land med god mat och dryck. Bo i hushil pa
stéllplats utan vare sig dackstravar eller ben-
sindunkar runtomkring. Som en helt vanlig
familj.

Jag uttryckte mina planer om husbilsutflyk-
ten for resten av familjen och mottagandet var
minst sagt ljummet. Inte sé att de inte ville men
det jublades val inte heller precis. Planen fick
nagot hogre temperatur nar Mats och Kerstin
Svanberg invigdes i planen och séllskapet blev
plétsligt intressantare. Dock det var inte forran
Mats presenterade ett mél for resan som tan-
karna plétsligt blev till en hdgst aktuell plan.
Techno Classica i Essen, vérldens stérsta gam-
melbilsutstallning som har funnits sedan 1989.

I ett séllskap om sex personer och tva husbilar
lamnade vi Sméland under torsdagseftermidda-
gen. Overnattade pa stéllplatsen vid Puttgarden
och fortsatte sedan soderut. Den forsta tanken
var att aka direkt till Essen och vara nere skap-
ligt i tid for restaurangbesok och dylikt. Ganska
snart dok det dock upp ett annat alternativ. "Ska
vi inte ta vagen dver motorkonstruktéren for att
titta pa den tilltankta Opel-motorn?” sa nagon.
For de som traffar oss pa tavlingarna i Historisk
Racing har sakert noterat att i vara tilt trangs
Healeys med Opel helt respektldst.

Sjalvklart blev det ett stopp hos konstruktoren
som forvanat men glatt visade upp sitt arbete
och sin verkstad. Som enligt utsago var riktigt
trevlig!

Efter pyssel med bade strom och vatten samt
en variant av biologisk restaurang sé vaknade vi
upp i ett kyligt Essen. Med krangliga tagbiljet-
ter pa fickan sé tog vi oss aven till missomradet
for Techno Classica och jistanses vilken méassa!
Ar man minsta intresserad av bilar och helst av
aldre modeller s& kan jag varmt rekommendera
den. Det finns verkligen nagot for alla. Det tog
heller inte allt for 1ng tid innan vi sprang pa den
forsta Healeyn som glatt fotograferades. Den
foljdes sedan av ytterligare en och ytterligare en
och en till och sd en till och sa ...

Som bildkavalkaden harintill visar sa var Hea-
leys val representerade och vart séllskap blev
lika glada varje géng. Visst uppskattades och
kommenterades ménga andra varianter ocksa.
Drombilar, bilar som foraldrar haft eller som
var ungdomens pérla. Den ena mer gléansande
&n den andra och med hégre och hogre priser.

Det fanns forstas dven en auktion med ett par
hundra bilar foér de som hade spenderbyxorna
med sig. Sjélva var vi ratt néjda med att forsoka
ta in den skonhet och teknik som fanns att se pa.

Som alltid pd méssor s& varvas utstallnings-
objekten med allskéns olika matstallen samt
forsaljning av allt som kan ténkas kopplas ihop

Envisage platslagare — levererar komplett kaross pG en manad

Text och foto: Cecilia Andersson

med bilarna. Klader, hattar eller varfor inte
konst gjort av bildelar? De som sokte en spe-
cifik bildel fick verkligen sitt lystmate maéttat.
Dessa delar runt omkring forstarker och varie-
rar verkligen Techno Classica och gor det till
néagot for alla.

Andra dagen var antalet deltagare pad méassan
nagot decimerat. Det var framst de manliga en-
tusiasterna i sallskapet som orkade en dag till
medan vi damer upptackte Essens cafékultur
och Rhens omgivningar. Sjalvklart dok det upp
ett par bilder till pA Healeys som vi missat da-
gen innan.

Innan hemkomsten till Sverige hann vi med
ett par natter till pa stallplats. D& blev det wes-
ternrestaurang pa vischan, shopping, &nnu mer
biltittande och s& métte vi upp en vaxelladstran-
sport och bytte passagerare.

Precis som en helt vanligt familj pa
husbilstur ...

En BN7 Mk2 hos den tyska klubben
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En halv Sprite som skyltféremadl

En ”dkta” 100 M hos Classic Cars Friedland

En ”dkta” 100 M till fanns hos hos CC Cars

En uppgraderad 100 six med 3000 mdrke

21



That‘s not a distributor!

This is a complete
ignition-system!

e Formular 1 spark balancing
® Less emissions

® Maintenance-free

e Simple installation

e Lower fuel consumption

e Attractive "original" look

e Stronger spark at all speeds
e Easy timing: with built-in LED
® less noise & more power

Available for 4 and 6 cylinder
BN1, BN2, BN4 up to B)8
Sprite 948 up to 1275

Ask for a free information leaflet!
or call +44(0)1293 847203

Aluminium radiator

Just like the original

Perfect finishing with high performance
mesh, BN1, BN2

326845

with high-performance network.
True-to-original reproductions,
fantastically processed, BN4 to B)8
205366 £630

£598

Steering box - all parts are new
adjustable and non adjustable stan-
dard ratio and high ratio.

Built by old school engineer for the last
20 years

Overrider conversion

Works-Rallye-Car type, replaces the rear bumper,

fitting kit included, 206428
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Wire wheels and wheel
packages

4,5) X 15%, 60 spokes
1595 £325

4.0) x 15%, 48 spokes
215191 £288

5,5) X 15, 72 spokes
201870 £345
Many more wire wheels
and wheel packages see
SCParts.co.uk/wire-
wheels

Aluminium rocker cover for 4 and 6 cylinder

BN1, BN2, with lettering

BN4 - BJ8 without lettering
BNy - B)8 with lettering

BN4 - BJ8 black, with lettering

Leaf springs
traditionlly made

BN1, BN2 205258 £74
BN4 to BJ7, BJ8 early 17000 £74
BJ8 late 20719 £74

Minator alloy wheel
5.5) x 15%, centre lock type
£168 16384

scparts.co.uk

326093 faz7
206278 £128

4152 £217
488674 £178

Oil seal conversion kit without

crankshaft extension

BN4 to B8, high-precision CNC-manuf-
actured mount, divisible special oil seal

206471

Alloy oil sump

BN1, BN2
f252

+44(0) 12 93 84 72 00

Half the weight, twice the power!

With our Superlight AC Alternator conversion kit all
Lucas dynamos can be replaced. You can benefit from
the following improvements: Since the Superlight
Alternator is lighter it uses less motor energy and pro-
vides you with more power for the road. The Original
Look of your classic car is untouched All versions:
C40, C42 or C45, positve earth or negative earth.

call +44(0)1293 847203
scparts.co.uk/wolf-in-sheeps-clothing

Almost a power steering
Needle bearing top trunnion - replaces
thrust washer. Complete car set

BN1to BJ8
£97 479916 £70
15275 £300 BN4uptoBJ8 215131 £210

Enthusiast nr
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30 kg less weight on the front axle!

England‘s leading Formula 1 foundry (G&W) casts these high-
performance cylinder heads for us from the special alloy LM25,
hardened, perfectly CNC-machined, ready for assembly.

Also available with lead-free valve seats and silicon bronze
guides, Valve seats pre-finished for EV=44.5 mm, AV=39.7 mm.

Power by an other name:

Weber Carburettors

for BN4 from 68960, BN6 to BJ8

45 DCOE type. Complete kit comprising
three carburettors, inlet manifold

and linkages

252661 £2340

...We strongly recommend using our
Composite cylinder head gasket of a
German engine manufacturer Original
equipment manufacturer. Silicone
water bars, latest state of the art of
sealing technology.

100/4 321686

BN4 to BJ8 317999

fi59
f159

From our re-manufacturing program

BN1, BN2
BN1, BN2
BN4 to BJ8
BN4 to BJ8

doors, front wing, rear wing, boot lid, front shroud, rear shroud, bonnet.

BRAND
NEW!

scparts.co.uk

7occ Combustion chamber 328138  £2,773
Pre-finished ,,Fast road“ 328139 £3,193
Standard specification 206462 £2,924
Pre-finished ,,Fast road“ 206460 £2,924

The leading parts catalogues
Free of charge

Austin Healey, 600 Pages
Sprite/Midget, 324 Pages
scparts.co.uk/Austin-Healey

Frame for Big Healey

Carefully welded box sections with ver-
tical fin for maximum stability, selected
steel for a chassis. As new, but better

processed.

BN1,BN2 206117 £3,764
BN4,BN6,BN7,BT7 206096 £3,764
BJ8 to 26704 206097 £3,764
BJ8 as of 26705 206098 £3,764

+44(0) 12 93 84 72 00

SC PARTS GROUP LTD
WWW.SCPARTS.CO.UK
+44 (0)12 93 84 72 00

Webshop: www.scparts.co.uk
Phone: +44(0) 12 93 84 72 00

Fax: +44(0) 12 93 84 72 01
Email: enquiries@scparts.co.uk
14 Cobham Way e Gatwick Road
Crawley West Sussex ® R Hio gRX
(Near Gatwick Airport) England

All prices include VAT at 20 %

Spot lamps and fog lamps
Chrome-plated, mounting at the back or
below (original style), with diffuser as
fog lamp or with clear glass lens as add-
itional headlamp

5.3/4" £82 each

Spot lamp, attached below 214046
Spot lamp, rear mounted 22842
Fog lamp, attached below 214047
Fog lamp, rear mounted 22841
7" £125 each

Spot lamp, attached below 328090
Fog lamp, attached below 206270

Pair of Brackets or BN1 up to BJ8
for fog- and addition headlamps inclu-
ding fitting kit

321103 £183
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avsnitt i var Enthusiasten.

ligen kan samla pa.

kan sikta pa att ha i ditt Healeyrum!

“Healeys pa vinyl”.

/ Collectors Item.

Viar nederléindska systerklubb har i sin klubbtidning haft en serie med rubriken
Collectors Item.

Vi har tagit oss friheten att, med vederbérligt tillstand fran ansvariga Peter van Naar-
den och Paul Borloo liksom min redaktérskollega Bernie Wolf, publicera hela serien i fem

Jag tar helt ansvaret fér ev. ibland ndgot tafflig 6versdttning.
| tidigare nummer har vi sett vara Healeys i kombination med vackra kvinnor i véirlden

av foto, mode och PR samt i avsnitt tvd lite “Healeymania” med tips pd vad en nérd ldmp-

| detta avsnitt far du en liten 6versikt éver vad du som dr inne pG minityrer och modeller
Tredje avsnittet har de dopt till
” e o ”
Modeller och Miniatyrer

| ett kommande nummer kommer en fjdrde artikel, som behandlar skivomslag med titeln

~

)

For den som &r samlare &r modeller en
sjalvklarhet. P& internet kan man bok-
stavligt hitta allt pa detta omrade. Den
som &ven ar beredd att spendera en peng
kan snabbt skapa sig en stor samling av
modeller.

Det kan darfor vara vettigt att forst specifi-
cera sin inriktning for att i forvag forsoka be-
gransa omfattningen av samlingen. Det finns
namligen over 240 varumadrken tillgangliga
och déri tusentals varianter. D&r man enkelt
kan fa sin samling komplett.

Tennmodeller finns langst upp pa listan
hos méanga samlare och astronomiska priser
betalas for leksaker i gott skick. Inte heller
Austin-Healeys &r speciellt billiga.

En fullstandig oOversikt 6ver alla Austin-
Healey miniatyrer kommer snart att finnas
i form av en global databank. Har kommer
alla Healey och Austin-Healeymodeller i alla
mojliga varianter, komplett med foto, tillver-
kare, material och farger finnas beskrivna.

Amerikanen Bill Emerson &r den drivande
kraften bakom detta initiativ. Vill du exem-
pelvis veta allt om samlingar av skalmodel-
ler, s& kan du snart komma in i denna databas.
De mest intresserade kan redan nu kontakta
paulborloo@hotmail.com

En modell som den pa bilden fran Storbri-
tanniens Salex/Startex, foregangare till Scal-
extric modellbanebilar, kostar i gott skick
mellan 250 och 500 Euro.
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Blikkenmodeller fran japanska Bandai
nedan (skala 1:18) &r mer fordelaktigt pris-
satta och lattare att hitta. Med olika fargva-
rianter och detaljer kan man hitta cirka tjugo
olika versioner.

Mindre “tittmodeller” kommer bl.a. fran de
japanska fabrikaten Yonezawa och Hitachi.

Den franska tillverkaren Joustes de Stras-
bourg anvénde Bandaiverktygen och gav ut
flera versioner, inklusive tre grundmodeller
utan drivning. Har ligger priset mellan 20
och 50 Euro.

Ett annat fransk marke, Jouax fran Marseil-
le, gjorde en Healey 100. Skalan &r ca 1:36
och vardet & mellan 10 och 25 Euro. Hittar
du denna modell i ett exemplar med de sma
bokstaverna "Made in Western Germany" pé
bagageluckan, s har du den séllsynta och
mycket dyrbara originalmodellen, gjord av
Jean Hoffman.

ORIGINAL DIECASTS ar gjutna modeller
som stdmmer Gverens med de verkliga Hea-
leys som finns pd marknaden. Kanda namn ar
Dinky, Corgi, Spot-On och dven den danska
Tekno. For de som kallas "Mint in Box" far
du betala minst 150 Euro och ibland till och
med 250 Euro. En latt skadad eller snyggt
restaurerad modell kdper du daremot for 20
a 30 Euro.

"Made in China”-versioner av flera av de
redan ndmnda varumarkena, ligger for nar-
varande mellan 15 och 30 Euro. Dessa ér alla
i skala 1:43. Aven de ménga Vitesse-model-
lerna fran Portugal ligger i samma prisniva.

De manga modellerna som kommer ut
harstammat oftast fran fabriken Hongwell/
Cararama och saljs under manga namn och
i olika forpackningar. Dyrare, men ocksa
mycket vackrare, ar de modeller fran SPARK
av Healeys som kort pa Le Mans.
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Du kan ocksé minska storleken pa din sam- Sma giveaway plastmodeller far man for en
ling genom att vélja modeller i skala 1:18.  liten peng och kan samla flera. Vissa anvan-
Mycket vacker och ytterst detaljerad ar Au-  des i séllskapsspel. Billiga modeller gor att
toArts. Aven Kyosho har femton snygga  samlingen kan fa oanad storlek!
varianter av Big Healey. Tillverkare ERTL
gor dem ocksa i denna skala men i en lagre
prisklass.

Av de gamla plastbyggsatsarna ar
REVELL-modeller de mest kdnda. Obyggda
ar de alltid vérda lite pengar.

En exakt kopia av din egen bil kan du hitta
hos det engelska mérket K & R. Det finns
mer an 60 varianter av Big Healey tillgang-
liga, bade 6ppna och i hardtopversioner. Du
kan sjalv bygga din modell eller mot en er-
sattning lata en modellbyggarklubb gora det.

Paul Borloo och Peter van Naarden

Seoc o
MHRF-forsakringen ",

Medlemsforman for dig och din klubb ‘?’77/,7,)@/
S6 4.0
o Prisvard forsakring for ditt samlarfordon S’danj
o Stédjer MHRF:s myndighetsbevakning &
o Stodjer din klubb
MHRF-forsakringen, Sveriges forsta och storsta For bil och mc 20 ar eller aldre. Moped fran
samlarfordonsférsékring. Ags och drivs av 1980 eller tidigare, traktor och husvagn frén g S
Motorhistoriska Riksférbundets 170 medlems- 1975 eller tidigare, rullande renovering med
klubbar i samarbete med Folksam. flera varianter finns. MHRF-FORSAKRINGEN

| SAMARBETE MED FOLKSAM

Las mer p4d www.mhrf.se eller ring 08 - 32 03 54
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Tekniktips

Taritacksamtiemotibdde)storrelochimindreitipsieller/atiklarfor/attihdllaldennalspaltilevandejilvarjeinummer!

Att leda luft.

Nar jag skulle plocka in originalspoi-
lern” s& blev jag konfunderad 6ver hur
den egentligen satt fran borjan. Dessutom
tyckte jag att den passade valdigt daligt
gentemot kylaren.

Det var ju jttespalter pa bada sidorna om ky-
laren. Kan det vara sa att denna del har hangt
kvar sedan kylaren till BN1 och BN2 som var
annorlunda &n den i min BN4.

Trots att jag slipat bort rost, gammal farg och
lackerat om originalet enligt konstens alla reg-
ler sé fick den ga i ladan med ovrigt Gverblivet.

200 kronor fattigare hade jag nu istéllet fyra
bitar durkplat i 2 mm aluminium. Férst gjorde
jag ett golv som vilar pa balkarna och gar dnda
framifran infastningen av shrouden till in under
kylaren med ett uttag for tappkranen.

Sedan gjorde jag sidorna. De har ett hal langst
upp for infastning i skruven som héller kylaren
och tva slitsar i nerkant for de nedre fastbul-
tarna. Det var lite pill och ndgra omtag for att fa
till uttagen for styrlederna. Kan ju vara bra att
kunna fa fullt rattutslag.

Som kronan pa verket gjorde jag ett tak som
vilar pa fastarmarna for kylaren och som gar in
under éverdelen pé kylaren. Har var det lite pill
med uttaget for huvoppnaren men med lite kar-
tong och en sax gar det att métta in riktigt bra.
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Tanken med det hela dr att jag ska styra in luf-
ten fran grillen mot hela kylaren utan att ta bort
luftflodet till de bada 4” slangarna som leder in
luften i kupén.

Jag ar lite I6msk mot de bildmassigt tuffa ral-
Iyvarianterna som tar all luft fran grillen till
kylaren.

Det lacker sakert upp lite luft till de bada slang-
arna dir ocksd men durkplatsvarianten ar ga-
ranterat billigare. Forhoppningsvis smiter inte
fartvinden som kommer genom grillen, in under
eller vid sidan av kylaren in i motorrummet.

Sedan svetsade jag in rallyventilerna i framskar-
marna sa att den uppvarmda luften i motorrum-
met ska kunna komma ut och inte trycka pa mot
torpeden och grilla oss inne i kupén.

I sommar vet jag om det fungerar.

Varning, varning!!
Man lar sd lange man lever!Allt val enligt
ovan men nar shrouden kom pa var det ju
klart att grillen ska monteras underifran!
Inte en chans att fa in den nu med de fyra plé-
tarna monterade.
Sa da var det bara till att gora tre fastjarn,

20 x 3 mm. som sitter mellan originalfasthalen
for grillen. Dessa sitter alltsd rakt bakom de
lodrata delarna i grillen. Tva gangade hal i var-
dera fastjarnet och motsvarande hal i grillens
lodréta delar mellan rillorna.

Da grillen behdver lite plats i djupled satte jag
distanser i form av rdrstumpar i nedre dndan av
fastjarnen, 15 mm i bada yttre och 30 mm i den
i mitten.

Sedan fick jag nagga lite i bada sidorna pa
grillen for att kunna fa in den framifran och ta
bort fastéronen bade upptill och nedtill s nu
sitter den bra néra originalet.

Man ser bara de sex sma skruvskallarna mel-
lan rillorna i grillen om man tittar riktigt noga.
Kor sa det ryker!  ulf Olén #732
%«:ﬁi—‘
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Sideways
Engineering

-

Varen narmar sig—var forberedd!

Sideways “high-torque” startmotor Sideways SU gasldnkage

Sideways ventilképa Sideways lyftarlock—sats
Snurrar betydligt snabbare och star- Forbattrar kanslan och eliminerar Var egen littvikts ventilkdpa som Tro det eller ej men detta &r var mest popu-
kare &@n originalet 2875:- glapp avsevart. 2938:- haller absolut titt. 2 625:- léra produkt. Stoppar effektivt oljeldckorna
pa motorns hogra sida. 1 423:-
Sideways spin-on oiljefilter konvertering Sideways 3.5:1 utvaxling Sideways generatorsats Sideways krangningshammare
Forenkla filterbytet med vart kit som dessu-  Var populéra utvéxling sénker varvtalet Okar laddningskapaciteten, sanker Missa inte var populdra uppgradering
tom anvinder ett modernt filter for battre med 12% , sanker brénsleférbrukningen vikten och okar driftsdkerhet 2 188:- for framvagnen. 22 mm /25mm
filtrering/rening av oljan. 625:- och gér all kérning behagligare 6 000:- 6 219:-/ 6 500:-

Lucas Sports coil

Revival Lubricants - V67S 20w/50 Revival Lubricants - Manual 30 Razers - TR 140 LS
Den klassiska tandspolen fran 60-talet. . X i . i X . . T N
338 Klassisk motorolja med 220 ppm ZDDP Klassisk tranmissionsolja speciellt for Basta oljan for din differential bade med
5 liter 633:- overdrive (SAE 30-40) 1 liter 179:- och utan diffbroms. 1 liter 349:-

Behdver du hjéilp i renoveringen?

Kontakta oss for att fa hjalp i din renovering. Vi har lang erfarenhet och hjalper regelbundet entusiaster
att komma vidare nar tiden, orken eller motivationen borjat ta slut men drommen dnda finns kvar.

www.healey.se - info@healey.se - 0702-661001




-
Dialog med lasare. Mer av sadant, vi H
har utrymme nog att vadra lite tankar, RHK—serlen 2019
synpunkter och asikter. Bade bildligt och Geller&sen Karlskoga 14-16 juni
bokstavligt utrymme alltsa! Knutstorp 5-9 juli
Som ni ser skulle det finnas plats for mer Mantorp 23-25 aug
inspel/fragor/synpunkter/tips! Falkenberg 20-22 sept
Signatur &r OK, men redaktionen maste ha ert namn Mer info om de olika tavlignarna pa www.rhkswe.org
och kontaktuppgifter. e Boka in och besék Healey-depan!
ed. \ J

“En liten bildgdta fér Healeyndrdar”
kommer ni kanske ihdg fran férra numret?
Det géllde stangen som haller motorhuven 6ppen som verkade

Och att Magnus naturligtvis har rdtt ser
man om man tittar ndrmare pd bilden.

vara originalmonterad pa huvens vénstra sidan! Inringat dir dels det “felmonterade” fistet
Alla beslag, fasten etc fanns dér. ”Och varfér gjorde de pa fér sténgen, dels avsaknaden av de forstérk-
detta viset” fragade jag i f6rra numret. ningar som sedan kom.
Naturligtvis har ett uttémmande svar kommit frin Alltsé dr huven frdn en tidig 100/6, tillverkad

i Longbridge och da utan bade rillan i mitten
och den senare tillkomna férstéirkningar!

Magnus Karlsson, BMC Boras — det han inte vet om
Healey é&r inte vért att veta!

Sa hiir skriver Magnus:
Sag precis din lilla bildgata. Huvstangen var monterad pa vanster
sida pa alla 100/6:0r BN4 byggda i Longbridge.

Nar produktionen flyttades till Abingdon bytte man till den mo-
dernare toppen med storre och uppvinklade forgasare. Antagligen
blev det da for tréngt for stngen och den flyttades till hoger. Bade
pa BN4 och BN6 som kom -58.

Huven du sett pd BT7:an maste alltsd kommit fran en 100/6. Se
dar, ett ganska nordigt svar, eller hur?

De riktigt tidiga 100/6 hade slat huv, men mycket liten ram un-
der vilket gjorde dem rangliga. Detta l6ste man med rillan i mit-
ten. Nar man gick tillbaka till slat huv gjordes samtidigt ramen
kraftigare.

Magnus Karlsson

I férra numret kunde vi folja Ulfs bekymmer med att fa fram en ny méatartavla till sin hastighets-
maétare. Slutet blev lyckligt — en fin tavla kom sa smaningom fran England.

Nu vill UIf dela med sig av ett bra tips for den fortsatta hanteringen, det vill siga montering av
tavlan i métarhuset:

Om du ska in i hastighetsmataren s ar har tipset om hur du far bort visaren utan att forstéra
nagot.

Stoppa in ett finger i halet for lamphallaren till instrumentbelysningen. Inte i tratten for helljuslampan.
Ror du nu forsiktigt pa visaren sa kanner du den del som rér sig inne i mataren. Hall den delen still sa
kan du nu enkelt vrida av visaren. Den ar inte gangad utan sitter bara pa en kona. Sedan ar det bara de
tva sma sparskruvarna som ska loss sedan har du tavlan Igs.

Det har tipset fick jag fran instrumentmakaren i England som tryckte om min tavla till km/h eller KPH
som de skrev pa 50-talet. Det fungerar bra men det krévs ett tunt lillfinger. Inget for en skogshuggare
alltsa.

Ytterligare ett tips: Om mataren verkar helt dod, kolla sa att inte wiren trycks in i sitt hélje. Min hade
gjort det sa att fyrkantspinnen inte greppade i hastighetsmataren.

Ulf 6lén

Hoe1 L o . Claes, jag har tagit det basta original jag hade och beskuret/forsto-
Sag i tidningen nr 152, nostalgibilder pa en gammal Healey rat. Och visst tycker jag mig kunna se att ryggstodet p& passagerar-
100. sidan &r ljust till fargen! Red.
Jag har en 100, 1954. Den var avsedd for den Amerikanska mark-
naden men omdirigerades till Sverige eftersom det var ett mycket
stort tryck frén Svenska kopare. Utrustningen var annorlunda an de
som saldes i Europa. Bilen var svart med vit kladsel.
Har du bilder med battre kvalité &n de i tidningen. Min sambo och
aven Clas Arleskar tror sig skonja ljus inredning pa en av bilderna.
Om sa &r fallet &r det stor chans att det & min bil. Original farger
pa inredningen var ju svart eller rod.
Hélsar Claes Leveau
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Healey Market

[Ni som annonserar: glém inte att meddela redaktionen nar ni kopt eller salt delar och annonserna ska tas bortD

(" Ett blankande tips!

”Krom av absolut hogsta kvalitet”

Inte helt ok&nde Magnus Karlsson har kommit i kontakt med
en kromfirma fran Polen. Deras arbeten haller en kvalitet som
han aldrig tidigare sett maken till.

Prisbilden dr dessutom mycket fordelaktig. Han har anvant
dem till flera av sina senaste ”pedantrenoveringar”!

De hamtar och levererar delarna med egen bil till hans BMC-
verkstad i Boras.

Har du delar som behéver kromas om, skicka dem till honom
sa vidarebefordrar han dem till den polska firman. Normalt
sett behdver de tre manader pa sig fran det att de hamtar delen
till leverans av den féardiga produkten.

S

~

[ SALJES:

Innertrosklar AH3000 nya:
Nypris ca 900 SEK + frakt. Nu 500 SEK

Yttertrosklar AH3000 nya (med lite ytlig "lagringsrost”).
Nypris ca 700 SEK + frakt. Nu 350 SEK

Hamtas eller levereras vid nagot av RHK-racen!
For dyrt? Men kom med ett bud da!

Anders Lotsengard. Tel: 070-580 13 83.
L anders@anlon.se

[ KOPES:

Hastighetsmatare BT7-BJ7 med km/h,
eller bara matartavlan.

Soker aven en sufflettfjader enligt bild.
En av de gamla var sénderrostad!

Borje Engwall.

070-410 09 54

frogeye@telia.com

-

SALJES:

Slutror BJS, har gatt 400 mil.

Pris 400:-

Lasse Johansson (Sthim).

Tel: 0722-526655 |jovette@hotmail.com

( ..

SALJES:

Tva st Weber 45 DCOE.
Italientillverkade, aldrig
monterade.

#338 Bengt Landblom.
070 954 34 92
bengt.landblom@gmail.
com

(SALJES:

Frontshroud i aluminium
till Healey 3000 Mk2.

Har suttit pa min Austin Hea-
ley BT7 3000 Mk2 1962. En
5 cm spricka och nagra sma
bucklor (kan skicka fler bil-
der vid intresse). | 6vrigt OK
skick. Finns i Umea.

Pris 23 000: —

UIf Egervall.

Tel: 070-372 11 01 eller mail
ulf.egervall @umea.se

SMS eller mail att foredra, svart att
svara i mobil p g a arbete!

S

\ Pris: 7 000:-- for bada.

(SALJES:

Hult Healey.

Bra bruksskick. Regbesiktad
2003. Nybesiktigad u.a. Lite an-
vand och fungerar vél.
Framvagn och styrning \Volvo
140. Bakvagn Volvo 240.
Motor Volvo B200F

Dubbla Weber 45-or och ex-
traktorrér. Dispens avgasrening
(4,5 co)

Lite omvardnad av karossen lyf-
ter utseendet!

Bilen finns i Sandviken
Halvfardig hardtop medféljer
Pris 110.000 sek

#338 Bengt Landblom.

\070-954 34 92 bengt.landblom@gmail.com

[ SALJES:

STOR AHCS-dekal!

Stripade om mitt slép,

tryckte upp nagra extra

extra stora dekaler.

550x300 mm.

Pynta ditt slap, garage,

garagdorr eller varfor inte

kylskapet (?)!

Bilden ljuger, dekalen &r frilagd. Pris 500:- inkl porto
Anders Lotsengard. Tel: 070-580 13 83. anders@anlon.se

(&
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Treklubbstriffen den 7 sept 2019

For tionde gdngen samlas ekipage av mérkena Austin Healey, MG och Triumph TR for trevlig gemenskap och en fin tur genom
sensommarlandskapet. Denna gang stélls farden till Oster Malma Jaktvardsskola. Den ar beldgen i Ludgo socken i Nykopings
kommun. Oster Malma &gs av Svenska Jagareforbundet och de har ocksa sitt nationella kansli dar. Oster Malma har en stor vilt-
park dér det finns hjortar, dlgar, mufflonfar med mera. Vi har bokat en visning av den anldggningen som klubbarna bjuder pa.
Lunchbuffé finns att tillga for 185 kronor (betalas pé plats). Den innehéller bade kott- och fisk-alternativ. Alternativ for olika
allergiker finns ocksa, meddela vid anmélan. For de som onskar fortira egen pick-nick finns det &ven mojlighet till det.

Som vanligt startar evenemanget fran tva platser. De som foredrar att aka fran norra sidan av Stockholm samlas vid OK/Q8-
macken i Kungsidngen och de som vill dka fran sodra sidan samlas vid Scandic Hotell E4 i Sodertélje. Avfard klockan 10.00.
For att restaurangen skall kunna berékna matatgadngen vill vi ha din anmélan via e-post (och bara det) senast den 4 sept till:

treklubbstraffen@lyngborn.se.
6@“’“5“ eq 2\

Viélkomna!
onskar Auolin-Healey
Tommy Lyngborn och Bengt Sedell o(me
SoF sw€

Brittiska sportbilstréffar 2019 pé Sund Ortagdrds Café vid Séiby Gérd utanfér Stréngnds.

Vélkomna till vara veckotraffar pa sondagar i sommar. VVara biltraffar borjar klockan 12.00. Jamna veckor fran juni till och
med augusti. OBS! varje séndag i juli.

Végbeskrivning om du kommer fran Strangnashallet: Efter ca 14 km norr om Strangnas pa vag 55 svang till vanster efter Aspo
Livs.

Vagbeskrivning om du kommer frn Enképingshéllet: Efter ca 18 km sdder om Enképing pé vag 55 svang hoger mot Sund Orta-
gard.

P& Sund Ortagard finns det café med servering av hembakta bullar.

For information om biltraffen kontakta: morgan.stefan.ol sson@outlook.com

Hjartligt valkomna, halsar Carl af Ugglas och Stefan Olsson.

Nytt och ndstan nytt i Regaliashopen!
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Glada sommarkepsar! | En smart bag!

Muntra upp din omgivning med en fargstark keps
i sommarsolen.

Ge bort eller ge dig sjalv AHCS:s nya
weekendbag!

Exklusivt designad i blagra stentvattad canvas med
detaljer i nastan dkta lader och med vélsytt snyggt
bla/vit randigt foder.

- Bade barhandtag och bred axelrem gor den be-
kvém att bara med sig.

- Rymligt skofack pa sidan for att skydda smoking-
skjortan och balklanningen.

- Fickor med dragkedja pa ut- och insidan hjalper
till att halla ordning under resan.

O?e_si"ze fits all! . .. . - Storlek 54x30x21. Bra storlek som passar fint in i
Vaélj farg: Gul, rosa, ljusbla, vit, marinbla, réd, orange. véra rymliga bilar!
Sommarpris 95:- Bestall redan nu sa har du sékert véskan
\ J till sommarens utflykter och hostens méten!
L Pris 645:-

J
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Nytt utférande klubbmarke och
klubbdekal!
Nu med réatt klubbmérke och nya
storlekar.
Fréascha upp din jacka etc. och din bil
med rétt klubbmérke.

Priset? Endast 25:- per styck!

Klubbmérke broderat tyg NYTT!
Storlek 9 x 5 cm.

Klubbmarke dekal NYTT!

Storlek 13 x 7 cm. y

Mjuk och ském
sweatshirt!

Klassisk marinbla eller ljusgra
sweatshirt

i unisexmodell med snygg AHCS
brodyr. Mycket hég kvalité med
”stretchribb” i muddar och avslut.
Dold ficka med dragkedja. S till
XXL.

Pris 380:-

Broderade tygmarken.
Snygga farger och tydliga detaljer.
Monteras enkelt med strykjarn.
Anvisning medfoljer
Pris endast 25:-

Piffa upp jackan, trojan, skjortan, blu-
sen, blazern, kepsen, overallen!
Runda 67 mm
Wings 150 x 120 mm

”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm, pris 125:-
inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt
med besok har ute pa landet — och ham-
tar den eller koper pa Arsmotet kostar
den bara 100:-1)

Efter vissa patryckningar
kan vi nu erbjuda er att
Trycka pa!!

Piffa upp din egen overall, jacka, tro-
ja, skjorta eller annat plagg genom att
fa var klubblogo tryckt enligt exem-

plen pa bilden.

Trycket ska tdla manga tvattar och
hart slitage och maste darfor applice-
ras hos var leverantor.

Rod text, storlek ca 30 x 7 cm. Pris
105.-per tryck.

Lamna/skicka ditt utvalda plagg till
mig, Micke, eller skicka direkt till:
Pahlsons Daylight AB, Gamla Oxel6-
sundsvégen 1, 611 38 Nykdping.

AHCS Buff.

En halsduk, en mdssa, en
bandana, ett harband!
Valj hur du anvénder den.
Skyddar dig mot vind, kyla,
sol, snd och piffar upp din
outfit.

Pris 130:-

Nyckelring DHMC 100:-

Paraply golfmodell”
gron/vit, svart/rod resp
rod/vit: 250kr;
bl&/gul: 275kr,

Registreringskylthéllare 50:-

Vagnmarke 280 kr

Vagnmarke 40-arsjub. 200 kr

Vagnmérke TEHMIS 300 kr

Knapphélspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipsklamma 30kr.
Klubbmérke 20 kr

Vada vindrufs?
Modern SACO-méssa
i svart bomull (95 %) med
snygg broderad AHCS-
logga i rott och vitt.
Passar till alla i alla &ldrar!
Pris 135:-

Vi hjélper till att minska miljo-
belastningen!!

Bestdll var nya miljokasse av tyg

s& minskar du anvandningen av en-

gangskassar.

Kassen &r utformad som en rejal bag

med bélg bade i sidan och i botten.

Snyggt designad i ett grovt svart bom-

ullstyg av hég kvalité med klubblog-

gan tryckt i rott.

Storlek 38x41x12 cm. Anvédnd den

vid dina dagliga inkop, eller till att

lagga vinflaskan och dansskorna i da

du gér pa fest!

Varje bil i familjen behdver minst en

kasse! Pris 145:-

Piké "Lacoste”, svart, rod 210:-
Kvarvarande stl: S, M.

Klubbkeps: svart, bla, 120:-

Fleecejacka MAC 1, med
AHCS logga broderad. Tva
fickor med dragkedja. Dragsko i
nederkanten. XL XXL. 240:-

Bestall regalia NU (annars
glommer du det!) genom att
gd in pa: www.healeyswe-
den.com/regalia eller
maila:
mfriebergl@gmail.com
Du kan dven ringa Micke pa
076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Véarlds omslag
1953. Samma bil 64 ar
senare efter en renovering
av yppersta vérldklass.
Arbetet ar utfort av oss,
som inte bara gér Con-
cours-renoveringar utan
alla férekommande arbeten
pa dessa bilar. Vand er till
0ss, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

% Best in Show, St Moritz 2004.
e Best in Class, Halmstad 2008.
2 2 Mo I OB Best and Second in Class,
Nr 2017 Cruiff 2013. Second in Class,
PRIS 70 ORE Alsager 1991.
| Norge 1:40, Danmark 1:40 NUMMER

NOV

ﬁ

Kontakta oss och fa experthjalp till din bil fér 600 kr/tim plus moms.

BORAS MOTOR/CORPORATIONAB

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com

www. healeyspecialists.com




