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W ban ordet

ftersom detta nummer av Enthusiasten &r arets sista och beraknas kom-
ma i era brevlador i borjan av december sa vill jag passa pa och énska
er alla en riktigt God Jul & Gott Nytt Ar!

Aret som snart har gatt far val betraktas som en av de béttre nar det géller
mojligheter att rasta sina bilar. Att vi saknar en sufflett till 100:an har inte
kants som en storre begransning detta ar da de flesta utflykterna har skett i
stralande sol. Nu gar vi fram emot morkare och kallare tider och da kan det ju
vara bra att ha dagar som dessa i minnet, se sommarbilden nedan!

Jag hoppas att ni alla har vart inne pa var nya hemsida som nu borjar ta en
bra form och fylls kontinuerligt pd med nytt material. En uppmaning till er
alla &r att forse Andreas Stenberg med material for hemsidan. Likaval som
var tidning krévs det att ni alla ger vara redaktorer nagot att arbeta med. Det
&r ju alla era bidrag som goér hemsidan och tidningen levande och intressant
for er alla att l8sa.

Styrelsen har haft sitt andra mote for aret dar det bland annat har spikats da-
tum och plats for &rsmétet 2019, mer om detta pd annan plats. En stor diskus-
sionspunkt ar hur vi ska fa regionerna att fungera battre och att férsoka hitta
en eldsjal som vill axla rollen som vér klubbmastare. Tva uppmaningar har
gatt ut i tidningen med klent resultat och vi véadjar fortfarande till er lasare att
rannsaka er sjalva och se om ni inte har tid och lust for att bidra till klubbens
verksamhet och fortlevnad!

Jag Onskar er alla en bra och skon host och sedan en God Jul och Gott Nytt
Ar. Glom inte bort att det finns en méangd fina presenter i Regaliashopen som

forhojer varje julklappsutdelning!

Omslagsbilden: Startbild Falkenberg 2018
Foto: Racefoto, Bengt—ﬂce Gustavsson
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Innehdll nr 151 Zedaksiven
Sid 2 el e [ e & var det da dags igen ... N4, jag ténker inte pd julen eller att det &r ett nytt
Sid 3 Redaktdren nummer av tidningen — jag tinker pd den traditionella avrundningen av
drets tavlingssésong med Healeys med ganska omfattande artiklar i vért
Sid 4-8 Avrets Racerhistoriska sdsong decembernummer.
— Elmon Larsson och PG Johansson Kan kanske vara en och annan som inte har den fébless fér racing som delar av
Sid 10-12 Internationell Healeyracing 2018 redaktionen har, men till vart férsvar vill jag anfora att forutom véra vélbestkta
— Nils-Fredrik Nyblaeus och vélarrangerade drsmoten, sd ér nog faktiskt vara racehelger de tréffar dér
Sid 14 Tekniktips flest klubbmedlemmar tréffas!
_ UIf Olén Da thnker jag inte i férsta hand pa oss som ingdr i teamet och kér pa banan, utan
. S . pl alla de av er medlemmar som tar tillféllet i akt bestka vért depAtalt, ta en kopp
Sid 16-17 Eﬂjﬂgﬂ;l IS l;gr:ymkoma Sprite Mk2 kaffe (och om tiden &r den rétta kanske &ven en pilsner ...), umgés och trivas i en
i ) ) i i fantastisk miljo. Eller &r det jag som &r miljéskadad?
Sid 18-19  Cilla moter Elmon — intervju Titta exempelvis pd bilden frin vér traditionella kraftskiva under Mantorpshel-
~ Cilla Andersson gen, visst ser vi ut ha att ha trevligt? De senaste &ren har den dessutom inneburit
Sid20-21  Aggeryds Healeyhorna. en trevlig forbrodring inte bara inom Healeyfamiljen, utan 4ven med stora delar
. . av det Elangting som i vanliga fall, p& banan alltsa, ofta &r en péle i kéttet for oss
Sid 21 Nya medlemmar presenerar sig. HealeyAkare. Men trevligt tillsammans har vi!
Sid 22 British Motor/Thomas Brandt stanger For vér del, vid sidan av racehelgerna, har dessvirre Healeydkandet blivit all-
butiken. deles for lite under sommaren. Trots det mycket soliga védret — stundtals for
— Tommy Lyngborn varmt till och med f6r 8ppetédkande — har Healeyn mestadels stétt i garaget.
Sid 24-25  Pojkdrémmen som blev sann, del 16 Hade det inte varit for den trevliga utfiykten till det sydliga &rsmétet hade det
— Borje Engwall inte blivit mAnga mil! Solen lockar faktiskt (dessvérre!) mer till férder p sjon &n
e Arsmétesinbjudan 2019 pa &ngande asfaltvégar — véar snipa har varit i flitigt bruk bade kvéllar och helger.
' Skérpning &r av néden till nésta sommar, dd har jag lovat vér Healey att fa lite
Sid 28 Healey Market mer motion.
Sid30-31  Regaliashopen med julklappstips! Detta nummer innebér ocksd ett avslut av dret 2018, och innehdller dérfor en
L hel del som siktar p& 2019. Med tidningen far du faktura p& medlemsavgiften for

2019 och i tidningen en férhandsavisering av &rsmétet 2019. Boka redan nu in
det i din och familjens att-g&ra-lista!
Och du, glém inte att vira annonsdrer &r outtémliga kéllor for 1impliga
julklappar! Gor en lang Snskelista pa braochhagrejor (bade nddvindiga
och kanske inte sé nédvéndiga!). Dina néra och kéra blir lyckliga — de har
siikert inte em aning om vad de annars ska ligga under granen!

Anders Lotsengard

Vi i redaktionen énskar alla
ldisare en riktigt

God Jul
och ett

Gott Nytt Ar!

Sent pd héstkanten kom dock Healeyn fram igen.
Denna gdng som kidnappningsverktyg fér en nybliven
50-dGring som hustrun med kamrater hittade pd dum-
heter for!

-

Medlemsavgiften!!!

Med detta nummer far du fakturan pa medlemsav-
giften. Betala den direkt sa du inte glommer!
Och glom inte ange ditt medlemsnummer (helst)

eller namn — numret hittar du i din matrikel.
I\ J

Arsmétesinbjudan ...

.. hittar du pa sidan 26.
Missa inte att boka in datumen redan nu och
sedan anméla dig sa snart det ar majligt!
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Det var mellan dessa kampen skulle std. Anders Schildt tog i sin Healey frén sin andra startposition téten fére Bengt-

Ake Bengtsson i den alltid snabba Elanen. Sedan pabérjades Bengt-Akes intensiva jakt pé Anders ...

Askédarna féljde med stigande spénning kampen som pdgick i alla de sexton varven med Anders Schildt hela tiden i mycket

knapp ledning. Men i de allra sista skéilvande sekunderna av racet gick de ut fér sista gangen pa rakstréckan néistan jimsides

— lite férsprdang fér Healeyn — pG malrakan och spénningen var olidlig. Sakta, sakta segade sig Elanen ifatt ...

11-13 maj Kinnekulle
Historic Meeting.

PG Johansson
Jag har ofrivilligt varit borta frén racing i
elva manader med stora abstinensbesvar ef-
ter mitt motorras pa Zandvoort i Holland.
Tiden har istallet agnats at uppbyggnad av
ny motor och genomgang av vaxellada.

Ett stort tack till Kenneths Motor, Lotsen,
Mats, Claes och Bengt Larsson for all support.
Till 2018 ars RHK-serie med premiar pa Kin-
nekulle Ring 11-13 maj var det &ntligen dags
for mig att hoppa in i cockpit igen.

Védret var stabilt och bra till skillnad fran ti-
digare ars frostvarningar. Totalt ca 100 deltaga-
re vilket ar forvanande lite till denna tekniska
bana i bra skick.

Fredagens bada fria traningar 4gnade jag och
teamet &t inkorning och utsortering av den
nya motorn samt den renoverade véxelladan.
Motorn misstande en del vilket berodde pa att
tdndningen stod fel, vixelladan fungerade bra
forutom Overvaxeln som inte hoppade in, dock
klarar man sig utan den i Sverige.

Kval pa l6rdag morgon efter forarmatet, tret-
ton bilar i vart heat dar Bengt-Ake i sin snabba
Lotus Elan klamde till héga 1,01 strax fore
Anders S och Claes — min kvaltid réckte till en
niondeplats pa gridden.

Tyvérr fick Lars Weigl med sin vackra 911
bryta pa grund av véaxelladsfel.

Under race ett pa eftermiddagen blev det
som vanligt lite trdngt under bron efter den
rullande starten. Bengt Ake tog starten fore
Claes och Anders S. Min start var OK och
jag lyckades passera Anders EK i hans Elan
och hamnade efter Per Norberg (ny Elan i
heatet — kul med pafyllning!) som blev svar
att passera och vi tre foljdes &t in i mal. An-
ders S passerade Claes och blev tvaa, Lotsen
behdll sin kvalplats och blev sexa och jag
atta. Far och son Larsson hade en egen fa-
miljedrabbning dar Emil drog langsta stréet.
Efter dagens prisutdelning var det dags for
det sedvanliga Come Together-Partyt i GT/
GTS-génget. Claes och Lotsen var denna
géng vardar.

Sondagens race blev &nnu stokigare under
bron efter starten dar Tommy Bencsik, som
startade trea touchade Bengt Ake p& hoger
framskarm och fick en knuff i bak&ndan vil-
ket resulterade att han hamnade grusbédden.
Jag lyckades klé&ttra en placering innan Sa-
fety Car kom ut i nagra varv.

Nar racet var igang igen fick Per N som
lag fore mig svartflagg for bensinlackage
och plotsligt var jag sexa, en plats som jag
holl i mal. Efterbesiktningen av de tre forsta
innebar att bade Anders S och Claes diskades
p.g.a. for laga bilar. Min personliga asikt ar
att det borde récka med en varning, med krav
pa att atgarda felet till nasta tavling.

Plotsligt var Lotsen pa prispallen med en
andraplats och jag fyra. EImon visade i andra
heatet att gammal &r &ldst i familjen.

15-17 juni Karlskoga
Velodromloppet Historic GP.

PG Johansson
Andra deltévlingen i RHK-serien, som vid
detta tillfalle &ven firade 40-ars jubileum,
gick pa historiska Gellerdsen i Karlskoga.
Tavlingarna lockar mycket publik och
manga deltagare, ca 260 anmaélningar. Vi
kunde gladja oss at 22 anmélda i GT/GTS
& GTP-klassen.

Vadret var en palett med variationer — stark
kylig vind pa fredagen, fantastiskt sommar-
vader pa l6rdagen som sedan avslutades med
forst regn och sedan hallregn pa séndagen.

Jag kom hem pa torsdagsnatten fran 5th
European Healey Meeting i Rust ddr svenska
Healeyklubben var vérdar for en dag pa den
franska racerbanan Anneau Du Rhin. Det
blev lite stressigt och jag anléande till Karl-
skoga precis fore fredagens andra trénings-
pass.

Lordagens kval dar vi fran Healey Racing
Team med Claes, Lotsen, Schildt, jag, EImon
och Micke fick det tufft mot Elanmaffian.

ez
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‘en tdt fight r

inleder vi med en bildserie fran premidren pa Kinnekulle
ed en annan Healey, Claes A, som efter tdta byte

... varv efter varv. Bengt-Ake hidngde i den kofdngare som Healeyn inte har ... Ideliga férsék, bade vid inbromsningar fére och i

de flesta kurvor och pd rakstréickan, men Anders lyckades varje gdng parera med mer eller mindre vaghalsiga manévrar, dock

aldrig med nagon plat-plastkontakt!

... och precis innan madllinjen férbi! Anders fick se sig slagen med ndgra ynka hundradelar! Lite bittert efter en sd god kamp och

kérning, men en illustration till vad en mycket liten fartskillnad i utgdngen av en kurva ger pa resten av rakstréiickan mellan i

princip lika snabba bilar. Fotnot: Dessviirre var Anders fina kérning och andraplatsen bortkastad — vid efterbesiktning blev bade han och tredjeplace-
rade Claes diskade. Deras Healeys hade ndgon centimeter fér lite luft under bilen! Rida!

Bengt-Ake snabbast med en sekund fore
Tord, Schildt, Cederberg, Claes och Anders
L — jag lyckades pressa personbésta med en
sekund. Micke knéckte en drivaxel och parke-
rade langt fran depan.

Jag var nog lite dverspand infor eftermid-
dagen race, eftersom jag hade bade soner
och barnbarn pd liktaren. Kvalade in pé ni-
onde startplats mellan Elaner och Lars Wiegl.
Overvarvade motorn i starten och knackte en
ventil med generalras som féljd. Otroligt be-
sviken och sjalvfortroendet fick sig en rejél
torn (men jag har att ta av tycker vissa ...).

Bengt-Ake tog starten fére Tord men de
bada Elanerna lyckades kroka ihop i Ejes
kurva och Tord brot. Bengt-Ake etta foljd av
Schildt och Claes fore tre Elaner samt Lot-
sen, Elmon vann familjefejden och blev elva.
Micke F, som hade gett upp efter fredagens
brustna drivaxel i den gula Spriten, lyckades
komma till start med minsta mojliga margi-
nal efter att Healeyteamet med Mats i spetsen
gjort en heroisk insats och placerade sig pa
plats sexton.

Ett stort tack till Olof Cederberg och Lars
Weigl for det sedvanliga Come Together-Par-
tyt som aven fick besok av bandet Hej och Ha
med Peter.

Sondagen var dagen med regn vilket gyn-
nar vara Healeys. Bengt-Ake hade pole och
tog starten fore Schildt och Claes men allt

eftersom regnet 6kade kom de jagande Hea-
leys ikapp och Claes tog bade Anders Schildt
och Bengt-Ake pa startrakan, Schildt forsokte
sedan passera Bengt-Ake i Ejes men Elanen
stdngde och en touch var oundviklig och An-
ders S brot. Emil blev sexa och passade pa att
ta tillbaka tronen fran far, Micke tretton och
Elmon fjorton.

Manfallet var stort, bland annat hamnade
Tord E med sin Elan i racket pa startrakan ef-
ter vattenplaning.

40-minutersracet
blev en dyvat tillstall-
ning och stort manfall
redan innan start —
endast sju bilar. Dér
briljerade Schildt och
vann fore Claes med
avbytare sonen Arvid
som visade storform
under helgen.

Som plaster pa sa-
ren fick jag av RHK
utmarkelsen Torstens
Memorial och Elmon
fick Presidents Trop-
hy for vara insatser
som klassrepresentan-
ter och var stravan att

31

SCANDINAVIAM OFEN

(Mycket viilfértjént!
Reds anm).

KANONLOPPET VELOL

Tvd Healeys pd podiet under Kanonloppet. Claes i topp, men
trean Lotsen verkar lyckligast — bade pokalen och magen
ivddret ... Men vad har han i fickan??

lyfta klassen och del-
tagarantalet.




6-8 juli Ring Knutstorp
Svenskt Sportvagnsmeeting.
Elmon Larsson

Gott och varmt var det, men inte sd varmt
som manga hade fruktat. Blaste gjorde det
nastan hela helgen, vilket bidrog till att halla
temperaturen pa en nagorlunda trivsam niva.
Med betydligt farre deltagare &n vanligt och
aven farre askadare blev det ett lite avslaget
SSM.

I de historiska heaten var det knappt 150 del-
tagare. | vart heat blev det till sist femton star-
tande, vilket i och for sig var endast en mindre
an i fjol. Lars Weigl lyckades inte lokalisera
missljuden som han horde i Karlskoga och
lamnade sin blaa Porsche hemma. PG fick inte
igang sin Healey efter motorraset i Karlskoga.
Var danske van Fleming fick problem med sin
Marcos pa fredagens traning och blev tvungen
att avsta bade kval och tavling.

Vi blev till slut fjorton som kvalade eftersom
Lennart H i sin trogna Alfa som vanligt valde
att delta i sportvagnsrallyt som co-driver till
sin hustru. Resultatet blev ungefér som véan-
tat. Bengt-Ake snabbast med Schildt tvda och
Claes trea.

Forsta tavlingen kordes lordag eftermid-
dag. Bengt-Ake kan sin Elan och Knutstorps
bana utan och innan. Slutade som segare med
fyra sekunder fore Anders Schildt. Tommy
Bencsik knep tredje platsen fére Claes.

Fotbollslandslagets insats i VM gjorde att
det blev ett lite senare mingel &n vanligt. Bro-
derna Ek bjod denna gang. Trevligt som van-
ligt. Saknades dock en del av deltagarna, men
det kompenserades av ett antal hangarounds.
Vara kamratliga tillstallningar i GT/GTS-hea-
tet vacker berattigat intresse i depaerna!

Séndagens start sdg ut ungefar som lérda-
gens. Resultatet blev ocksa ungefar det sam-
ma.

Tyvarr kom Forsvalls Elan aldrig i gang nar
ljusen slacktes. Nagot havererade i drivlinan.

Detta resulterade i tre varv bakom safety car
innan man lyckades fa hans Elan av banan.

Tord startade sist eftersom han inte hade na-
gon varvtid fran I6rdagen och jagade frenetiskt
for att komma forbi s& manga som mojligt.

”Vilken fight vi hade grabbar!”

24-26 augusti Mantorp Classic
Festival.
PG Johansson.

Nast sista tavlingshelgen var pa Mantorp
Park. Den fina banan med rejél rakstracka ger
forarna spannande utmaningar att verkligen fa
ladda fullt. Helgens Classic Festival lockade
ca 120 deltagare i de historiska klasserna. For-
utom detta deltog Legends serie med tva heat.
I vart heat var det endast tolv anmalda vilket ar
i minsta laget. Traditionsenligt innehdll &ven
festivalen Classic Car Show, en stor bilutstall-
ning med 300 bilar.

Helgens racing startade som vanligt pa fre-
dagen med den fria trdningen. De delar av
Healey-ganget som var pa plats fick tillfalle
att trana i sdval regn som solsken — ett pass av
vardera slaget. Claes hade tjanstedrende och
dok forst upp pa torsdagskvallen for att Iamna
av fordonen for att sedan aterga till tjansten
och anslot “pa riktigt” forst under sen fredag.

Kvalet for GT-heatet startade pa I6rdag for-
middag och blev en demonstration av Claes
hur man verkligen hanterar en racerbil. Tog
poole med en sekunds marginal till Elan-
maffian med Bengt- Ake i spetsen. Lotsen
tog sjunde platsen och Emil och Micke F i sin
Sprite avrundade listan.

| den forsta tavlingen pa lordagseftermid-
dagen tog Claes starten fére Bengt-Ake. Efter
nagra varv fick Bengt-Ake en Drive Through
pa grund av tjuvstart. Eftersom startplattan pa
Mantorp lutar ndgot sa det ar l4tt att bilen kan
borja rulla innan starten gar! Lotsengard och
Benscik hade en egen uppgorelse som ledde

Tvdan, ettan
och fyran under “After Work” pa Knutstorp.

till en sammanstétning
pa den Kkorta rakan fore
ingdngen till start och
mal. Tommy snurrade
av, men kom strax upp
pa banan igen.

Bengt- Ake gjorde en
stark upphamtning och
nadde nastan fram till
pallplats, dar Healeya-
kande Claes tronade
overst. Lotsen femma,
och Micke avslutade
prislistan.

Som brukligt var det
mingel pa lordagsefter-
middag. Ett stort tack
till Mats Bergryd for det
Gverdadiga partyt. Vi far
nog skruva ner utbudet négot annars kommer
alla klasser vilja frottera sig hos oss. Fast det
var en trevlig inledning pa den likaledes bade
trevliga och traditionella kréftskivan i Healey-
depan senare pa kvéllen. En tradition har det
aven blivit att &ven nagra 6vriga GT/GTS-fora-
re fint smalter in vid véra festligheter!

-

Mingelbord pa Mantorp. j

Sondagens race borjade likadant med Claes i
taten och fran laktarplats noterade vi att Bengt-
Ake gjorde ytterligare en tjuvstart. Tavlingsled-
ningen hade tydligen Gverseende denna gang,
kanske for att och han slappte ndgon placering,
som han dock snabbt tog tillbaka.

Micke tjuvade ocksa med Drive Through som
straff. Relativt odramatiskt lopp fram till slutet
dér tva Elaner hade incident — Olof fick vija
och snurrade av in pa gréset och skankte da sin
femteplats till Anders L. Claes klar segrare fore
Bengt-Ake som gramde sig 6ver dnnu en tjuv-
start.
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Hard fight under séndagens race pG Mantorp.
Claes jagad av Bengt-Ake dnda in i mdl.

Janne i sin Marcos blev sist — det dok upp
oroande rokpelare inne i bilen, lite spadnnande
i en bil byggd av tré och glasfiber!

14-16 september Falkenberg

Classic.

Elmon Larsson.
Avrets femte och sista deltdvling i RHK-
serien. Det bjods pa spannande race och va-
rierande hostvader. Med nagra efteranmalda,
Anders S. och Janne Hellberg, och en som inte
dok upp, var danske vin Flemming — var vi
sexton GT-bilar pé plats. | Healeyteamet sak-
nades Anders L, som var pa langresa nere i

Europa med hustru Maria och husbilen.
Under fredagen var det ett ganska vatt for-
middagspass men ett eftermiddagspass som
dess battre kunde genomforas pa en torr bana.

Gr'varje ar — pé bilden skymtar inte a géstande AHCS-mea ; [
bland annat béde Bengt-Ake Bengtsson ocli_' Mats Ek. Visst verkar alla ha det jéi t ;ﬂ,‘

Nar det var dags for traning pa l6rdag for-
middag Oste regnet ner, vilket gjorde att en del
tog det mycket forsiktigt.

Regnet under kvalet gjorde att resultatet blev
lite annat &n vad det brukar. | toppen var det
dock som vanligt. Anders S. tog hand om poo-
le, Bengt-Ake tvaa och Claes kvalade in som
trea. Fyra av Elan forarna trivdes inte i vétan
och hamnade i nedre delen av faltet. For egen
del blev det sjunde plats. Gillar nar det regnar!

Forsta tavlingen pa lordag eftermiddag och
nu var banan torr. Jag k&nde ett litet pirrande i
magen med tanke pa att det var s manga snab-
bare bilar som startade bakom mig. Nér starten
gar gor Claes ett litet hopp framéat och stannar
sedan. Sjalv har jag bara ett val, att passera ho-
nom pa hégersidan, eftersom Tommy kommer
i full fart pd min vanstra sida. Undrar hur langt

sz an pé.

innan oss andra han startade? Vissa gissade pa
en kvart ... P-A Forsvall i sin Elan som startar
bakom mig viljer ocksé att passera till hoger
om Claes. Trangt blir det mellan Claes och be-
tongmuren for oss tva, men det hela gick bra.
Bara lite ddcksmarken samt lite fargskrap pa
bilarna.

Anders S. vinner tdmligen sdkert med ndstan
sjutton sekunder fére Bengt-Ake. Trea Tom-
my som Klarar sig utan tillagg for tjuvstart.
Claes, som s& smaningom fér fart pa sin bil,
blir till slut atta efter ett tidstillagg pa femton
sekunder pa grund av som det star i resultatlis-
tan — felaktig start.

Infor séndagens tavling forsoker Claes fa
ordning pa bilens trilskande koppling/véxella-
da, givetvis ivrigt assisterad av Mats Svanberg
men pé grund av att inte heller Opeln betedde
sig som den brukar, blev det inte tid for full
service pa Healeyn.

For att inte &ventyra situationen for varken
oss andra eller for sig sjélv, véljer han att starta
sist pd sondagen. Trots det blir dven sénda-
gens start strulig fér nu kommer inte Janne i
sin Marcos igang. Forsoket att starta pa treans
véxel istéllet for ettan fungerade inte ...

Anders S. i sin Healey vinner &ven denna
gang, men far kdampa hart med sin Healey pa
grund av ett brustet panhardstag. Marginalen
blir 2,6 sekunder. Aterigen Bengt-Ake tvéa
och Tommy trea. Flera tita kamper i hela fél-
tet. Ingen tvingades bryta.

I och med sin attonde klasseger blir Bengt-
Ake totalsegrare i RHK Cupen. Han slutar pa
samma poang som Formel V &karen Anders
Bertilsson, men vid lika poéng &r det féraren
med den dldsta bilen som utses till segrare.
An en gang — Stort Grattis fran oss alla i Hea-
leyteamet!

T -
? Den viixer
ar av Elan-




Vi rundar av med en liten presenta-
tion av vdra forare som varit i farten
under sdsongen 2018.

Av olika skél har vi saknat ndgra team-
kamrater:

Nisse Nyblaeus har varit fast férankrad
i sin internationella karriéir (se separat
artikel). Var norman i teamet, Kai
Roger Eriksen med sin fina Sebring
Sprite stannade pG hemmaplan, och
Jocke Glaes tvekar fortfarande om
hans karriér dr avslutad eller bara tagit
paus ett par sésonger!

Var tidigare ordférande PG Johansson gjorde
racedebut efter 65-drsdagen och tog hdromdret sin
forsta pallplats. Stabil férare som dessvdirre de tva
senaste séisongerna varit otursférfolj med flera mo-
torras som féljd. Men inte ger en vdistgéte upp for
det, motorbygge pdgdr infér sésongen 2019!

Anders ”Sideways” Schildt fran Helsingborg gér
alltid skdl fér smeknamnet. Anders dr en av Europas
snabbaste Healeyférare (ndr det hdller och han inte
férivrar sig ...) och bygger bilar som dven vunnit
internationella segrar. Far dock se upp med Claes
som i ar utmanat i toppen!

Racemdssigt nestorn i gdnget, bdade vad gdller
bil och férare. Anders Lotsengdrd kérde i Sportvags-
serien redan tidigt 80-tal, och har sedan 1999 kort
i RHK med den drrade SID1, med racehistoria dnda
fran 1959. Ett antal incidenter verkar dock ha fatt
Lotsen att sldippa lite pd gasen de senaste dren, eller

dr det dldern ...

Lerumbon Elmon Larsson kampade med Lotsen
redan tidigt 80-tal, alltid med bilar med BMC A-
motor. Med sin Sprite Mk2 som utvecklas lite for
varje @r, har han sténdiga fighter med sénerna Emil
och Petter, men lyckas ofta visa vem som dir dldst
(och att det éir Healey som giiller!).

Skdningen Anders Arildsson dr senaste tillskot-
tet i teamet med sin pastellfirgade Sprite Mk2. En
sann entusiast — lagt mycket arbete pa bilen och
den enda kvarvarande téltaren i var depa! Kimpar
fér att ge klanen Larsson en utmaning i "smabils-
kampen”.

= it S

Claes Andersson fran Eksjé med bakgrund i ral-
lyskogen, har de senaste séisongerna varit sténdigt
i topp. Snabbt, brett och sdkert! Efter fem séisonger
inte en skrdma pa bilen, trots harda fighter i top-
pen. Redaktéren bdade imponerad och lite avund-
sjuk ...

Precis som PG gjorde vdr regaliaansvarige Micke
Frieberg racedebut efter passerad pensionsdlder.
Med sin gula ”96% Sprite” och glada humér forgyller
han bdde depdn och den nedre del av filtet. Men nér
det regnar blir Micke bade blét och glad — dG kom-
mer spriten till sin réitt!

De tre vi
saknat i Gr men
hoppas pa infor
2019:

Nisse Nyblaeus —
dags for lite sveri-
getdvlingar 2019
kanske?

Jocke Glaes — visst
& gterkommer  du
' 20197 Din Big
Healey behdvs i
heatet!

Kai Roger

@ Eriksen — vilkom-
men over kdlen
igen 2019! Din Se-
bring en prydnad i
heatet!

J

Visst tycker vi att det ibland gdr
lite vilt till under vara race, men
det finns betydligt brutalare sdtt
att tivia med en Healey!

En gammal bild pa en nagot
modifierad AH 100 fran Charles
Matthews arkiv.

ez
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Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Varlds omslag
1953. Samma bil 64 &r
senare efter en renovering
av yppersta varldklass.
Arbetet ar utfért av oss,
som inte bara gér Con-
cours-renoveringar utan
alla fdrekommande arbeten
pa dessa bilar. Vand er till
0SS, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

Best in Show, St Moritz 2004.
Best in Class, Halmstad 2008.

MOTOB Best and Second in Class,
Cruiff 2013. Second in Class,

NUMME n Alsager 1991. 1

Kontakta oss och fa experthjélp till din bil for 600 kr/tim plus moms.

BORAS MOTOR.CORPORATIONAB,

(/ A ! (/

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com

www.healeyspecialists.com




Internationell Austin- Healeyracmg
Blev 2018 bdittre d

2017?

For ett ar sedan borjade jag min redogﬁl;etsq_med att stélla frégan om min racingsasong
2017 dverhuvudtaget skulle ga att toppa. Var det verkligen mojligt? Séklart det var!
- Men hur gick det d&? Blev det battre?

Fint séllskap pd startgriden. Fr v Lotus 15, Ferrari 250 GT Breadvan, Austin-Healey 3000 YOP999, Aston Martin DP212 och Lister Jaguar Knobbly.

segrar som kom, med ett undantag,

blev stdrre och maktigare. Nej, for
att antalet pokaler blev farre. Ja, for att jag
aldrig tidigare har kort en Austin-Healey s&
fort (gallde bade min 3000 YOP999 och min
100M). Och ja for att jag blev antagen till Le
Mans med bé&gge bilarna.

Min ambition &r ju som ni kanske last tidigare
att kora pa en ny bana varje ar. 2018 borjade
galenskapen redan i april p& Imola i Italien. Det
som ar Ferraris hemmabana (heter ocksa Au-
todromo Enzo e Dino Ferrari) och som ibland
kallas for San Marino.

Vi som samlade frimarken pa 50-talet kom-
mer ihdg att de vackraste markena kom fran just
San Marino (och Angola). Och visst var Imo-
labanan vacker. Dessutom lag banan faktiskt
i (utkanten av) staden och var kantad av bade
villor och flerfamiljshus, ja det Iag till och med

Svaret ar béade ja och nej. Ja, for att de

r .
[ G Ty
T

I véintan n,q ritolﬂn skall falla pa ke Mans.
For ﬁu‘skyiﬁﬁﬂllﬂe da pé andra s:dalr
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villor mitt inne i banan. Vilken utsikt fran ter-
rassen! Det vore nagot for Anderstorpsborna.

Imola &r en véldigt snabb och ganska kuperad
bana som annars kanske &r mest kdnd for att
det var har Ayrton Senna korde ihjél sig 1994.
Banan &r helt olik ndgon av de banor som finns
i Sverige — l&ngre, hogre hastighet, kuperad och
de utmanande fullfartskurvorna. Och sa gar det
at fel hall, de vill saga vénstervarv.

Kul var det i alla fall och tur att jag hade tranat
i simulatorn. Vi vann klassen! Korde i ar ater
med Jeremy Welch. Med nyrenoverad motor
efter all hardkérning 2017. Men helgens “take
away” var nog anda min van Calum Lockies
upplevelse i Julian Tomas Ford Falcon. Pé den
langa rakan som har en svag s-kurva nér det gar
som fortast, fick Calum plétsligt ratten i han-
den. 1 250 km/tim!

Just det — ratten i handen. Den hoppade av be-
roende pa att saxpinnen som haller ihop kom-
pressionsstdngen hade
smalt bort pa grund av
hettan fran grenroren.
I 250 km/tim. P4 vide-
on efterdt kunde man
héra forarens svaga
l&te "ooh nooo0000”.
Bilen fortsatte rakt
fram i s-kurvan ut pa
graset. Vad gér man?
Finns bara en sak.
Forsok satta dit rat-
ten igen. Det lyckades
och han fick upp bilen
pa& banan men hade
dé tappat en placering
fran tredje till fjarde
plats. Fast ratten hade
i tumultet vridits och
satt nu 90 grader fel.
Léaskig upplevelse. En
normal ménniska hade
gétt i depa och brutit
loppet men en skotte
(eller en svensk) ger
inte upp sa latt. Han
fortsatte. Fick ratten i
handen fem ganger(!)
till under racet men
lyckades fa pa den

I'i--

igen och korde faktiskt upp sig till en tredje-
plats och podiet. Crazy people!

Masters Festival pd Brands Hatchs Grand-
Prixbana stod nést pa tur. En fantastisk bana
som har allt. Feldoserad fullfartskurva som fal-
ler ifran med stor rullningsrisk om man missar,
lang snabb raka med grop ner under vadderad
viadukt (keep your head down), blint krén med
kurva efter, 6ppen del som sedan gar rakt in i
skogen, upp- och ner med ganska stora héjd-
skillnader och en maktig harnal i toppen av en
backe. Vi kvalade etta i klassen och jag var tom
snabbare &n sjélvaste David Grace, ni vet han
som vann pa TEHMIS Falkenberg 2008. Fast
Jeremy hade snabbaste tiden i klassen. David
Grace korde med unge Jack Rawles som codri-
ver — han som var tvaa efter Jeremy i Healeyra-
cet pa Zandvoort 2017.

Precis innan racet hande dock nagot ovan-
tat. Sjélvaste David Grace blev opasslig och
hoppade av kérningen s att Jack Rawles "var
tvungen” kora hela racet sjalv i Davids bil. Jag
startade och lyckades hélla Jack bakom mig i
fem varv men sedan fick jag slappa forbi. Ty-
varr tappade jag mer &n vad Jeremy sedan kun-
de kora in, d&ven om han kom valdigt nara. Sa
vi kom bara tvaa. Jag dépte darefter David till
David "Chicken” Grace!! Om jag skall vara helt
rattvis, vilket tar emot litet, sd kan det forstés
vara sa att han verkligen var opasslig.

Nésta skalp i banvdg blev Most i Tjeckien pa
sjalva midsommardagen. Det blev alltsa tva for
mig nya banor 2018. En riktigt fin bana cirka
en timme frdn Prag. Byggd 1983 men darefter
renoverad och uppgraderad till internationell
FIA standard. Man kan konstatera att en timme
fran Prag 4r man redan tillbaka i gammal ost-
statsmiljo. Vi var till exempel inkvarterade pa
en gammal militdranlaggning och husen bakom
den gamla méssen var rena rivningshusen. Fru-
kosten var som SJ:s gamla plastmackor, men
6len var god! Den drack vi dock inte till frukost.

Autodromo Most var emellertid en mycket fin
och modern anlaggning betraffande bade bana
och depabyggnader och racingen var tat. Om
jag forstod det ritt har bade Stefan Lill-Lovis
Johansson och Stig Blomqvist vunnit hér. Ra-
cet gick sadar, vi blev dock tvaa i klassen igen
efter en Morgan SLR. Tyckte inte att motorn
drog lika bra som den brukade och svaret till
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Bilderna ovan: David Smithies tappar sin sprillans nya Shelby Cobra Daytona Coupe pd Mostbanan efter att ha férsékt kéra om mig pa insidan.
Jag insdg allvaret forst ndr jag sa bilderna!
Bilderna nedan: Harda kamper pa Le Mans — oavsett vilket heat man kér!

det fick vi vid aterkomsten till Denis Welsh Mo-
tors efter helgen. Toppen var helt utbrand pa ett
stalle. Saval kolv som topp hade delvis smalt. Vi
tror att det kan ha berott pd en kombination av
hard kérning, inklusive den pa Brands Hatch,
och for dalig bensin i Tjeckien? Anyway, nu blev
det brattom med reparation for Le Mans som lag
bara tio dagar bort och fran det ska dras transport
forst tillbaka till UK och sedan till Frankrike. Det
blev en ny topp for den gamla var oreparabel.

En leende Jeremy Welsh efter att ha kort néistan
250 km/tim pa nattréiningen — han ler inte ofta ...
”YOP was absolutely fantastic!”

Jag hade ocksa en spannande incident pd Most.
Bakom mig lag David Smithies i sin nybyggda
Shelby Daytona Coupe och ville férbi. Vi kom
in i chikanen som gar vanster-héger-vanster och
jag sag en blavit Daytona i vanstra Ggonvran,
men jag bestdmde mig for att halla sparet. Han
kom delvis upp pa& min vénstra insida men tap-
pade sedan bilen och snurrade, runt mitt bak-
parti. Inte forran jag fick bilderna efterat insdg
jag hur néra det var!

Den absolut storsta
héjdpunkten under
aret var emellertid Le
Mans. Jag skickade in
mina ansokningar tre
timmar efter att det
Oppnade i januari, med
bagge bilarna for sé&-
kerhets skull.

Drom om min for-
vaning nar min 100M
blev antagen redan i
forsta  kommittémo-
tet i slutet av januari.
Nasta forvaning var att
YOP999 antogs som

reserv direkt, vilket jag efter litet planboks-
angest tackade ja till, och ndgra manader senare
som ordinarie. Nu stod jag alltsa dar med tva bi-
lar som skulle koras i grid 2 respektive 3, det vill
séga direkt efter varandra men med mig sjalv
som ensam forare. Det &r inte mojligt. Tufft nog
att kora EN bil for en 67-aring da man ju knap-
past sover pa tva dygn. Jag lyckades dvertyga
Jeremy om att hjélpa till.

Det gick kanon! Vi vann klassen med bagge
bilarna och blev totalt sjua med 100:an och sexa
med YOP av totalt 78 startande i varje grid. Med
forare och bilar fran hela varlden, inklusive en
bunt fore detta F1-forare. Helt otroligt. Men sa
var det ocksa tredje forsoket pd Le Mans. Man
lar sig. Den har gangen hade vi vadret med oss
&ven om regn hade 6kat konkurrenskraften hos
bagge Healeys. Vem vet vad som da hade kun-
nat handa?

Bilarna gick som spjut. Hogsta toppfart med
YOP var 246 km/tim pd Mulsannerakan, och
dé hade vi anda drevat for acceleration och inte
toppfart. Genomsnittshastigheten dver det drygt
13 km langa varvet var 158 km/tim. Vid tre stél-
len pa banan lag man och marschade langt dver
200 km/tim.

Efter mdlgdng vid Spa Sextimmars med mina Holléndska codrivers.
Fr v: undertecknad, Bart-Jan Deenik och Jaap Sinke.
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Overdriven pa fyran gar i vid 195 km/tim.
Med 100an toppade vi 220 km/tim och 145 km/
tim i genomsnitt! Wow! Wow! Wow! Snacka
om adrenalinpdslag. Aterigen tack till Lasse
Engvall for diffen till 100:an.

| augusti gifte sig var yngsta dotter Gabriella
med sin Mattias. Ni vet de som foérlovade sig pa
Silverstone forra aret. De valde att ha brollops-
festen hemma hos oss i garaget vilket vi blev
valdigt glada 6ver men dér rok ocksa racen pa
Silverstone Classic och Oldtimer GP pa Nur-
burgring.

S& nast i tur blev Zandvoort Historic Festival
i september. En litet nygammal bana som pas-
sar en Healey 3000 mycket val. For att gora en
lang historia kort sa brot jag pa grund av motor-
haveri. Jag gjorde dessutom misstaget att inte
sla av direkt utan tuffade langsamt till depan i
forhoppningen att problemet var I&tt avhjalpt.
IDIOT IDIOT IDIOT! Det var det inte.

Avdelning dyra misstag:

Nedan: Sénderbrénd topp efter Most-racet.
Oreparabelt!

Till héger: Sa gadr det med kolven nér en ventil
sitter fast i topplocket (och man inte slar av
direkt ...)! Men topplocket gdr nog att rédda.

12

Barnbarnet lan Gideskog i full aktion i morfars
simulator — sjéilvklart med Teamkepsen pa!
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En ventil hade gétt av och satt fast i toppen.
Det var bara en vecka till avfart for Spa Sextim-
mars och enda mdjligheten var en ny topp. Igen.
Reparationen av den skadade toppen fick av tids-
skl ansta till senare. Det var den tredje toppen i
ar — den andra nya. Usch! Men jag fick ett riktigt
kompispris av DWM och till skillnad fran Most-
toppen gar den har nog att reparera.

Sista eskapaden var Spa Sextimmars. | ar korde
jag liksom forra aret med Jaap Sinke och med
en annan hollandare vid namn Bart-Jan Deenik.
Béagge mycket erfarna forare bade generellt, med
Healey och sextimmars. Tror Jaap kort fjorton
sextimmars tidigare. Sjalv var detta mitt sjétte.
YOP gick fint och vi kvalade ungefar som vi bru-
kar, alltsa i dversta tredjedelen.

Jag korde forsta och Jaap ville som vanligt kora
i morkret, sd han avslutade. Han séager sig kora
fortare i morker &n i dagsljus for “det man inte
ser behdver man inte bry sig om utan kor bara
pa det lilla man ser — what is beyond is beyond”.

_ ‘Barnbarnet Mérta Nyblaeus - ser ut som hon Iétt kan
dvertygas om att bli racerférare! Bara morfar fixar bilen.

I

Vi héngde med bra i starten &ven om man
absolut inte vinner ett sextimmars race i forsta

kurvan. Tyvdrr gjorde jag ett misstag, tror jag, i
en nedvaxling efter bara sju atta varv. Misstan-
ker att flaktremmen véande pa sig och pa nionde
varvet pa vag nerfor Eau Rouge lyste plotsligt
laddningslampan och temperaturmétaren rorde
sig darefter véldigt snabbt upp emot 212 gra-
der Fahrenheit. Jag hade sinnesndrvaro nog att
omedelbart sla av och motorn klarade sig.

Jag rullade ocksa av banan precis i depautfar-
ten(!) precis efter depaerna och blev stdende dar
i nagra sekunder tills nervosa funktionarer put-
tade mig baklénges de 40 metrarna tillbaka mot
depaerna. Ringde till min mekaniker och sa att
jag trodde flaktremmen hoppat eller gétt av. Det
tog nagra minuter men sa kom han springande
med en ny rem som monterades.

Allt som allt tog hela mandvern fjorton minu-
ter och nér jag sedan korde ut s hade vi fallit
tillbaka till plats 94 av 116 startande! Resten
av racet gick bra men av ren sjélvbevarelsedrift
holls ett halvt 6ga hela tiden pa laddningslampa
och temperaturmatare. Det drog ner varvtiden
litet grann och framfor allt lades bara 99,8 %
av koncentrationen pa att kora fort. Man maste
ha 100 %.

Alltnog, vi korde upp oss ordentligt men
lyckades inte ta oss tillbaka till samma place-
ring som vi startade pa.

Nasta ar da? Nja, redaktéren ar s tidigt ute i
ar med krav pa manus sa jag vet inte. Frank-
rikes Formel 1 bana Paul Ricard i april ligger
illa till. Men forst rast och vintervila!
Nils-Fredrik Nyblaeus

Vi tackar féljande fotografer som bidragit med
bilder till denna artikel:
Janne Andersson, Rinus Sinke, Mattijs Diepraam
och Nina och Nisse Nyblaeus.
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Blasterskap med
utsug, 350 liter

Blasterskap forsedd
med 2 st. blasterpi-
stoler. 1 st. for fotpe-
dalstyrning samt 1 st
féor manuell kérning
Kabinen ar férsedd
med 2 st. sidod&rrar,
belysningsutrustning, -
blasterhandskar samt 1 3. 995 kr

cyklondammsugare Garageinredning rod/svart ord.pris 47566+

Myelest il lsl S Komplett garageinredning med verktygsvagn, matt SrArS08800
bin for verkstad samt rott- och svartlackat utférande. Skap av helsvetsad
industribruk. konstruktion som enkelt monteras ihop till en stabil

modul. Mangd praktiska skap, lador och utrymmen TIG Pulse 200DC

fér forvaring och upphangning av dina verktyg med ) J
tillbenor till garaget. ~ Full pulskontroll - minimal varmesprid-

ningJustera enkelt pulsfrekvens samt
aktiv ljusbags-intervall Digital min-
nesfunktionSpara upp till 3 forinstall-
ningar som sedan enkelt laddas med ett
knapptryck Mycket effekt - litet format-
Max-effekt pa 200A , 240V-anslutning
och en vikt p& endast 9kg gor TIG Pulse
200 DC valdigt portabel och perfekt for
faltarbete.

ST

Hydraulisk tvapelarlyft
med sjélvlasande lyftar-
mar och fritt golv som ar
lamplig till personbilar och
mindre transportfordon
Perfekt lyft for verkstaden,
de smidiga armarna gor

att den aven passar till laga

bilar. Lyften har manuell l | J

frigéring av lassparrar 3

pa bagge sidor. Den ar

utrustad med en kraftig Y L]

aluminiummotor pa 2200

W med kylflansar som
férebygger éverhettning. e
anoverboxen har ett 24 artnr 86716

Hydraulpress, 50 t

Hydraulisk kraftig verkstadspress, in-
dustrimodell, 50 ton. Presskolven styrs
genom lufthydraulik vilken mandvre

Induktionsvirmare i viska
En induktionsvarmare gér det majligt
att lossa fastrostade bult och mutterfér-
band utan att anvanda en 6ppen laga.
Induktionsvarmare anvander sig av
elektromagnetism for uppvarmning av
jarn och vissa icke-jamhaltiga metall-

ler utan risk for Gppen laga. Med denna > ;

flamlésa varmare hettar du snabbt upp

fastrostade bult och muttrar med hogre — s et sbshan
precision jamfért med tidigare mer “Till -

traditionella metoder som exempek/is
Saxlyft, hoglyftande, 3000 kg
Saxlyft fér montering ovanpa golvet, fyra hydraulkolvar gor att lyften bara ar
105 mm hog i nedfallt lage. Uppkorningsrampen kan fallas ut och anvandas
som lyftramp, de mekaniska sparrarna aktiveras automatiskt vid hojning och
frigérs med tryckluft vid sankning. 24 volts kontrollsystem med en varningssig-
nal som ljuder nar lyften sénks ner. Kraver ca 16 liter hydraulolja, medfdljer ej

Webshop verktygsboden.se Ordertelefon 033-20 26 50 E-post order@verktygsboden.se
Butik i Boras Kallbacksrydsgatan 1, Tel. 033-15 72 75

Med reservation for prisférandringar, slutforséljning och feltryck.




Tekniktips

Tar.tacksamt.emot.bade storreloch mindreitips eller atiklar for att hdllaldenna’spalt/levandelilvarjelnummer!s

an hor ofta kommentarer om hur dalig passningen ar
M pé plétdetaljer som vi koper nya till vara klenoder. Visst

har jag rakat ut for det ocksad men inte sa illa &nda som
det ibland verkar om man laser alla inlagg. Det kan nog ocksé inte
sa sallan bero pa att vara bilars chassi och ramar inte ar helt raka
och symmetriska.

Haromveckan klantade jag mig nér jag skulle lackera den nytvét-
tade generatorn. Det var originalet tillverkad i juni 1958 som véger
sina modiga kilon. Det var det sista jag skulle gora den kvéllen och
jag slarvade med upphéngningen infor lackeringen. Det bar sig inte
battre &n att hela pjasen for i betonggolvet fran en meters hojd. Tur i
oturen var att den landade pé& remskivan. D& den var gjord i gjutjarn
fungerade den som en bra stétddmpare for generatorn men den gick
forstas i ett antal delar. Inga problem ténkte jag, allt finns att handla
i England. Men tji, icke en enda originalremskiva lyckades jag hitta.
Den enda jag hittade var en modernare variant med integrerad flakt
gjuten i aluminium. Den fick det bli.

Jag lyckades f& ut den gamla kilen efter lite pill, putsade upp sparet
och testade den nya remskivan.

Modifiering 1

Det visade sig att pd min generator gick de tre vartorna, som det
sitter skruv i fran insidan, i skovlarnas innerdiameter pa den nya rem-
skivan.

Det ar tur att jag har lite maskiner ... Jag svarvade till en don s
att jag kunde fa upp remskivan vl centrerad i svarven. Jag fick dven
Oppna upp dryga 2 mm for att skovelbladen skulle fritt.

Modifiering 2
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Nésta upptackt var att nér jag tryckte in den nya remskivan i bot-
ten mot distansringen som trycker pé kullagret sa rackte inte gangan
pa axeln till. Den nya remskivan var tvd millimeter tjockare/langre i
fasthalet jamfort med den gamla kombinationen, fldkthjul och rem-
skiva.

Jag monterade upp generatorn pd motorn for att se hur den nya
remskivan linjerade med de andra tva remskivorna, den pa vevaxeln
och den pa vattenpumpen. Det sdg ut som att den nya skulle behéva
komma bakat de dar millimetrarna. S& upp med den i frasen och pla-
na av anliggningsytan emot distansringen.

Gradade av alla bearbetade ytor och blaste av den i blastern och sa
har blev resultatet.

Lite farg pa och sa till eldprovet, monteringen pa motorn.

Det blev rakt och helt okej, daremot far jag ta av lite pa det nya dre-
vets utsida ocksa for att fa full ganglangd for muttern. Fjaderbrickan
som satt original skippar jag och ersatter med Loctite.

Sensmoral

Var radd om originaldelarna och sléng inget d&ven om det &r tra-
sigt. Bitarna kan vara vardefulla i jobbet att modifiera dina nyinkdpta
prylar for att f& dem att passa ihop med allt évrigt. Egentligen &r det
inte s& konstigt, det har ju gatt bade 50 och 60 ar sedan originalen
gjordes, sa varfor ska det passa direkt?

Kor sa det ryker!

Ulf Olén # 732
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Sideways “high-torque” startmotor Sideways SU gaslankage Sideways ventilkapa Sideways lyftarlock—sats
Snurrar betydligt snabbare och star- Forbattrar kanslan och eliminerar Var egen lattvikts ventilkdpa som Tro det eller ej men detta &r var mest popu-
kare @n originalet 2 875:- glapp avsevart. 2938:- haller absolut titt. 2 625:- lara produkt. Stoppar effektivt oljeldckorna pa

motorns hogra sida. 1423:-

Sideways spin-on oiljefilter konvertering Sideways 3.5:1 utvéxling

Helt ny unik Sideways kolvserie. Sideways kréngningshdmmare
Férenklaﬂﬁlterbytet med Wl kit som ?essu- Z}ardpss;laré:ivf)g?i slar;!ft:brrvakrr\]/it:le; Smidda kolvar av hogsta kvalité — Missa inte var populira uppgradering for fram-
tom anvénder ett modernt filter for battre  med 12%, sanker bransleforbrukninge 84.47 resp 84.60mm. 11250  vagnen. 22 mm /25mm  6219:-/ 6 500:-

filtrering/rening av oljan. 625:- och gor all korning behagligare 6 000:-

~
: “‘

Sideways generatorsats Sideways kollapsibel rattstang Sideways kamaxlar Lucas Sports coil
Okar laddningskapaciteten, sinker vikten Enkel, diskret och helt utan glapp Upptack var serie med unika kamaxlar.  Den Klassiska téndspolen frén 60-talet.
o) er aieE el 2188:- pris fran 1706:- Kompletta kit inkl. lyftare fran 9 375:- EEL

Behdver du hjéilp i renoveringen?

Kontakta oss for att fa hjalp i din renovering. Vi har lang erfarenhet och hjalper regelbundet entusiaster

att komma vidare nar tiden, orken eller motivationen bérjat ta slut men drommen dnda finns kvar.
" = - 1_- o -?_m. ’q - R —— —

\ =l
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www.healey.se - info@healey.se - 0702-661001
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Var nya medlem #762 Jens:Hillbom
i'sin‘nyinképta Sprite Mk2
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léra kdinna sG manga Heals "
som mdjligt och berdtta d
| “deras historia.

av anledningarna dr for:

Lerum flera ganger pa race. Han kor

i samma heat som sambon och extra
roligt ar att vi alltid bor grannar pa tavling-
arna.

Han ingér forstds i Austin-Healey Racing
Team ocksa utéver sitt medlemskap i sjalva
Healeyklubben. Haromveckan fick jag moj-
lighet att traffa honom hemma i hans och hans
fru Ulrikas fantastiska hus i Lerum. Ett span-
nande samtal om smattingar, statistik och ett
genuint bilintresse.

Hosten 2010 hittade ElImon en Austin Hea-
ley Sprite MK2 i Stockholmstrakten. Renove-
ringsbehovet var stort da bilen statt still i Gver
30 r. Det fanns ingen motor, kylare eller grill,
fel véxelldda och inga siten. En modern bil
utan groddgon.

Dock hade nagon bérjat ge Spriten lite kar-
lek men bara pa ena sidan. Den andra hade
man inte gjort ndgot alls pa. En precis lagom
utmaning att ge sig pa for BMC A-fantasten.
For det ar inte Healey som sadan som lockat
Elmon till de brittiska bilarnas forlovade land
utan just den bilmotorn.

Hans forsta tavlingsbil, en Lotus 7, hade en
sadan motor och sa gillar han den enkla princi-
pen fran 30-talet som motorn bygger pa.

J ag har traffat Elmon Larsson fran

Cilla
E

_-___-_-__-.-_-_\_‘_‘—\—-_

I min nya roll som bitréidande
daktér har jag fatt lov att pub
en artikelserie, och detta dr |
mer tre.

—

mateF o000
Imon Larsson

5vad konstrul

om fér : BMC A
, anvd talets

till ér 2000. Fanns frén 800 till 1275 kubik.

, h bild: Cilla Andersson
Aldre bilder frén Elmons arkiv.

Tydligen fanns det
dven extrautrustning
med bilen i form av en
cigar lighter”. HAN7
modellen &r utrustad
med skivbromsar och
1098cc motor som
standard. Det enda
utifran agarperspektiv
som Elmon hittat ar
att den levererades till
y drdndafram | €0 Emst Stahl i Ost-

errike men det finns

r, en gammal

Bilintresset i stort borjade tidigt och speci-
ellt minns han 5-arsdagen da han fick pengar i
present istéllet for en leksaksbil. Besvikelsen
var enorm.

Tyvérr fanns ingen historik med bilen nér
Elmon kopte sin Sprite. Inte heller nagot re-
gistrerings nummer da bilen férsvunnit ur bil-
registret. Trots flera sbkningar och letande av
information har inget framkommit annat &n att
senaste &gare av bilen var en herre vid namn
Urban Cederborg.

Dock har han numer ett British Hertiage Cer-
tificate pa bilen som visade sig vara en HAN7
istallet for de mer vanliga HANG.

Det képta objektet ... och sedan blev det sa hér nér Gtminstone skalet var klart!

|
1 ingen import till Sve-
rige registrerad. Kanske &r den till och med
insmugglad?

Under vart samtal kommer det fram att den
héar Healeyforaren har dven ett intresse for
siffror och statistik, inte bara BMC A-motorer.
Anda sedan han tog sin licens 1985 och bor-
jade kora tavlingar 1989 sa har han fort bok
dver sin framfart. Under den perioden har han
bara missat en sdsong.

Det var 2011 pa grund av en renovering.
Inte mindre &n 189 tavlingar har han hunnit
med under aren och det vete sjutton om inte
200-grénsen kommer korsas under nésta s&-
song.

Fran varje tavling noterar han ner varvtider
och annan spannande information, for att se-
dan kunna ga tillbaka och jamfora. Haftigt ar
att fortfarande slar han rekord och utveckling-
en gar stadigt uppét och framét.

Faktiskt ar tiderna &ven en drivkraft och ett
extra tdvlingsmoment ndr det vankas race.
Som han sager sjalv sa i heaten han kor i ar
han inte bland de framsta p& grund av skill-
naderna i effekt mellan bilarna. Dock kan han
alltid, och gor s, tavla mot sin egen prestation
och sla den. Det &r nog inte manga som gor
fran ar till ar.

Femmin 191
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En annan 4n storre anledning till att varje ar
atervanda till spanningen pa banorna ar for-
stas den stora familjefejden. Elmons tva soner
Petter och Emil kér dven de race, till pa kopet
i samma klass! Det verkar variera vem som
egentligen ar den baste men jag tror anda att
gammal &r aldst och EImon &r den snabbaste
av dem. Om inte Emil &r i vdgen. Eller Petter.

Flera bilprojekt ar igang till nasta ar sa vi far
se om klasskampen fortsétter for grabbarna i
familjen. De hoppas ocksa att det kommer fler
”smattingar” ut pa banorna framover och ger

dem en riktig match. Eftersom Elmon har sitt
hjarta bland dessa bilar s vill han forstas dela
intresset med flera entusiaster.

Innan vi skiljs &t far jag folja med ut i El-
mons garage. Han har tva stycken att tillga
och vilken ordning och reda! Det &r snyggt
och prydligt, smidigt att na nar det ska mekas.
Ett mindre lager finns med delar och Spriten
star redo for vinterjusteringar. Tydligen &r det
oljelackage som ska rattas till innan varen.

Nar vi snuddar vid tankarna pa framtiden sa
glittrar det lite i 6gonen pa herr Larsson.

Tydligen finns det en GT bil med BMC A-
motor som han inte haft mojlighet att I4gga
vantarna pa an. En rakmonterad sadan.

Har blir jag upplyst om att de flesta av dessa
motorer dr tvarmonterade vilket gor att bilen
inte riktigt vet vilket hall den ska ga at. Det
later rimligt tanker jag som okunnig.

Det ska bli riktigt spdnnande att se vad det
kan bli for bil, for han berattade inte mer
an sa utan later oss gissa istallet.
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Hello Healey lovers!

Haésten har nu gjort sitt intdg men med ovanligt varma och skéna dagar sa det har
blivit tillfalle till lite akturer med gammelbilarna. Som jag namnt tidigare s& har
de ju en formaga att bara std och ga sénder och vid den senaste turen med 100:an
sa visade det sig att overdriven inte langre ville vara med. Gick bra de forsta milen
for att sedan bara ga i sporadiskt for att sedan ge upp! Det &r bara att hoppas pa
ett enkelt elfel men det blir att riva lite under host och vinter for att ratta till felet.

Hosten ar ju aven gladjens tid for oss
svampélskare och det har blivit ett an-
tal turer i de Sérmlandska skogarna och
trots den varma och torra sommaren har
trattkantarellerna visat bra tillvaxt sa
det har blivit manga portioner svamp-
soppa den senaste tiden.

Under de lite mer regniga dagarna sa har
en hel del timmar spenderats i garaget for
att borja jobbet med att byta golven pa Alfa
Spidern. Det ar ett veritabelt skitjobb att
rensa all den gamla platen och sedan skrapa
rent men gladjen och tillfredstallelsen &r
stor ndr de nya bitarna borjar komma pa
plats. Och 6len pé kvallen smakar da extra
gott nar man kan klappa sig pa axeln och
konstatera att det blev riktigt bra!

| samband med denna renovering unnade
Vi oss ett blasterskap ifran Verktygsboden
och det &r otroligt vad fort det nu gér att

gora rent alla smadelar, och resultatet blir
otroligt fint. Vi ténkte sedan lyxa till det
hela med att pulverlackera alla delarna. Nar
man sedan monterar ihop alla fina och rena
delar sa ar det ett sant noje att se bilen vixa
fram igen. Men det Iar val ta en stund innan
vi kommit sa langt i processen.

Marknaden knallar pa och sa har langt ser
man val ingen storre justering utan de fina
bilarna fortsatter att ga upp i pris. Kanske
med lite lugnare takt an tidigare men &n-
dock uppét. Det finns numera ett nytt rekord
for den dyraste bilen som sélts pa en auk-
tion och det blev inte helt ovéntat en Fer-
rari. Bilen i fraga, som inbringade den natta
summan av 48 405 000 USD, é&r en 1962
ars Ferrari 250 GTO. Finns totalt 39 stycken
av denna exklusiva bil men man har fortfa-
rande lite svart att forsta att den kan vara
vard s& enorma pengar och den l4r nog inte
fa rulla speciellt manga mil pé& allmanna va-
gar framover.

Det har sélts lite Healeybilar ocksd men
da till mer rimliga pengar och resultatet ser
ni nedan. Kursen &r numera omréknad med
den ungefér aktuella kursen 9:1.

RM Sothebys, Monterey, USA

1956 Austin-Healey 100. BN2L33015.
2 miles. Svart med gron inredning. Total-
renoverad och som matarstéliningen visar
knappast kord. Har original motor och vax-
ellada och allt &r renoverat till ett bra skick.
Dock nagra fa missar, typ rostiga bultar pa
kofangaren!

Kondition - 1.
Sald for 100 800 USD eller SEK 907 000

Kommentar: Ratt pris for en bil i detta
skick. Lite fragetecken dock for att den inte
verkar kord efter renoveringen och som be-
kant dyker det alltid upp en hel del saker

som ska justeras och trimmas in for att fa
till en perfekt bil. Men vi betraktar det an-
dock som ett bra kop.

Russo & Steel, Monterey, USA

1965 Austin-Healey 3000 Mk3. HBJ8L
26219. 10 496 miles. Bla metallic med bla
inredning. Renoverad till ett mycket bra
skick och det finns inte mycket att anmérka
pé nar det galler kvalitet och finish. Dock
ar den bla fargen inte korrekt da det ar en
betydligt moérkare ton &n vad originalet &r.
Men det ser bra ut &ven med den morkare
fargen.

Kondition -1.
Sald for 93 500 USD eller SEK 841 000.

Kommentar: Saljaren fick nog inte betalt
for renoveringen da allt var gjort till en
mycket hog standard. Lite synd att man inte
valde rétt farg vid lackeringen vilket ar ett
minus pa lang sikt. Men med tanke pa bi-
lens skick tycker vi dnda att priset var "fair”
for kdparen.

Barret-Jackson, Uncasville, USA.

1964 Austin-Healey 3000Mk3. HBJSL
26925. 29 034 miles. California Sage
Green? med gron inredning. Renoverad av
Kurt Tanner men ingen uppgift om nar re-
noveringen gjordes. Ovanlig farg med sin
ljusgréna nyans men ser mycket bra ut med
den morkare grona inredningen. Allt i topp-
klass!

Kondition -1.
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Sald for 110 000 USD eller SEK 990 000.

Kommentar: Saldes i oktober 2016 av Bar-
ret-Jackson i Las Vegas for 104 500 USD.
Liten vardedkning under cirka tva ar. Men
bilen ligger hogt for en Austin-Healey 3000
men skicket kan motivera priset.

Artcurial, Le Mans, Frankrike.

1962 Austin-Healey 3000Mk2. HBT7L
18666. 1778 km. Bla/vit med bla inredning.
Tva ars renovering men lite oklart nar den
blev fardig. Genomgdende i mycket bra
kondition men nagra sma missar har och var
drar ned betyget. Uppgraderad med alumi-
niumkylare, sportavgassystem och kromade
ekerfalgar.

Kondition +3.

Sald for 114 595 USD eller SEK 1 031 000.

Kommentar: Hade ett estimate pa 76 500
USD i katalogen men mer &n en kdpare ville
ha just denna bil s priset stack ivag. Mycket
bra betalt med tanke pd att den inte var i ab-
solut toppskick!

Russo & Steele, Newport Beach, USA

1963 Austin-Healey 3000Mk2. HBJ7L
22716.16 643 miles. Vit med rod kladsel.
Renoverad av tidigare dgaren som gjort ett
bra jobb. Overlag i mycket gott skick med
bra lack, krom och inredning. Har anvénts
efter renoveringen men det &r endast min-
dre slitage pd mattor och kladsel.

Kondition +2.
Sald for: 70 500 USD eller SEK 635 000.

Kommentar: Fargkombinationen vit med
rod inredning sdg mycket bra ut. Renove-
ringen har gjorts med stor omsorg och kar-
lek. Lite sma missar pa detaljer men Gver-
lag betraktar vi det som ett mycket bra kop.

Mecum Auctions, Indianapolis, USA

1958 Austin-Healey 100/6. BNA4LS
49611. 42 876 miles. Mintgron/vit med
ljusgrén inredning. Lackering i ett béttre
skick an vad fabriken nagonsin kunde gora
1958. Krom och inredning i bra skick.
Vindrutan &r inte original och daligt monte-
rad med en list som sticker ut utanfor rutan.
Lite smutsig inredning pa forarsidan.

Kondition -2

Sald for 41 800 USD eller SEK 376 000.

Kommentar: En sen 100/6 som da har det
béattre topplocket och en hel del andra for-
battringar mot de tidiga versionerna. Inte
den mest attraktiva fargkombinationen for
en "Big Healey” vilket visade sig pa slut-
priset. Budgivningen stannade pa 37 000
USD men saldes efterat for det redovisade
priset.

| dvrigt inget nytt nar det galler privat el-
ler foretagsannonser.
Vi énskar er alla en bra hést och vinter
med méanga och trevliga garagetimmar!
Vi alla ser med spanning fram emot att
Borje ska fa sin ”nya” Healey pa végar-
na till varens ankomst!

Ha det bra d6nskar UIf & Johan

Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla nagra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.
Lite magert med tillskott nu under héstsdsongen ...

Jens Hillbom, 49 ar, Karlholmsbruk . AH Sprite Mk2 1962. JAH513. Vit. MedI nr 762.

Jag har inte haft sé stort bilintresse tidigare, men gamla engelska bilar har alltid fascinerat
mej. Det var en tillfallighet att det blev denna Healey — det var en bekant som hade den. Jag
har sneglat pa den ett tag och nar han pratade om att salja den sé slog jag till blixtsnabbt!

Om bilen vet jag bara att den funnits i Skutskar i femton ar, fore det ska den gatt pa Got-

land. Det skulle vara kul att fa reda pa mer ...

Den har sina skavanker, men allt fungerar och den &r i bra bruksskick. Kort sagt s ar den

perfekt! Underbar bil!

Jag hoppas som ny medlem pd att kunna fa veta mer om Healeys och kanske knyta kontak-

ter och f tips och rad.

(Jens Sprite kan du dven se pa detta nummers mittuppslag! Red.)



Thomas Brandt stdnger butiken efter mer én 30 ar!

Text och foto:Tommy Lyngborn

Thomas Brandt har meddelat att han efter att ha drivit sin
butik sedan 1986 nu lagger ner verksamheten helt vid arsskiftet.
Han har under alla ar tillhandahallit, som det statt i annonser-
na, "'Reservdelar och tillbehor till din MG, Austin-Healey,
Triumph, Mini eller annan BMC saloon car fran arsmodell 1955
och framat".

Den forsta butiken lag pa Valhallavagen darefter blev det i en lo-
kal under Kungliga Tennishallen. Med den 6kade trafiken och alla
byggnationer i omradet blev det allt jobbigare for kunderna att ta sig
till butiken, s Thomas kdpte en villa i Huddinge dit han och butiken
flyttade for fyra ar sedan.

— Malsattningen nar jag startade butiken var att jag skulle hélla
pa i fem ar, men det blev 33 ar sdger Thomas. De senaste aren har
forsaljningen sjunkit i och med att det numera ar sa latt att handla
via internet direkt fran England. Jag fyller snart 70 ar sé jag tycker
att det ar dags att trappa ner och bdrja leva ett liv utan att standigt
behdva vara till pass.

For vem i klubben har inte ringt och bett om och fatt rad av Thomas
ndr det kdrvat till sig i garaget, oavsett om butiken varit éppen eller
inte?

— Fram till arsskiftet passar jag pa att sélja ut s& mycket som maj-
ligt av lagret till kraftigt rabatterat pris, sa passa pa att géra en bra
affar nu!

Thomas som sedan sjuttiotalet sysslat med engelska bilar ar vél
bekant for de flesta av oss. — Jag kommer ocksa att fa tid for att vara
med pa lite klubbtraffar med min MGB V8 framéver.

Pa fragan om vad han skall géra nér fritiden blir storre svarar Tho-
mas: — Jag skall plantera en korkek och sétta mig under den och
njuta. Nej, skamt asido det finns en hel del att gora pa huset jag kopte
som jag inte har haft tid till.

Vi ber att pa allas vagnar fa tacka dig Thomas for bra service
och all hjalp under aren och hoppas att du far en behaglig till-
varo dér under korkeken!

BRITISH

Ton

Foretaget upphor 2018-12-31
TOTAL UTFORSALJNING

20 - 50 206 pa allt

Ett stort tack till alla trogna kunder genom aren.

Gustav Adolfsvégen 8, S-141 32 Huddinge
Telefon: 08-664 53 10 « Fax: 08-664 53 18 « E-post: info@britishmotor.se
Oppettider: mandag t o m fredag 11.00-17.00 » Ovriga tider via e-post

www.britishmotor.se
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Avoid frustration and simply go for the best

KILMARTIN
AUTOMOTIVE
SHEETMETAL

Kilmartin is the premium brand for
Austin Healey chassis and sheet-
metal replacement parts. Our
craftsmen have been producing
highest quality chassis for all Big
Healey models and a complete pro-
gram of replacement parts for over
30 years.

Kilmartin chassis and sheetmetal
parts are widely known for their im-
peccable quality and superior fit. We
take pride in delivering professional
restorers and Austin Healey owners
a range of over 600 premium quality
sheetmetal parts. Avoid frustration
and simply go for the best.

www.kilmartin.eu
info@kilmartin.eu
+31 653 555 388

europe
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ist vi hordes var ju sommaren fort-
Sfarande hogst narvarande. Sa icke

idag, sista sondagen i oktober. Sno-
flingor har fallit, inte ymnigt, men dock
flingor.

Det som lyste upp dagen var bestket av
Per Andersson och min bror Lasse, som
kom akande med taket fallt, i Pers OEW
BJ7. Alltsd en systerhbil till
mitt eget projekt. Mis-
sade tyvarr att ta ett foto
med dem bland snéfling-
orna! Var nog lite tagen
av stunden ...

Min egenhandigt
byggda “lackbox” star
fortfarande kvar i ga-
raget. Forhoppningen
om att den skulle hun-
nit brukats fardig under
sommaren, var nog lite
vl optimistiskt. Har man
utflugna barn pa langre
avstand och barnbarn
som man vill umgas med
—och dessutom fortfaran-
de yrkesarbetar — racker
dygnet liksom inte till.
Langtan efter kommande
pension starks. Tre &r
kvar lite drygt. Problemet
&r att jag fortfarande gil-
lar att jobba, och kommer
nog att sakna den sociala
biten av det. Och med en
yngre hustru, kanske man
fuskar ett tag till. Vem
vet?

Manga som hor att man
renoverar en hel bil, und-
rar hur man méaktar med.

24

och foto: Bérje Engwall

i
wysstunder med barnbarnen!

De ser ett berg som ska bestigas, medan
en annan ser en mangd smakullar. Hur tan-
ker du nu? Jo, man delar ju upp hela reno-
veringen i en mangd sma omraden. Forst
kommer ju sjalva demonteringen, dar det ar
viktigt att fota mycket, sd att man har lite
koll pa hur allt ska sitta samman s sma-
ningom.

Lackboxen till stdndig nytta. Hir med grundmalade chassidetaljer.

Marka upp delar och lagga i sjalvférslu-
tande plastpasar, i plastboxar med mera.

Sedan skall chassit in pa blastring, sa att
det gar att se vad som &r daligt och behdver
svetslagas. Var bil kom tillbaka och sag bit-
vis ut som en spetsgardin. Dagsljuset silade
sd vackert igenom platen.

Dér borjar det stora jobbet med att svets-
laga ram och kaross. Foérhoppningsvis &r
mycket kvar av originalet, s& man ser hur
det ska se ut i fardigt skick. I vart fall hade
nagon tidigare agare i USA ohdmmat farit
runt med vinkelslipen. Det var kapat utan
tanke pad kommande inpassning av nya
platar. Dar bor man vara lite forsiktig och
spara sa mycket som majligt runtomkring.
D& har man har referenspunkter for de nya
platarna. Nu satt de nymonterade golvpla-
tarna helt fel, och dessutom svetsade av en
okunnig svetsare. Dar &r bilar lika hus, i den
bemarkelsen att man helst vill ha dem oror-
da, for att kunna forma fram sina egna idéer,
och slippa stéda upp efter klapare!

Svetsjobben drar ofta ut langre i tid &n
man forst anat. Jag tror att de flesta av 0ss
anvant orden toppen av ett isberg for att be-
skriva mangden rost man plétsligt upptéck-
er. | vart fall var det rost, daliga lagningar
och en tidigare krockskada, som spokade.
Man koper ju ofta en entusiastbil mer med
hjartat, &n med hjérnan ...

For att aterkoppla till smakullarna — rost
och svetsning ar en av dem. Néar den kul-
len kénns dvermaktigt, kan man ta tag i en
annan liten kulle som avbrott. Jag borjade
pilla med inredningen istallet. Var inred-
ning var obefintlig, férutom stommarna till
sufflett och saten. Alla mattor och sidopa-
neler var slangda. Lénade gamla paneler
av klubbmedlemmen Per Andersson, som
visserligen var ruttna i nederkant, men gav
andra viktiga referenser.

Kopte tre millimeters kryssfaner (ply-
wood) av bjork, som sagades till och lacka-
des tre ganger med polyurethanlack for att
motsta vata. Dessa kladdes med laminerat
skumgummi och skinn.

Satesbottnarna till framstolarna var bort-
om raddning, s& dar inkoptes nya. Ovriga
delar blastrades och sprutades med svart
epoxilack. Att nu pyssla med inredningen,
var ett skont avbrott fran svetsningen. Det
man gjorde nu, blev ju fardigt pa ett annat
satt.

En annan av alla smakullar, 4r ju att skriva
listor pa allt som skall inhandlas, och allt ef-
tersom ekonomin tillater bestalla dessa de-
lar. PIat ifran Australien och England. Ben-
sintank fran USA. Framruta fran England.
Och mangder av smédelar fran blandade
firmor inom hobbyn. Hittade bland annat
listen till instrumentbradans nederkant pa
en Jaguarfirma i England. Listerna till glas-
fiberkdpan oéver véxelladan fann jag pa en
firma i norra Kalifornien och sa vidare. Min
taktik har varit att kopa nagot varje manad,
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”Bra-och-ha-grejor” fyndade
pd British Motors slutrea.

Att bldstra ér kul! Man ser skillnaden direkt — ér som att lackera med gra féirg.
Bara all underedsmassa och liknande ér borta forst!

Visst dr det kul nidr man ser resultatet av bléstring, lackering och montering? Bittre én Tv-repriser, jag lovar! Saknas bara ett clips — ndgon som har ett?

oavsett var jag befinner mig i renoveringen.
Detta dels for gladjen att oppna paket med
jamna mellanrum, dels for att sprida kost-
naden.

Ytterligare en smakulle ar ju alla bultar,
muttrar och sma fasten. Dessa ska blastras,
rensas gangor pa, samt forzinkas. Hundra-
tals sma delar som ska hallas i ratt ordning.
Sjalv spar jag pa tomma skruvaskar av plast
att 1agga dem i. Marker upp: kaross, fram-
vagn, bakvagn och sa vidare.

Tar mangder av bilder pé& hur sakerna satt
ihop innan jag plockar isér fasten med mera.
Minnet &r ju ofta ganska bra, men kort. Fyra
ar passeras snabbt i en renovering. Och
minns man hur det satt ihop da?

En storre kulle, och den kulle jag just nu
befinner mig pa, ar alla karossdelar som ska

slipas, grundas och lackeras. En av anled-
ningarna till att ”lackboxen” star kvar pé
sin plats. Bakre shrouden &r epoxigrundad
liksom bakluckan. Dessa har jag borjat
spackla, efter den riktning de krévde. De
skall grundas igen, innan jag lagger finishen
i Old English White (OEW) Tanken 4r att
montera bakre shrouden pa chassit sé snart
som mojligt, for att frigora plats i garaget.

Men har byter jag kulle igen, och borjar
bléstra och lacka chassidelar. Upptécker hur
skont det ar att kunna gora det hemma, istal-
let for att som tidigare, gora det kvallstid pa
firman. Att slapa delar fram och ater, tar ju
ocksa sin tid.

S& just nu ligger bland annat bakaxel i
lacktaltet, och karossdelarna far vanta lite.

\
RN

et
N

Sorterade delar som ska férzinkas efter rensning av géingor och blédstrats eller legat i Annitrol tva dygn.

Det &r ju séllan hugget i sten i vilken ord-
ning man jobbar sig framat. Personligen for
jag lite mentalt krig med mig sjélv, for att
hélla gnistan uppe. Trottnar jag pa det ena,
finns det ju hur mycket som helst av det an-
dra att ta tag .

Det hér sattet att dela upp allt i mindre
omraden, ar mitt sétt att tackla bade jobbet
pa dagtid, och renoveringen pa kvéllar och
helger med. Kommentarer som —Att du or-
kar, och —Vilket tdlamod, har nog alla som
renoverat ett hus eller en bil fatt hora. Vad
skulle man gjort istallet? Glott pa alla daliga
repriser pa tv:n? Huaa!!!

Meteorologerna spar ju vargavinter, s
det far bli langa harliga garagekvallar som
terapi mot morker och kyla under komman-
de halvér. Och radion instilld pa nagon bra
kanal. Minns att jag pa slutet av 70-talet, da
jag hade garage inne i Vasastan i Stockholm,
alltid sag till att kéra hem samtidigt som de
sédnde "Svensk kriminalhistoria” med ho-
nom som jag glomt namnet pa. Bjorn na-
gonting? Han laste pa ett satt som fangade
ens uppmarksamhet. Betydligt battre &n all
reklamradio!

Aterkommer i nasta Enthusiasten med
ytterligare “kullar” jag betat av. Till
dess far ni ha en God Jul — och glém inte
slacka alla ljusen (annars drar batteriet
ur...).
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”I Roslagens famn pad den blommande 6, ddir vagorna kluckar mot strand”
Just ddir skall vi har vdrt drsmote den 24 - 26 maj 2019.

enna gang ar det East Section som haller i arrangemanget och vi har valt Hotell Marholmen som plats for evene-

manget. Marholmen é&r en fantastiskt fin 6, vackert beldgen vid vattnet en liten bit sydost om Norrtélje. Vi kommer

att bo sjonéra i ett ganska nybyggt hotell (2015). P4 Marholmen finns en méngd mdjligheter till aktiviteter sa som H
SPA-bad ute och inne, bastu vid havet, dventyrsgolf med mera. Mer information om Marholmen finns pa deras

hemsida www.marholmen.se. Klicka pé filmen dér for en guidning av 6n!

De som kan kommer pé fredagen dé det serveras en enklare middag pa kvillen. Pa l16rdagen &ker vi en slinga pa
Healey-vinliga vagar och avslutar med lunch i Norrtélje. Eftermiddagen disponeras med ett par alternativa aktiviteter,
vilj det som passar bist. Pa kvéllen blir det som vanligt "finmiddag” med tre-ritters och trevlig gemenskap. Sondagsfor-
middagen édgnas at klubbens arsmote. Mojlighet till lunch finns for de som sa dnskar innan hemfard. Det gér ocksa bra att
boka ankomst tidigare alternativt hemresa senare direkt med hotellet.

Nérmare information om priser och tider samt en officiell inbjudan kommer med marsnummret #152 av Enthusiasten
samt pa klubbens hemsida nér alla detaljer ar klara, s& hall koll dér!

Fragor besvaras av Anders Gustafson pa telefon: 076-115 02 42, eller eastsection@healeysweden.com

Valkomna till vackra Roslagen 6nskar East Section genom Anders, Borje, Kjell och Tommy!

I @
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Healey Market

[Ni som annonserar: glém inte att meddela redaktionen nar ni kopt eller salt delar och annonserna ska tas bort!]

(SALJES:
Under renovering av min AH 100/6 (gér en AH3000 av
den ...) har jag fatt manga bra delar ”6ver”.

hubbar, backplate, hjulcylindrar (bade gamla och nya och rep.
sats!).

Diverse motordelar: koppling, oljetrag, original oljefilter mm mm.
Battre bilder och mer info pa klubbens hemsida under ”Market”:
www.healeysweden.com

Ring eller mejla om priset eller ge ett bud!
\UIf Olén (Jkp.) Tel: 079-333 81 75, eller ulf@hagaberg.st

Bl a: Trumbromsar fram, kompletta inkl trummor, bromsbackar, '

~

SALJES:
Slutrér BJ8, har gatt 400 mil. Pris
400:-

Ventilképa och lamell. Pris 200:-

Lasse Johansson (Sthim).
Tel: 0722-526655
ljovette@hotmail.com

N

P
SALJES:
Healey 100/6 1959.
Two Seater!
Efter 15 &rs &gande
séljer jag av aldersskal
min fina 100/6, 1959.
En av de séllsynta Two
Seater. Bilen gér
mycket bra.
Kan séinda fler bilder om s& énskas. Bilen finns i Moss, Norge.
Prisidé: NOK 400.000:- eller bud.

_per.vanem@argus-moss.no

[ SALJES:

STOR AHCS-dekal!
Stripade om mitt slap,
tryckte upp nagra extra
extra stora dekaler.
550300 mm.

Pynta ditt slap, garage,
garagdorr eller varfor inte kylskapet (?)!
Bilden ljuger, dekalen &r frilagd.

Pris 500:- inkl porto

Anders Lotsengard. Tel: 070-580 13 83.
9 anders@anlon.se

P
KOPES:

Fyra hjulmuttrar ekerhjul
utan vingar, s.k. “continental
spinners”, oavsett skick.

Claes Stenestad #267.
070-750 27 04
kaptenclaes@gmail.com

[ SALJES:

Frontshroud i aluminium till
Healey 3000 Mk2.

Har suttit pa min Austin Healey
BT7 3000 Mk2 1962. En 5 cm
spricka och nagra sma bucklor
(kan skicka fler bilder vid in-
tresse). | dvrigt OK skick. Finns
i Umea.

Pris 23 000: —

UlIf Egervall.

Tel: 070-372 11 01 eller mail

ulf.egervall@umea.se

SMS eller mail att féredra, svart att svara
i mobil p g a arbete!

_

[ KOPES:

Hastighetsméatare BT7-BJ7 med km/h, eller bara ma-
tartavlan.

Bdrje Engwall.
070-410 09 54
L frogeye@telia.com

[ KOPES:
Kopes Austin-Healey 3000,
fungerande eller renoveringsobjekt.
Morgan Ekermann.
070-80 25 57 eller

9 morgan95ekermann@gmail.com

(" SALJES:

Innertrosklar AH3000 nya:
Nypris ca 900 _SEK + frakt. Nu 500 SEK

e 4
]

_ mess S
Yttertrosklar AH3000 nya (med lite ytlig "lagringsrost”). Ny-
pris ca 700 SEK + frakt. Nu 350 SEK

Hamtas eller levereras vid nagot av RHK-racen!

For dyrt? Men kom med ett bud da!

Anders Lotsengard. Tel: 070-580 13 83.
anders@anlon.se

N
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Our Latest Big Healey
Performance Catalogue

's Now Avallable

New Products Include:

Our latest Austin Healey Performance
catalogue features 200 new products, 12
extra pages, updated specifications and
technical information that our customers have
been asking for.

Continued investment in the latest design and
production technology has enabled Denis VWelch
Motorsport to add some innovative new high-
performance products to the range.

To order your copy please call us
or visit our website www.bighealey.co.uk

e

L

100S Parts

The price is right...

The quality is excellent...

The performance is legendary...
You deserve the best...

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON ON TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND

Parts Hotline: +44(0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk
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KALENDARIUM

FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN

[ U] [ [ ]
Nastan nytt | RegaIIGShopen! Pa medlemmarnas 6nskan aterinférde vi vart kalendarium
har i tidningen.
Men inflédet &r magert, sa vi hanvisar i férsta hand till den
forhoppningsvis mer aktuella informationen pa hemsidan och

p N \pé klubbens Facebooksida. )
Arets Julklapp 2018! (Al . )
: a Sectioner.
Ny i S@Pﬁ]ﬂlﬂl@lﬂltt — en smart bﬁg! Inte mycket inrapporterat, men héll utkik p& hemsidan,

dar kan det dyka upp arrangemang.

PUB-kvallar i Stockholm pa Black & Brown Inn
Klockan 18.00. Hornsgatan 50B, 118 21 Stockholm
15 januari, 20 februari och 28 mars. Valkomna!

\ Y,
RHK-serien 2019

Kinnekulle 10-12 naj

Gellerasen Karlskoga 14-16 juni

Knutstorp 5-9 juli

Mantorp 23-25 aug
Ge bort eller ge dig sjalv AHCS:s Falkenberg 20-22 sept
nya weekendbag! Mer info om de olika tavlignarna pd www.rhkswe.org
Exklusivt designad i blagré stentvattad \_Boka in och besok Healey-depan! )
canvas med detaljer i néstan akta lader och
med valsytt snyggt bla/vit randigt foder. ( ]
- Bade bérhandtag och bred axelrem gor Slmtf@rsﬁljlmimgg emdaSt tre st kVMe
den bekvam att bara med sig. AHCS S@mmarlmstja@ka i unisexmodell.

- Rymligt skofack pa sidan for att skydda smokingskjortan och
balklanningen.

- Fickor med dragkedja pa ut- och insidan hjalper till att halla
ordning under resan.

- Storlek 54x30x21. Bra storlek som passar fint in i vara rymliga

bilar!
Bestall redan nu sa har du en julklapp klar!
__Julerbjudande 599:- (ordinarie pris 645:-) )

'

Se upp!

L

Bestdll en mjuk och bekvim

Austin-Healeytréja fére 31 decem-

ber sa far du tva valfria tygmérken

" - = o LY Klassisk sommar/hostjacka i “lumbermodell” som just
*.‘. (viirde 50 kronor) pa képet. ¥ nu &r h'dgsta mode!

Marinbla och rod.

Dubbla dragkedjor for bekvamlighet i bilen.

Tva framfickor med dragkedja. Innerficka med kardborrelés.
Telefonficka med dragkedja. Tunt innerfoder i Micro fleece.

Perfekt for hostens crusing!
Klassisk marinbla eller ljusgra sweatshirt

i unisexmodell med snygg AHCS brodyr. Mycket hég kvalité Avtagbar och invikbar huva. Stickade muddar.
med "stretchribb” i muddar och avslut. Dold ficka med drag- Vind- och vattentat
kedja. S till XXL. Leverans ca 14 dagar efter bestéllning.
L Pris 380:- ) Pris nu endast 600:- (845:-)
L J
o=
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Regaliashopen

Broderade tygmarken.
Snygga farger och tydliga detaljer.
Monteras enkelt med strykjarn.
Anvisning medfdljer
Pris endast 25:-

Piffa upp jackan, trdjan, skjortan, blu-
sen, blazern, kepsen, overallen!
Runda 67 mm
Wings 150 x 120 mm

N\

Perfekt for kvéllscrusing!
Klassisk marinbla eller ljusgra
sweatshirt
i unisexmodell med snygg AHCS brodyr.
Mycket hég kvalité med “stretchribb” i
muddar och avslut.

Se extraerbjudande pa féregdende sida!

Efter vissa patryckningar
kan vi nu erbjuda er att
Trycka pa!!

Piffa upp din egen overall, jacka, tro-
Ja, skjorta eller annat plagg genom att
fa var klubblogo tryckt enligt exem-
plen pé bilden.

Trycket ska tdla manga tvattar och
hért slitage och maste darfor applice-
ras hos var leverantor.

R&d text, storlek ca 30 x 7 cm. Pris
105.-per tryck.

Lamna/skicka ditt utvalda plagg till
mig, Micke, eller skicka direkt till:
Pahlsons Daylight AB, Gamla Oxelo-
sundsvégen 1, 611 38 Nykdping.

PS! GIém inte bort att du dessutom
sjalv kan vdarma pa nagra av vara fina
tygmérken som bestalls p& vanligt

_ satt. DS.

J

g, T ==

" C W
-2o-= ) -EEkl
o T | ?.ﬁl

-1 L

LR

”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm, pris 125:-
inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt
med besok hér ute pa landet — och ham-
tar den eller képer pd Arsmotet kostar

__ den bara 100:-!)

AHCS Buff.

En halsduk, en mdssa, en
bandana, ett harband!
Valj hur du anvénder den.
Skyddar dig mot vind, kyla,
sol, snd och piffar upp din
outfit.

Pris 130:-

@

Nyckelring DHMC 100:-

Paraply ”golfmodell”
gron/vit, svart/rdd resp
rod/vit: 250kr;
bl&/gul: 275kr,

Registreringskylthallare 50:-

Klubbmarke tyg Nedsatt pris 25:-

Klubbdekal Metallfolie 20:

<

Vagnmarke 280 kr

Vagnmarke 40-arsjub. 200 kr

o —

Vagnmérke TEHMIS 300 kr

<

T

o +
l l
Knapphéalspin 20kr. Slips-

nal 20kr. Slipsklamma 30kr.
Klubbmérke 20 kr

s u ¥

Vada vindrufs?

Modern SACO-méssa
i svart bomull (95 %) med
snygg broderad AHCS-
logga i rétt och vitt.
Passar till alla i alla aldrar!
Pris 135:-

Vi hjélper till att minska miljo-
belastningen!!

Bestall var nya miljokasse av tyg

sd minskar du anvandningen av en-

gangskassar.

Kassen dr utformad som en rejal bag

med balg bade i sidan och i botten.

Snyggt designad i ett grovt svart bom-

ullstyg av hég kvalité med klubblog-

gan tryckt i rott.

Storlek 38x41x12 cm. Anvénd den

vid dina dagliga inkdp, eller till att

lagga vinflaskan och dansskorna i da

du gér pa fest!

Varje bil i familjen behdver minst en

kasse! Pris 145:-

Piké "Lacoste”, svart, rod 210:-
Kvarvarande stl: S, M.

Klubbkeps: svart, bla, 120:-

—; —

Fleecejacka MAC 1, med
AHCS logga broderad. Tva
fickor med dragkedja. Dragsko i
nederkanten. XL XXL. 240:-

Bestall regalia NU (annars
glémmer du det!) genom att
gd in pa: www.healeyswe-
den.com/regalia eller
maila:
mfriebergl@gmail.com
Du kan &ven ringa Micke pa
076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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Your Austin Healey 100 restoration should

be done one way..

100 HEALEYS is dedicated to the preservation,
restoration and recreation of one of Britain's
greatest sports cars: the Austin Healey 100,
100M and 100S. We believe restorations should
be done one way... the perfect way' Our team
of craftsmen and skilled technicians can
perform any task required, from complete

. the perfect way!

frame-off restorations to repairs. We have an
internationally acknowledged reputation for
investment grade restorations and the pro-
duction of a continuation series of the iconic
100S. We are based in the Netherlands and
have a worldwide client base.

< ST

Investment Grade Restorations

100 HEALEYS | Breinderveldweg 23 | 6365CM Schinnen | The Netherlands
www.100healeys.com | email info@100healeys.com | phone +31 653 555 388
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