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i kan bara konstatera att sommaren har vart fantastisk, kanske inte
lika bra om man &r bonde! Men de fina dagarna har gett flera tillfal-
len till att njuta av vara bilar och en bra test av kylarnas kapacitet.

Hoppas att ni alla har fatt njuta av bade vader och era bilar — snart &r ju
hosten har och da far man leva pa minnena fran sommaren som var. Jag
har ju tidigare namnt att det finns manga anledningar till att vara med i var
fina klubb, och att en viktig sak &r den sociala biten! Vi har haft manga be-
sok vid var sommarstuga detta ar och ett kért besok var nar Clas Arleskar
och Goran "Goran” Nilsson kom forbi.

Det blev mycket bilsnack parat med goda middagar och tillhérande
drycker. Utan AHCS hade jag aldrig fatt dessa tva som goda vanner! Se-
dan kan listan goras mycket lang med tanke pa alla andra trevliga och
glada Healeyagare som vi fatt formanen att lara kdnna och umgas med
genom alla ar.

Vart forsta styrelsemaote for sasongen gar av stapeln i Strangnas 1 sep-
tember och kombineras da med Treklubbstréffen. Det &r en mangd saker
att dryfta infor 2018-2019 och en viktig del &r arsméte 2019. Att sedan
att forsoka fa lite battre styrning av de regioner som vi har ar ocksa styrel-
sens ambition. Tyvarr fungerar regionsarbetet inte sa bra som vi 6nskar pa
alla hall, och darfor har arsmotet gett styrelsen i uppdrag att soka efter en
Klubbmaéstare som kan stGtta vara regioner.

Utrop gick ut i forra tidningen men &nnu ingen respons, sa jag vadjar till
er alla igen att fundera pa om ni kan hjalpa till med klubbens arbete! Visst
géller det ideellt arbete, men det kan ge stor tillfredstéllelse att vara med
och forma var verksamhet.

Onskar er alla en bra och skon host med harliga Healeyturer innan det ar
dags att stélla in vara klenoder i garaget.

Omslagsbilden: 1956 Austin-Healey 100-4
BN2 Coupe.
Foto: Foto: Lucas Scarfone/RM Sotheby’s
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Innehdll nr 150 Zedaksiven
Sid 2 Ordférande UIf har ordet. ka vl egentligen inte orda ndgot om sommarens véder — botjar
sid3 Redaktéren néstan bli lite tjatigt — men jag tar gérna en upprepning nésta &r!
i Stér ut med brunbrénd grésmatta och till och med grillférbud om
Sid 4-7 European Healey Meet 2018 — solen skiner frin bld himmel och dven Ostersjons vanligtvis kalla vatten
er\llirlzs;rrizpport haller sig kring 25 grader vecka efter vecka.
) - Spong Fast nu nér jag skriver detta har védret Atergétt till lite mer normalt
Sid 8-9 Midnattssolsrallyt 2018 sensommarvéder — lite sol, lite regn och kyligare kvéllar.
SRR Férhoppningsvis far ni detta nummer i rétt tid (f71at det férsenade ju-
Sid 10 Min Healey. ninumret!), har arbetat intensivt med det nu medio augusti fér att f& det
- Ulf Egervall klart innan Maria och jag tar husbilen ner i Europa fér en léngre tur.
Sid 12 Nils-Fredrik i lokalpressen.. Venedig &r ett av malen, och kanske &ven att f4 sommarvédret i retur
- Sormlands Nyheter nere i sbdern. Som en forberedelse inhandlade vi tvd “mini-elcyklar”,
Sid 14 Tekniktips och kan ni ténka er, fick nog den forsta skattedterbéring jag ndgonsin
- Ulf Olén erhéllit: 1 700 kronor vardera direkt in pa kontot efter bara ett par da-
Sid 16-17  Timo Makinen kér BRX 852B, gar! Fantastiskt vilka goda (???) idéer en valrrelse kan medfora. Fast vi
gammalt foto frén 1997 hade nog k&pt &nda!
- Robert Petersson Dessviitre innebér detta att jag missar &rets finaltdvling pa Falken-
Sid 18-19  Cilla méter Hammarnas — intervju bergsbanan (man kan inte vinna alla férhandlingar ...). Tror det &r férsta
- Cilla Andersson gangen sedan jag bérjade kdra i RHK-serien 1999 som jag avstdr en
Sid20-21  Aggeryds Healeyhorna tdvling utan alibi i form av trasig racer. Hoppas detta géller &ven efter
i . helgens Mantorpstévling — det vill séga att jag fortfarande har en fung-
Sid 22 Nya medlemmar presenerar sig, erande SID1!
Sid 24-25  Pojkdrémmen som blev sann, del 15 Presstop: Jodd, néstan — vénster framskérm fick sig en t6rn nér jag och en
- Borje Engwall Elan rékade vara pa samma plats under en kort sekund ...
Sid 26 Dialog med lsare. P4 tal om SID1 sd ska han (fér inte kan en sddan machoracer vara en
) ”hon”, och jag dr f6r gammal for att vénja mig vid "hen”) fa en beh6v-
Sl 2z Gl Gy e el lig genomgang av motorn. Den ha nu fungerat férvanansvért manga sé-
\Sid 30-31  Regaliashopen songer utan strre ingrepp, och éven om jag vanligtvis hyllar principen

”if it isn’t brooken — don"t fix it!” s kan det vara rent besparande att g
igenom #ven en fungerande motor. Véra racehealeys fir ju jobba ganska
hart, varvtal 8ver 7 000 sliter p4 de gamla motorerna!

Vi som av olika skél missade sommarens internationella mdte nere i
Black Forest kan istéllet ta del av Viktorias trevliga reportage pé sidorna
4-7 och njuta av de vackra vyerna. Detta fér mig os6kt in pé ett annat
#mne — jag kulle mycket gérna ta del av fler beréttelser fran er medlem-
mar! Bade om er och er bilar och i form av “resereportage” 6ver genom-
géngna dventyr med Healeys.

Skriv och skicka bilder, vet att 14sarna uppskattar att fa ta del av an-
dra medlemmars erfarenheter. Spelar ingen roll om det handlar om helt
lyckosamma #ventyr eller mer eller mindre sméjévliga sddana (och det
har det ju ibland en tendens att bli nér man aker i gamla bilar, kanske
speciellt engelska sddan, eller ...).

N, det dr inte den nedgdende solen som téint pG skogen, utan

eftermiddagens dskviider. Bild frén Furén mot fastlandet. Vi ses till jul nésta gang — kanske kan det vara lége att kolla moga i

Jag vet - ingen Healeyanknytning, men visst dr det en vacker decembernumret efter lampliga julklappar till eller fran just dig?

bild? Anders Lotsengérd
e N

EFTERLYSNING -
Klubbmdastare for AHCS!

Pa vart arsmote 2018 fick styrelsen i uppdrag att soka efter en person som kan tanka sig rollen som Klubbmastare for AHCS.

Uppdraget innebdr att stétta vara lokala representanter med forslag pa aktiviteter, sporra distrikten till att battre synliggora var
klubb, vara delaktig i den arliga planeringen av arsmaotet mm.

Hen ska gilla att ha manga bollar i luften och tycka att sociala kontakter &r kul och givande samt vara kreativ!

Hoppas att just DU kéanner dig manad att hjalpa var fina klubb framat och bli en del i var styrelse.

Kontakta mig garna pa telefon 070-990 59 00
eller via e-post ulf.aggeryd@crestwood.se
Hélsningar ordférande Uffe.




En resebriittelse frdn Viktoria Spong
Foton: Spong, Clas Arleskir,
Géran Nilsson, PG Johansson 'I’ a7

Det var fa svenska Healeybilar som till
slut beslutade sig for att delta i 2018 &rs
European Healey Meet i Europa Park
Rust.

Vi blev onekligen lite bekymrade for att
gora den langa resan ensamma, kontrasten
till resan mot Skottland var pataglig da vi
var en hel karavan som lamnade Lernacken
mot Danmark och Skottland.

Nu var det bara Fredrik och jag (Viktoria)
som lamnade Bjéarred med packad bil fre-
dag férmiddag med destination Hamburg.
De andra Healeybilarna (Clas A, Goran N,
Kennedys och Nyblaeus reste andra vagar
och de flesta redan tidigare under veckan).

Vi har en veckas semester till forfogande
och vi far utnyttja den pa basta satt. Lite pir-
rigt var det att kora ivdg, dock med genom-
gangen bil och bakluckan full av bra att ha
grejer frdn Anders Sideways Engineering.
Tack!

Vi kérde genom Danmark i solsken, s
mycket solsken att 1d&mplig solskyddskram
fick inhandlas pa béaten mellan Rédby och
Puttgarden. Jag nu med en pataglig rod
nésa. Att man aldrig lar sig ...

Med bétlunch i magen fortsatter vi mot
Hamburg for att ta
Autozug till Lérrach.
Bilen gar bra och vi
&r glada for lite mol-
nigare vader pa tyska
sidan. Vi har gott om
tid och hittar I4tt fram
genom Hamburg till
stationen och stéller
oss i kon for taget. ’

Véanner av ordning-
en kan nu papeka att
det ar fusk att ta taget
och vi &r benédgna att
hélla med, men med

tanke pa att vi ville komma ner i god tid
till motet och dessutom ha lite tid i Alsace
innan och att vi aker alldeles ensamma, sa
kandes det skont att kapa lite motorvagsmil.

Vi borjar komma i semesterstdmning, ner-
vositeten slapper, bilen funkar fint, vi ar i tid
till taget och det &r varmt och skont. Vi firar
med en kall 6l pa ett litet hak nara stationen.

Det blir fler och fler som sallar sig till bil-
tagresenarerna. En tysk Healey som inte ska
p& motet, nagra ytterligare entusiastbilar,
schweizare i en Saab, en norsk Healey med,
som det visar sig, samma mal som vi och s
en véldans massa motorcyklar.

Tysk effektivitet visar sig inte gélla alla
verksamheter i det tyska samhallet. Vi star
forst i kon men rullar pa sist och &r en tim-
me forsenade. Vi installerar oss i var hytt,
har kopt budgetbiljetter men far dnda en
hytt for oss sjélva.

Vi motte upp med det norska paret Tron
och Anni Lise Ellefsen for en gemensam
middag pa taget. Trodde vi. Vi tar en 6l och
bestaller och sen kommer det ingen mat!

Klocka &r nio nar taget rullar ut fran Ham-
burg station och runt kvart i elva ber vi att
fa avbestalla var middag. Vi har en mycket

trevlig men nagot latt middag med véra
nyfunna norska vanner och det visar sig
att hela veckan kommer att ha nagot av ett
norskt tema.

Vi vaknar upp tidigt ndsta morgon — kan-
ske inte direkt utvilade man vi har i alla fall
legat i horisontellt 1age ett par timmar. Fru-
kost pa sangen, kaffe och croissant, och vi
ar redo att lasta av bilen och ta oss vidare.

Vi séger pa terseende till Tron och Anni
Lise och kor in i Alsace via vinvégen, med
lunch i pittoreska Colmar. Gemytligt och
trevligt och vi kompenserar rejalt for mis-
sad middag och latt frukost.

Malet for dagen ar en liten by ndgon mil
frén Colmar som heter Niedermorschwihr,
i princip omgjligt att uttala men jattemysig.
Det visar sig att hotellet &r precis vad vi for-
vantat 0ss.

Hotelldgarens priméra inkomst &r inte ho-
tellet utan en vingard, sa vi har bekvamt av-
sténd till vinprovning pa andra sidan gatan.
Pa eftermiddagen kommer det en regnskur
och vi tar igen lite forlorad somn. Kvéllen
avslutas med middag med en méarklig kom-
bination av fransk elegans med foie gras
och tysk husmanskost med schweinehaxe.

ez
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Séndagen kommer och det ar dags att fort-
sétta farden mot Rust. Incheckning och ho-
tellhdng under tiden mer Healeyfolk kom-
mer infarande. P& sondagenskvillen star
invigning med drinkar, tilltugg, tal och ett
bildspel med Peter Healey pa programmet.
Och sé képer vi lotter, den har gdngen méste
vi ju vinna. Biljetter till Goodwood pa spel.
Trevligt att antligen vara pa plats och tréffa
nya och gamla vanner!

Mandagen ar utstallningsdag for alla bilar,
en sd kallad ”Peoples Choice Contest”. Vi
far vardera, rosta och bedéma. Svart, alla
bilarna &r ju vackra pa sitt satt. Roligt dock
att alla far vara med och inte bara utstall-
ningshilarna.

Vi fuskar lite och sitter inte och vantar pa
the ”Healey Parade” pa hotellet utan smiter
ivdg pa lunch pa hotellet bredvid vért. Det
paminner om ett amerikanskt kusthotell &
la New Hampshire. Trevlig mat och service
och en blandning av danska, norska och
svenska Healeyakare. Just servisen visar sig
dessvarre vara nast intill obefintlig pa vart
eget hotell.

Vi ser slutet pa the "Healey Parade” och
man hinner precis fardigt innan det kommer
en liten regnskur.

Nagra kommentarer om Europa Park och
Hotel Colosseo som &r huvudhotell for ar-
rangemanget. Det paminner som ett tyskt
lokalt Las Vegas (nu har jag inte varit i Las
Vegas men det ar sd har jag forstaller mig
att hotellen ser ut fast i storre amerikansk
skala forstas). Vart hotell &r inrett i en stil
som ska ta oss tillbaka till Italien fran forr
— odefinierat nér. Det r ett helt okay hotell
med restauranger och barer men kanske inte
riktigt vart sitt pris.

Vi avlutar kvéllen med veckans dyraste
middag pa hotellet, tillsammans med delar
av det norska Healeygénget.
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Veckan innehéller tva planerade rutter for
fard i 6ppen bil. Vi borjar pa tisdagen att
kora pa den franska sidan och i Alsace, for-
vanade nog i alla fall for oss, kor vi inte sa
lange langs bdljande vinstockar, utan kom-
mer ganska snart upp i ett bergsliknande
landskap med branta stigningar.

Dagen visade sig bjuda lite svalare tem-
peratur och pa strackan tillbaka kom regn,
sd pass att vi var tvungna att satta pa taket
och stanna for att varman oss pa en vingard.
Livet kan vara riktigt jobbigt ibland.

Farden gick bland svindlande véagar, be-
sok pa ett slott byggt i nutid i gammal arki-
tektur, forbi en skidanldggning. Lunch och
kaffe pa toppen.



Den svenska delegationen festade bdade i jeans och (tror jag!) galakléidsel!

Bilarna fick jobba rejalt liksom Spongs
bromsar som lat mer och mer ju langre da-
gen gick. Kort stopp i reparationsdepan med
forsok att byta beldgg gav bara beskedet att
bromsarna behovde en mer genomgaende
renovering. Som vanligt alltsa.

Pa onsdagen hade svenska klubben sitt
elddop och med fa svenskar narvarande,
dock forstérkt under
dagen med PG som |
enkom rest ner for
detta evenemang, fick
&ven respektive dra
sitt stra till stacken.

Jag hade i é&rlighe-
tens namn ténkt att
agna mig at en bok pé
hotellet, men dagen
visade sig bli trevlig
och lyckad anda. Jag
och Nina Nyblaeus
vinkade in bilarna till §
Race Way ”Anneau
du Rhin”.

Killarna — Fredrik,
Goran Nilsson, Claes
Aleskar och Raoul
Kennedy - fick agera
som ansvariga for ord-
ning och reda, att ratt
bil kom, att forarna
hade hjalm pé huvet
och startade i raka led
vid rétt tidpunkt.

Lite kylig dag som
blev perfekt for ra-
cing. Helat teamet fick
gott berém for val ge-
nomfort arrangemang.

Man kan notera att PG akte standsmassigt
dagen till &ra i en Skoda (sic!).

Eloge till den franska lunchen som bestod
av en enorm buffé dar dessertbordet var lika
omfattande som sjalva huvudbuffén. Pa
kvéllen styrde vi kosan in mot Europa Park
med gemensam middag med buffé och trev-
ligt sédllskap runt svenskbordet.

Andra turen, under torsdagen, gick till
Schwarzwald och en &nnu vackrare tur med
skogar, boljande sluttningar i gréna och gra
toner. Vart reseséllskap under turerna har
bestatt av vara nyfunna vanner Arvid och
Anne Fjeld, Tron och Ann Lise och sé ett av
de andra svensk ekipagen, Raoul Kennedy
och Cecilia Muntzing.

Aven torsdagens tur bjod pé trevliga vi-
gar nér vi tog oss an det kuperade Black Fo-
rest. Dagen bjod pa perfekt korvader med
sol men inte s& varmt. Bilarna fick jobba pa
bra. Vi hann med béade kaffestopp, lunch-
stopp och pa védgen tillbaka Schwarzwald-
tarta med det basta omradet kan erbjuda i
form av gradde, sockerkaka och spritma-
rinerade korshar. Gott! Vi tyckte att vi var
vélfortjanta av detta efter att ha jobbat hért
ute pa véagarna.

Viss forvirring hos kartlasaren i Spongbi-
len kunde ratas ut och vi var pa vag igen
mot Rust.

Det forgyller verkligen upplevelsen med
trevliga vanner som man kan dela upplevel-
serna med. Val tillbaka kanner man sig lite
mor och det ar skont med after drive och lite
uppfraschning. Vi tog oss ut i den lilla byn
Rust och &t Italiensk. Nog sa bra mat och
betydligt mer prisvart an inne pa sjalva om-
radet med overprissatta hotell.

Fredagens agenda var Oppen och en del
valde bildmuseum i omradet eller besok
i narliggande stader dar det fanns gott om
historia och kultur att upptécka.

Pa kvallen styrde vi aterigen mot Europa
Park, till vad som visade sig bli en kvall i
Bavarian anda. Tysk mat ndr den dr som
bést, tyngst och stabbigast.

mdenies 15()



ig utmaningen att ordna niista Euro-
m- tund lite oséikert - zqﬁ eller 2023?
-

b

dito bil -
d Endurance-
Lake Flats

" kolhydrater.

Man forstar att det
behdvs mycket ol for
att smalta ner denna
orgie i kott, fett och
Kallsku-
ret, knddel, schweins-
haxe och ett digert
dessertbord.

Vi underhélls av
bjallror (kan inte be-
skrivas, maste upple-
vas!), dans, joddel och
en kvinna som béade
kunde joddla, sjunga,
hantera bjallror och
dricka en gigantisk 6l-
sejdel i ett svep. (Detta
skulle vi velat haft en
bild pd! /Red).

Under middagen
kunde de som ville
prova pa allehanda ak-
tiviteter i lekfull tivo-
lianda. Det var manga
grabbar som ville visa
sin prestige i vem som
kan f& hatten att lyfta
sig i "high striker”.

Gissa om jag har googlat efter det ordet!

Sjélvklart avlutades kvéllen med tacktal och
summering av veckan och arrangemanget.
Och sé slutligen spanningen, har man vunnit i
lotterier och vart &ker vi nasta gang. Inte vann
vi nagot, men nasta gang aker vi till Norge.
Det tyckete vi var extra roligt da vi funnit fle-
ra nya vanner just fran vart vastra grannland.

S& var det dags att packa ihop och lasta in
och ta oss norrut igen.

Lordag morgon och Fredrik och jag tog
rygg pa Nina och Nils-Fredrik. Lite nervisa
for att kora hem genom Tyskland ensamma,
s& skont med séllskap. Overnattning langs
autobahn och en mycket trevlig middag med
Nils och Nina som inte berodde pa den fan-
tastiska maten utan sallskapet.

Vi summerar en fin vecka som blev battre &n
vi nagonsin kunnat tro. Fina rutter och myck-
et god mat och dryck. Vi saknade vara svens-
ka vanner men fick manga nya under veckan.
Lite synd att vi var spridda pa flera hotell och
att vi forsvann lite i mangden i parkens om-
givningar och vi saknade ett dedikerat garage.
Om ni inte varit pa ett Europamaéte annu
sa rekommenderar vi det varmt! Nu ser vi
fram emot nasta mote i Norge.



- Text och depdbilder:
- Anders Lotsengdrd

Arets Midnattssolsrally gick i likhet med férra dret av stapeln i mérkaste
Smaland, med utgdngspunkt i Astrid Lindgrens Vimmerby.
Nadja, lite ljus fick de se — en av etapperna gjorde lunch- och serviceuppehdll i
Oskarshamn!

tillfalliga depan pa Bradholmen, mitt i Oskarshamns hamn. Alla ekipagen gjorde forst ett kort uppehall pa Lilla Torget, dér en
speaker presenterade bilarna och deras beséttning.

Naturligtvis var jag mest intresserad av de Healeys som jag visste skulle vara med i "fortkérarklassen” och forevigade de tva AH 3000
med hjalp av min mobil. Fick sedan tva fina bilder tagna av Pierre Skytt, formedlade av Tommy Lyngborn. Stort tack — lite mer fartfyllda
an mina depabilder!

Den réda bilen hade sin hemmabas i Nederlanderna, medan den bla kom fran Skottland. De kérde dock i gemensamt team, och dven
den skotska bilen hade co-driver fran Nederlanderna. Déarifran kom ocksa den féljebil innehallande mangder av reservdelar, verktyg och
tvd mekaniker som stod for depaarbetet.

E ftersom detta var forsta aret som det inte kolliderade med vart eget race pa Knutstorp passade jag pa att atminstone besoka den

== KOEN WEIJERS
== JAN PIET VAN DER MEER

mdenies 15()



Vi som kér race med Healey vet att véixellddor
kan vara férbrukningsartiklar.

Férutseende att ha med en komplett lada i fol-
jebilen néir man akt énda upp till de smalénd-
ska skogarna!

Bada bilarna fullféljde rallyt, med den réda
med en totalplacering pd plats 85, femma i
sin klass, och den blé med totalplacering 89,
sexa i sin klass.




Det damp ner en fin bild

i redaktionens brevilada

Var medlem #584, UIf Egervall i det nordliga Umea, hade vanligheten att sdénda dver nagra fina bilder
pa sin Austin-Healey 3000 Mk2 1962.
Jag bad da honom att dven skriva lite om bilen.
Vore trevligt om fler medlemmar féljde i Ulfs spar och skriver nagra rader om sina Healeys! /Red.

USA 1988. Det var ju fore internet fanns sa kontakt skedde via
telefon och bilder skickades via brev.

Kontakten i USA hette Chuck Anderson och var ordférande i en Hea-
leyklubb over there. Min bekant hade tagit hem tva Healeys fran USA
innan och vad géller skick pa mitt objekt refererades till dessa tva.

Nar bilen val kom blev jag valdigt besviken pa hur den sdg ut. Det tog
ett halvar innan jag till slut via lite kontakter har hemma inség att den
overhuvudtaget skulle ga att renovera.

Renovering pagick sedan 1989-1994 da jag antligen kunde regist-
reringsbesikta bilen. Forsta besoket slutade med 17 tvaor och en rejal
portion irritation och angest.

Naval, de flesta tvaor kunde jag fixa sjalv. Bland annat lanade jag fyra
gamla bubblanavkapslar som blev fastsatta med buntband for att dolja
vingmuttrarna som enligt besiktningsmannen stack ut for mycket!

Négra tvéor fick sedan atgardas pa verkstad. Ram och drivlina var i
bra skick, sa renovering bestod bland annat av nytt elsystem, generator,
startmotor, forgasare (treférgasaranlaggning ), stotdampare, byta golv,
ekonomiplat pa alla skarmar och till dérrarna, nytt krom, inredning
m.m.

Frontshrouden i aluminium visste jag ingen som kunde laga sa det
blev en i glasfiber istéllet. Bilen &r lackad i delar och i kuléren Colo-
rado Red, precis som den en gang varit.

Jag har kort kanske 500 mil totalt sedan dess men jag hoppas att det
ska bli mycket mer i framtiden. Det enda jag angrar under renove-
ringen &r att jag inte dokumenterat med en enda bild!

#584 Ulf Egervall

J ag fick genom en bekant majlighet att kopa/importera en bil fran
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Utbytesfilgar - Montering/demontering av dick
Vi séljer dven nya falgar, se var hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA

\_ e-postadress:lindgren_kurt@hotmail.com

EKERHJ UL
SERVICE

Blastring - Riktning - Lackering - Splinesrenovering
Riktning av alum./platfdlgar - Rengoring av kromfalgar

Tel. 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu
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Annons

1953 och 2017

Sveriges forsta Healey pa
Teknikens Varlds omslag
1953. Samma bil 64 ar
senare efter en renovering
av yppersta varldklass.
Arbetet ar utfort av oss,
som inte bara gér Con-
cours-renoveringar utan
alla férekommande arbeten
pa dessa bilar. Vand er till
0ss, Europas mest valmerit-
erade och kunniga reno-
verare av Big Healeys!

Best in Show, St Moritz 2004.
Best in Class, Halmstad 2008.
Best and Second in Class,
Cruiff 2013. Second in Class,
Alsager 1991.

NUMMER

Kontakta oss och fa experthjalp till din bil f6r 600 kr/tim plus moms.

BORAS MOTOR.CORPORATION

(/ D { (/

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@nhealeyspecialists.com

www. healeyspecialists.com
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Nisse N i lokalpressen.

Var medlem, och den fére detta
mycket aktiva styrelsemedlem-
men och tillika den idag kanske
mest aktive racerhealeyféraren,
Nils-Fredrik Nyblaeus fran Nykoé-
ping, dgnades ett reportage i lo-
kaltidningen Sérmlands Nyheter
fér nagra veckor sedan.

Nedan ett kortare utdrag ur den i
original ganska Idnga artikeln.

Aterges med vederbérligt tillsténd frén
tidningen!

Pensiondiren som g illar Nils-Fredrik Nyblaeus gillar att kéra snabbt. “Fartens tjusning”, som han sdger.
poag .. ° Har sitter han i sin Lotus, som han dock inte kérde pa Le Mans.
fart: "Vill bara kéra s fort S

som mojligt”

Pensionaren Nils-Fredrik Nyblaeus ar inte den som tar det lugnt. Helst ska det ga sa snabbt som mdjligt nar han sitter i bilen pa
Hunadiéres-rakan pa Le Mans i Frankrike. En tavling for aldre bilar, dar han vann tva klasser.

Foto: Henrik Witt %

Les

— Man vill bara kora sa fort som majligt utan att kora av. Men man maste vél vara lite galen for att halla pa med sadant har, sager han.

Butik och snabb postorderservice

Reservdelar och tillbehor till din MG, Austin-Healey, Triumph, Mini
eller annan BMC saloon car frén drsmodell 1955 och framadt.

BRITISH[: - IMOTORY

www.britishmotor.se

Gustav Adolfsvéagen 8, S-141 32 Huddinge
Telefon: 08-664 53 10 « Fax: 08-664 53 18 « E-post: info@britishmotor.se
Oppettider: mandag t o m torsdag 11.00-17.00  Ovriga tider via e-post

12 Atz fontes,
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Blasterskap med
utsug, 350 liter

Blasterskap férsedd
med 2 st. blasterpi-
stoler. 1 st. for fotpe-
dalstyrning samt 1 st
for manuell kérning
Kabinen ar forsedd
med 2 st. sidodorrar,
belysningsutrustning,
blasterhandskar samt
cyklondammsugare
Mycket bra blasterka-
bin for verkstad samt
industribruk

Dackmaskinspaket

Bra paketlésning for mindre
verkstaden! Dackmaskin U-2011
Artnr 32836 Dackmaskin férsedd
med hjalparm for att underlatta
vid montering av lagprofilsdack
Maskinen har manga férdelar som
pneumatiskt styrd hjdlparm och
pneumatisk lasning av monte-
ringsarm. Dackbalanseringsma-
skin U-800Artnr: 506799 Automa-
tisk dackbalanseringsmaskin av
hdg kvalitet. Lamplig fér hemma-
bruk eller { den mindre verkstaden
dar man inte staller krav pa dolda
vikter. Lamplig for olika typer av
aluminium- och stalfélgar.

artnr 486544

4 3
Ampa

3.895 kr

ord.pris 4-495kf
artnr 64891

ord.pris 7495k
artnr 86810

Kompressor, 5,5 hk, 1801

Prisvard kompressor 1 hog kvalitet som ar lamplig

for verkstader, garage mm. Kompressorblock med
gjutjarnscylindrar for tyst gdng och lang driftstid
Underhallsfri elmotor 1 aluminium, justerbar tryckvakt
med dubbla uttag, 180 liters tank som éar férsedd med
tre hjul varav ett ar svangbart. Elkabel i oljebestandigt
gummi med monterat CEE-don.

Tiginverter 200 AC/DC

En mycket kraftfull professionellt upp-
byggd tig-svets, AC/DC med elektrod-
svetsfunktion. Hogfrekvensstart, Slope
Down, Arc Force, pulsning, fyrkants-
vag AC tig och gasefterstromning

Det gar ven att anvanda fotpedal
Metallkabinett. 4 m Tigbrdnnarpaket
Stora Linde, 3 m aterledarkabel med
klamma och 3 m elektrodhallare med
kabel. Glom ej kdpa tillsatsmaterial,
hér hittar du tigtrad och hér hittar du
svetselektroder.

artnr 487800

Forvaringsskap rott
2000x1000x500 mm

Tvapelarlyft, 4-ton

ord.pris 2:874kr
artnr 498201

Polermaskin m. tillbehor

Kraftig bankpolermaskin for verkstad
och industri. Levereras med 2st poler-
skivor samt koniska spindlar for fastsatt-
ning av polerskivor med 6 mm hal
Medféljer gor ocksa en polersats for stél,
rostfritt och aluminium.Satsen bestar av
3st skivor 200x6mm samt 3st vaxerlst
sisalskiva 1st lappolerskiva hardlst glan-
sskivalst slipvax Ultracut gralst forpo-
lervax Ultrapol 761st glansvax Ultrashine
vit. Poleringsguide medfdljer.

Pulverlackeringsspruta

Fa ett professionellt resultat hemmal!

Nu kan du lacka med pulver och fa en
talig yta som inte slapper eller flagnar
nar materialet ror sig. Enkel att anvanda,
anslut till en kompressor och ett vaggut-
tag spruta over det som ska lackas i olika
vinklar sa pulvret tacker hela ytan baka i
enugn i 15 minuter och 200°C.

Lyftbord, lufthydrauliskt

Hydraulisk mc-lyft med en kapacitet
pa 400 kg. Hoj och sankning sker med
hjalp av tryckluft. 4 st. hjul varav 2 st. &r
svangbara. For att inte lyften skall flytta
sig, hojer man den med tva vingskru-
var 1 framkant. Uppkdrningsramp och
l6stagbar plat vid bakhjulet ingar.

Webshop verktygsboden.se

Stabilt omonterat stalskap. Monteras
enkelt utan skruvar och verktyg
genom en smart konstruktion.
Espanjolettlds med tre l&spunkter.
Levereras med 4 styck hyllplan.
Belastning jamt férdelat per hyllplan
70 kg. Pulverlackerat i rod farg. For
att fasta panel méste hal borras pa
onskat stélle och skruvas fast

Ordertelefon 033-20 26 50

Hydraulisk tvapelarlyft med sjalvliasande lyftarmar som ar lamplig till personbi-
lar och mindre transportfordon. Perfekt lyft for garaget eller verkstaden. Passar
sa val proffs som hobbymekaniker. Lyften har manuell frigoring av lassparrar pa
bada sidor. Den ar utrustad med en kraftig aluminiummotor pa 2200 W med
kylflansar som forebygger dverhettning. Mandverboxen har ett 24 V styrsys-
tem. Lyftarmarna ar asymmetriska och ar aven utrustade med klémskydd
Lyftklackarna &r monterade pa trapetsganga for steglds justering av niva till
lyftpunkt. Expander (18 mm) fér montering ingar. Kraver ca 8 liter hydraulolja,
medféljer gj

E-post order@verktygsboden.se

\033-1572 75
och feltryck.




Tekniktips

Taritacksamtiemotibdde)storrelochimindreitipsieller/atiklarfor attihdllaldennalspaltilevandejilvarje.nummer!!

Visitkort eller inte — det dr fragan.
Man lar sig mycket ndr man gor nya be-
kantskaper. Under min korta tid i den fan-
tastiskt trevliga Healeyklubben har jag fatt
lara mig att en Healey lacker inte olja utan
den lamnar sitt visitkort pa backen varhelst
den statt.

Det varsta exemplet fick jag hora av Sigge hér
i stan som rest med en Healey van som inte rik-
tigt fatt stopp pa lackaget vid vevaxelutgangen
emot kopplingshuset. De skulle aka pa langresa
till en 6 vasterut sa goda rad var dyra. Den ra-
dige herren gjorde sig ett trdg som han hangde
upp under kopplingshuset sa att den lackande
oljan fangades upp. Det fungerade men han fick
stanna och hélla tillbaka oljan i motorn med allt
tatare intervaller. Later lite bokigt ...

Jag ar nu dér i min renovering av min BN4:a
att jag borjat med drivpaketet. Det var inte spe-
ciellt oljigt fran vevaxeltitningen nér jag delade
p& motor och kopplingshus men pa inrddan av
manga — bland annat Mats i Eksjo — sa kopte
jag en konverteringssats med en modern tatning
mot vevaxeln.

Vad jag har sett s& finns det en variant med
kvadratisk ytterkant och en helt cirkular. Jag
valde den runda varianten.

iy .l! N

Pa inrddan fran Mats sd svarvade jag sedan
upp ett litet spar pa ytan mot motorblocket sa att
den flytande silikontatningen, Loctite SI 5980,

skulle forma en O-ring nér allt var pa plats.

i" Svarvat spar i O-ringshallaren.

Sen var det bara att borja borra i motorblock-
et. Jag laste vevaxeln i vagratt lage med en lang
skruv, en plathit och en tralist. Det ar ju viktigt
att vevaxeln inte ror pa sig nar man haller pa
att borra. Glém inte att rata upp hela blocket
vagratt forst.

Var noga med att inte borra for djupt. | in-
struktionen som f6ljde med mitt kit stod det 10
till 12 mm sé jag holl mig till 10. Borrade upp
de tre forsta innan jag borjade génga.

14

Ldst vevaxel/medbringare infér borrning.

Mina M5-tappar var lite korta sd jag gjorde
mig ett litet mothall av en skruv, modell storre,
som jag borrade ett centrumhal i for att verkli-
gen fa tryck pa gangtappen. Den kandes lite lurt

att gdnga i gjutgodset men det funkade.

w

Gdngning med hemgjort hjdlpmedel.

/

Sen torrmonterade jag de bada halvorna. Det
var tur det for jag hade varit lite for forsiktig
med borrdjupet sa jag fick korta ner skruvarna
en millimeter ungefér. Sen var det dags for
packningen.

Forst pA med gummipackningen och sedan
fjadern utan att sara pa den. Den gick att kranga
Over vevaxelflansen.

Tdtningen pa plats!

Sedan det stora pillet att fa in fjadern i gum-
miringen. Det gick efter ett par l1&nga minuter
och manga forsok.

P& med silikonet pa ena halvan och skruva i
den lite 16st sedan den andra halvan. Ténk pa att
ha lite silikon pa de ytor pa halvorna som mots.
Sedan de tvé Ianga skruvarna som héller ihop
ringen och sist dra de fyra slutgiltigt.

Det var gott att se hur bra det passade och sili-
konet som trangde fram.

Sista delen var att 6ppna upp centrumet i den
tjocka mellanplaten (“back plate”) for den nya
packningen. Gott att ha en rejal fras men det gar
nog att géra pa andra sétt ocksa.

Uppfrésning av centrumhdlet i "back plate”.

N

Prydligt blev det, sd nu far tiden utvisa om
min Healey kommer att lamna négra visitkort.
Forhoppningsvis blir det bara jag som lamnar
dem — i pappersform.

Kor sa det ryker!
#732 UIf Olén, Jénképing

ez
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en Healey utrustad
br rally Peking —Paris.
~ Foto: Robert P n




Cilla®mboter: ...
—Lena och Sigge Hammarnds

s —
| min nya roll som bitriddande re-

daktor har jag fatt lov att publicera
en artikelserie, och detta dr num-
mer tvd.

En av anledningarna dr forstas att
léra kdinna s@ manga Healeyvéinner
som mdjligt och berdtta delar av
deras historia.

—

Redan nar Sigge Hammarnés var en ung
grabb vacktes intresset for Austin Healey.

Vilket inte var konstigt alls da ett flertal
Healeys fanns pé gatan dar han vaxte upp pa
Idrottsvégen i Jonkdping. At ena hallet fanns
bilhandlaren pd Motorkompaniet som salde
béde Hudson och Healey. Han sdg forstas
till att bland annat dottern akte omkring i en
gul variant. At andra hallet bodde tandlika-
ren som ocksa hade slagit till pa en, liksom
Junexagaren ytterligare langre bort pa gatan.

Det var nog inte vanligt pa 50-talet att Hea-
ley hade den frekvensen, men bilhandlaren
fran Motorkompaniet verkade ha gjort bra
afférer i sina kvarter.

Intresset och tjusningen for den brittiska
bilen holl i sig &ven nér Sigge véxte upp och
pé gymnasiet hittade han en till-salu lapp pa
anslagstavlan.

- Text och bild: Cilla Andersson
Aldre bilder frén Hammarnds

Eftersom kompisen var lycklig &gare av
drémbilen trodde Sigge att det var han som
skulle sélja men det visade sig att det var en
okéand bankkamrat som han kom i samsprak
med. Efter en kort besiktning av bilen blev
det affar. Aret var 1969 och Sigge var en
lycklig man men 4 000 riksdaler fattigare.

Bilen koptes dock pa hosten s det blev
inga direkta turer det aret. Nar varen kom
hade Lena satt hans hjarta i brand sa nar
semestern planerades det aret foll sig en ro-
mantisk tur for tva i bilen val in.

Genom Europa till Jugoslavien fick Hea-
leyn stricka pa benen ordentligt. Vare sig
Sigge eller Lena hade gjort nagot vid bilen
innan avfard utan de satte sig i och korde
ivdg helt enkelt. Forutom en glappande
overdrive — som det fortfarande &r oklart
om det var Lenas kné eller Sigges arm som

Lena framfér en snékléddd bergvigg 1970
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sag till att den atgardades — sa blev det en
lyckad resa. Ja, foérutom att den kokade nér
det gick uppfor men madde utmarkt pa de
mer flacka partierna.

Minnesvart fran resan ar ocksa Lenas in-
kdp av en Weinhebel som tog det mesta av
packningsutrymmet. De fortsatte att anvan-
da 6gonstenen nagra ar ytterligare innan det
blev ett par tillskott i familjen och platserna
inte réckte till.

Under en period fick Healeyn vila ute pa
landet medan Hammarnés byggde hus och
satsade sin tid pa familjen. Vid nagot till-
falle fick de till och med négot spontant bud
pa bilen men som de tackade nej till. Framst
pa grund av Sigges langvariga och varma
relation till drombilen.

En tid efter budet mottes ovéntat den ovil-
lige sdljaren och den intresserade koparen
dér det snabbt konstaterades att Sigge dragit
det langsta straet da bilens varde stigit langt
dver budet.

Efter att huset byggts klart och dubbel-
garage kommit till fick Healeyn &ntligen
komma hem till familjen igen. Dock verkar
garaget vara nagot felkonstruerat eftersom
det helt plotsligt en dag drog Healeyn till
sig. Mittenstolpen attackerade dorren som
lossnade och hela sidan repades kraftigt.
Inte nog med det s& paverkades aven famil-
jens Saab i attacken. Det var tur att Sigge
hann hoppa undan fran bilens startknapp!

Efter incidenten med garaget plockade
Sigge sjalv isér bilen del for del. Tidigare
hade inte intresset och tiden for att skruva
riktigt funnits dar, men nu tog han tid pa sig
och larde sig vartefter.

mdenies 15()
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med villagaraget!

Med hjélp av Haynes instruktionsbocker

och ett ordningssinne utan dess like blev
bilen restaurerad bit for bit. Det tog sin tid
men nér Healeyn val var klar var det i ny-
skick!

Sé& har Sigge och Lena hallit den sedan

Den nddvindiga rensningen av hdgersidan efter den mindre lyckade daten

““Motor ur pd 70-talet ... och pd vig i det renc

dess med endast nag-
ra mindre justeringar.

I tvd omgangar har
Hammarnds varit
med i Healey-klub-
ben. Forsta gangen
de gick med var 1971
nér det kom en inbju-
dan pé posten till en
traff i Mijolby. Det
holl i sig nagra & men i samband med bi-
lens viloperiod, husbyggande och annat sa
gick man sedan ur klubben.

Nar bilen blev aktiv flera ar senare anslét
de sig till féreningen igen och har varit
medlemmar tminstone de sista 20 aren.

-

_
Medhjdlpare ur olika generationu..

Sigge och Lena beréttar flera historier
kopplade till sin oerhort fina Austin Healey
nar vi ses hemma hos dem i Jonkoping. Det
ar samma kvarter som Sigge vaxte upp i dar
Healeys var valrepresenterade. Jag far veta
att Sigge anvéant bilen som postbil och en
annan gang trodde de att de var jagade av
polishelikoptrar, motorcyklar och ett polis-
uppbéad.

Tank att det alltid hander ndgot span-
nande kring Austin Healey!

Cilla

erade chassiet pG 80-talet.
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Healey-

Haosten borjar val narma sig nar detta nummer kommer i era brevlddor. Den
ovanligt varma och torra sommaren gor val att svampskogen far vanta pa besok
till nasta ar. Jag gillar ju att leka lite ”skogsmulle” och irra omkring i skogen i jakt
pa svamp, men i ar far det val bli lite fler garagetimmar istallet.

Tomrummet efter min kara 3000 ar fyllt
med en Alfa Romeo Duetto Spider med
obefintligt golv sa det blir till att riva ner
och borja trana pa att bocka plat och
svetsa igen.

Sedan blir det som vanligt lite allmant me-
kande med bade 100:an och P1800. Bilarna
tenderar att aldrig att bli 100 procent klara
sd det finns alltid jobb att géra, men det ar
val till viss del charmen med vér hobby.
Resan &r lang och ibland lite krokig — men
sjutton vet om inte resan ar roligare &n ma-
let! Tycker i alla fall jag som ser mekandet
som en stor avkoppling och njutning.

N&r man har lata dagar i solstolen vid
stugan sa blir det mycket tid 6ver for att
lasa och bara pa skoj sa tittade jag igenom
nagra nummer av Sports Car Market ifran
2006. Ger ju en bra bild av hur marknaden
har utvecklats pa tolv ar och man kan bara
dra pd munnen nar man laser nagra av kom-
mentarerna till de salda bilarna. Tva exem-
pel nedan.

1955 AH 100M. En hil i kondition 3 med
lite racing historia. Saldes for USD 42
400. Kommentaren var: formodligen mer
for ndje &an som en investering! Jag trodde
att bilen skulle séljas for betydligt mindre
pengar. FOrsok att hitta en dkta 100M idag
under USD 175 000!

1961 AH 3000 MKk1. Aven har en bil i kon-
dition 3 men tydligen helt rostfri och om-
lackerad. Inredningen drar ner betyget men
utsidan konstaterasvarai mycket gott skick.
SAldes for USD 18 126! Kommentaren till
kopet var: fair pris for en bil som kraver
en hel del for att komma upp i kondition 2.

Idag far man inte en genomrutten bil for att
plocka delar fran for det priset.

Men prisutvecklingen har ju vart den sam-
ma for ménga klassiska bilar och nar det
géller de mer exklusiva typ Ferrari, Lam-
borghini, Porsche med flera mangdubbelt
varre. Prisstegringen gor ju tyvarr att det
ar svart att fa in yngre medlemmar da de
férmodligen behdver varenda slant for att
komma in pa en Gverhettad bostadsmark-
nad. S& de hoga priserna &r inte bara av
godo for framtiden for alla vara bilklubbar.

Da pressldggningen av detta nummer blev
lite tidigare genom var redaktors semester-
planer har vi skrapat ihop det som vi har
hittat bland alla auktioner och resultatet ser
ni nedan.

Har andrat till en omrakningskurs pa 9:1
(tidigare 8:1) for att fa ett idag mer rétt-
vist vérde i svenska kronor — dollarn har
ju senaste aret skenat lite jamfort med var
Iagt varderade svenska krona. Att idag som
svensk fynda Healeys i USA kan man nog
glémmal

Mecum Auctions Houston, USA

1967  Austin-Healey 3000 Mk3.
HBJ8L38795. 59 736 miles. Réd med
svart inredning. Renoverad och klar for
ca tre manader sedan. Lacken visar en del
dammpartiklar och &r inte perfekt. Krom
och inredning i bra skick, dock &r de flesta
gummilisterna inte bytta. Passformen pa
karossen kunde vara béttre.

Kondition + 3.

-

Faktaruta.

Vad betyder ”konditionssiffrorna” i auktionsvarderingarna?

N

Kondition #1-bilar &r i vérldsklass. Den frammanar bilden av den bésta bilen, i rétt farger, pa grasmattan vid de finaste concours eventen. Perfekt ren — har rengjorts
anda ner till dackens slitbanor. Lackering och krom spegelblankt. Damm och smuts &r forbjudet, och alla delar, inklusive alla originaldekaler, ar korrekta och perfekt
monterade. Beskrivningen i ett ord av #1 bilar & ”concours”. For att ge ett bra exempel fran var egen klubb sé &r Nils-Fredrik Nyblaeus bla 3000 (se bild nedan) en
kondition 1 bil som kan stéllas ut vart som helst i vdrlden, och vinna priser, och inbringa de stora pengarna!

#2-bilar skulle mycket l4tt kunna vinna en lokal show. De kan vara tidigare #1-bilar som har korts och aldrats. Aven rutinerade domare méste leta noga for att finna
brister, men de kommer formodligen att hitta nagra, osynliga fér den vanlige dskadaren. Férg, krom, glas och interiér ar av hogsta standard. Ingen synlig avgasrok vid
start, inga ovanliga ljud fran motorrummet. Bilen upplevs som om den kommit direkt fran tillverkningen. Beskrivningen i ett ord for #2-bilar &r ”utmarkt”. Det &ar
manga i klubben som har kondition 2- bilar, ingen namnd och ingen glémd!

#3-bilar har nagra, men inte alla felen i en #4-bil, vilket kan balanseras av kanske en frasch lackering eller en ny, rétt inredning. #3-bilar fungerar bra, men kan ha
vissa felaktiga delar. Dessa bilar anvénds inte for dagligt bruk men Klarar en langresa utan problem. Den vanlige askadaren hittar inte nagra synliga fel, utan tycker
att du har en valdigt snygg bil! ”Bra” &r ett ord som beskriver en #3-bil. | denna kategori faller nog majoriteten av vara bilar i klubben. Manga ganger sa kan aven en
mangd modifieringar leda till att en annars #2-bil kommer att klassas som en #3. Jag tar min egen 3000 som ett bra (?) exempel!

#4-bilar ar bruksbilar med brister synliga med blotta 6gat. Kromet kanske skrovligt eller repigt, vindruta med stenskott. Lacken &r tveksam, och kanske har stotfanga-
ren eller en skarm en liten buckla. Interidren kan ha spruckna sémmar eller en krackelerad instrumentbréda. Inga viktiga delar saknas, men félgar eller inredningen etc.
kan skilja sig fran original. #4-bilar kan ocksé vara en tamligen sliten &ldre renovering. ”OK” &r ett ord som beskriver en #4-bil.

#5-bilar ar renoveringsobjekt med exempelvis svara rostskador, matt och flagnande lack, felaktig/trasig motor och mekanik, sliten och trasig inredning, rostprickigt
och skadat krom. Bilar i denna kategori &r vanligtvis ”barn finds” eller bilar med langvarig lagring och férsummelse och kréver stora anstrangningar, och en tjock
planbok, for att bli trafiksakra. ”Ra/risig, eller ett vrak” kan bast beskriva en #5-bil.

For att 6ka spannvidden sa kan bedémningen aven ha en plus eller minussiffra for respektive kategori. Med andra ord s& ar en nummer 2+hbil mycket néra en

\.concours-bil.
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Sald for 46 200 USD eller SEK: 415 000

Kommentar: Om renoveringen gjorts till
en béttre standard sa hade priset blivit batt-
re. En mangd nya delar har monterats men
resultatet blev inte battre &n kondition 3.
Gissar att saljaren tog en ordentlig forlust.
Koparen kan gladja sig at ett bra kop dar det
finns plats for att uppgradera bilen till kon-
dition 2 utan allt for mycket pengar.

Artcurial Paris, Frankrike

1961  Austin-Healey 3000 MK2.

HBT7L14424. 86 852 miles. Vinrdd metal-
lic med vit/brun inredning. Renoverad men
lackad i en mycket udda farg for en Healey,
galler dven inredningen. Motor med tre for-
gasare och spar av modifiering nar det galler
motorn. Passformen & OK men en mangd
smamissar drar ner bedémningen.

Kondition +3.
Sald for 72 915 USD eller SEK: 656 000.

Kommentar: Mycket bra betalt for en
“udda Healey” dar varken férgen eller in-
redningen gjorde bilen rattvisa!

The Branson Auction, Branson MO,
USA.

1966  Austin-Healey 3000 MKa3.
HBJ8L33563. 60 088 miles. Bla/vit med
bld inredning. Aldre renovering som har
spar av flitig anvandning. Lack och inred-
ning i bra skick, likasd kromet. Men under-
sidan ar mycket smutsig och det syns spar av
rost i trosklar och i ramen.

Kondition 3.

Sald for 52 250 USD eller ca
SEK: 470 000.

Kommentar: Rétt pris for en bil i detta
skick men faran ligger i vad som behovs i
form av rostlagning. Ar det inga stora in-
grepp sa ar priset "fair” men borjar man riva
sd vet man aldrig vad som lurar under allt
spackel.

1967  Austin-Healey 3000 MKk3.

HBJ8L40588. 446 miles. Rod/svart med
svart inredning. Tva ars renovering men lite
oklart nar den blev fardig. Genomgaende i
mycket bra kondition men nagra sma missar
hér och var drar ned betyget.

Kondition +2.

Ej sald, hogsta bud 70 000 USD eller ca
SEK: 630 000.

Kommentar: Medianpriset for en kondition
2 Healey 4r idag 62 000 USD sa hogsta bu-
det var mer an generdst och séljaren skulle
ha tagit det. Tror inte att bilen ger battre bud
pé en annan auktion s séljaren missade sin
chans.

Silverstone Auctions, England

1956 Austin-Healey 100M. BN2L.232164.
14 143 miles. Florida green/vit med svart
kladsel. Renoverad 2013 av JME och skick-
et &r fortfarande mycket bra. Fullstandig do-
kumentation som visar att det &r en fabriks
bygd 100M. Inredning och krom i bra skick.
Lite repor har och var som visare att bilen
har korts.

sl s

\

Kondition 2.

Ej sald, hogsta bud USD: 209 785 eller ca
SEK: 1 880 000.

Kommentar: Annonserades ut efter auktio-
nen med ett "kop nu” pris pa USD: 220 000
vilket ju inte &r s& langt ifrn hogsta bud. Med
lite forhandling fran béada sidor kan man nog
enas runt 210 000 vilket far betraktas som ratt
pris for denna bil. Férgen &r ovanlig och ger
en premie!

1961  Austin-Healey = 3000 Mkl
”Ruddspeed”. HBT713582. 40 862 miles.
Gron med svart inredning. Séldes ny som
en Ruddspeedmodifierad bil vilket gor den
ganska unik d& de flesta inte dverlevt. Re-
noverades 1997 men ser fortfarande bra ut.
Inredningen lite sliten vilket visar pa flitigt
anvéandande.

Undersidan ser bra ut och ingen synlig rost
eller skador.

Kondition 2-
Séld for USD: 73 949 eller SEK: 665 000.

Kommentar: Den kanda “Healeygurun”
John Chatham tittade pa bilen och beddmde
den som en bra bil. Historien bakom som
en ékta Ruddspeed Roadster gér den mer in-
tressant &n en vanlig 3000. Betraktar priset
som helt OK.

Och nu till &rets knall!

Barret-Jackson, West Point Beach FlI,
USA.

1967  Austin-Healey 3000 MKk3.
HBJ8L42154. 38 178 miles. Golden Beige
med rod inredning. Presenterades som totalt
renoverad men med dalig dokumentation
om vem som gjort det eller bilder. Overlag
en bra bil med fin passform, bra krom och
inredning. Original ekerfalgar utbytta mot
Daytonfalgar vilket inte riktigt gor sig pa bi-
len. Motorn visar spar av oljelackage men det
far val betraktas som normalt pa en Engelsk
bil! Lite missar hdr och var pé renoveringen
vilket drar ner betyget.

Kondition 3.

Sald for USD: 157 300 eller
ca SEK: 1 415 000!

Kommentar: Helt galet och det maste ha va-
rit tva mycket motiverade kopare under auk-
tionen. Visst ar fargen Golden Beige mycket
unik, men det fanns ingen dokumentation
som visade att detta var bilens originalférg.
Det &r bara att gratulera saljaren till en myck-
et bra affar och det tar nog ett tag tills vi far
se en liknande notering for en Healey 3000!

| 8vrigt inget nytt nar det galler privat - eller
foretagsannonser.

Vi 6nskar er alla en bra host med manga
och trevliga garagetimmar!

Ha det bra 6nskar UIf & Johan
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla nagra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Det fortsditter tillkomma nya medlemmar, om dn i ndgot Idngsammare takt én direkt efter den lyckade medlemsvdrvningskampanjen!
Vin av ordning har kanske noterat att inte alla nya medlemmar har presenterat sig i tidningen — skdlen dr lite olika — men nedan en
kortlista pd nya medlemmar senaste halvdret som inte tidigare presterats i med bild och text:

@ D
Nr 707 Carl G H Goransson Eidenert Uppsala AH Sprite 1963, RLE190
Nr 712 Magnus Andersson Vendelso AH 100-6 BN4, ej reg annu
Nr 719 Fotis Xenokotas Goteborg AH Sprite 1958, CWC738

&

Pelle Lindgren, 54 ar, Vallentuna. AH Sprite Mk2 1961. JFU862. Vit. MedI nr 759.

Detta ar min forsta Healey. Kopte den nu i somras av en bekant som hade den stéende men
inte hade tid med den.

Den har varit stdende en langre tid och ar ratt “buskig” just nu. Jag har ambitionen att f&
den att rulla och besiktiga den for sista gangen snart. Kommer sedan att vara en rullande
renovering/uppdatering. Har faktiskt tagit ett par provturer efter att jag fatt igdng motorn och
fixat bromsarna. Vaxelladan ar dock kass sa Kjell pa Elwa Motors héller pa att bygga en till
mig just nu. Det blir en "smothcase” med 1275 innehall.

Bilen relativt original med matching numbers. Nésta steg dr att laga golvet och fixa elen.

Vet annu inte mycket om bilens tidigare historia. Jag vet att den har statt sedan 2007. Den
jag kopte den av har &gt den i ndgra ar men aldrig fatt igdng den. Han lar ha kopt den av en
kvinna som &gde bilen sedan bdrjan av 90-talet. Men jag ska forska vidare!

Hoppas som ny medlem pa att kunna komma pa nagra traffar Alltid trevligt att traffa lika-
sinnade. Det ar ocksa bra med kontakter for delar och kunskap samt lite rabatter.

Gunnar Rohr-Torp, 80 ar, Oslo och Varmland. AH 100 BN1 1954. E 2255. Maroon. Medl nr 760.

Detta & min forsta Healey. Jag har alltid, &nda sedan jag var ganska ung, tyckt om Healeys.

En tillfallighet att det blev just denna, sig den pa annons 1996 och tyckte det var ett bra projekt.
Har dessutom alltid féredragit de fyrcylindriga.

Jag vet lite om bilens tidigare historia. Séldes ny i Louisiana, USA och var trots det hogerstyrd!
Importerades till Norge av Oistein Fauchald som importerat flera Healeys.

Efter en grundlig och fin renovering i min &go, har jag hela tiden velat optimera min bil, mesta-
dels hos Denis Welch. Namnas kan Weslake-topp med extraktorgrenror, BN2-vaxellada, ny O/D,
lattat och balanserat svénghjul, polyuretanbussningar och styvare krdngningshdmmare. Sedermera
har den genomgatt en fullstandig motorrenovering med balansering och dessutom de flesta motor-
tillbehor nya. Ny styrsnacka och dito stétdampare. N&, nu blir detta langt ...

Vi har anvént bilen till Ianga resor i hela Europa (England, Skottland, Wales, Korsika). Nu vid
min alder &r detta "a thing of the past™!

Jag ser daremot fram emot att delta i klubbens traffar och arrangemang, traffa likasinnade och
fa tips. Var medlem av den norska klubben och deltog bl. a tillsammans med svenska och danska
medlemmar pa en gemensam tur till Vestlandet.

Min fru och jag bor i Oslo, men har képt sommarstélle i Varmland dér vi tillbringar massor av
tid, och dar har ocksa var Healey sitt hem — ett av skalen till medlemskap i den svenska klubben!

Kalle Larsson, 47 ar, Billdal/Gbg. AH Sprite Mk1 1959. R6d. OA1892 (har inte nytt nummer annu!). Medl nr 761.

Har alltid tyckt att Frogeye &r en valdigt snygg bil, och nu har jag kdpt min forsta. Den har
valdigt mycket charm tycker jag.

Denna importerades (ny?) fran England 1959 och ar for tillfallet hdgerstyrd. Jag har alla
. svenska registreringsbevis.

Auvstélld och nerplockad 1971, och har legat i ett garage sen dess. Jag kopte den 2016 for
10 000:- och har precis fixat en garageplats dar jag kan halla till och renovera den.

Kommer nog att ta nagra ar tills den blir klar. Kommer antagligen inte att bli "utstallnings-
skick”, eftersom jag raknar med att svetsa och lacka sjélv :) .

Tips om renoveringar och eventuella kop av delar &r nagot som jag hoppas ha nytta av
genom mitt medlemskap i klubben.

KUpprop till alla medlemmar — gamla som nya! h
Meddelar ni inte oss vad som hander ute i Healeyvarlden s far inga andra heller reda pa det — framférallt efterlyser var web-redaktor
korta och snabba inspel om vad som hander under sasongen. Visst aker ni pa lite traffar — Healeyspecifika eller inte? Ta ett par fo-
ton, skriv nagra korta rader vad det handlar om och mejla till var webbis (och garna till tidningen ocksa, fast det blir ju mer aktuellt
p& webben!). Aven rena individuella utflykter &r ocksa valkomna — och det gor ju inget om det kan finnas en knorr. Stralande sol,
stortregn, ”nu gick den sonder igen!” eller vad som helst. Men som sagt, bilder ar viktiga. Vi ansvarar for att bilderna och texten blir

Q)ubl icerbara. En véidjan fran Anders tidningsredaktor och Andreas web-redaktér. Y,
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Avoid frustration and simply go for the best

KILMARTIN
AUTOMOTIVE
SHEETMETAL

Kilmartin is the premium brand for
Austin Healey chassis and sheet-
metal replacement parts. Our
craftsmen have been producing
highest quality chassis for all Big
Healey models and a complete pro-
gram of replacement parts for over
30 years.

Kilmartin chassis and sheetmetal
parts are widely known for their im-
peccable quality and superior fit. We
take pride in delivering professional
restorers and Austin Healey owners
a range of over 600 premium quality
sheetmetal parts. Avoid frustration
and simply go for the best.

www.kilmartin.eu
info@kilmartin.eu
+31 653 555 388

europe
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ar detta skrivs &r det knappa veck-
Nan kvar till BSCM. Sommaren har

ju varit helt otrolig. Néastan for
varm for oss ovana nordbor. Hoppas ni har
akt ikapp allt fran forra sommarens besvi-
kelser, da det regnade mesta tiden.

Sjalva tog vi var trogna semesterbil, MX-
5:an, och drog till sédra Tyskland tillsam-
mans med goda vénner i en likadan bil
(praktiskt vid exempelvis tankningar, da
de drar lika mycket bransle). Vi skulle aka
”Alpenstrasse” strax norr om gransen mot
Osterrike i &r. Farjan Goteborg-Kiel &r ett
sékert kort att starta resan med. Sedan for-
sta natten i Manchau, mot Franska grén-
sen. Underbar gammal stad. Den fér ni inte
missa om ni &r i grannskapet.

D kdrommen som ska forve rkllgas,-;--sI

er forborrning av igens

Vi gjorde ett kort avbrott fran vér utsta-
kade tur, for att halsa pa deras dotter med
man i centrala Minchen. Svarsonen Tobias
ar ekonomiskt ansvarig for BMW Motor-
sports DTM-satsning. Detta foranledde gi-
vetvis ett besok pa hans jobb. Bilden visar
hustrun Eva stdende bredvid DTM-bilen.
Till salu fér Euro 1 000 000 + moms, om
nagon ar intresserad ...

Resans slutmal var Berchtesgaden och
Hitlers Ornnéste. Fascinerande och skram-
mande p& en gang. 1 880 m.é.h. Vagens
lutning upp till bussterminalen som tog 0ss
sista biten, var 24 grader. Och huset &r inte
en 50-ars present till Hitler som manga vill
gora géllande, utan ett rent skrytbygge ini-
tierat av Martin Bormann.

Naval, vad har hant i garaget i varmen?
Ja, inte s& mycket som jag onskat. Det har
helt enkelt varit for varmt. | sista avsnittet
ndmnde jag att shroudarna skulle svetsas
under sommaren. Det har faktiskt hént.

Akte till min bror Lasse for att lana svets
och fa lite praktiska tips. Jag fick svetsen
i handen ihop med instruktionsboken. An-
tingen s har han stort fortroende for lil-
lebrors handighet, eller sa tyckte han att
”learning by doing” ar bésta séttet. Det
forsta jag upptéckte var att instruktions-
boken var felskriven. Dér bilderna var il-
lustrerade med siffror, hénvisade texten till
bokstaver! Och det i en av Esab tillverkad
maskin!

Férstdrkningar pa insidan av frdmre shroud.
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Hur som, det var bara att plocka fram
spillbitar av aluminium och bérja éva. Har
man svetsat sedan tonaren, och dessutom
kan tennspackla, larde man sig snart hur det
gick till. Fick tips av Claes Aggestig i klub-
ben, om att férvarma arbetsstycket forst
med gasol. Da gick det mycket lattare. Vis-
serligen blir MIG-svetsade aluminiumskar-
var tjockare (=mer slipande!) &n motsva-
rande med TIG. Men att lara sig TIG-svetsa
aluminium tar tid om det ska bli bra. Och
det var inga jattemangder svets som skulle
till p mina shroudar.

I framkant under kylargrillen, dar shrou-
den sitter fast i de frimre rambenen, brukar
de ofta spricka. Sa ocksa pa denna shroud.
Dér svetsades forst sprickorna igen, for
att sedan forstarkas av ett extra lager alu-
minium. Dessa bitar klipptes runda for att
minimera kommande sprickor, dessutom
borrades fem tiomillimeters hal i dem, som
sedan fylldes med svets ihop med shrouden.
Hoppas det forbandet ska halla lange.

Shrouden lades sedan pa chassit, for
att kunna forborra lite nya hal i de gamla
uppvibrerade — numera igensvetsade hélen
— framfor kylaren, och pa sidorna om mo-
torhuven.

Dessutom hade nagon person under bilens
tidigare ar i USA, anvant en draghammare i
sex hal i shrouden. Ett ganska trist satt att fa
ut bucklor, speciellt som man bara spacklar

Shroud under inpassning fore borrning.

Pa bilden syns svetsstallena som bla tejp-
markeringar. Den bakre shrouden kravde
lite ny plat i kanten mot bakskarmens ba-
kre nedre del, dar oftast vagsmuts samlas.
| dvrigt hade den bara lite sprickor och
smaskador.

Nér vardagens jobb tagit musten och kre-
ativiteten ur en, brukar jag satta mig vid
blastertunnan och kora rent lite smadelar.
Krévs inte sa stor inspiration for att klara
av det, utan bara sddant som &r skont att
fa rent.

Lite Annitrol pd delarna innan etspri-
mern, sa bor de inte rosta pa en mansalder
i alla fall. Anvéander ett hopfallbart klad-
stall, som med hjalp av svetstrad fungerar
utmarkt for upphéangning av smadelar som

ska lackas. Nagot jag smy-
ger med nere pa firmans lokal,

kvéllstid. Lacklukten brukar
vara borta pd morgonen nar vi
borjar jobba!

Med lite tur ska jag fa hjalp
att rikta motorhuven framdver.
Den har troligen blast upp och
knackts ndgon gang. Nagot som
dolts av lager av spackel (de ar
duktiga pa att spackla i USAD).
Samma platkille far ta en titt
pa framskarmarna efter mina
lagningar. De behdver lite latt
knadning for att bli perfekta.

Nasta gang vi hors, hoppas jag
att alla karossdelar &r lackerade
pa insidan, och att min hemmabyggda
lackbox &r helt riven, fran den forminskade
storlek den har idag.

Och att dnska sig en ”Indiansommar” ef-
ter denna varma sommar ar kanske att hop-
pas for mycket. Men hustrun brukar saga
att hostar ar kravlosa, sa jag far val kopa
det. Hon larde mig ett nytt ordsprak har-
omdagen.

”Far man bara dndan ur vagnen, behover

man kanske inte ta sig i kragen ...”
Med andra ord, dags att borja fyll pa
listan av vad som ska gdras i vinter pa
bilen, medan ni har det i friskt minne.
Och bestéll delar i tid!

il
Sodabldstring av shroudar.

Bilnérdar behéver inte alltid laga bilar — ibland kan det vara en avkoppling att éven laga mat! Smyger ddrfér in ett recept med
klar Healeyanknytning — Géran “Goran” Nilsson bjéd de tva évriga musketérerna pd denna (se Uffes ordférandespalt sid 2!).

Gorans Rodvinssas

Goran &r inte bara en duktig mekaniker utan &ven en méstare vid spisen!
En synnerligen god rodvinssas som passar perfekt till en lammfilé med rotselleripuré eller dylikt.

1 RodIok

1 Vitlok (verkar lite snalt tycker jag! /Red.)
2 Msk Farinsocker

2 Msk Balsamvindger

2 DI Kalvfond

3 DI Rédvin

+ Salt och peppar

Hacka loken och fras i smor i en gryta. Hall pa socker och sedan vinager
SIa pa fond och hélften av vinet. Lat koka pa svag varme och sla sedan i resten av vinet.
Reducera sasen till halften och lagg sedan i en klick smér och salt och peppar. Sasen blir ganska salt, s smaka av innan ni tillsétter saltet!

Njut sedan av vardens godaste rodvinssas!
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Ett inte sa bra rad.

Skulle byta ut “the Spigot bush” (buss-
ningen i vevaxeln om ingaende axel till
vaxellddan vilar i) nu nar jag har motor
och vaxellada ur bilen.

Bilden visar inte en Healey, men
fungerar som illustration! /Red

Klurade pa hur man ska fa ut en brons-
bussning som sitter inpressad i ett bottenhal.
Dessutom i vevaxeln sa det var ju uteslutet att
komma &t den bakifran.

Gick det att fa in nagra krokar och dra ut
den? Nja, kanten dér inne var inte mycket att
greppa i.

Efter lite googlande hittade jag en artikel
fran amerikanska Healey klubben. Forfatta-
ren beskrev att om man packar hélet i vev-
axeln med fett och sé ta axeln och klippa till
sd kan bussningen krypa ut efter ett par slag.

Detta It ju kanon, for visst, trycket i fettet
fordelar ju sig lika i alla riktningar och det
forsta som skulle ge sig var ju bussningen.

Svarvade till en axelstump som passade bra
i den gamla bussningen och tryckte in fett.
Som tur var hade jag skyddsglaségon pa mig
for det skvatte till riktigt rejalt med fett, men
bussningen satt som berget.

Hade antagligen lite luftfickor inne i fettet
och lite for délig passning mot min axel.

Efter ett par forsok sa foll jag till foga, tog
fram Dremeln och skar upp bronsbussningen
for att sen bryta ut den med en mejsel.

Ner med den nya i frysboxen dver natten
och med ett nypolerat hal i vevaxeln sé satt
den nya som en smack. For sakerhets skull
med lite Loctite ocksa ...

#732 UIf Olén, Jonképing

Dialog med lasare. Mer av sadant, vi har utrymme nog att vadra lite tankar, synpunkter och
asikter. Bade bildligt och bokstavligt utrymme alltsa!
Som ni ser skulle det finnas plats for mer inspel/fragor/synpunkter/tips!

Signatur ar OK, men redaktionen maste ha ert namn och kontaktuppgifter.

Red.

En intressant idé?.

Pratade med en herre hér i trakten som
ar mycket aktiv i Citroen klubben. De
hade nagot som jag tyckte lat valdigt in-
tressant.

De har gjort en "matrikel” 6ver sina med-
lemmar i de europeiska landerna som har
intresse, kunskap och kanske lite prylar pd
hyllan for att kunna hjélpa klubbmedlem-
mar som var ute pa aventyr.

Det kunde vara att man fatt tjall pa bi-
len Iangt hemifran och behévde hjalp eller
bara rad och dad om vad man kunde gora
dar man rakade vara pa sin resa, kanske ett
garage besok.

En forfragan hade gatt ut till medlemmar-
na i de olika l&nderna om de ville vara med
och vad de kunde bistd med. Detta var en
mycket uppskattad hjalp och gav en trygg-
het i att resa ut lite langre i Europa.

Nagot for oss?

#732 UIf Glén, Jonképing

Healey Market

[Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nar ni kopt eller sélt delar och annonserna ska tas bort!]

SALJES:
Kofangarfasten till
100/3000, nya.
(passar till BN4 — BJ8 enligt AH
Spares).

Pris 250: —

Rickard Granbom.
rickard.granbom@hotmail.com

Healey

—
=,

N\ 4
SALJES:

Pris 400:-

Slutrér BJ8, har gatt 400 mil.

Ventilképa och lamell. Pris 200:- |

Lasse Johansson (Sthim).
Tel: 0722-526655
ljovette@hotmail.com

Avhédmtning i Simrishamn eller

skickas mot betalning.

N N
(T

SALJES:

I N A" NINNNRRI

i

NI  TRET

Under renovering av min AH 100/6 (g6r en AH3000 av
den ...) har jag fatt manga bra delar ”6ver”.

Bl a: Trumbromsar fram, kompletta inkl trummor, bromsbackar,
hubbar, backplate, hjulcylindrar (bdde gamla och nya och rep.
sats!).

Diverse motordelar: koppling, oljetrag, original oljefilter mm mm.
Battre bilder och mer info p& klubbens hemsida under ”Market”:
www.healeysweden.com

Ring eller mejla om priset eller ge ett bud!

UIf Olén (Jkp.) Tel: 079-333 81 75, eller ulf@hagaberg.st
(&
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SPARES

LIMITED

New Austin-Healey
CAD & CNC Hub Extensions

Fully CAD drawn and CNC machined in the UK from
high grade steel. Our hubs are of the highest quality
available so you can buy with confidence on this

w ‘ safety critical part. SUF187R

Watch how we make them,
on our YouTube channel

Racing Hub Extensions

Due to the higher specification steel used, our
racing hubs are stronger than the standard road-
type hubs. We also incorporated in the CAD
design the removal of any unnecessary material

resulting in a reduction of weight hence helping
to improve the handling and grip.




fortsdtter hdr!

Efter 15 &rs &gande
saljer jag av aldersskal
min fina 100/6, 1959.
En av de séllsynta Two
Seater. Bilen gar
mycket bra.

Kan sanda fler bilder om sé& 6nskas. Bilen finns i Moss, Norge.
Prisidé: NOK 400.000:- eller bud.

per.vanem@argus-moss.no

N\

llealeyliViarket

( F an -
SALJES: s
Healey 100/6 1959. Austin J40 Pedal Car
Two Seater! Unikt tillfalle !

Austin J40 Pedal Car, helre-
noverad, och komplett med
pedalstall.

Platsbrist gor att jag efter 12
ar maste salja bilen.
Prisidé: 25.000:-

Hakan Hansson(Sthim.)
Tel: 070-818 18 23,

S

eller hansson.ekonomi@gmail.com

-
SALJES:

Innertrosklar AH3000 nya:
Nypris ca 900 SEK + frakt. Nu 500 SEK

Yttertrosklar AH3000 nya (med lite ytlig ”lagringsrost”). Ny-
pris ca 700 SEK + frakt. Nu 350 SEK

Rostfritt avgassystem, begagnat men felfritt.
Sma bucklor undersidan framre ddamparna.
Nypris drygt 7000 SEK + frakt. Nu 2500 SEK.

Héamtas eller levereras vid nagot av RHK-racen!
For dyrt? Men kom med ett bud da!

Anders Lotsengard. Tel: 070-580 13 83.
anders@anlon.se

N\

.

SALJES:
Tonneau Cover for BN4 &
BT7, RHD Black Everflex.
AH Spares nr. “HOD135”
Felfri men inte ny!
Pris 900: —

PG Johansson.
Tel: 070 692 65 11, mail
\_ Pg.bighealey@telia.com

(SALJES:
Dérr 100/4 RH
Hoger sida - felkdp pa e-bay.
Senare varianter for gangjarnen
Proffslagad i nederkant.
Pris 2.500:-
Mats Franzon, 0730-96 24 14

N\

(SALJES:

Frontshroud i aluminium till
Healey 3000 MKk2.

Har suttit pa min Austin Healey
BT7 3000 Mk2 1962. En 5 cm
spricka och nagra sma bucklor
(kan skicka fler bilder vid in-
tresse). | dvrigt OK skick. Finns
i Umea.

Pris 23 000: —

UIf Egervall.

Tel: 070-372 11 01 eller mail

ulf.egervall@umea.se
SMS eller mail att foredra, svart att svara
i mobil p g a arbete!

[ KOPES:

Hastighetsmatare BT7-BJ7
tartavlan.

Undre platen till varmepa-
ketet

med pressad text SMITHS (min
sénderborrad av nagot radio-
montage sedan tidigare).

Borje Engwall.
070-410 09 54
frogeye@telia.com

S

[ KOPES:
Kopes Austin-Healey 3000,

Morgan Ekermann.
070-80 25 57 eller

N

fungerande eller renoveringsobjekt.

morgan4ekermann@gmail.com

[ KOPES:
Fyra hjulmuttrar ekerhjul

spinners”, oavsett skick.

Claes Stenestad #267.
070-750 27 04
kaptenclaes@gmail.com

utan vingar, s.k. “continental
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Our Latest Big Healey
Performance Catalogue

s Now Avallable

New Products Include:

Our latest Austin Healey Performance
catalogue features 200 new products, 12
extra pages, updated specifications and
technical information that our customers have
been asking for.

Continued investment in the latest design and
production technology has enabled Denis VWelch
Motorsport to add some innovative new high-
performance products to the range.

To order your copy please call us
or visit our website www.bighealey.co.uk

X3
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100S Parts

The price is right...
The quality is excellent...

The performance is legendary...
You deserve the best...

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON ON TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND
Parts Hotline: +44(0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk
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Ndistan nytt i Regaliashopen!

Ve

AHCS sommar/hdstjacka i unisexmodell.

Klassisk sommar/héstjacka i ”lumbermodell” som just
nu ar hégsta mode!

Vit, svart, marinbla och rod. 4 snygga farger!
Dubbla dragkedjor fér bekvamlighet i bilen
Tva framfickor med dragkedja

Innerficka med kardborrelas

Telefonficka med dragkedja

Tunt innerfoder i Micro fleece

Avtagbar och invikbar huva

Stickade muddar

Vind- och vattentat

Storlek S, M, L, XL, XXL (normala storlekar).
Leverans ca 14 dagar efter bestéllning.

KALENDARIUM

FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN
P& medlemmarnas onskan aterinforde vi vart kalendarium
hér i tidningen.
Men inflodet ar magert, s& vi hanvisar i forsta hand till den
forhoppningsvis mer aktuella informationen pa hemsidan och

Pris endast 845:-

30

@é klubbens Facebokksida. )

Alla Sectioner.

Inte mycket inrapporterat, men hall utkik pa hemsidan,
dar kan det dyka upp arrangemang.

Efter vissa patryckningar kan vi nu erbjuda er
att Trycka pa!!

Piffa upp din egen overall, jacka, trdja, skjorta eller annat plagg genom
att fa var klubblogo tryckt enligt exemplen pa bilden.
Trycket ska tala manga tvattar och hart slitage och maste darfor appli-
ceras hos var leverantor.
R&d text, storlek ca 30 x 7 cm. Pris 105.-per tryck.
Lamna/skicka ditt utvalda plagg till mig, Micke, eller skicka direkt
till:
Pahlsons Daylight AB, Gamla Oxelésundsvigen 1, 611 38 Nykoping.
PS! Glom inte bort att du dessutom sjélv kan varma pa nagra av vara
fina tygmarken som bestalls pa vanligt satt. DS.

Perfekt for hostens crusing!
Klassisk marinbla eller ljusgra sweatshirt

i unisexmodell med snygg AHCS brodyr. Mycket hog kvalité
med "stretchribb” i muddar och avslut. Dold ficka med drag-
kedja. S till XXL.

Pris 380:-

mdenies 15()



Regaliashopen

Broderade tygmarken.
Snygga féarger och tydliga detaljer.
Monteras enkelt med strykjarn.
Anvisning medféljer
Pris endast 25:-

Piffa upp jackan, tréjan, skjortan, blu-
sen, blazern, kepsen, overallen!
Runda 67 mm
Wings 150 x 120 mm

N\

Perfekt for kvallscrusing!
Klassisk marinbla eller ljusgra
sweatshirt
i unisexmodell med snygg AHCS brodyr.
Mycket hog kvalité med “stretchribb” i
muddar och avslut.

Se extraerbjudande pé foregaende sida!
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”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm, pris 125:-
inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trevligt
med besok har ute pa landet — och ham-
tar den eller kdper p& Arsmotet kostar
den bara 100:-1)

—

N

a4 D

Nyckelring DHMC 100:-

AHCS Ryggsdick.

Snygg och bekvam rygg-
séck lamplig for den korta

promenaden under
bilturen.

Stor ficka pa framsidan och

flera fack pa insidan. Se-

parat mobilficka med uttag

for horlurar. Barhandtag,
vadderade axelremmar,

baksida och botten samt reg-
lerbara remmar pa sidorna.

Pris 375:-

!
\E
AHCS Buff.

En halsduk, en méssa, en

bandana, ett harband!

Valj hur du anvander den.
Skyddar dig mot vind, kyla,
sol, snd och piffar upp din

outfit.
Pris 130:-

rod/vit: 250kr;
bl&/gul: 275kr,

Registreringskylthéllare 50:-

N

Paraply golfmodell”
gron/vit, svart/rod resp

Klubbdekal Metallfolie 20:

Vagnmarke 280 kr

Vagnmarke 40-arsjub. 200 kr

A4

Vagnmarke TEHMIS 300 kr

<

T

o -...-
n I
Knapphéalspin 20kr. Slips-

nal 20kr. Slipskldamma 30kr.
Klubbmérke 20 kr

Vada vindrufs?

Modern SACO-méssa
i svart bomull (95 %) med
snygg broderad AHCS-
logga i rétt och vitt.
Passar till alla i alla &ldrar!
Pris 135:-

Vi hjélper till att minska miljo-
belastningen!!
Bestall var nya miljokasse av tyg
sd minskar du anvandningen av en-
gangskassar.

Kassen dr utformad som en rejal bag
med balg bade i sidan och i botten.
Snyggt designad i ett grovt svart bom-
ullstyg av hég kvalité med klubblog-
gan tryckt i rott.

Storlek 38x41x12 cm. Anvénd den
vid dina dagliga inkdp, eller till att
lagga vinflaskan och dansskorna i da
du gar pa fest!

Varje bil i familjen behdver minst en
kasse! Pris 145:-

Piké "Lacoste”, svart, rod 210:-
Kvarvarande stl: S, M.

Klubbkeps: svart, bla, 120:-
—

Fleecejacka MAC 1, med
AHCS logga broderad. Tva
fickor med dragkedja. Dragsko i
nederkanten. XL XXL. 240:-

Bestall regalia NU (annars
glémmer du det!) genom att
gd in pa: www.healeyswe-
den.com/regalia eller
maila:
mfriebergl@gmail.com
Du kan &ven ringa Micke pa
076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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Your Austin Healey 100 restoration should

be done one way..

100 HEALEYS is dedicated to the preservation,
restoration and recreation of one of Britain's
greatest sports cars: the Austin Healey 100,
100M and 100S. We believe restorations should
be done one way... the perfect way! Our team
of craftsmen and skilled technicians can
perform any task required, from complete

. the perfect way!

frame-off restorations to repairs. We have an
internationally acknowledged reputation for
investment grade restorations and the pro-
duction of a continuation series of the iconic
100S. We are based in the Netherlands and
have a worldwide client base.

ol i

Investment Grade Restorations

100 HEALEYS | Breinderveldweqg 23 | 6365CM Schinnen | The Netherlands
www.100healeys.com | email info@100healeys.com | phone +31 653 555 388
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