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PG haw ovdes

Nu ér 2017 ér hér och har borjat med snofri vinter — i alla fall pa mina bredd-
grader, saknar faktiskt mojligheten att fa brinna lite lagg hér. Bér ndmnas
att mina skidspér i Sk6évde stoltserade med 100 skiddagar per sésong for ett
par ar sedan.

Vara Healeys har stétt or6rda i garaget och jag ser fram emot att fa sitta
mig bakom ratten igen. Gathealeyn fick ju en bra 6versyn forra aret och be-
hover endast en varservice.

For tavlingsbilen blir det lite storre ingrepp med renovering av vixellada
och overdrive infor sdsongen som drar igdng i maj pa Kinnekulle.

Arsmétet har vi valt att forligga forsta helgen i juni pd Gotland. Mats har
bokat boende pa Toftagérden som ligger 20 km séder om Visby samt for-
handlat fram transport med férjorna som alla kan ta del av.

East Section med Lelle vid rodret har planlagt alla 6vriga aktiviter. Det
ar upp till var och en att forlinga sin vistelse pa on. Inbjudan och anmal-
ningsblankett har legat ute pd hemsidan nigra veckor och finns #ven inne
tidningen.

Infor arsmétet kan ni foresld kandidater till drets Enthusiast genom att
skicka in forslag med motivering till Tommy som direfter styrelsen sam-
manstiller for presentation av vinnare pa arsmotet.

Styrelsen har nu tagit ett djérvt grepp for att entusiasmera samt vérva nya
medlemmar till klubben genom ett renoveringsstipendium for yngre Healey-
entusiaster. Las mera om detta stipendium bade i tidningen och pa hemsidan.

Téank pa infor arsmétet att det #r alla klubbmedlemmarnas mgjlighet och
ansvar att komma med forslag och idéer hur var klubb skall utvecklas i fram-
tiden. Vill ni inte hoja rosten pad motet kan ni skicka ett mail eller kort.

Nu aKer vi till Gotland!

G

kott — triinar pd glassdtning!

Omslagsbilden: Nylackad BJ8 pa forra
drsmétet i Balsta
Foto och dgare: PG Johansson
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Innehdll nr 144 |\ Pedakiiven

Sid 2 PG har ordet Maria och jag tillbringade tva veckor pa Kuba runt nyar. Jag hade stillt ultimatum
— jag aker ingen annan stans innan vi varit pd Kuba! Tror att det Kuba vi kidnner

Sid 3 Ioledaktoren fran tidningar och TV haller pa att snabbt fordndra sig. Och jag ville uppleva det

Sid 4 Arsmotet pa Gotland — anmal dig! innan!

Sid 5 Europamétet Black Forest 2018 Inte bara for bilarna, for de bestar vid ndrmare betraktande av i stort sett oreno-
anmdlningsinformation veringsbara vrak med svartrykande Ryska eller Ukrainska traktormotorer och ofta

Sid 6-8 Scandinavian Healey Team dven axlar! Gissa hur stuket blir om de bara bytt ut fram- eller bakaxeln? Men en
on the Road to Black Forest och annan pérla fanns det naturligtvis, d&ven om concourpriser nog inte finns pa
- Clas Arleskdr kartan.

Sid 1012 Skénheten och odjuret Bland alla USA-bilar fanns det dven en del gamla européer, och t 0 m en och
- B dle i aalh Svan Ol annan klassisk engelsk sportvagn.

Sid 14 Nya medlemmar presenterar sig Aterkommer kanske i ett senare nummer med lite bilbilder. En smakbit nedan i

form av en bildgata med fina priser fran Regaliashopen!

Sid 14 AHCS Renoveringsstipendium Alltsa oavsett bilparken sd dr Havanna och é@ven resten av Kuba vil virt ett be-

— dags att soka! sok. Bade klimatet och invénarna virmde och omfamnade oss som turister, trots

Sid 16-17  Mittbild - TON792 pi Goodwood 2016 | mycket knappa omstandigheter. . . . .
Exempelvis var normallonen ca $20 i manaden, samtidigt som bensin och diesel

Sid 18-19  Pojkdrémmen som blev sann, del 9 kostade ungefir som i Sverige. Inte mycket utrymme for nojesresor varken med
- Borje Engwall torstiga V8-or eller rykande dieslar!
Sid 19 Tradhealeyn och Arets Enthusiast Tre, eller kanske fyra, saker du ska notera speciellt i detta nummer:
— dags att nominera! 1) Paminnelse om anmilan till Arsmatet (skynda, skynda — vissa firjeturer bor-
Sid20-21  Austin Healey Mark ITI 1964, phasel jar bli fullbokade!). Mer info pa nésta sida.
- Bent Oldenborg 2) Nominera Arets Enthusiast senast 15 april. Se sidan 19.

3) Ta en allvarlig funderare pa att anmdila er till Europamotet 2018. En liten for-

2B G S O smak i Clas artikel pa sidorna 6-8 och mer info pa sidan 5.

Sid 25 BMC’s problemfyllda 50- och 60-tal Och for vara “ungdomar”: kolla Renoveringsstipendiet pa sidan 14!
- Stig Hellsten Trots utebliven stipendiumsmojlighet (som 67-aring dr man vél knappast ens i
Sid 26 Gammal vén far nytt hem Healeysammanhang att betrakta som ungdom ...) dr jag snart klar med lite upp-
- Per Ola Akerlund frischning av var “gathealey” och SIDs forberedelser for drets racingsidsong.
Sid 28 Tekniska Tips Glidjande nog har arets europeiska Healeyrace flyttat fran England till Zandvo-

ort i Holland — alltsa mycket mer tillgingligt. Racet gar helgen 7-9 juli i samband

Sid 30 Kalendar'lum, H.e aley Market med en British Race Festival. Kom géirna och ge oss ert stod, vi blir ndgra svenska
och nytt i Regalishopen
Healeyracers bland deltagarna!
kSid 31 Regaliashopen y

Anders Lotsengard

Och sa till den Kubarelaterade bildgatan.
Bilvard — och dven ganska avancerade reparationer
- utférdes oftast utomhus, pa gator och i parker.

Sa dven denne stolte dgare av en engelsk vagn.

Nu till frégan: vad dr det fér bil han tvdttar

och polerar?

Mejla ditt svar till:
magazine@healeysweden.com

senast den 15 april.

Réitt svar och vinnare presenteras pd hemsidan,
och prisutdelning ur Regaliashopen sker under
drsmétet pd Gotland.

p
Arsmotet 2017.
Pa sidan 4 hittar du firsmi)'tesinbjudan. Har du inte anmdilt dig dn sa dr det hog tid!
- /
( Medlemsavgiften!!

En liten paminnelse i all blygsamhet: du som ”’glomt” betala in din medlemsavgift och inte gor det senast 1 maj
riskerar att forsvinna ur medlemsregistret! Ddrmed ocksa majligheten till MHRF/Folksam-forsikringen och
deltagande pa vdra trevliga drsmoten ... Och framfor allt — inget kaffe i Healeydepdn och ingen mer Enthusiast i
brevladan!

\_ Kontonummer pd viinstersidan. Ange medlemsnummer eller namn. )




Program

10.00 Besok Blase Kalkbruksmuseum med guidning om
kalkframstallning eventuell tagfard till stenbrottet samt hantverk.

10.00 Besok Tingstade fastning som fardigstalldes i borjan av
1900-talet och guidning som ger en insikt om att vara soldat nar

13.00 Lunch pa Krusmyntagarden som ligger ett stenkast fran
havet dar man dven har en mysig butik och 6rtgard med over

15.00 Besok Gotlands Whisky med en timmas guidning av

Bokas av deltagaren hos Destination Gotland med kampanjkod

900:- per person, i det ingar middag fredag, frukost lunch och

Fredag 2 juni Incheckning pa Toftagarden
19.00 Gemensam middag pa hotellet
Lordag 3 juni
Alternativ aktivitet:
fastningen var aktiv.
tvahundra vaxter.
produktion och lager samt provsmakning.
19.00 Fordrink och arsmotesmiddag.
Sondag 4 juni 09.00 Arsmétesférhandlingar.
Farja
fran Mats efter anmalan.
Deltagaravgift
middag l6rdag samt frukost och kaffe sondag.
385:- per barn under 12 ar
700:- per barn 6ver 12 ar
Logikostnad Efter subvention frdn klubben

325:- per person och natt i dubbelrum
500:- per person och natt i enkelrum
100:- per barn som delar rum med foraldrar

Anmalan sker genom anmalningsblanketten pa hemsidan www.healeysweden.com som
sandes till matsnils.svanberg@gmail.com. Onskar nagon deltagare att forldnga sin vistelse

pa Toftagarden arrangerar man sjalv den extra bokningen.
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-
Nu dr det dags att pa allvar fundera

pa 2018 ars stora Europamdéte!

Inbjudan finns nu ute, dels mojlighet att registrera sig s man dr garanterad deltagande,
dels anmila sig for kommande nyhetsbrev etc via mejl. Du gar in via linken

www.euromeet2018.com. Dir finns dven mycket info om métet och omgivningarna.
Linken ligger “tryckbar” pa klubbens hemsida (fungerar inte i tidningen ...).

Motet ligger i mellan Alsace i Frankrike och Black Forest i sydostra Tyskland, i
nirheten av stdderna Colmar, Freiburg i.B. och det for Bugattimuseet kéinda Mulhouse.

Glom inte meddela ordféorande PG nir du anmiler/registrerar dig, klubben vill
gdrna ha koll pd vilka medlemmar som avser dka dit, for ev samordning av resor, biljett-

. bokningar etc.
Datum 10 -16 Juni 2018 Nytt for denna géng ir dven att det finns mojlighet att campa (husvagn, husbil, tilt etc) i
y gang g
\ anslutning till tréffen for de som sa onskar. y

Nedan ndgra bilder fran hotellet Black Rock och omgivningarna. Visst verkar det lovande och lockande? Tveka inte, gd in pd hemsdan enligt
ovan och gér en anmdlan! En mdlséttning dr naturligtvis att AHCS dven denna gdng ska vara klubben och landet med flest deltagare.




T

Scandinavian Healey Team
on the Road to BLACK FOREST

med GPS i 350 mil genom atta linder pa 12 dagar

detta manga ganger under arens lopp

— det stora Healey dventyret. Vi gillar
bada att kora vara Healeys och vi har av-
verkat manga Healeymil pa vigarna ge-
nom aren. I Sverige, Europa och t.o.m. i
Australien.

Under varen 2015 fick vi hora talas om att
den engelska Austin Healeyklubben planerade
ett mote i Schwarzwald 1 sodra Tyskland.

Under sommaren tog planerna ett fastare
grepp och ett program for motet dok upp pa
nitet. Hogkvarteret under veckan skulle bli
Hotel Vier Jahrezeiten i Schluchsee, néra Frei-
burg i hjértat av Black Forest. Ett femstjédrnigt
hotell med kapacitet att hysa de 230 géster och
deras Healeys som var vintade till motet.

Detta skulle bokas sa klart! Vi borjade kolla
alternativa vigar till motet. Ett var fraktfirja
Malmé/Sassnitz, ett annat biltdg Hamburg-
Lorrach. Biltaget valdes bort direkt — for det
var ju Healeykorandet som var en del av dven-
tyret! Fraktfirjan tog for lang tid — sa till slut
bestimde vi oss for fiarjan Goteborg — Kiel
som dessutom hade extrapris for pensionérer
(man tackar).

Jag och Goran Nilsson har diskuterat

eller

Pa vigen till motet planerade vi att besoka
The Healey Museum i Vreeland och Healey
renoveraren Bart van Tiggelen i Schinnen.
Bada bekriftade att vi var hjartligt vilkomna.
I borjan av januari horde véra norska Hea-
leyvénner Lidek och Lidia Berdychowski av
sig och vill hinga pa. Jag och Goran triffade
Lidek och Lidia redan pa the First European
Healey Meet i Luxemburg 1999 och vi har
héllit kontakt sedan dess. Lidek och Lidia dr
paret som kommer frén Polen och som flyt-
tade till Norge redan i slutet av 80-talet. De
arbetade dven nagra ar i Holland och pratar
flytande Holldndska. Paret kor en Healey
3000 i Works Rallyutférande i superskick.

Nu hade Gorans sambo Christina lockats
av resplanerna och ville gérna hinga pa. Jag
forsokte overtala Lena men hon var inte sa
lockad av att flinga runt i en gammal Hea-
ley denna gang. Goran ér en noggrann her-
re — han hade suttit hemma vid datorn och
kort strickorna géng pa gang. Kollat tider,
strackor, koordinater, brénsleforbrukning
och ldmpliga tankstéllen. Allt var klart — nu
skulle allt ske IRL!

Text: Clas Arleskdr
Foto: Clas samt Géran Nilsson
och Lidek Berdychowski

”The Scandinavian Healey Team” stralade
samman i Scandiahamnen i Goteborg pa
torsdagskvillen for overfart till Kiel. Batre-
san gick perfekt i den ljumma sommarnat-
ten och vi var ute pa E45 mot Hamburg re-
dan vid niotiden pa morgonen. Goran i titen
med full tank och koll pé sin GPS — sen kor
han fel redan vid forsta avfarten! Efter en
snabb u-sving dr vi snart pa ritt vdg och res-
ten gér som en dans. Vi anldnder Landhuis
Logies Ouderhoek i Vreeland framat kvil-
len. (536 km 5 t 21 min). Ett mycket trevligt
hotell med inhédgnad privat parkering for
vara Healeys. Ett stille att rekommendera
vid besok pa Healeymuseet.

Efter en fin frukost i hotellets tradgérd
och med fulltankade bilar stéller Goran in
sin GPS mot Healeymuseet och pa vig ar
vi — pé kortast mojliga vig som dessvirre
leder Goran over en liten smal bro 6ver ka-
nalen som sa nér knécker avgassystemet. Vi
anldnder snart till Museet ddr Hans och Ria
Van de Kerkhof vilkomnade oss. Vi fick en
exklusiv visning under ett par timmar. Hans
ar mycket kunnig och kan allt om Healey-
historien och berittar mycket intressanta
fakta om bilarna som visas. Man skulle latt
kunna spendera flera dagar i det mycket im-
ponerande arkivet som dr stommen i muse-
et. Nir jag fragar nir han borjade samla pa
Healeys svarade Hans: I am not a Collector
— I am a Keeper! Jag kan verkligen rekom-
mendera ett besok pa The Healey Museum.
Ett maste for alla Healeynordar!

Nu var det dags for Schinnen och Bart van
Tiggelen och hans Healey 100-renovering-
ar. Full fart via A2. Vara Healeys fungerar
perfekt och vi dr framme under sen efter-
middag. (188 km 1 t 52 min).

T 144

Enthusiast nr



Ovan: Skribenten med bil utanfér Healeymuseet.
Nedan: AH100-motorer pd rad. Visst ér det vackert!

Bart hilsar oss vialkomna och visar oss runt.
Bart har specialiserat sig pa renoveringar av
Healey 100-modellen och visar oss flera
kundbilar i olika stadier av uppbyggnad.

Bart har byggt upp en verksamhet inom
Healey 100-renoveringar som ndrmast ter sig
industriell. Ar du intresserad av att inhandla
en 100S sa kan sikert Bart hjélpa till. Han
planerar att producera tio stycken repliker
trogna originalet i minsta detalj. En ned-
plockad original 100S finns i lokalen som
mall for att allt skall bli s korrekt som mdoj-
ligt. Kilmartin forser Bart med chassin och
aluminiumdetaljer for produktionen.

Tiden gar fort och vi tackar Bart for ett
mycket intressant besok.

Dags att skynda vidare mot Dasburg och
Hotell Daytona. Var sista overnattning pa
vig mot Black Forest. Halv tank och ca fem-
ton mil att kora - borde ridcka. Fran borjan
hade vi planerat att testa ett varv pa den le-
gendariska banan SPA Francorchamp, men
tiden rédckte tyvérr inte till denna gang. Jag
och Goran korde dir under First European
Healey Meet 1999. En hirlig upplevelse.
De sista milen ned mot Dasburg bestod av
vindlande végar upp och ner bland kullar och
dalar dér bade bromsar och motor fick jobba
hart. Korstilen tar hért pa bensinforbrukning-
en sa den sista langa backen ned mot hotellet
rullade jag pa dngorna och med tickande ben-
sinpump — framme! (748 km 1 t 51 min).

Hotellet ligger mycket vackert i Eifelber-
gen alldeles ndra gréinsen till Luxembourg

med fantastiska vigar.
Perfekt for Healey dri-
ving och touring med
MC. Hotell Daytona
ar ett enkelt Bikerhotell
och visserligen hade jag
bestillt enkelrum — men
det jag fick var i enklaste
laget ... Vi fick i alla fall
en perfekt schnitzel och
nagra 6l pa kvillen. Bor-
jade morgonen med helt
tom tank — jag rullade
500 meter ned till griansen mot Luxemburg
och dir ligger den efterlingtade Q8-macken!
Hela teamet tankar fullt och dags for sista
stinten mot Black Forest och Schluchsee.

Vi tar viagen via Luxembourgs och Frank-
rikes betalvégar in i Alsace och Over grinsen
in i The Black Forest. Allt gar bra och vi an-
ldnder i 6sregn till Hotell Vier Jahrezeiten pa
eftermiddagen . (417 km 4 t 31 min).

Manga har redan anlédnt, fullt i receptio-
nen. Eventgeneralerna Josef Eckert och Mell
Ward hélsar oss vilkomna. Vi tréffar ocksa
vara gamla vinner Udo och Gisela Putzke

som just anldnt dnda fran Kalifornien. Udo
och Gisela triffade vi forsta gdngen i Lux-
emburg 1999.

Nu traffar vi ocksd det svenska teamet,
Bengt Larsson/Margareta Cederholm och
Lennart och Agneta Sandgren. Dom hade
tagit det lugnt och kort sina Healey 3000 pa
smavigar fran Travemunde och bott pd my-
siga virdshus lidngs vigen.

Motet var arrangerat av den Engelska Hea-
leyklubben men deltagarna kom inte bara
frén de brittiska 6arna. Vi triffade deltagare
fran Nederlinderna, Frankrike, Schweiz,
Tyskland, Polen, Belgien, USA, Norge och
Danmark.

Ett fullspickat program fyllde veckan. En
Roadbook med manga bra forslag pa Hea-
leyturer. Fordelen med detta upplidgg var att
man valde den aktivitet man 6nskade och det
blev inte lika stressande som det kanske va-
rit pa tidigare Europeiska
Healeymoten, ndr man
har ambitionen att vara
med pa allt som hinder
eller stanna pa det fina
hotellet och slappa vid
poolen med en férgglad
drink.

Vi korde nagra turer
under veckan och upp-
levde den fantastiska na-
turen och de underbara
védgarna. Verkligen hoga
berg och djupa dalar.
Hojder pa 1500 m en
varm sommardag sitter
bade bromsar och kyl-
system pa harda prov.
Nista gang gor jag som
Lidek och Goran — mon-
terar en extra elflakt for
bittre kylning.

En dag korde vi in i Frankrike och be-
sokte den historiska staden Eguisheim mitt
1 Alsace vindistrikt. Som en sagostad med
vinshoppar i vartenda gathdrn! Vi upplevde
mycket under veckan och trivdes i gott sill-
skap i restaurangen och baren pa kvillarna.
Pa fredagen var det
stor  farvdlmiddag
med pompa och stét
och avslutades med
stort lotteri — hogsta
vinsten en Healey-
klocka fran Fre-
derique  Constant!
Och vem vinner om
inte Bengt Larsson,
Ahus, Sweden. App-
lader och stort jubel
i Svenskginget!!

Lordag morgon och dags att sdga hej och
tack till alla gamla och nya Healeyvinner
och bege oss hemét efter en oforglomlig
vecka. En bra generalrepetition infér 5th Eu-
ropean Healey Meet 2018 som kommer att
arrangeras i Rust i samma omrade nagra mil

fran Schluchsee i hjirtat av Black Forest.
g

7



Sé vi kommer sikert att atervénda till denna
vackra del av Europa med den underbara naturen
och vigar som gjorda for Healeykorning. Folj
med oss da!

Full tank och full speed via A61 och AS norrut
mot Nurburgring. Vi kor de sista vackra milen
langs Mosel och anldnder till Hotel am Tiergar-
ten precis vid banan (432 km 4 t 20 min).

Jag var pa Ringen forsta gdngen 1982 och da
var banan fortfarande vildigt mycket original
med gamla tribyggnader och klassiska Renn-
fahrer Sport Hotel dédr Neubauer holl hov med
Hawthorn, Moss och Fangio nér det begav sig.
Hotellet 1ag dér Dorint Hotel ligger idag.

Omrédet upp mot borgen Nurburg #r dock sig
ganska likt och dir ligger ocksa vart hotell. Kvil-
len tillbringade vi i Restaurang Pistenklause.
Upp pa morgonen, taggade och stirkta av en god
somn och frukost visade det sig att banan var full
av hundratals cyklister i trikder som bokat hela
Nordschleife for tivlingen Rad am Ring.

T.v. Goran och Lidek
beundrar en fransk
Healey. De dr fortjusta
i bilar med tak de dir
herrarna ...

Ovan: Teamet njuter
av fika och underbar
utsikt.

Typiskt oflyt! Just den helgen nir The Scandi-
navian Healey team hade planerat géra upp om
die Grosser Healey Preis von Deutchland! Né-
vil, vi fick noja oss med en koll i den gamla de-
pén for att sedan starta var nésta stint. Vi tankar
pa nirmsta mack, kollar olja och vatten och sen
full fart langs A1.

Nu ér det bara raka sparet men Goran stiller
for sékerhets skull in sin GPS. Allt rullar pa bra.
Lidek och Lidia i titen, Goran och Christina dér
bak och jag tuffar pa i lugn takt dér i mitten nér
vi borjar ndrma oss Oldenburg. Da hénder det
som inte far hdnda pa en hetsig Autobahn — min
bensinpump barjar ticka allt intensivare! Soppa-
torsk! Bréinslemitaren pa en Healey 4r ju vildigt
ungefirlig for att uttrycka sig milt. Visaren pa
nast sista strecket kan betyda allt mellan tio liter
kvar till absolut snustorrt.

Tit trafik och ingen stans att ta véigen. Som tur
ir sé ligger jag i innerfilen. Tecknar till Goran
och Christina dédr bak medan Lidek och Lidia for-
svinner i fjarran. Goran stannar framfoér mig och

vi kopplar pa bogserlina medan trafiken dénar
forbi alldeles for fort och alldeles for néra oss.
Kinns riktigt farligt! Allt gér dock snabbt och
vi dr pa vig redan efter ett par minuter. Vi kor
av vid forsta Ausfahrt och Goran bogserar in
mig pé ndrmsta mack i Oldenburg. Vi kor till
Hotel zur Eule dér Lidek och Lidia véntar pa
088.(638 km 7 t I min).

Vi far en privat parkering for vara Healeys
inne pa garden. Vi hamnar mitt i en stadsfest i
den lilla staden s det blir full fart hela kvéllen
sista kvillen med génget. P4 morgonen skiljs
Healeyteamet. Lidek och Lidia kor mot Nor-
ge via Jylland, medan vi tar farjan till R6dby
och anlidnder Helsingborg vid lunchtid. Jag
anlidnder hem till Lena i Tranemo under sen
eftermiddag trott men lycklig. (447 km 4 t 35
min).

Det blev 350 mil pa europeiska vigar. Vi
besokte dtta ldnder och upplevde mycket.
Healeyn skotte sig perfekt forutom ett litet
oljeldckage vid bakre hubben. Snittforbruk-
ningen holls sig pé 1,5 liter/mil. Ganska skap-
ligt med tre torstiga Webrar och 220+hkr. En
liter Lucas 20W-50 olja gick ocksa at.
Teamet planerar redan nésta Road Tripp.
Lidek och Lidia lockar oss med en Healey-
tur i deras forna hemland Polen. Da skall
jag locka med mig Lena. Aventyret fort-
sétter ...! Clas Arleskdr #120

Butik och snabb postorderservice

Reservdelar och tillbehér till din MG, Austin-Healey, Triumph, Mini
eller annan BMC saloon car fran drsmodell 1955 och framat.

BRITISH[3 - IMNOTOM

www.britishmotor.se

Gustav Adolfsvdgen 8, S-141 32 Huddinge
Telefon: 08-664 53 10 « Fax: 08-664 53 18 ¢ E-post: info@britishmotor.se
Oppettider: mandag-fredag 11.00-17.00 « Iordag i regel 11.00-14.00 (sommartid stéingt)
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Alla priser ar inkl moms!

Varselvaska

Vattentat varselvaska.Perfekt for dig som jobbar ute pa
faltet. Med sin orange farg och reflexer sa syns den bra
Med sina 7st fack sa finns det gott om plats for forvaring
av verktyg mm. Aven ett fack med genomskinlig front pa

framsidan for dokument.Matt: 600x280x300mm

Flyttbar tvapelarlyft 2750 kg

Flyttbar tvapelarlyft som passar perfekt i villagaraget!
Lyften bestéar av tva pelare som man skruvar fast i
betonggolvet. Nar man inte anvander lyften skruvar man
loss pelarna och rullar undan dem da blir bara gangorna
kvar i golvet - inget sticker upp som man kan snubbla
pé.Det behodvs en takhojd pa 2,4 m eller mer beroende
pé vilken typ av bil som man vill lyfta

Polersats i viaska Pratts
Komplett polerkit som innehal-

ler var prisbeldnta polermaskin r-
inklusive polersvampar, Pratts - !
polermedel och Lackférsegling

som ger ett mycket fint resultat och
microfiberdukar for avtorkning av

polerad yta. Allt detta levererasien
praktisk verktygsvaska

artnr 497788

Pulverlackerings-
spruta

Fé& ett professionellt resultat hemmal Nu
kan du lacka med pulver och fa en talig yta
som inte slapper eller flagnar nar materialet
rér sig. Enkel att anvanda, anslut till en kom-
pressor och eluttag.

Tvapelarlyft, 4-ton

Hydraulisk tvapelarlyft med sjalv-
lasande lyftarmar som ar lamplig
till personbilar och mindre trans-
portfordon. Perfekt lyft fér garaget
eller verkstaden. Passar sa val proffs
som hobbymekaniker. Lyften har
manuell frigdring av lassparrar pa |
bada sidor Mot

ord.pris 21346
artnr 1544

Déidckmaskin med
hjalparm och chockluft
Déckmonteringsmaskin som passar
utmarkt for yrkesmassigt bruk och
till falgar med riktigt stor diameter.
Maskinen har manga férdelar: - kraf-
tigt stativ och pelare i gjutet stal

Webshop verktygsboden.se

14900 kr

Ordertelefon 033-20.26 50

artnr 493976

Hylla i metall, 500 kg, 5
plan

Riktigt kraftig och stabil hylla med
fem hyllplan, varje hylla klarar en be-
lastning pa 500 kg. . Storlek (DxBxH)
430 x 900 x 1800 mm

Mutterdriare 1/2",
kompakt

Scorpio mutterdragare i ny nagot
kortare mer kompakt modell i
lattviktsaluminium och komposit-
material. Stallbar i tre olika driftlagen
framat samt ett bakat som enkelt
regleras med en hand. Utrustad med
dubbel hammare i slagverket for god
balans och mindre vibrationer.

Arbetspall Profi

Stadig hoj och sankbar arbetspall
i metallfinnish.Diameter sits: 340
mmHd&jd justering: 650-760 mm

Servicelyft 3-ton m. elsparrar

Lamplig lyft for dackbyten och jobb utmed bilens sidor. Enklare jobb under bilen
gar ocksa att utfora eftersom det inte finns nagra krysstag som sammanbinder
korbanorna. Mekaniska sparrar som frigérs med elektromagneter via mandver-
panelen - ingen tryckluft behdvs. 24 volts manoversystem med nivabrytare som
stanger av pumpen i andlage. En excenter vid varje hydraulkolv gor att lyften klarar
att lyfta en bil med stenhérd fjadring eller om du sankt ner lyften med en bil utan
hjul till golvet. Lyfter fran botten till max hojd pa endast 30 sekunder. Som tilloehor
finns en hjulsats med kullagrade hjul. Den monteras enkelt da lyften ar upplyft

ca 10 cm fran golvet. Det framre hjulparet fungerar aven som havstang och gor
lyften lattflyttad. Kréver ca 6 liter hydraulolja, medféljer ej

E-post order@verktygsboden.se

Butik i Boras Kallbacksrydsgratan 1\ Tak033+15 72 75

Med reservation f6r prisféréndri




Bulletinens testférare jimfér en faiﬁiljgkdhib’i med
sportvagnspabra och en riktig sportbil.

Denna artikel har tidigare publicerats i MG-klubbens tidning Bulletinen. Med tacksamt mottaget medgivande fran artikelférfattarna och
Bulletinenredaktér Lyngborn dterger vi den hdr. Intressant jamférelse mellan tva generationskamrater med lite olika personlighet! /red.

et hinde sig en solig dag i borjan av oktober att Sven
Ordell inbjod Gerry Gardelin och undertecknad for att

genomfora en testtur med ovanstdende engelska klassi-
ker. Varken Gerry eller jag hade tidigare kort dessa sexcylindri-
ga bilar.
Vi tréiffades vid den Ordellska bostaden och tog plats i varsin bil.
Gerry och Sven i Healeyn och jag sjélv i MGC:n, dér instru-
menteringen i den senare dr nidrmast identisk med den i min
MGB. Det skulle alltsd bli ett mote mellan en 50-tals- och en
60-talskonstruktion.

Efter att stillastdende ha &vat det kénsliga fotarbetet mellan
broms-, kopplings- och gaspedaler for vi genom stadskérnan
ut mot vindlande végar runt sjon Boren, och tanken var att vi
skulle byta bil efter halva strackan. Min bil kéndes i stadstrafi-
ken kraftfull men tung att styra, vilket kan bero pa kuggstangs-
styrningen och liten Moto Lita-ratt. Min omedelbara tanke var
att har gillde det att vara mycket forsiktig.

Vil ute pa landsbygden kunde man sétta sig till rétta, sinka
axlarna, striacka pa benen, koppla av och bekvamt njuta av bade
korgladjen och motorljudet. Har handlade det om en helt annan
kraft och tyngd &n vad man kénner i den MGB eller MGF som
jag vanligtvis rattar. Notera att vi mestadels kdrde pa sjuttio-
strackor. P4 en ensam rakstricka dristade jag mig att testa den
elektroniska over-driven med treans vixel ilagd. Det blev en
rejil kick nér varvtalet sénktes och bilen, efter ndgra sekunder,
snabbt accelererade. Jag kunde mycket vél tinka mig samma
kénsla i hog fart pd en motorvig eller pa ett flygfalt.

Vid Ekebyborna kyrka, ndgra mil utanfor staden, gjorde vi ett
forsta stopp och sammanfattade kort vara upplevelser. Gerry pa-
pekade att man i Healeyn maste tinka pé att hoja foten mellan
gas- och bromspedal, da den senare var hogre beldgen dn den
forra. Fotens rorelse gick inte att genomfora med hélen vilande
mot golvet. Jag mottog tacksamt denna mycket viktiga informa-
tion for ett sakert korande.
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Austin-Healey 3000 MKIil.
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Austin-Healeyn som, tack och lov, aldrig blev av.

Férden gick vidare i samma bilar mot
det svingiga Borensberg, dér vi gjorde ett
valfortjant kaffestopp. Darefter ut mot den
nagot snabbare riksvéigen for att testa en
langdragen backe med dubbelfil. Begrins-
ningen var hér 90 kilometer i timmen.
Néja, men vi vagade ju inte tdnja pa den
gransen alltfor mycket.

Nu var det dags for bilbyte. Austin-
Healey har for mig alltid varit prototypen
for en dkta engelsk sportbil. Det kéndes
spiannande att fa kora den och tryggt att ha
Sven pa passagerarplats. Forarutrymmet
kindes inledningsvis trangt och aningen
obekvamt. Korstillningen var rak rygg
med den stora ratten vildigt nira brostet.
Efter en stund kéndes dock korstéllningen
valdigt bekvim. Kanske &r det just s& hér
man skall sitta ndr man kor en bil.

Healeyn kéndes pé alla sétt littare
att kora an MGC:n, atminstone i dessa
relativt laga hastigheter. Ratten var ori-
ginal med 50-talets styrvixel. Vi korde
pé en vindlande, asfalterad skogsvig
och sedan ater ut pa den tidigare riksva-
gen in mot Motala. Det kédndes vildigt
speciellt att hela tiden ha den langa,

klassiska motorhuven i blickfanget.

Vil aterkomna till startplatsen gjorde vi
en sammanfattning:

Gerry och jag tyckte bada att MGC GT
ar rymlig och kanske mer praktisk, da
den &r tackt och har mjukare fjadring med
60-talsteknik. Austin-Healeyn kidnns mer
sportig, dd den dr en roadster med stotigt
50-talsstuk.

-Béda bilarna &r kraftfulla och kraver
lite véaxling tack vare hdga vridmoment
och &r pa det sittet lattkorda.

-Bada kan latt starta pa tvaans vixel.
Healeyn sédgs kunna starta i brant
uppforsbacke pa treans vixel forutsatt
att motorn ar varm.

-Bada har rejila bromsar med servoas-
sistans.

-Bada ger stor korgladje.

-Healeyn lér vara bitsk i hoga hastighe-
ter. Vi mérkte dock ingenting av detta
pa vara vagar.

Sa till pudelns kérna:

Vilken av bilarna skulle foredras vid

ett tankt inkdp? Bade Gerry och jag har
Austin-Healey som favorit.
/Per de Faire, som hér ldmnar

Hembygdsgard )
| [PI>

|

Svens MGC GT med testforare deFaire.

over skrivandet till Sven Ordell.

Lite fakta om de bada vagnarna

Lika men &nda olika. Yttermatt, tjans-
tevikt och prestanda ar likartade. Lat mig
forst sla fast; detta ar en Austin-Healey.
Donald Healey hade byggt snabba bilar
under eget namn i flera ar innan samarbe-
tet med Austin startade. Alltsa en Austin-
Healey inte en Healey.

Austin-Healeyn var slutversionen av
ett koncept som hérrérde fran 1952. Den
sexcylindriska motorn hade utvecklats
fran 1956 med 102 hk till 1964 och 150
hk. 90% av den totala produktionen av
stora Austin-Healeys var salda i Nord-
amerika, s den marknaden var kritisk for
BMC. Man insag under 60-talet att de allt
héardare avgasrenings- och krockkraven
inte kunde tillgodoses med stora Austin-
Healeyn. Nagot maste goras.

Resultatet blev den motor som sitter i
MGC. Den stora skillnaden mot BMC:s
C-motor i Austin-Healeyn ar antalet ram-
lager; sju istdllet for 4. Dessutom ar den
lattare och kunde uppfylla avgaskraven.

Motorerna &r i ovrigt synbarligen lika
om man ser till specifikationerna, men ett
noggrant studium av reservdelskataloger-
na visar att nistan inga storre detaljer ar
utbytbara. Sa det gar inte att konvertera en
dldre BMC C-motor fran en Morris, Riley,
Austin eller Wolseley till MGC-specifika-
tion. MGC delar motor med Austin 3 litre,
en bakhjulsdriven variant som paminner
om BMC 1800 i utseendet men som aldrig
saldes 1 Sverige.

Nér MGC lanserades planerades dven
en Austin-Healey-version, men Healey-fa-
miljen sa ifran sé det blev inget.

Det byggdes totalt ndstan 51 000
sexcylindriga Austin-Healey aren 1956-
68, varav drygt 16 000 av den provkorda
versionen. Den sexcylindriga Austin-Hea-
leyn byggdes pd MG-fabriken i Abingdon
parallellt med M.G.:s vagnar. MGC bygg-
des aren 1967-69 i nara 9 000 exemplar,
varav héften var 6ppna och hélften var

GT-versionen. —
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Over till den som har hand om vag-
narna.

Trevligt att hora vad herrar provforare
tyckte, men hur r bilarna att leva med?
Vi har skott om dem béagge sedan 1970-ta-
let. De speglar sina tidséldrar, de skall ha
regelbunden service. Austin-Healeyn har
flera smorjstillen sa den tar lite ldngre tid.
Den har ocksa mycket mindre huv, allt
man vardagligen behover kolla sitter vil
till, men att exempelvis byta packningar
i kopplingscylindern kréver sin tid. Den
sitter under skdrmen under och utanfor
forgasarna och rattstangen. MGC &r mera
lattatkomlig under huven. Den har en ti-
tare motor, mindre automatisk rostskydds-
behandling. Den har riktiga packboxar dér
den éldre har arkimedesskruvar som slutar
skruva tillbaka oljan nir motorn stannar.

Under de ar vi dgt dem har olika
saker dndrats, eventuellt forbattrats, fran
orginalutférandena, bl a fler instrument i
Austin-Healeyn efter problem med 6ver-
hettning de forsta dren. Den fick ocksa
en overvixellada kopplad till den bakax-
elutvixling som den har utan overvixel.
De béada vagnarna har nu mycket likartad
utvixling, 45 km/h per 1000 rpm med
overvixeln pa fjarde vixeln.

Dubbla bensinpumpar i MGC:n efter
att i rusningstrafik legat ute i bussfilen pa
gatan i Cardiff och mekat med pumpen.
Téndfordelaren i MGC:n har gatt pa om-
skolningskurs for att passa modern bensin
battre och ger nu en stabil tomgang. Jag
har inte byggt om den i Austin-Healeyn
an.

Forarmiljon dr olika men trivsam, béttre
plats i MGC men man sitter béttre och
kan sitta langre tid i Austin-Healeyn. Rull-
balten i MGC:n och fasta i Austin-Hea-
leyn sa barnbarnens bilstolar kan sittas
fast. Ja, rullbéltena kom ju till nér barnen
borjade kora MGC:n, man nadde inte
tandningsnyckeln med de fasta ansatta.

Kormassigt? Vixelldgena i MGC:n ér
bittre anpassade med en hogre utvixling
pa tvdan sa gapet till trean inte blir sa
stort, och ettan har synkronisering. I bag-
ge dr 110 km/h lika med 2500 varv. Som
herrarna noterade har lite storre motorer
bra vridmoment dven vid mattliga vartal.
De drar rent och fint fran 1 000 rpm pa
hogsta vixeln. Fast det gar fortare med
“rétt” vixel.

Oppen bil 4r jobbigare vid hdgre has-
tigheter, men den tdckta MGC:n lider av
vindbrus vid liknande hastigheter. MGC:n
har en mera forutsdgbar vighallning. Det
jag sa till testforarna om att Austin-Healeyn
bits ar att den Gverstyr kraftigt och plotsligt
vid hard kurvtagning pa guppig vdg. Som
man inte kor hér i landet. Lagligt.

12

Markfrigdngen &r ett kapitel for sig, be-
vare oss fran viagbulor i Austin-Healeyn.
MGC:n klarar det mycket bittre.

Hustru Ulla kor gdrna MGC:n men inte
géirna Austin-Healeyn. MGC:n ar troligen
en mera anvéandbar vagn. Det &r svart att
ta en powernap i baksédtet pa Austin- Hea-
leyn.

Austin-Healeyn vill ha minst 98-oktanig
bensin och dessutom sa dér en 1,2 1/mil.
MGC:n klarar vanlig 95 bra och néjer sig
med en liter milen ungefar. Nér jag kor
dem.

Krocksidkerheten skiljer sig; jag skulle
inte vilja traffa ndgot hart med nagon av
dem 1 hogre fart, men MGC:n har en mo-
dern sjélvbarande kaross som ger vésent-
ligen bétte overlevnadschans. Det forsta
som tréffar bergvdggen i en Austin-Healey

(BAAE 2601

Sonen Anders tog ibland en powernap i
det rymliga bagaget i MG:n. Bild fran -78.

ar rattstangen, vars andra dnda &dr 30 cm
fran brostkorgen pa foraren.

Austin-Healeyn har en svarslagen
karisma som mycket framgéangsrik rallybil
under 60-talet.

Avslutningsvis

Nir folk fragade Cecil Cousins (som
jobbade pa M.G.-fabiken fran borjan och
till slutet) vilken M.G.-modell som var
bést lar han bara ha pekat pa produktions-
linjen. Nyare bil dr béttre bil. Men...

Kiillor:

Harvey C. Healey: The handsome brute;
Oxford Illustrated Press Limited. Oxford
1978.

Harvey C: The A B&C; Oxford Illustra-
ted Press Limited. Oxford 1980.

Barnbarnet Viggo har mera av farfars bil-
gener i sig. Blir han nasta "The Stig”?

Allt som kan uppfattas som favorisering av Austin-Healey vid redigeringen
av denna artikel 4r en ren slump och har inget att géra med att jag i manga
ar var redaktor for Austin-Healey-klubbens tidning.

/Tommy L
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Award winning restorations! |

Internationally acclaimed Concours Quality Restorations.
Best in Show, St Moritz 2004. Best in Class, Halmstad

2008. Best and Second in Class, Cruiff 2013. Second _
in Class, Alsager 1991. We also cater for non-concours &
cars and make high quality repairs and services. We are “{
well known for our free and friendly advise. Follow our &

high quality work on www.healeyspecialists.com

The First Healey in Sweden now completed.
Body #134. Raymond Sjodqvist’s race car.

BORAS MOTOR CORPORATION ABJ&

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@nhealeyspecialists.com, www.healeyspecialists.com
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla nagra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Ndr vi alla hjdlps @t att se varje tillfdlle ndr vi trdffar ndgon Healeydgare eller Healeyentusiast som ett medlemsvdrvningsprojekt kan
klubben sdkert fortsdtta vixa i samma takt. Men det stdller ocksa krav pa att vi tar hand om vdra nya medlemmar pa ett bra sdtt!

Anders Thambert, 67 ar, & hustru Lotta, Lidingo. AH 3000 Mk3, 1964. Ej reg innu. Rod. Medl nr 731.

Yes! Antligen en Healey, Min drém sen ménga herrans ar men som inte blivit av. Mer klassisk och
vacker sportbil dr svart hitta att cruisa med en solig dag pa Djurgarden eller Gotland, som blir bilens
hemvist storre delen av aret.

Hittade denna av en slump under besok pa Classic Car Show i Birmingham. Kdpte pa annons efter
snabb “besiktning”. Bilen exporterades till Healeyhandlare i Boston, USA, 3 juli 1964. Atervinde
och registrerades 1 UK 2014.

Jag avser att ge bilens motor, koppling, interior (panel etc) och 6vrigt en dversyn/service/reparation
hos lokalt Healey proffs (Henry Talbot, RACE100, Northwick) innan hemtagning nér vidret tillater
framat varen. Motorn later bra och bilen ir i princip rostfri v.g. chassi men, det finns lite att fixa till.

I klubben hoppas jag fa ldra, ldsa, fa tips och ta del av all den erfarenhet som maste finnas bland era
medlemmar. Aven om jag kriingt och mekat med gamla bilar p& 60-talet som extraknick i begbil-
gettot i Vasastan &r jag totalamator ndr det borjar hacka och lata. Och héll tummarna att jag klarar
alla import- och registreringskrav!

Ulf Olén, 64 ar, och Britt Shepherd, Jonkoping. AH 100-6, 1959. Ej reg édnnu. Rod. Medl nr 732.

Jag avslutade en totalrenovering pa en MGA 1500 Roadster -59 for ett par ér sedan och nu som
pensionédr behovde jag ha en ny rejél utmaning. Gillar engelskt femtiotalsstuk och Healey har alltid
statt hogt i kurs.

Min kompis hade ett antal projekt och hade haft denna i sitt garage i fyra ar utan dtgérder, sa det
vixte fram att jag fick kopa den av honom nir jag aktivt borjade soka objekt. Exporterades till New
York i oktober 1958. Har koll pé de tva senast dgarna i USA. De har lappat och lagat pa den och
sdkert pa slutet haft den som busbil och kort med den i knen!

Mycket svetsjobb blir det men mycket &r helt OK. Den har som tur dr 12-portstoppen sa det blir kul
att renovera upp motorn. Men forst #r det 100% fokus pa chassi och kaross! Ar nu helt nedplockad.

Hoppas triéffa likasinnade med erfarenheter av renovering fran botten 6ver en fika och kunna ldra
och dela med mig. Vore fantastiskt kul om det finns nagra fler entusiaster inom nagra mils radie fran
Jonkoping. Ser fram emot att fa vara med pa tréffar, stora som sma.

Hans ”Hasse” Johansson, 60 a ar, Falkenberg MK Indy HSR (Healey Seven Replika), 2016. TMU685. Gra. Medl nr 733.

Ar ju egentligen inte en Healey, men jag bestimde mig for den just for att den #r si vacker!
Jag valde att bygga en bil eftersom det var prisvird och gav fritt fram for egna 16sningar.
Grunden ir alltsa ett Sevenchassie fran Engelska MK med delar fran Ford Sierra i fram
och bakvagn. Motor och lada &r fran Mazda RX7.
Har bara triffat trevliga ménniskor de ganger jag och min fru triffat pa er pa banorna i
Knutstorp och Falkenberg, sa nir jag fick frigan om medlemskap sé var det ju ingen tvekan.
Blev dock lite férvénad att min bil skulle vara vilkommen, det ir ju trots allt inte en Healey
dven om den vid en hastig blick kan se ut som en sddan. Men jag har ju Healeyintresse!

N

Renoveringsstipendium

Bakgrund

Svenska Austin-Healeyklubben vill skapa bittre mojligheter for att fa in nya och framforallt yngre medlemmar i klubben. Viktigt for att trygga klub-
bens framtid, forvalta och utveckla all teknisk kunskap och sikerstilla att véra bilar kan rulla vidare som en del av kulturarvet. Som ett led i detta har
klubben inrittat ett stipendium, ”Svenska Austin-Healeyklubbens Renp’\ymgistlpendlum om hogst 10 000 kronor att delas ut en gang per ar.

Malsittning ! N
‘”‘"', N

Stlpendlet ir t111 for att uppmuntra och ekonomlskt stotta en reng syfte att fa den MHRF-forsékrad och besiktigad i Sverige.

oOrbattring av ndgon Healey. Klubben ser fram-

Kriterier for sokande = e~
Stipendiet kan sckas av en person under 46 ir eller av en samnia .. i1 -,' h re personer som har eller vill ha ett gemensamt renoverings-
A /

objekt. \" i
o8 Gt geromfora eller delta i renoveringen. Bilen far inte vara avsedd att

\
Sokande ska vara medlem i Svenska Austin-Healeyklubben och ska§ g
sdljas omedelbart efter renoveringen. Arbetet skall vara avslutat senast tva r efter att stipendiet erhéllits.
Sokande ska lopande redovisa arbetet i Enthusiasten samt halla en enkel presentation vid arsmotet efter avslutat arbete.
Ansokan skall vara inskickad till styrelsens sekreterare fore 15 april.
Jury
Klubbens modellrepresentant avgor tillsammans med styrelsen om projektet dr genomforbart pa rimlig tid, till rimliga kostnader samt att den sokande
dr kapabel att genomfora renoveringen. Styrelsen fattar direfter beslut.
Uppfoljning
Klubben utser en ansvarig mentor som ska stotta stipendiaten med rad och hjélp samt f6lja upp att pengarna anvinds enligt reglerna.
(Stipendiet offentliggdrs och delas ut av klubbens ordforande vid drsmétet.
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ar detta skrivs, dr det knappa tre
Nveckor kvar till min 60-arsdag. Det

sitter ju givetvis igdng en massa
tankar och minnen. Minnen som ofta hand-
lar om ens storsta intresse utanfor famil-
jens vil och ve, d.v.s. BILAR!

Bilar kom tidigt in i mitt liv. Minns inget an-
nat som upptog mitt intresse mer. Sport, i fy-
sisk form, har aldrig fingat mitt intresse. Har
nagra traumatiska minnen fran skoltiden nér
man tvingades spela fotboll. Triffade ju inte
ens bollen. Lika illa med brénnboll. Gick inte
ens att med “tjejracketet” tréffa bollf'n!

Diremot passen i garaget, pappas svetsande
av nya golvplatar i vara ndgra ar gamla Skodor
(de rostade bort pa fyra-fem ar) och sedermera
min bror Lasses Healey 100 — det &r lukter och
minnen som etsat sig fast. Att folja med till
bilskroten och leta delar, det var annat én tré-
kig fotboll! Dessa virderingar lever kvar i mig
fortfarande. Fér frossbrytning av Sportradion,
om den inte mot formodan handlar om Svenska
Rallyt, eller mer séllan, om racing.

Sedan soker sig tankarna till mitt intrdde i
Healeyklubben, varen 1975. 18 &r och med
nytaget korkort, stilldes fiarden mot Svarta
Herrgérd i trakterna av Laxa. Claes "Clacke”
Aggestig, min gamle barndomsvén, i passage-
rarstolen. Vi var de yngsta deltagarna, forutom
Lennart Bergstroms dotter Stenia. Kénde oss
trots detta varmt vilkomna i klubben. Clacke
hittade senare det dret dven han en Frogeye.

Nu 42 ér senare, 4r de allra flesta fortfarande
kvar hos oss i klubben. Inte lika pigga i benen
dock, men bilintresset kvarstar. P4 nagot kon-
stigt sétt har Clacke och jag vuxit ikapp resten
av klubben, trots att vi alltid varit “ungdomar-
na”... Nu pa senaste arsmotet fick jag en aha-
upplevelse, nir flera nya unga medlemmar
mottogs varmt av oss gamla rivar. S otroligt
roligt med lite nya yngre formagor. Hoppas de
kédnner sig lika vilkomna som Clacke och jag
gjorde for over 40 ar sedan.

Vad har da hént i garaget? Inte mycket sedan
nyar. Didremot ir ett nytt fint badrum i husets
overvaning strax klart, till hustruns gléddje.
Som hantverkare till yrket dr inte en byggar-
betsplats hemma (ocksd) ndgot som lockar jit-
temycket. Men vil igéng, gar det med frenesi.
Jag har blivit lovad “amnesti” for garagetid,
nér det &r klart och avstéddat. Harligt!

Den hir gangen tinkte jag bespara er rost
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Text och foto: Bérj Engwall'.;'

och karossjobb. Det aterupptar vi nista géng.
Istédllet vill jag beridtta lite om inredningen.
Bilen kom hem utan nagon som helst kldd-
sel, om man undantar en vinylklddd sittdyna,
och en snustorr ryggklddsel av sprucket skinn.
Inre aluminiumplétarna dér fonstervevarna
sitter pd BJ7-modellens dorrklddslar kom med
16sa. I ovrigt var det bara nakna stommar till
stolar, och en naken sufflettstillning i bilen.
Inga paneler eller mattor fanns kvar. Instru-
mentbrddan var dock komplett, med de vackra
mitartavlorna i gott skick och med fungerande
inkrdm.

Med en dares tur blir jag erbjuden av Per An-
dersson (som kopte Rolf Lindholms BJ7:a) att
f& hjilp med skinnklddseln. Under Rolfs dgar-
period sprittades originalklddseln isdr, men
ny inhandlades @ndé. Denna ldt Per en hindig
kille i MG-klubben (tror jag) montera pa sina
befintliga stommar. Den gamla uppspritta
klddseln fanns da att tillgd. Per, som under
manga ar jobbat i Asien, hade under lediga da-
gar i Bangkok byggt upp ett ansenligt nétverk
av duktiga hantverkare, som han kunde nyttja
till diverse bilrelaterat.

Tridfanerare, polerare, kromfirmor, och

det jag suktade efter: skinnfidrgare och som-
merskor. Per A tog helt sonika med sig den
uppsprittade originalklddseln till Bangkok.
Dir blev flera hudar firgade i morkrott, och en
klidsel uppsydd helt i skinn. Aven dérrsidor,
baksidor av ryggstod mm. Luktar gott!

Tyvdrr var dven stoppningen forsvunnen.
Maénga turer for en entrigen Thomas Brandt
pé British Motor. Det visade sig att den enda
som hade korrekta dynor och ryggstod till
BJ7an var John Skinner. Men innan vi fann
pé det, hade dynor kommit och returnerats
fran A-H Spares, Moss m.fl. Alla hade BJ8a
former, med spér for sommarna i sitsdynorna,
vilket inte BJ7 och tidigare modeller har. N&-
got som inte finns noterat nir man bestéller.

Navil, dessa John Skinnertillverkade kall-
skumsdynor, var inte heller bra... Alldeles for
hoga och for harda. Hér kom en kraftig Rock-
woolkniv till hands. 25 mm skars av pé tjock-
leken. Sedan borrades kirnor ur stoppningen
med en 50 mm Starret hélsag. Dessa plocka-
des sedan ur, bit for bit tills de kdndes tillrdck-
ligt mjuka. Healeystolarna &r rétt mjuka origi-
nal. Att inte modifiera dessa dynor resulterar i
en alldeles for hog sittposition. Kanske nagot
som fungerat for mig som &r kort, men aldrig
for en fullvuxen ... Att sitta ”i” en bil, dr ndgot
helt annat 4n att sitta ”pa” en bil.

Sitesbottnarna var spruckna och rostiga. En
hade Thomas Brandt pa lager, den andra kom
hem tillsammans med annat fran A-H Spares.
Tva olika leverantorer, men bada fel i formen.
Den ena framtill i hornet, den andra for smal
hela viagen. Suck! Man vill ju inte gérna sitta
och spjédrna fast dynan i bottenramen sjélv! P4
tal om bottenram. Dessa modifierades med ett
extra plattstal i bakkant, ddr bottnarna brukar
spricka. Nu finns det lite mer “uppldgg” for
dessa dér tyngden dr som storst.

Nir det géller alla paneler, dorrsidor mm, skall
dessa vara i 3 mm bjorkplywood. Helst i vat-
tentalig kvalitet. Jag kollade med en grossist i
Hogdalen ang. detta. De hade 2,6 och 4,0 mm.
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Férstéirkta sdtesbottnar och nyképt ratt — nu kan Bérje snart torrkéra!

La det hela pa is ett tag, tills jag av en hin-
delse hjilpte en kompis i Eskilstuna. Han har
en lasermaskin med vilken han skdr mjuka
material. I den 1dg en 3 mm bjorkplywood av
fin kvalitet, vid mitt besok. —Var har du kopt
den? Jo, de fanns hos WiWood i Visittra/Hud-
dinge visade det sig. Med en rekvisition fran
min virkeshandlare gick det utmairkt att himta
direkt hos grossisten.

Tidigare nimnda Per hade dven de gamla
fuktskadade panelerna i behall fran Rolfs
gamla inredning. Dessa mallade jag av. Ska
bli spannande att saga ut och kld. Tror jag ska
dra pa lite batlack pa plywooden innan som
extra fuktskydd.

Mattor fanns inget spar av i bilen. Dir gjorde
jag som jag gjort till Spriten — kopte helt so-
nika pa metervara fran Italien. 90% ull i dessa.
I Spriten &r de svarta, hir blev de morkroda.
Minns att Lasse pa Alfa Bilklddsel svor dver
tjockleken och kvaliteten nér han skulle sy

Spritens vixellddsmatta. Lasse som sydde min
moppedyna redan pa 70-talet ... Far se om jag
langetterar eller kantsyr med lader.

Instrumentbriadan har jag redan kldtt om.
Miéste fi gora lite finlir emellant. Aven hir
servade Per mig med ett nytt Lucas tdndnings-
1&s. Akta NOS.

Stoppning till 6verdelen av instrumentbri-
dan #r fran John Skinner, medan dorrarnas
mjuka “armbagsuppldgg” kommer fran Moss.
Sittbrunnskapell &dr ocksa kopt, men kan bara
anvindas Over barnsdtena/bagage vid fard.
Var bil ir en tidig forseriebil, ddr knopparna
for kapellet inte finns pa dorrarnas kromut-
smyckning under sidorutan, och heller inte pa
briadans dverkant. Och inte vill jag borra son-
der originalet heller. Opraktiskt, visst, men en
kul detalj. Suffletten &r &n sa ldnge ett lan fran
Micke Friberg, som valt en tygsufflett pa sin
nyrenoverade BJ8a. Den néstan nya vinylsuff-
letten blev da dver.

Ratten har jag ndmnt i tidigare avsnitt. Ori-
ginalratten fick jag ju skéra sonder for att fa
av, da rattstangen bankats konisk av nagon
i USA, som missat C-clipset lingst upp pa
stangen. Dessa sitter dir pa de justerbara rat-
tarnas stidnger, istdllet for en vanlig mutter
som pa de fasta.

I nésta avsnitt atervinder vi lite till det frus-
trerande jobbet med kaross och dorrpassning-
ar. Nagot som kan fé dven den starke att gréta,
tro mig!

Och i manaden december, detta ar, ir det
50 ar sedan sista Big Healeyn rullade av
bandet. For att aterknyta till inledningen
av detta kaseri”, minns jag sommaren
1969, néir min bror hade en BJ8:a i siillskap
hem efter jobbet. Den var sa ny, att plasten
satt kvar pa dorrinsidorna. Hur manga har
sett en sadan?

Hirliga Healeyminnen!

Nu dir det dags att nominera Arets Enthusiast!

Proceduren ir att Du som medlem har méjligheten att nominera nagon du tycker-har gjort sig fortjint av lite

uppmuntran och uppmérksamhet for insatser inom den svenska Healeyfamiljen.

Det ir alltsa inte bara insatser inom klubben som kan
uppmérksammas, utan insatser och verksamhet i allménhet som

Styrelsen har sedan den allvarsamma uppgiften att
bland insénda nomineringar vélja den som de anser bist

bidrar/bidragit till att halla Healeyfanan hogt i vart land.

Kanske gjort att vara Healeys far den uppmérksamhet och

uppskattning vi alla vet att de s vil fortjanar. Eller som genom sin

verksamhet pa ett seriost sétt underléttat Healeydgandet och dito

brukandet. De nominerade forutsitts dock vara medlemmar i AHCS
Skriv nagra korta rader varfor du anser att just din kandidat har

gjort sig fortjint av utmérkelsen.

(Lite bakgrund/historik.

Tradhealeyn tillverkades och skiénktes till klubben 1980 av
Bjarne Petersson, far till var medlem, tillika Gran
Turismoredaktoren, Robert P.

Bjarne, som sedan néagra ér inte ldngre finns bland oss, gjorde
dven andra stora insatser for klubben under de forsta aren. Utan
Bjarnes tillgang till kopieringsutrustning etc hade nog aldrig Ent-
husiasten kunnat komma till. Bjarne blev som ett litet tack for
alla sina insatser en av klubbens forsta hedersmedlemmar.

Tradhealeyn anvindes redan fran borjan som ett pris, men da
i forsta hand till den som vann den érliga concouren som déa var
en fast programpunkt vid alla &arsmotestriaffar. Nir dessa,
concouren alltsa, upphorde 1985 blev tradhealeyn under ett
par dr mer en avtackning till ordféranden.

Sedan blev den under klubbens ganska inaktiva period mer
eller mindre bortglomd, for att under 2009 uppsta som
vandringspris att tilldela ”Arets Enthusiast” fr goda insatser
inom Healeyvirlden. Samtliga som med stolthet fitt inneha
tradhealeyn under ett ar har sitt namn ingraverat pa
missingsplatta.

Vilka som genom aren forirats denna ynnest ser du hér vid sidan.

-

svarar upp mot utmérkelsens kriterier.
Utdelningen sker sedan som vanligt under arets

arsmote (du har vil inte glomt anmila dig?).

Din nominering skickar du till klubbens

sekreterare, Tommy Lyngborn,

tommy@lyngborn.se, senast den 15 april!

=
Innehavare av AHCS Hederspris
”Tradhealeyn”:

1981 Roland Theander, Almhult
1982 Mats Johansson, Uppsala
1983 Roy Palm, Vixjo

1984 Arne Johansson, Goteborg
1985 Anders Lotsengard, Bodafors
1986 Gunnar Berger, Stockholm
2009 PG Johansson, Mariestad
2010 Tommy Lyngborn, Stockholm
2011 Ditte Freudenthal, Huddinge
2012 Nils-Fredrik Nyblaeus, Nykoping
2013 Borje Engwall, Stockholm
2014 Mats Svanberg, Eksjo

2015 Per Shoerner, Huddinge
2016 Anders Gustafson, Alvsjo

2017 Ska du nominera nu!

J
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itt namn ir Bent Oldenborg,
pensionerad klensmed (arbetat
mycket i rostfritt!) som bor pa

Bornholm, och dr som majoriteten av Hea-
ley-gubbarna ”’gra pa toppen”.

En sportbil har vil for de flesta ynglingars
del statt hogt pd onskelistan — men i verk-
ligheten ganska ouppnaeligt pa 60-talet. En
larlingslon for en smed ridckte knappt till en
avdankad engelsk motorcykel.

Att det dock skulle behova gé ett halvsekel
innan drommen blev verklighet, kan man fun-
dera Gver i sitt stilla sinne.

Vi har dock haft en Chevrolet coach fran
1930, med vilken vi dkte pd smekmanad véren
1972 till Nysted pé Lolland — med tiltet i bak-
sitet. Senare blev det en Morris 8, 2-sits fran
1936, en s k. ”’1adbil” — d v s nedplockad — och
som krivde mycket arbete, &ven om man da
kunde kopa en komplett asktriram till model-
len.

Vi har fortfarande den bilen kvar, och den
passar bra att tuffa runt i pA Bornholmvigarna
i en takt dir alla sinnen kan hiinga med.

Att valet sedan foll pa en "Big Healey" var
framst for att karossens linjer dr nagot av det
vackraste som ndgonsin byggts.

Ingen tillfdllighet att praktiskt taget all pro-
duktion skickades till USA, nidr den forsta
modellen presenterats pa Earls Court i Lon-
don 1952, vilket sikrade framgangen de kom-
mande femton dren.

Var Healey &r, som sd manga andra, en ater-
vindare till Europa efter ett liv i Kalifornien,
nidrmare bestimt i Monterey Park, nédra Los
Angeles.

Genom en medlem i Danska Healeyklub-
ben fick jag kontakt med Steve Byers fran
BJ8-registret i North Carolina, USA som efter
grundlig forskning kunde meddela att bilen
haft tva dgare — faktiskt grannar till varandra.
Renoveringen paborjades i mitten av 1980-ta-
let, men forst 2010 blev den till salu pa E-bay
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med en siljare fran Newport Beach, CA Den
séldes forst till Australien, men affiren full-
foljdes inte. I stdllet hamnade den i Nederlédn-
derna, och sedan gick férden till Danmark.

Att det blev det en "phasel” gor inte bilen
mindre intressant, eftersom det endast tillver-
kades 1390 bilar av denna modell, med den
typiska Healeysviingen i bakvagnen, vilket ger
det sexiga utseendet. Helt enkelt en lysande
design av Gary Coker!

Det var ett sa kallat rostfritt projekt vad gil-
ler biarande delar, men vad giller golvplatar
och skidrmkanter finns det nog inget som kan
kallas rostfritt efter ett halvsekel pa vigen.

Det var inget problem att plocka isédr bilen
— tvirt om, inga skruvar var fastrostade. Men
att fa ihop det och inpassat igen blev en annan
historia!

Motorn gick vid provstart egentligen ganska
bra, men nir toppen demonterats visade det
sig att kolvbulten pé femte cylindern hade re-
pat loppet, vilket medforde en total Gversyn av
motorn med allt vad detta innebir.

Vixellada, Overdrive och bakaxel sag bra ut,
med alla tdnder intakta, sa det blev bara nya
packningar — med forhoppning om s& sma ol-
jeldckage som mojligt.

Chassiet pa en Healey 4r ganska ovanligt, da
bade torped, innerskdrmar och golvplatar dr
fast pa ramen och de bidrande delarna sasom
axel- och motorfésten dr pinnsvetsade — jag
har tagit bort en hel del slagg!

Nya golv tillverkades i 1,25 m/m plat, fram-
och bakvagn och oljesump renoverades p g a
av bucklor. Eftersom bilen #r extremt lag dr
farthinder och mittremsor nigot som helvetet
har skapat!

Ljuddédmparna bak pa en MKIII dr utseen-
demissigt inte ndgon tillgang, samtidigt som
de begrinsar markfrigdngen mirkbart pa en
Phase 1. De togs bort, roren forlangdes och
forsdgs med nya mindre ddmpare pd bada
sidor av nummerplaten. Det later lite mer av

Var relativt nya medlem,
Bent Oldenborg frén Born-
holm (se Enthusiasten #140),
har skrivit lite om sin tdmli--
gen genomarbetade reng
vering av sin Mk3. Han har, A
medvetet valt att géra at-
-skduga avsteg fran orlgmal

mngsformaga il att. gora

en Healey precis som han =
och hustrun Jytte vill ha den.

God funktion och vacker for
dgat har varit det viktigaste.

Och visst har han lyckats
med sitt imponerande ar-
bete, eller hur? /Red

sportbil och dr ganska acceptabel for halvdova
pensionidrer som vi!

Den mittre delen av karossen av aluminium,
glasbléstrades innan svetsning. Tidigare repa-
rationer avslojade att de hade anvint stalplat
och blindnit, samt en hel del spackel for att
dolja!

Men efter att allt spacklet brénts av dven pa
resten av bilen, kunde nddvindiga reparatio-
ner utfors pa skdrmkanterna, innerskdrmarna
0.8.V.

Sittbrunnen insida ticktes sedan med sjélv-
héftande védrme- och ljudisoleringsplattor.
Virmeutvecklingen fran motorn kan annars
vara en utmaning, sdrskilt mitt i sommaren.

Eftersom inget av inredningen var virt att
bevara, blev 16sningen enkel — det maste helt
enkelt géras om fran borjan, med material fran
byggmarknaden — kryssfanér etc.

Den gamla instrumentbridan var helt krack-
elerad, den anvédndes som mall for en ny av
bjorkfaner och valnot. Handskfacket, som ti-
digare var gjord av papp, tillverkades i alumi-
nium som kldddes med filt.

Rattkransen var i déligt skick, men navet och
ekrarna var anviandbara. Jag valsade en ny ring
av aluminium som monterades pa ekrarna och
sedan kldddes med skinn. Da kunde det gamla
navet bevaras med signal- och blinkersknapp —
en ekonomisk 16sning!

Nya bottnar till framsétena, liksom ryggstdd/
bagagehylla dér bak var ytterligare en utma-
ning.

Déorrsidor etc tillverkades med den ursprung-
liga som mall. Mittkonsolen 4r original i tva
delar, vilket gor att de vanligtvis blir vinklade
i forhallande till varandra. Min 16sning blev is-
téllet att tillverka en ny konsol av aluminium i
full langd, med fanerinldggningar pa. Inte ori-
ginal men helhetsméssigt ett mer harmoniskt
utseende.

For att fa kontroll pa laddning och brinsle-
forbrukning monterades volt-, vakuum- och
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Bilderna ovan illustrerar det arbete och den detaljrikedom Bent har éignat Gt familjens Healey.

amperemitare mellan vidrmereglagen och
vippkontakterna genom att mdblera om lite
bland halen. Dessutom gjorde jag plats for en
GPS istillet for hogtalargallret, och flyttade
hogtalarna till sidorna.

Nir vi dnda holl pa att dndra ersattes lik-
stromsgeneratron med en 55 Amp vixel-
stromsgenerator, utseendeméissigt lika origi-
nalgeneratorn. Det gav mojlighet att ersitta
de gamla glodlamporna med H4, vilket ger ett
négot bittre ljus.

Av oforklarlig anledning hade en fordelare
av typ DM6A monterats, men har nu ersatts
med en elektronisk CSI fordelare, som fung-
erar perfekt i hela registret.

SU-forgasarna renoverades med nya gas-
spjdll och axlar med tillhorande bussningar
— en nddvindig forutsittning for att fa jaimn
tomgang, och fa motorn att g smidigt. Mo-
torn provstartades i en provbink, ndgot som
kan rekommenderas for att gora instillningar,

felsokning och eventuell lickage. Man slipper
att behova lyfta ur motorn nér den vil &r pa
plats!

Den kosmetiska delen av projektet som lack-
ering, inredning och forkromning limnades
till proffs. Bilen var ursprungligen lackerad i
Florida Green men valet foll pa den senare sa
populira Metallic Golden Beige, och klddseln
blev elfenbensvit av praktiska skil — och da
tinker jag naturligtvis pa de manga soliga da-
garna pa Bornholm!

Det har pa det hela varit ett spinnande pro-
jekt — oproblematiskt eftersom allt var létt att
fa isdr, och att man faktiskt kan fa tag pa alla
reservdelar i England till ett rimligt pris.

Karossen har en vacker design, oavsett vil-
ken vinkel du betraktar den fran, och inte
minst ir bilen fantastisk att kora, nu néir barn-
sjukdomarna liksom &r over, t ex en kidrvande
vakuumkolv i SU- forgasare och en tvek-
sam anslutning frén huvudstrombrytaren till

tdndspolen (den sv/vita kabeln). Har senare
ersatt strombrytaren med en ny modell fran
AH Spares, kallad Durite — fungerar mycket
bittre!

Renoveringen har inte skett med avsikt att
sélja den, utan till ett utseende och en funktion
vi tycker om, med ett antal avsteg fran origi-
nalet. Vi njuter av synen av ddeltrd och den
ljusa klddseln.

Malet for oss var istdllet att fa ett fordon som
klarade utflykter utanfér 6n — i séllsynta fall
dven pa motorvigen, och det har den hittills
klarat utan problem. Det har redan blivit tre
semesterresor i Skane, Halland och Blekinge,
dir det ju dr gott om arrangemang for veteran-
intresserade.

Och till slutlig gick ju en gammal drom fak-
tiskt i uppfyllelse, om &n lite sent — men bittre
sent &@n aldrig!

Vad kan man mer 6nska sig?
Bent Oldenborg #718

21



T

Hello Healey Lovers! Efter en mycket lang, varm och hiirlig host sa ir vintern hir
igen. Men det ir ganska charmigt med arstider och nu nér det borjar bli méorkt och
ruggigt ute sa dr det skont att fa krypa in i garaget igen och gora allt som man inte hann
med tidigare. Det verkar som restlistan pa allt som inte blivit gjort tidigare bara vixer
for varje ar! Kan detta bero pa aldern, eller ??

Mycket av hosten har gatt at for att renovera
en ldagenhet till. Denna gang for dotter Anna
som har véntat pa sin tur efter det att bade sto-
rebror och lillasyster har fatt sin beskérda del av
byggsvingen. Jag ska inte trotta ut er med alla
vedermodor som det innebdr att utféra renove-
ringar i Stockholms innerstad, utan vi kan bara
konstatera att det inte dr létt eller smidigt och
att P-boter plus allt resande fram och tillbaka
kostar bade tid och pengar! Men nu har alla
tre barn fatt sitt sd jag tinker inte slita ut mig
igen pa att renovera nagra nya ligenheter. Men
osvuret dr kanske bist!

Allt detta jobb innebir att det inte hint sa virst
mycket med véra bilar. Har dock monterat en
ny bakaxel med riktig diffbroms pa Alfan som
ska téla lite mer effekt och efter provkérningen
kunde jag konstatera att det uppstétt ett kon-
stigt missljud fran bakéndan som jag inte vet
vart det kommer ifran sa det blev till att riva ner
igen, klia sig i huvudet och forsoka forsta vart
problemet ligger. Men det &r ju inte helt ovan-
ligt att nya fel eller problem uppstar ndr man
skruvar pa gamla bilar som har en egen sjél och
vilja. Efter lite mer koll och atdragning av driv-
axlarna med ett hogre moment sé forsvann det
hela. Bilen gar nu som ett “’skallat troll” och &r
nu hur rolig som helst att sladda runt med.

Faktarutan utgar i detta nummer!
Vill du kolla vad “’konditionssiffrorna” i auk-
tionsvérderingarna betyder?

Titta i ett tidigare nummer av Enthusiasten
(dock inte December 2016!) /red
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En nyhet att rapportera dr att Johan sélde sin
Jaguar E-type da vi bada insag att vare sig tid
eller pengar skulle récka till for att fa den i rik-
tigt bra skick igen. Det var med viss saknad vi
sdg den gé ivig, det var ju Johans drombil se-
dan barnsben. Bilen har nu fatt ett nytt hem pa
Féroarna ddr en entusiast ska borja svetsa all
plat som dr genomrostad. Ett massivt projekt
och det &r bara att 6nska den nya dgaren lycka
till och hoppas pa att han inte tréttnar pa vigen.

Dock ska ju bilinnehavet vara konstant sa ett
nytt objekt koptes in sa fort Jaggan var séld och
det blev ett litet behédndigare projekt, en J40.

Vin av ordning kanske nu tycker att vi borjar
bli lite larviga som gér ner pa siddana hir sma
objekt men eftersom Johan ska bli far, och jag
farfar, i maj ménad sa géller det att borja i tid sé
ekipaget dr klart till runt trearsdagen. Nu forstar
ni alla att forsiljningen av E-typen var triggad
av andra orsaker én bara pengar for ska man
bilda en ny familj sa duger det inte att spendera
all tid i garaget och komma hem trétt och skitig
till fru & barn. For oss “gamlingar” ska det bli
en hojdare att fa forsta barnbarnet att skimma
bort och nu giller det att bygga klart géststugan
vid sommarstugan snabbt sa det finns plats for
alla tre!

Inte mycket nytt ifrain Healey marknaden och

jag har ju tidigare papekat att rapporteringen i
min tidning SCM blir sdmre och sdmre da det
giller Healey bilar. Men eftersom denna artikel
nu blev ett vart annat nummer” sa har vi lite
mer att komma med. Aven lite glada nyheter
for de som édger en AH 100 for nu &r priserna
uppét virre och virdet pa en 100 betydligt ho-
gre #n for 3000-versionerna. For fyra till fem ar
sedan var ju forhéllandet det omvinda!

Réknar fortfarande med en vixelkurs pa 8:1
for att det ska bli lite littare att folja de tidigare
priserna mot var numera ganska devalverade
krona, vet att kursen i nuldget dr nidstan 10 %
hogre men vi gor det hela lite enkelt och kor pa
med samma kurs. Riaknar med att “Trump ef-
fekten” avtar nir folket i USA inser vilken idiot
man valt som ny president och sedan dalar nog
kursen ner emot de mer normala nivéerna igen.

Motostalgia — Indianapolis Brickyard Auc-
tion, USA

1956 Austin Healey 100M #BN2L231916.
Svart/rod med rod inredning. 7366 miles. En
genuin och vildokumenterad bil dédr det mesta
dr original eller varsamt renoverat. Miltalet &r
sedan motor och vixelldda renoverades 1989.

Har tonneau men ingen cabb. Inredningen ér i
ett hérligt nott skick med en skon patina. Over-
lag en bra bil med ritt historia.

Kondition +2.
Sald for 173 250 USD eller ca SEK 1 387 000.

Kommentar: En hirlig Healey 100 och med
ritt dokumentation som visar att det dr en av
de 640 fabriksbyggda M bilarna. Hirlig pa-
tina bade pa lack & inredning vilket gor att
man inte behdver vara ridd for att ta ut den pa
végarna och njuta av vinden i héret. Vi anser
att priset var lite under vad marknaden brukar
betala sd detta var ett bra kop!

1960 Austin Healey Sprite #9CUH26413

Rod med svart inredning. En bil i typsikt
bruksskick med lite brister hédr och var. In-
redningen i mycket bra skick och det samma
giller for métarna och motorutrymmet. Bilen
har renoverats men inga uppgifter om nér det
gjordes eller av vem.

Kondition -2
Sald for 19 250 USD eller ca SEK 155 000

Kommentar: Inspirerad budgivning upp till
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runt 10 000 och sedan gick det trogt tills dga-
ren sldppte sin reserv och dé kom det igéng
igen och stannade pa respektabla USD

19 250. En érlig bil men avsaknaden av all
dokumentation runt renoveringen saknades
vilket dr en synd och paverkar alltid priset ne-
gativt. Men priset far dnda betraktas rétt for
bade kopare och siljaren och den nya dgaren
har nu en bil som inte kriver ndgot annat &n
att fylla pa tanken och sedan ge sig ut och ha
roligt pa vdgarna. Som bonus #r att en Sprite
alltid lockar fram kommentarer som: vilken
gullig liten bil!

The Finest, Aspen Co, USA.

1966 Austin Healey 3000 Mk3 #HBJSL
343717.

Rod/svart med svart inredning. 90788 miles.
Renoverad 1966 med lite anvindning sedan
dess. Kommer med all dokumentation och bi-
len &r i originalskick. Svért att tro att det dr
tjugo ar sedan renoveringen gjordes for bilen
ser mycket fin ut och har bra passform rakt
igenom.

Kondition -1

Sald f6r 71 500 USD eller ca SEK 572 000.

Kommentar: Jag ville verkligen ha den hir
bilen sjédlv! Sdg mycket bra ut och renove-
ringen har stétt sig bra vilket tyder pa att job-
bet som gjordes for tjugo ar sedan gjordes
rdtt. Vi betraktar det som ett bra kop for en
mycket fin bil.

Barret-Jackson, Las Vegas, USA

1958 Austin Healey 100-6 #BN4L51409.
Vit med svart inredning. 5744 miles. Full-
stindigt renoverad, dock ingen uppgift av
vem. Det mesta dr nytt nédr det géller krom,
inredning, filgar och dick. Motorutrymmet
dr 1 toppskick och hela bilen i concours stan-
dard.

Kondition 1.
Sald for 48 400 USD eller ca SEK 388 000.

Kommentar: Koparen fick en av de fi-
naste 100-6 pa marknaden for ett mycket
bra pris. Kommer nog att visa sig vara en
bra investering ndr 100-6 modellen borjar

ta ikapp lite av virdet jamfort med 3000
modellerna.

Bonhams, Knokke-Heist, Belgien.

1956 Austin Healey 100. #BN21.320671
Bl&d med blé inredning. Renovering till en
mycket hog standard dér tonvikten &r lagd
pé att bilen ska vara i originalskick. Allt dr
av hogsta standard och bilen &r redo for con-
couren. All dokumentation finns med foto-
grafier och kvitton fran renoveringen samt
BMHT certifikat.

Kondition 1
Sald for 134 516 USD eller ca SEK 1 077 000.

Kommentar: BN2 versionen &r ju den, for-
utom 100S, som tillverkats i minst antal och
ar den bista av de vanliga 100 modellerna.
Sympatiskt att se att man undvek att forsoka
fa till en 100Mlook vid renoveringen, utan
koncentrerade sig pa att fa en bil i helt ori-
ginalskick. I vart tycke dr den vird varenda
krona och kommer nog éven att visa sig vara
en bra investering framover. Min egen kom-
mentar &r att detta pris nog ér rekord for en
vanlig 100 och borjar ndrma sig de priser
man tidigare har sett for I00M versionerna.
Vi fér vil se framdver om priset haller i sig
eller om det var ett fall da tva stycken gidrna
ville ha samma bil! Synd att det saknas upp-
gift om vem som gjort renoveringen!

Foretags- och privatannonser.
1960 Austin Healey 3000 MKk1.

Silver/svart med svart inredning. Star inte
mycket i annonsen men bilen ser bra ut pa
bilden. Begirt pris 69 995 USD — ca SEK
560 000. Siljs av Paramount Classic Cars i
USA. Som dven har en annons pé:

1963 Austin Healey 3000 Mk2.

.'i‘. \
[
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Bla/vit med bld inredning. Lite rolig be-
skrivning dd man listar alla delar som é&r
kromade! Man borjar med dorrhandtagen,
askkoppen, kofidngarna, grillen, mm, mm
och slutar med att dven hjulen dr kromade.
Tydligt att krom siljer i USA! Man begir
samma pris som for bilen ovan.

1962 Austin Healey 3000 MKk2. Vit och i
ovrigt ndmner man bara att det dr en trefor-
gasar variant. Begirt pris 85 000 USD - ca
SEK 680 000. Siljs av Limited Inc i USA
liksom bilen nedan:

1967 Austin Healey 3000 Mk3. Bla och
uppges vara totalt renoverad och har en fem-
vixlad lada. Dock framgéar det inte om det &r
en normal ldda med overdrive som ju dven
den kan kallas for femvéxlad. Begért pris
110 000 USD — ca SEK 880 000.

Finns dessutom ett antal privatannonser pa
lite olika modeller fran en 100M kopia for
105 000 USD, en 100-6 for 42 500 USD till
en 3000 Mk1 for 82 500 USD. Snittpriset
for en 3000 verkar ligga pa runt 70-75 000
USD pa den privata marknaden. Sedan dr
det ju svart att veta vad de siljs for i verk-
ligheten!

Forsokte i var forra artikel att locka fram
nagra som kdnner sig manade att arbeta mer
aktivt med var fina klubb men responsen var
inte 6vervildigande, inte ett enda svar! Sa
samma upprop igen: har ni tid 6ver och kén-
ner for att arbeta lite mer aktivt med en av
Sveriges bista mirkesklubbar — hor av er!
Det dr inte ett speciellt betungande arbete
men krédver givetvis att hjirtat klappar for
klubben och att hen vill gora nagot for att fa
den att véixa och leva framover!

Vi letar med ljus och lykta efter er alla un-
der pensionsaldern och helst de av det vack-
ra konet for att motverka forgubbningen
som nu rader!

Hilsningar, Ulf & Johan

PS. Missa inte arsmotet 2017 for det
kommer att bli en hojdare! Vi aker till
Gottland! Kan ni tinka er ett béttre
stille for att lufta er Healey pa? DS.

- SMALLEYS FUNDERING (%

[nfor arsmotet ......

Om man placerar all jordens
befolkning pa Gotland ......
..... g4 far alla 0,34 m? var!
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Avoid frustration and simply go for the best
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KILMARTIN
AUTOMOTIVE

SHEETMETAL

Kilmartin is the premium brand for
Austin Healey chassis and sheet-
metal replacement parts. Our
craftsmen have been producing
highest quality chassis for all Big
Healey models and a complete pro-
gram of replacement parts for over
30 years.

Kilmartin chassis and sheetmetal
parts are widely known for their im-
peccable quality and superior fit. We
take pride in delivering professional
restorers and Austin Healey owners
a range of over 600 premium quality
sheetmetal parts. Avoid frustration
and simply go for the best.

www.kilmartin.eu
info@kilmartin.eu
+31 653 555 388

europe
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The Austin Stand at Geneva Show 1959

Var medlem #696 Stig Hellsten ett BMC-
pabra som resulterat i en tjock bunt av BMC
Kundtidningar frdan 60-talet som jag delvis
fatt ta del av och Stig kdserar nedan med lite
reflektioner om de engelska bilarna och vad
som kanske ldg bakom deras undergdng och
fall.

Liis och begrunda — det var nog inte alltid
ldtt att vara BMC-handlare pa 50- och 60-ta-
let! /Red

e blidddertidningar som jag skickade

for ett ar sedan inneholl ju en hel del

Austin och ganska lite Healey. Och
det var ju sd det sag ut pa den tiden, for det
saldes ju inte Healey overallt. Dyra grejor
var det, helt klart. Tidningarna &r vil intres-
santa pa det sittet att man, i vart fall med facit
i hand, av dem ser vart det skulle komma att
sluta f6r den engelska bilindustrin.

Lite pa det sittet blev det dven for min farsa
som salde engelska bilar i Karlstad mellan
1957-67. Han blev till slut tvungen att ge upp
for kunderna kom tillbaka innan forsta aret var
passerat.

De var missngjda for att oljetrycket plotsligt

WS Boosted b.h.p. for the Austin Healey 3000

var borta; eller med hél i en

Avallsble (n cliber iwe. or eotassanal four-seater farm, the
lively Austin Healey 3000 wes snnounced by the Hritiah
Motor Corparation o | fuly, 1t s powered by o flrfher
develaped B.M.C.Ctype engine which prodices 134 by
L4500 r.pm., compared with ihe 117 bhp. of the earlies

In terms of perfornmoce, His Incresse mcans & dadh
from staadstill 16 60 mp b in || seconds, while 100 m.p5,
i bo reached in listhe mare than 31 seeonds. Yt g
for sparting ownen, tho engine i siill within (b inter
national Jitre elass |imit, wiik 8 capacity of 2,902 o,

In keoping with ihis enerpesie performares, Girling
iz hrakes bave besr imroduced om the front wheelt, The
cumbination of this type of beake st the frant snil druss o
the menr wheels hay been foond 10 give excollent braking
under 31 conditions.

Om the ywo-seater model, the spare wheel is stowed im o
eoniainer a1 the forwand end of the bogl, leaving & remark-
able amount of uggage apace. Al provided i o wseful
thalt deterrent i the farm of & masicr switch which locks
the loggage comparimant from jmside. Seak-lined and

swift as an arvow, the Austin Hesley 300 bids fair to
equal or sven wirpass the overtens sales Fecords of e
prodecounrs.

kolv efter 100 mil; eller att
vixellddan satt bergfast i
tvaan; eller att bilen var vat-
tenfylld upp till trosklarna
efter varje regnperiod; eller
att den inte startade for den
var dodare dn dod nir det syntes ett moln pa
himlen; eller att det tydligen bara fanns tva
ldgen pa bromsarna — det ena var platt i gol-
vet om det hade varit minus pa natten; etc i
all o@ndlighet. Knappast en ndjd kund négon-
stans! Krocksikerheten ska vi inte tala om,
och den var knappast ens kidnd som begrepp
och tur var vil det, eftersom platen i framre
golvet rostade pa ett sjilvutplanande sitt.

Annars sdlde han ganska mycket MGA i
Vistergotland. Det byggdes upp ett flygva-
pen ddr och det gick som en 16peld att (vél-
betalda) piloter helst skulle ha en MGA. Da
kunde man aka till ndrbeldgna Finnerddja
jordgubbsplockning dir det fanns svettiga
stockholmsbrudar i 6verskott. Hade det inte
nappat forut sd skulle det handa grejor nu —
garanterat i min lilla 1ada. Och det gjorde det
nog ocksa ...

papular

The 100-6, which completed a four days run and a bag of seven Class D’ records recently on the Monterey
Circuit. To the left: The 100-6 in action (it circled the track continuously for 103 hours!) and to the right: The

record-breaking Cambridge University crew.

= i&.. .% ‘ =

Sedan kom det hundkojor och avarter av
dem med giftigt kldgg i fjadringen och samma
olja i véxelladan som i motorn och tva span-
frisar ddremellan. De bilarna var visst inte
gjorda for att repareras, besvirliga dven nér
det géllde smasaker. Morris Oxford, sida- och
toppventil — specialverktyg till det mesta. MG
och Morris och en Vanden Plas till en pensio-
nerad Overste.

Ett mérkligt fel fanns pd Borgward Isabella
(vet att det inte var en BMC-bil!), ddr det ring-
de folk och hade plotsliga problem med att
ratten satt bergfast. De tog sig inte ens ut fran
parkeringsplatsen. Det berodde pa att styr-
snickan satt i en stor platlada under innerskér-
men. Ladan hade ett drineringshal nedtill som
blev titt under sommaren. Ladan blev sedan
vattenfylld under hosten och nér forsta riktiga
vinternatten kom sa fros ratten fast. Jag slutar
hir, det finns mera, tyvirr alldeles for mycket.

Ungefdr hir sd trottnade farsgubben pa det
engelska och gjorde annat som lonade sig
bittre.

Vi avslutar med en lite mer modern bild, on dn inte
modernare bil — Stigs egen fina AH 100.

25



Spntejkuﬁ speld.'m'l livets-olika skeenden, koppla ihop ,bade
hHafarvaIarhkel ptt chammyt exempé'f pé!/Red.
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Goran och Mona pa Smogen 1966.

Goran #dgde da en gron Austin Healey
Sprite av 1959 ars modell. Alla fyra tringde
vi ihop oss i den tvasitsiga Spriten och gjorde
ett antal utflykter langs kusten. Det var risk-
fyllt, men vi 6verlevde. Néagra poliser sag vi
aldrig till. Senare fick jag hora att bilen hade
kraschat pd Oland och blivit till skrot sedan
rattstdngen gatt av.

Sjélv dgde jag ingen bil vid det tillfillet.
Jag insdg ocksa att en sommarbil inte passa-
de mina behov. Men drémmen om en Sprite
levde. Det skulle droja 29 ar innan den gick
i uppfyllelse!

En man i Linkdping annonserade att han
ville sdlja sin Sprite. Han berittade att han
dgt den sedan 1972 och raggat upp sin bli-
vande hustru utanfor Katedralskolan dér hon
gick i gymnasiet.

Bilen var lackad morkrod och i bruksskick.
Det mesta var original. Efter att séljaren gatt
med pa vissa justeringar for att fa bilen be-
siktigad, blev det affir. Min ddvarande sva-
ger Anders och min son Calle hjilpte mig
att ta hem bilen till Bollstands i Upplands
Visby, dir jag bodde vid den tiden.

Gosta Andersson pa Haacks Bilservice i
Upplands Visby monterade ett rostfritt av-
gassystem och en brandslidckare. Jag blev
medlem i Austin Healey Club of Sweden och
fick min bil veteranforsikrad i Folksam efter
besiktning. Under aren pa 90-talet gick bilen
ca 50 mil per ar. Alltid i gott vider och till
vackra platser. Jag korde ocksd hem nagra av
grannarnas barn nér de tog studenten.

Nir jag forskade i min bils historia, fann
jag en mingd dgare under aren. Att det var
en sommarbil jag hade kopt avspeglades sig

Jag och min davarande flickvin triaffade
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i historiken. Pa 60-talet 6vervintrade den un-
der den kalla érstiden hos ett antal numera
avsomnade bilforséljare runt om i Mellan-
sverige.

En av de privata dgarna pa 60-talet hade ett
efternamn som lét bekant, Lars-Erik Tillman
frin Atvidaberg. Samma efternamn hade en
f d arbetskamrat till mig, Caroline Tillman,
ocksd fran Atvidaberg. Och Lars-Eriks bil
visade sig vara samma bil som jag kopte
1995, dven om den 1969 hade varit lackad
orangerdd.

Jag atersdg Caroline senare i livet och vi
gifte oss 2003. Hemfirden fran Fresta kyrka
till Bollstands skedde i Spriten.

Bilen behdvde en motorrenovering och
Lars-Erik tog den pa trailer ner till Vetlanda
och Tobbe péa Tobbes Motor gjorde jobbet pa
ledig tid, nér han sjélv inte korde rally.

Spriten blev borta i tva ar. Under tiden hade
jag och Caroline funnit vart dromhus och
flyttat till Atvidaberg. Motorrenoverad och
nybesiktigad iterbordades bilen till Atvida-
berg fran Vetlanda 2009.

Lars-Eriks och Carolines far, Gosta Till-
man, drev Gulfmacken 1 Atvidaberg pa 60-
och 70-talen och pa macken jobbade pa den
tiden Ingvar ”"Nocke” Nilsson. Det visade sig
att han bodde kvar i Atvidaberg. Och visst
mindes han Lars-Eriks Sprite. "Nocke” hade
t o m mekat med den nér Lars-Erik behovde
hjélp. Nir han fick hora att det var samma
Sprite, lovade han pa stdende fot att bli min
”chefsmekaniker”. Sa hir i Atvidaberg har
jag fatt det mesta gjort med hjilp av ”"Nocke”.

Ett ytterligare kuriosum i sammanhanget dr
att den fran borjan 16vgrona Spriten koptes ny
1959 av en konditor Sten Carlberg som bodde
pé Vinkeltdet i Sundsvall, ungefar 500 meter

fran déar jag bodde mina forsta tio ar som
barn. Men om Spriten hade jag vid den tiden
ingen kdnnedom.

Historien om Spriten bestdr av en marklig
ricka tillfalligheter. Jag och Caroline har var-
dat bilen 6mt. Den har funnits i vara respek-
tive liv 1angt innan vi kénde varandra och har
i var dgo varit som en familjemedlem!

Men allting har sin tid. Och nér vi nu har
skilts fran var Sprite dr det ett kinslosamt
farvil. Den ska fa ett nytt hem i Norrkoping
och bli 16vgron igen. Tack for 21 ar, 400 mil
och ménga roliga minnen!

Text och bild: Pér Ola Akerlund #184

Men ingen dtervéindo, nu dr det favil

o=
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Our Latest Big Healey

's Now Avallable

Our latest Austin Healey Performance
catalogue features 200 new products, 12
extra pages, updated specifications and
technical information that our customers have
been asking for.

Continued investment in the latest design and
production technology has enabled Denis VWelch
Motorsport to add some innovative new high-
performance products to the range.

To order your copy please call us
or visit our website www.bighealey.co.uk

The price is right...

o The performance is legendary...
The quality is excellent...

You deserve the best...

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON ON TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND
Parts Hotline: +44(0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk
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Tekniktips

Taritacksamtiemotibdde)storrelochimindreitipsieller/atiklar.for attihéllaldennalspaltilevandelilvarjeinummer!
Ildettalnummerliteiolikalsmdtips ochlinspel/frénindgralmedlemmar:
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Var trots den langa resviigen — Anders bor i Umea - flitige arsmotesdeltagare Anders Lindman formedlar lite olika tips och tricks
som han har haft nytta av i underhallet av sin gammla trogna och flitigt anvinda BJ8a. Ar det nagot som du tycker verkar lite
kryptiskt, hor direkt med Anders! Och fanatiska originalfantaster kan sluta ldsa hér .../ Red.

1. Manga (dven redaktoren!) har problem med oljeléickage in i bromstrummorna fran bakaxeln (”shaft to hub”). Sa hér har Anders lyckats
fa titt: a) anvind bara papperspackningen och O-ringen, ingen packningsmassa eller dylikt. b) klipp bort ndgon millimeter runt om i pap-
perspackningens innerkant/hal. Den riskerar annars latt att gd omlott med O-ringen = fortsatt ldckage!

2.Pa BJ-bilarna dr det besvirligt att komma at vixellddan inifran, en massa grejor som ska bort fran mittkonsol etc innan tunneln kan lyftas.
For att enklare kunna komma at att justera/kolla OverDrivesolenoid dr det smart att ta upp ett hal i glasfiberkdpan, som man sedan ticker
med en for dndamalet formad plat som skruva fast. Da behdver man bara lyfta pa mattan for att komma at.

3. Att oppna/lyfta pa bakluckan varje gdng man ska stinga av huvudstrombrytaren ir jobbigt. Sérskilt om man har ett reservhjul eller
resviska pa luckan. Anders har monterat en utvindig huvudbrytare (med l6stagbart brytarhandtag) vid stotfangarhornet.

4. Originalstolarna ldmnar en hel del att 6nska vad giller komfort, speciellt vid langa resor (och det har man i Norrland!). Nytillverkade
stolar finns att kopa via exempelvis www.ridgardseats.co.uk. Inte billiga, kan fds med och utan nackstod. Att hoja originalstolarna nagon/
nagra centimeter i framkant genom kilar under 4r en billigare 16sning, som i varje fall gor det lite bekvimare.

5. Och nédr man dnda haller pa med stolarna: det finns plats for en liten lada under, ddr man kan forvara verktyg eller liknande. Smart 16sning
som Anders “lanat” fran Bosse Johansson.

6. Kjell i Getinge, Anglo Cars, siljer dorrtéatningslister som enligt Anders dr vida béttre @n originalen.

Innerskdrmar till AH 3000.

Ytterligare en medlem fran vara norra utposter har siint in nigra rader med en underhallsbesparande liten modifiering. Tror att
manga kinner igen problembeskrivningen. Sjilv tvingades jag for ett antal ar sedan in pa en ’nyasfalterad” vég, d v s den dir under-
bara uppfinningen med lost grus lagt pa asfaltssmet som vi som kor forvintas packa at vigverket. Fick hugga loss ca fem kg i varje
bakskirm nér jag vil var hemma! Da hade asfalten borjat fungera som bindemedel! / Red.

Jag har dgt min hogerstyrda, svensksalda, BT7 1960, sedan 1973. Den har funnits i nordligaste Norrland sedan den var néstan ny.

Jag blev till slut less pé att grava ut jord och grus ur hjulhusen bak. Ténkte da att man kan kanske tillverka innerskérmar pa ett relativt
enkelt sitt. Jag tillverkade en mall av kartong, miitte och klippte, provade och klippte tills det blev OK. hade kommit dver en bit 0,8 mm
aluminiumplat, som jag skriddade till med en vanlig hushéllsax (och vad sade hustrun om det ...? /Red). Hittade en lamplig tdtningslist hos
Orebro Agenturaffir, se bild nedan.

Skruvade fast platen med monterad titning med platskruv, det blev titt och fint, som syns pa bilden. Det gick naturligtvis inte att anvinda
samma mall hoger — vinster (dr det engelskt sa ér det!), sa det var bara att gora en ny mall till andra sidan. De hir innerskérmarna har suttit
pé i nagra ar nu, litta att demontera — montera vid behov.

Triffade Leif Sundqvist (#408), och Anders Lindman (#86) pa veteran-
rally i Skellefted. Leif tyckte att det hir kunde vara ett tips till klubbtid-
ningen — jord och grus finns ju inte bara i Norrland ...

Sven Pettersson (#227), Gillivare.

Gummilisten. Art nr 1-411 _ et
hos Orebro Agenturaffér. [ R \ &
i
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. (EKERHJUI
" SERVICE

Blastring - Riktning - Lackering - Splinesrenovering
. Riktning av alum./platfilgar - Rengdring av kromfdlgar
12 Utbytesfdlgar - Montering/demontering av dack
Vi séljer dven nya falgar, se var hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA
Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu
e-postadress:lindgren_kurt@hotmail.com
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QUALITY AUSTIN-HEALEY PARTS!

Our team are ready to assist with our fast and friendly service. We have vast stocks so order fill rates

are unrivalled by any other Healey parts supplier.

Whatever your Austin Healey requires, buy it from the company who understands your needs

and shares your passion.

For Austin-Healey models: 100M, 100S, BN2, BN4, BN4, BN7, BT/, BJ7, BJ8

Visit our website www.ahspares.co.uk

Tel: 0044 (0)1926 817181 | Email: sales@ahspares.co.uk
Westfield Road, Kineton Road Ind. Est. Southam, Warks. CV47 0JH, UK




e N
Healey Market KALENDARIUM
FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN
Pa medlemmarnas 6nskan aterinfor vi vart
Ni som soker eller vill silja delar: titta regelbundet pa klubbens hemsida, dir kalendarium hir i tidningen.
dyker de flesta annonser upp forst. Har varje dag som utgivningstid ... Men tink pa att informationen pa hemsi-
dan oftast dr mest aktuell och mer inne-
hallsrik.
. J
e ( N\
) . Alla Sectioner.
o Valkomna till Har inte ndgra arrangemang att rap-
V A RM 6 N STR’NG portera forutom varménstringen hir till
vénster, men hall utkik pa hemsidan,
Lordagen den 6 maj  déir kan det dyka upp arrangemang.
-
Mini Seven Club Sweden inbjuder till
varmonstring i Stockholmsomradet P r e SS 'S tOp p -’ !
den 6 maj 2017. Sektion Syd besoker Anders Schildt
Samling k1 09:30 pa OK/Q8-macken som du hittar s& hér: f61j E18 norr ut och ta avfart och hans Sideways Engineering 29/4
Kallhall S, direkt dérefter ligger macken! 13.00.
Avfird k1 10:00. Vi kér 7-10 mil lings svenska varvigarmedstoppmitti . Ta med . .
campingstolar ochnagotatt grilla till samlingen eftermélgéngen. Ingen féranmilan, ingen Land'skronavagen 796, RydebaCk’
startavgift. Helsingborg. ”Open workshop”.
Ev fragorkanstillastill: evenemang @minisevenclub.com Ingen foranmalan. alla vilkomna
11 ion@healeysweden. . . ; :
elercastsectionhedieysweder.com . Mer info pa hemsidan och klubbens
Vilkomna! .
§ J L Facebook-sida! )

( NyttiRegaliashopen! ) | RHK-serien 2017

N Kinnekulle 12-14 naj

Stort, lyxigt Badlakan Gellerasen Karlskoga 16-18 juni
av kammad oglefrotté (550gr/m2) Knutstorp 7-9 juli
Finns i vitt och marinblatt med rod Mantorp 18-20 aug
AHCS logga. Falkenberg 15-17 sept
Storlek 90x150 cm, (rédcker runt alla
magar!) Mer info om de olika tivlignarna pA www.rhkswe.org
Pris 345:- plus porto Boka in och besok Healey-depan!
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Broderade tygmirken. |
Snygga férger och tydliga detaljer.

Monteras enkelt med strykjarn.

Anvisning medfoljer
Pris endast 25:-
Piffa upp jackan, tréjan, skjortan, blu-
sen, blazern, kepsen, overallen!
AN J

e wmr:m.\mwti#mﬁw\

oo At
— "_‘ Broderat tygmiirke Broderat tygmirke Sprite
Broderat tygmérke Austin-Healey Wings Austin Healey Runt 67 mm. Runt 67 mm.
Storlek 150 x 20 mm
\ J . 4 - g
L J/

Instruktion fér fastsdittning av tygmdrken med hjélp av strykjdérn.
1. Vilj ut en slt plats for mérket; 2. Sitt strykjédrnet pa tva prickar (180°); 3. Véarm upp underlaget i 5 sekunder; 4. Ligg pa mirket;
5.Lidgg ett bakplatspapper ovanpa mirket som skydd mot strykjérnet; 6. Virm i ca 45 sekunder; 7.Lat papper och mérke ligga kvar tills det svalnat ...

... och sedan kan jag (Red.) inte 1dta bli att tillféra en alternativ slutinstruktion som publicerades i ett av de allra forsta numren av var tidning
pé 70-talet, d4ven om det da inte géllde ett tygmérke utan ndgon form av klubbdekal till trojorna: ... och sedan tar man en kall Pripps, eller i
nédfall TT, rullar over mdirket for att jimna ut och kyla ner. Blir det bra sd far man sedan dricka upp édlen!”

\_Tror det var Utter i G6teborg som stod bakom denna anvisning. Valet av dlsorter talar i alla fall for det! )
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Regaliashopen

Tdink pa vintermérkret!

T-shirt ljusblé/svart/vit/morkbla
100:-

Ledslaps
Reflexband som lyser eller
blinkar med tva hastigheter.
80:-

More than 20 years of Realey nnd Mestin-fedley cors

e
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Skjorta ljusbla oxford med
button down krage. Ej slim fit.
Brostficka . Brodyr Austin Hea-
ley Club of Sweden.

Endast stl: L, XXL. Pris: 400 kr

”Lennarts Healey Poster”
Inplastad, storlek 40 x 57 cm, pris
125:- inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov, — trev-
ligt med besok hir ute pa landet — och
himtar den eller koper pa Arsmotet

| kostar den bara 100:-!)

Paraply “golfmodell” gron/vit,
svart/rod resp rod/vit 250kr;
bléa/gul 275kr,

Vagnmirke TEHMIS 300 kr

~\

(Rea, Rea, Rea!! Nedsatt pris!)

"]
AHCS Ryggsdick.

Snygg och bekvidm ryggsick lamplig for
den korta promenaden under bilturen.
Stor ficka pa framsidan och flera fack

Skjorta morkbla med ryggtryck
L Stl: M, L 435:- Nu 299:-

Knapphélspin 20kr. Slips-
nél 20kr. Slipskldamma 30kr.

pé insidan. Separat mobilficka med Klubbmiirke 20 kr
uttag for horlurar. Bérhandtag, vad-
derade axelremmar, baksida och botten ‘R;'g] i —
samt reglerbara remmar pa sidorna. F "{_' !
Pris 355:- gt §

%

&

Piké “Lacoste”, svart, rod 210:-
Kvarvarande stl: S, M.

och snygga reflexviist!
Med stor klubblogga pa
ryggen. One fit all! 70:-

=

AHCS Buff.
En halsduk, en méssa, en ban-
dana, ett harband!

Vilj hur du anvénder den. Skyddar
dig mot vind, kyla, sol, sn6 och
piffar upp din outfit.

Pris 130:-

4

Nyckelring DHMC 100:-

(Rea, Rea, Rea!! 20 % nedsatt!\

Jamférbara jackor i handeln:
5000:-! Nu enbart Storlek M

fid

Anvind k‘lubbens di);tlfrkté

Registreringskylthallare 50:-

Klubbjacka 1560:- Nu 1200:-

SLUT

Klubbkeps: svart, gra, bla, 120:-

.Piké ”Slazenger” (bra kvalite!).
Firger: Gra/Kornbla/Beige.

S till 3XL. 230:-

Fleecejacka MAC 1, med
AHCS logga broderad. Tva
fickor med dragkedja. Dragsko i
nederkanten. L, XL XXL. 240:-

Vykort 21x15 cm 10:-
ange vilket nummer!

Bestill regalia NU (annars
glommer du det!) genom att
gd in pd: www.healeyswe-
den.com/regalia eller
maila:
mfriebergl @gmail.com
Du kan d@ven ringa Micke pa
076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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Your Austin Healey 100 restoration should

be done one way..

100 HEALEYS is dedicated to the preservation,
restoration and recreation of one of Britain's
greatest sports cars: the Austin Healey 100
100M and 100S. We believe restorations should
be done one way... the perfect way! Our team
of craftsmen and skilled technicians can
perform any task required, from complete

. the perfect way!

frame-off restorations to repairs. We have an
internationally acknowledged reputation for
investment grade restorations and the pro-
duction of a continuation series of the iconic
100S. We are based in the Netherlands and
have a worldwide client base.

Investment Grade Restorations

100 HEALEYS | Breinderveldweg 23 | 6365CM Schinnen | The Netherlands
www.100healeys.com | email info@100healeys.com | phone +31 653 555 388




