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PG har ovdet

dsongen 2016 lider mot sitt slut och redan i november bjod aret pa en

riktig snooverraskning. Den for vrigt torra sommaren och framfor

allt hosten har ju gett manga mdojligheter till nercabbade turer. For var
del blev det nagra lidngre tripper, forst till arsmotet i Balsta, sedan brollop i
Hjo och fortsdttning till Velodromloppet samma helg som samt en rejél tripp
i Skane bl.a. for att byta framruta for andra gangen eftersom forsta forsoket
misslyckades.

Nu far Healeyakandet och golfen vila 6ver vintern och erséttas med motion
och gymbesok tills sdsongen startar i april igen. Bilarna far ocksa permission
tills det dr dags for 6versyn av racebilen infor nésta sdsong.

Planeringen for nésta arsméte pa Gotland ar i full gang, boendet &r bestéllt
och East Section planerar for de 6vriga aktiviteterna under motet. Vénta inte
med att anmdla er, vi behdver era bokningar i god tid eftersom vi dven skall
bestilla farjetransport. Vill ndgon forldnga sin vistelse pa 6n sa meddelar ni
det i anmélan till Mats som ansvarar for farja och logi.

Ni har vil observerat att anmalan till 5th European Healey Meeting Black
Forest 2018 nu &r Oppnad. Arrangdrerna har ett fulltecknat program for
veckan med rallyn i Alsace och Schwartzwaldsomréadet, kulturresa till Col-
mar och museum i Mulhouse. Dessutom besok pé racerbanan Anneau du
Rine i Blitzhein i norra Frankrike dér avsikten &r att ocksa genomfora ett
Healeyrace.

Meddela gérna mig om ni kommer att delta i 5th EHM sa sammanstiller
jag en lista for eventuell samordning.

G Jut ook Gott Wyit Faleyin!

Omslagsbilden: Tva Hundra.
Se dven sid 8 -10
Foto: Robert Petersson
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Sid 2 PG har ordet Téankte hélla mig kort s& hér i julbradskan, och dessutom fa plats med ett par
Sid3 Redaktéren viktiga 1flbjudn1ngar redan pa denna sida.
B . Men nagra kommentarer:

Arsrinote OC}.I Europa@ote Aggeryds Healeyhorna star 6ver detta nummer, men aterkommer i marsnumret

~ Forhandsinformation och dérefter i vartannat nummer. De hinder for tillfdlle inte s mycket pa auk-
Sid 4-7 Healeyiventyr i RHK-serien 2016 tionssidan, men 6kar det sd kan det bli atergéng till varje nummer.

- PG Johansson m Som traditionen bjuder blir det mycket Healeyracing i decembernumret. Det
Sid 8-10 100-host nns plats for er i vart team (seriens trevligaste med bésta sammanhéllningen

- Robert Petersson och snyggaste depan!). Kontakta ndgon av oss i teamet for tips om tillgéngliga
Sid 13 Nya medlemmar presenterar sig racehee.lleys! Det nns !. o
sidl14 e B e e UL s Men inte bara race, vi forsoker spegla s mycket som mojligt av det som

! Igle Ar; ]:' sign ariesta hénder i Healeyvérlden i véar klubbtidning. Fast det krdver ju att ni ute i landet dr

- s Arieskar aktiva med att ge mig material — sjalv hinner jag i princip bara bevaka racen ...
Sid 16-17  Mittbild - Fight pa Silverstone Anders Lotsengard
Sid 18-19 Poj k"dr.émrnen som blev sann, del 8 Pd tal om trevligt i depdn — hér dukas till krdftskiva pa Mantorp.

- Borje Engwall (Men vem tusan dr tjockisen ldngst till héger ...) Foto Mats Svanberg
Sid 20-21 Racing pa beromda banor - rag

- Nils-Fredrik Nyblaeus
Sid 22-23 Mot Goodwoodskogen!

- Cecilia Andersson
Sid 2526 Denis Welch Motorsport

- Anders Lotsengdrd m
Sid 27 Nya medlemmar (forts)

Brommagrodorna
Sid 30 Kalendarium och Healey Market
Sid 31 Regaliashopen

(&
e

Arsméte pé Gotland §
2-4 juni 2017.

Boka in och féranmdll!

Planeringen pagar - forboka gérna din medverkan till Mats Svanberg (matsnils.svanberg@gmail.com) som ansvarar for farja och
boende. Flera avrese- och hemresealternativ kommer att nnas.

East Section svarar for programmet och aterkommer till de detaljerna.

OBS! Stora delar av farjeresan kommer att subventioneras av klubben!

Hall 6gonen pa klubbens hemsida, dir kommer mer info och de skarpa anmélningsméjligheterna.

Enthusiastens nista nummer kommer forst i mars, och da ér det nog forsent!

Mer info om det valda hotellet: www.toftagarden.se

J

Datum 10 -16 Juni 2018

5
Nu dir det dags att pa allvar fundera

pa 2018 ars stora Europamote!

Inbjudan nns nu ute, dels mojlighet att registrera sig sd man &r garanterad deltagande,
dels anmila sig for kommande nyhetsbrev etc via mejl. Du gér in via lanken www.euro-
meet2018.com. Dir nns dven mycket info om métet och omgivningarna. Lénken ligger
“tryckbar” pa klubbens hemsida (fungerar inte i tidningen ...).

Motet ligger i mellan Alsace i Frankrike och Black Forest i sydostra Tyskland, i
nirheten av stdderna Colmar, Freiburg i.B. och det f6r Bugattimuseet kdinda Mulhouse.

Glom inte meddela ordférande PG nir du anmiler/registrerar dig, klubben vill
gérna ha koll pa vilka medlemmar som avser dka dit, for ev samordning av resor, biljett-
bokningar etc.

Nytt for denna géng ar dven att det nns mojlighet att campa (husvagn, husbil, tilt etc) i
anslutning till traffen for de som sa onskar. -




rets RHK-sésong bjod pa 6msom vin, dmsom vatten for Healey Racing Team. D4 avser jag inte i forsta hand maltidsdryckerna till
grillfesterna pa kvillarna och det under ett par helger dverdrivna regnandet, utan mer att teamet mestadels var nagot decimerat men
dndock gjorde bra ifran sig i de esta racen. Jocke Glaes valde att ta ett sabbatsar (det blir vél inte er Jocke!?) och Nils-Fredrik var

ofta upptagen av sin internationella karriar.

Teamet utdkades ocksé under dret med en Opel (sic!) da Claes son Arvid redan under premiértdvlingen, inte bara for sdsongen utan dven for
Arvid och bilen, kvalade in som fyra i sitt heat f6r Std&GT/GTS-bilar 19661981 och lyckades behalla denna placering dven i forsta racet.
Snyggt jobbat Arvid, och resten av sdsongen gick i samma imponerande stil, med en total andraplacering i klassen. En sadan kille kan vi sta ut

med i teamet, trots det tveksamma bilvalet ...

Kinnekulle Historic Meeting 13- 15 maj 2016.
/PG Johansson #12

Arets premir for RHK-serien kordes pa Kinne-
kulle. Det fantastiska sommarvédret som varat i
tva veckor hade de nitivt tagit semester, det var
kall nordanvind och endast ett par plusgrader
blandat med regn. Langkalsong och toppluva
pé!

Forvantningarna infor ny sdsong ar ju alltid
stora och man ar laddad pa att testa eventuella
uppgraderingar som for min del var en ny ut-
viaxling, nya ventilstyrningar samt en omgéng
nya déck.

Under fredagen var det en fri traning med ett
pass pa morgonen och ett pa eftermiddagen.
Under det andra passet rasade mitt vénstra
framhjulslager efter nagra riktigt bra varv. Det
blev en hel del mekarjobb med hjilp av mina
kollegor och sirskilt Lotsen och Mats som
gjorde en heroisk insats under era timmar med
att ta bort de bada lagerhalvorna frdn hubben.
Lotsens envishet, sittandes hamrandes pa asfal-
ten imponerade, och att han dessutom lyckades
ge dven min tumme en fulltraff far jag vil sta
ut med.

Lordag morgon fortsatte vi med att montera
dit lagret och byta till de nya déacken. Det var
rejalt blott, men med full support lyckades vi
hinna till tidskvalet. Detta gick 6ver forvantan
och jag stoltserade med att vara snabbare &n
bade Claes och Nisse, vilket aldrig hint tidigare.

Teamet undrade vad som hént med gamle PG.

Fjdrde tid och andra startled efter Bengt-Ake
i Elan, Peter Lindén i Ford GT 40 och Lotsen.
Infor race 1 pa eftermiddagen var jag spand
men min plan i starten holl inte. Fick sldppa
Claes och Nisse i kvarnkurvan, hangde pa och
lyckades pressa Nisse pé slutet utan mojlighet
att passera. Lindén vann fére Bengt-Ake, Claes
trea, Lotsen fyra Nisse femma och jag sexa.
Micke i den betydligt motorsvagare Sprite kor-
de in som elva.

Till race 2 pa sondagen hade det torkat upp.
Hade femte bésta tid fran gardagens heat och
startade 1 tredje led. Gjorde aterigen en dalig
start och passerades av Nisse. Lotsen var stek-
het och borjade antagligen tinka pa pallen nér
han forivrade sig och var av i Kvarnkurvan och
dessutom bjod pé en spektakuldr snurrning i ut-
géngen pa startrakan i slutet av racet.

Flaggvakterna appladerade nér han med ca en
centimeter marginal till ricket avslutade snurr-
ningen med att i samma rorelse fortsétta racet.
Eftersom det var torrt blev jag hart uppvaktad
av Elanerna och ck Anders Ek hingandes i ha-
sorna. Hade bestdimt mig att ”denna géng skall
han vara bakom” for att fa tyst pa Mats, som all-
tid vill ha forklaring varfor jag inte haller emot.
Bengt-Ake vann fore Janne Kling, Claes, Nisse,
Lotsen samt jag pa sjétte plats, Micke aterigen
elva.

Kanske en av mina bittre tavlingar trots att
jag ck sldppa nagra placeringar, kapade dven
atta tiondelar pa min tidigare basta varvtid till
1.05.569.

Velodromloppet Oldtimer Grand Prix,
Karlskoga 18-19juni 2016. /Anders Lotsengdrd #2
RHK:s enda helt egna tavling har blivit en stolt
och mycket framgéngsrik tradition. Mycket bi-
lar, &ven fran andra europeiska lander, mycket
kringarrangemang och dessutom genom stor
och entusiastisk publik en god intdktskélla for
RHK. Badar gott for framtiden for historisk ra-
cing i Sverige. Ska du vélja en enda tédvling som
askddare s& dr det denna! Eventuellt med un-
dantag for er i sydligaste Sverige, da kan Sport-
vagnsmeeting pa Knutstorp vara ett néstan lika
gott alternativ.

Arets upplaga hade dessutom lyckats locka hit
over tjugo V8-bilar i klassen upp till 1965, sé
de ck ett eget heat. Vad det mullrade gott! Och
vad mycket gummirdk fran spinnande bakdéck
i kurvorna. Mera!

En annan nyhet var att det kordes ett 40-mi-
nuters race med obligatoriskt depastopp (och
frivilligt forarbyte) under séndagen f6r GT- och
standardbilar upp till 1965.

Vart team var denna gang ndgot decimerat
da PG var pé brollop. Dock inte eget, det dr
vél nédstan 50 r sedan ...

1 ovrigt 16pte allt pa ungefar som vanligt,
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d v s med Claes som basta Healey i kvalet och
vi andra i ganska tit foljd dérefter. Men i forsta
racet uppstod lite kalabalik i startsvingen da en
GT40 och Corvetten dansade runt lite med f6ljd
att Claes (tdmligen ordttvist om ni fragar mig!)
drabbades av en drive through-bestraffning for
att ha passerat en bil under gul agg. Sjélv lyck-
ades jag forivra mig (hander lite ofta tycker min
hustru!) vid en varvning och kom lite langt efter
Nisse som jag jagade. Men sdg den glddje som
varar (for Nisse alltsa!) — i ingangen till sista
kurvan pé sista varvet ck jag se Nisse kora rakt
in i innerkurvans grés och helt plotsligt var jag
bista Healey och sexa totalt.

Dessvérre var det inte en vanlig avkorning
som drabbat Nisse, utan det var véixelladan dar
han borstat tdnderna lite for hart, ett par drev
visade sig sedan inte ens ha losténder kvar!

Mickes Sprite hade redan under heat 1 dven
den parkerat i griset i ett rtokmoln, som vid se-
nare teststart i depd visade att den lille gule

kérden i stord G

pokals o namnd ordning.

platser

T-klassen- Claes,

overgitt till att vara en oljefontdn. Micke be-
hovde ingen Brylkrdm mer den helgen!

Under heat 2 var Claes tillbaka i gammal god
stil och blev bésta Healey pa en hedrande sjét-
teplats totalt, med mig en bit lingre ner i listan.

Fyrtiominutersracet da? Jag, Nisse och Claes
var anmélda, men da Nisse var utan bil tackade
han ja till att dela SID med mig. Claes. som den
mycket stolte och fortroendefulle fader han ér,
erbjod sonen Arvid att kéra Healeyn halva ra-
cet. Det gick strdlande, tror t o m Claes borjade
tvivla pa det kloka i sitt beslut nar Arvid for-
valtade bilen och en hedrande sjundeplats med
stor framgang och bade tangerade och (tror jag)
slog faderns varvtider. Forsta gangen i en Hea-
ley! ”Vada, sa Arvid, det var ju bara att gasa och
styra som vanligt ...”. Nisse och jag hankade
oss runt med en allt mer eldsprutande SID (mer
om det nedan) och fullféljde pa en placering
langre ner i faltet.

d orsta
Anders L och PG pd de tre for

Fotograf: Hans Kjellin

Svenskt Sportvagnsmeeting pd Knutstorps
Ring I-3juli 2016. /PG Johansson #12

Som vanligt var det bade Sportvagnsmasterska-
pet och RHK. Det kdrdes for 43:e gdngen och
till skillnad fran féregaende ars rekordvarme sa
bjod det pa en regnig inledning.

Just under fredagens fria trdning var det dock
uppehall, men pa kvillen var det omvéxlande
regn och skyfall.

For Healey Racing Team var Claes, Lotsen,
undertecknad pa plats, samt Elmons son Petter
i faderns Sprite. Nisse tdvlade pa Brands Hatch,
Micke hade inte lagat bilen sedan Gellerdasen
och Jocke hade andra prioriteringar trots att han
med sin bil var dragpléster pa bade af scher och
annonser infor tillstédllningen. Hur ténkte du dér
Jocke?

ite mindre klassen

Och Elmon stolt tvda idenl
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Teamets depd — som vanligt den snyggaste och mest vilkomnande!

40-minutersracet pd Gellerdsen. Mycket V8-or, men varken Elanernas
fyror eller Healeys sexor behévde skimmas!

Lordagens blota kval paverkade varvtiderna
som hamnade 6ver 1.30. En dansk Ginetta pa
pole, Claes tvéda, Lotsen sexa och undertecknad
sjua bland en hel drds av Elaner.

Till eftermiddagens race hade himlen Sppnat sig
och det blev "WET RACE” med ertalet piruet-
ter och nagon avékning. Jag holl min sjundeplats
ndgra varv innan en ung dansk visade framfot-
terna (?) — passerade mig pé rakan — kanade av
— passerades av mig — passerade mig igen — for att
avslutningsvis méta mig front mot front i Kvalls-
postenkurvan dar han snurrat. I slutet av loppet
sléppte hardtoppens framre féste och jag ck dra
av pa takten pa rakan och blev tyvirr passerad
av tva bilar. Claes gjorde sin vana trogen ett bra
race och slutade trea, Lotsen sexa och EImons son
tolva.

Sondagens race var direkt efter lunch med var-
ning for regn som tyvérr kom forst efter loppet.
Healeyn kan ndmligen matcha Elaner béttre i vétt
véglag.

Vi i Healeygidnget ck det jobbigt att for-
svara vara startpositioner, Claes anviande hela

sin breda korstil och lyckades halla en snab-
bare Elan bakom sig och slutade sexa. Lotsen
lyckades halla en fabriks-Marcos bakom sig
till slutet av racet da han blev passerad pa rakan
varefter Marcosen hamnade i makadamen och
vi ck avsluta racet bakom Safety Car, Lotsen
atta och jag tia med Petter pa platsen efter mig.

Nostalgia Racing Days & Classic Car Show,

Mantorp Park 19-21 augusti 2016.
/PG Johansson #12

Fjarde deltdvlingen i RHK-serien pa Mantorp
Parks na bana som &r en av de fa hogfartsba-
norna i Sverige. Over 180 deltagare pa banan
som dven inkluderade 40-talet Legend Cupbilar.
Lordagen kunde forutom stralande vider och
tita race bjuda pad en imponerande samling
av entusiastbilar inne pa utstdllningsomradet.
Mantorpshelgen har verkligen vuxit till sig
och blir férhoppningsvis en institution med bra
marknadsforing av var historiska raceserie.
Pa fredagens fria trdning infann sig kanske
halva startfiltet. Jag kom till andra tréningen
som genomfordes i héllande regn. Pa lordags-

#“"': ey

Foto: Hans Kjellin

morgonens kval i vart heat da Claes dverraskade
med hoga 1,34 vilket dr en mycket bra tid. Dahl-
backa var snabbast i sin Corvette. Jag lyckades
pressa personbista med 2 sek, 1.41.7 vilket blev
nionde plats pa gridden for heat 1. Eftermid-
dagens race blev lite kaotisk. Jag bestimde jag
mig for att halla bilen med handbromsen for att
inte aterupprepa forra arets tjuvstart — startplat-
tan lutar pa Mantorp — medan Claes missupp-
fattade signalsystemet och blev staende i starten
och tappade sin andraplats fran tréningen. Jag
passerade forst Anders Ek i Elanen.

Aven Claes som dock kom igen med besked
for att aterta sin forlorade position. Racet for
mig blev en tuff kamp att halla forst Ek stangen
men dven den nya Jaguaren E-type framford
av Kenneth Bellman med Solmans ex-motor
bakom mig. Ett par varv fore malgang brét jag
av vixelspaken och ck endast en fem centime-
ters pinne att vidxla med. En nog sa mangrann
uppgift men lyckades hélla min attondeplats i
mal och med en ytterligare sdnkt varvtid med
1,5 sek. Claes lyckades arbeta upp sig i féltet
och slutade fyra, Lotsen forsvarade sin sjétte
traningstid mellan tva Elaner, Elmon slutade 11
efter en hard ght med sonen, samt Micke 16
med mindre strul med sin Sprite.

Sondagens race startade lika gardagens men
utan strul och jag lyckades fa Ek bakom mig
i Pariserkurvan, var sedan uppe i hasorna pa
Cederbergs Elan som holl igen i chikanen, jag
pressade mig forbi men lyckades inte hélla bi-
len utan 6g 6ver de hoga curbsen och tappade
allt. Antagligen hoppade, eller gick, &dktrem-
men av som en foljd av skuttandet, for efter en
stund tédndes laddningslampan. I min okunskap
och upphetsning fortsatte jag ytterligare ndgra
varv tills jag snurrade i Pariserkurvan i mitt eget
kylvatten. Overhettad bil och jag brot. Claes
missade inte starten denna gang utan korde
till sig en pallplats, Lotsen var het som vanligt
och lyckades klamma sig fore tva Elaner och
bli sexa, Elmon elva och jag tolva, Micke ck
tyviérr bryta. =
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Eftertext: Det var inte den befarade katastrofen i mo-
torn. Toppen hade klarat hettan, sa det réickte med att
kolla igenom och byta topplockspackning. Men nervost
var det att lyfta pa toppen! /PG

Falkenberg Classic, 17-18 september 2016.
/PG Johansson #12

Arets sdsongsavslutning i RHK- och Sport-
vagnsserien inklusive Mazda MX-5 cup genom-
fordes en septemberhelg i stralande véder. Tév-
lingen samlade imponerande 240 deltagare och
innehdll dven en sportbilsutstdllning som dock
var nagot blygsammare @n den pa Mantorp.

Uppstigning 06.00 pa fredagen for avhdmtning
av nygraddade wienerbrod till teamet. Lotsen-
gard kom sin vana trogen redan pa torsdagen
for att tillforsdkra oss om bra plats for teamet.
Healey Racing Team representerades av Claes,
Lotsen, Elmon och undertecknad samt Claes
son Arvid som under aret har imponerat med sin
snabba Ascona. Fredagens fria traningar avlopte
vil och bilarna var ” t for ght” infor 16rdagens
kval.

Kvalet dominerades av tvd GT40 och tva Lotus
Elan fore Claes, Lotsen och jag atta med for mig
nytt personbésta pa 56.083. En sidnkning med
néstan en sekund!

Starten i racet gick bra, jag lyckades ta Tord
Ekegren i chikanen men ck sedan sléppa efter-
som han var snabbare. Claes femma, Lotsen sexa
titt efter med Tord i Elanen strax ddrefter med
kommentaren att ”de dér sladdande Healeyher-
rarna inte &r latta att passera!”. Jag sjilv atta fore
bl.a. en annan Elan.

Lotsen hade under racet skaffat sig en béttre
varvtid dn Claes varfor startordningen blev
omvind i heat 2 med tva GT40 och tva Elaner
fore forsta Healeyn pé gridden som var Lotsen,
Claes sjua jag nia bakom honom. Claes tjuvstar-
tade och tvdrnitade innan starten, sedan blev det
dragracing ner till chikanen. Claes genade 6ver

Larssonskq
Mantorpy

Familjefe

Dessa f-de férgasare! Och i (néistan) minus-
grader pd Kinnekulle dessutom.
gréset, jag passerade Ek, och nér vi kom in i ndsta
sviang hade Tord Ekegren fétt en kyss av Lotsen
och snurrade med efterféljande platkontakt och
brot. Claes pressade sig forbi Tord och jag ck ta
végen over sandfallan for att undvika platkontakt
och tappade mark, under det att Lotsen forsvann
som en avloning. De fyra forsta beholl sina posi-
tioner, Lotsen blev femma beroende pa att Claes
ck tidstilldgg pa 30 sekunder for sin tjuvstart
och jag blev atta.

Jag dr relativt ndjd med min sésong, trots nagra
sma maldrer med véxelspaken, aktremsbrott
och problemet med hardtoppen. Har sénkt mina
varvtider i samtliga lopp som kanske delvis far
hérledas till den nya diffen. Dessutom fétt lite be-
rom fran hustrun, och det vérderar jag hogt.

Redaktorens eftersnack: De som haft fordelen och
glddjen att bescka ndgot av arets race (och du glom-
de vdl inte att titta in i Healeydepdn?) har kanske sett
mig med SID som en eldsprutande drake?
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Pa Gellerdsen lyckades ju t o m Nisse fa till det i
bandepan med SID sa till den milda grad att funktio-
ndrerna borjade slicka runt ljudddmparen med sina
eldsldickare. Och nej, jag hade inte xat till det bara
for publikens eller massmedias skull, det var betyd-
ligt vdrre dn sa — det var min nonchalans som it
ndistan tva sdsonger delvis spolieras av en misstdn-
dande och eldsprutande motor p.g.a. ett skitfel som
Jjag borde ha kunnat xa for ldnge sedan!

Trots era genomgdngar av forgasare, ottorer och

ottérniva upptdckte jag inte att en av ottorerna
hade en mikroskopisk licka som gjorde att det blev
vdrre for varje race. Sdsongernas forsta race, dd
bensinen under vintervilan dunstat dven ur  ottoren
gick det hyffsat, men mot slutet! Castle Combe hos-
ten 2015 var ett h-vete av skruvande och dndrande.
Det blev bdttre men vi begrep inte varfor. Men nu
vet jag: ndr vi héll pa med ottornivaer och bytte
nalventiler etc. sa hann lite bensin forsvinna ur ot-
toren. Och visst, vi skakade och lyssnade och kldmde
pd ottorerna, men mdrkte inget problem.

Efter Mantorp i ar gick jag igenom samtliga for-
gasare, hittade inget fel, men ndr jag sedan satte
igang bensinpumparna rann det rakt igenom tvaans
forgasare. Inte bara forgasaren, dven insuget till en
av cylindrarna var fyllt till bredden!

Isdir med forgasaren igen, bort med ottoren, tryck-
te pa den och inget kom ut! Skakade men horde inget.
Men ndr jag sldppte den i en vattenhink sjonk ena
halvan av ottoren direkt! Halet var sd litet och satt
precis i mitten (ddr den lilla l6dningen nns) och ddr
det kindes naturligt att trycka — alltsa holl jag for
halet ndr jag hanterade ottoren!

Enny ottor och allt fungerade perfekt, vilket ock-
sd visade sig under sdsongens sista tavling pa Fal-
kenberg med bra tider och t o m visst fartovertag pa
Claes, som jag inte varit i nérheten av under sdsong-
en. Sens moral: ga alltid pa djupet direkt med “smd-
fel”, de loser sig sdllan av sig sjdlvt. Och misstro
allt, lita (framforallt) inte ens pa dig sjélv! /AL



100-host ...

i

1 Healey!

- Textoch foto: Robert Petersson.

Det ir den forsta oktober, en strilande lordag och sommarkinslan bara fortsitter. Triden borjar visserligen skifta en
aning, men det dr 16—17 grader och léige for en sista rejéil hosttur med inte bara en, utan tva Healey 100:or.

Itorsdags kvill ck Jonas Lidén hem sin dyr-
grip, den BN1 som Raymond Sjoqvist tog
hem 1953 och som é&r den forsta Austin-Hea-
leyn som kom till Sverige. Magnus Karlsson
i Boras har under era &r restaurerat den fran
grunden och nu &r det dags for premiértur.

Sjélv kopte jag i augusti den 100 "GT” som
Albert Sollevi 1atit bygga och som ni kunnat
ldsa om 1 Entusiasten tidigare. Sedan dess har
Albert plockat av hardtopen, rutan och sidoru-
torna och istéllet 1atit Magnus Ahlqvist i Ry-
daholm forse den med en lag 100S-ruta.

Jonas tar téten, resan géar norrut fran Stock-
holm och naturligtvis undviker vi motorvégar
i mojligaste man. Forst styr vi kosan mot Vax-
holm via den klassiska Bogesundsvigen dér
det som vanligt giller att se upp for gasglada
hojékare.

Den gamla 100:an framfor vinglar en aning
och nér vi stannar och snackar beréttar Jonas
att den sparar en aning pa diagonaldicken.

— N W

- ’F Modifierad - och original.

Nagot som kanske lite nlir med framvagns-
instdllningen kan rada bot pa.

— Ska vi byta bil?, fragar Jonas.

Gissa om! Antligen en provtur i den 100
som tidigare édgts av klubbens dévarande se-
kreterare Henrik Engstrom, och som jag en
gang i tiden var codriver i under Prix Maritim
i Tyskland. Och som jag for nagra ar sedan
faktiskt kopte som ett renoveringsobjekt.

Da insag jag snabbt att den, med sitt ex-
tremt tidiga chassinummer, var for historiskt
vérdefull for att byggas om till den gatracer
jag dromt om. Istdllet tog Jonas, som vurmar
for svensksalda bilar, 6ver och Magnus ck
backa bandet och gora en originalrenovering.

Det ar néstan kusligt att sdtta sig i en “ny”
Healey 100. For det ar sa den ser ut. Magnus
har lagt ner en oerhérd mdda pa att fa till ett
originalutseende och dessutom alla de detal-
jer som kdnnetecknar de tidigaste 100-bilarna.
Saker som smalare dorrlasbleck, avsaknaden

av titlister i de 6vre framkanterna pa dorrarna,
och sa vidare.

Stolarna é&r fantastiska. Sittdynorna har pre-
cis rétt hojd, annars &r de nytillverkade skum-
gummidynorna alldeles for hga — precis som
i min relativt nybyggda bil.

Maskinen har lite svart att starta, formod-
ligen dr det anglas i forgasarna men till sist
hoppar den igang. Av praktiska och anvéndar-
vénliga skal har man frangatt originalspecen
en aning, bland annat har bilen en BN2-lada
och dessutom &r maskinen aningen vdssad.

Mérkligt nog lider den en aning av samma
problem som min nir jag ck hem den. Det
handlar om att den drar lite halvdaligt under 2
000 varv. Lite konstigt for en 100 som vanligt-
vis har ett elmotorliknande vrid fran tomgang.

Jag tog min bil, som har en maskin i 100S-
utférande, med spegelvént topplock och allt,
till Christos pa Autokinito i Uppsala som tidi-
gare hjélpt till med min race-Alfa och pé hans
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rullande landsvég, lirde vi oss att kampro len
inte riktigt lirade med tdndkurvan, och att va-
kuumf6rstéllningen stillde till det ytterligare.

Sedan dess har jag pluggat vakuumrdret och
hojt tdndningen en del och da lirade plotsligt
allt mycket battre. Nu behdvs bara en bittre
tandkurva och mgjligen lider Jonas bil lite
av samma problem, den har ocksa en vassare
kam &n original.

Men ndr man vél har rull pa bilen gar den

som en smekning och den dér kinslan av ny
Healey kommer smygande igen. Nér 6gonen
spelar &ver detaljarbetet och doften av ladret
fyller nésborrarna kénner man sig for yttad
till 50-talet. Det &r dock lite trakigt att ladan
har en tit drevsats med rakskurna drev pa
ettan, tvdan och trean. Sparvagnsljudet de
genererar stimmer liksom inte med origi-
nalstuket. Min bil har samma problem, men i
en mer racemassig skapelse stor det inte lika
mycket.

Enligt Magnus ér det ett problem att det
ar just bara rakskurna race-drevsatser som
nytillverkas, alternativet &r att hitta en na
originaldrev vilket inte dr helt l4tt.

Jag vagar inte kora for lange, det &r trots allt
premidrtur med den nyrenoverade skapelsen
och vi byter tillbaka. Ater ett antal meter bak-
om Jonas bil bldnker solen i gamlingens me-
talliskt blekbla lack, kuldren ar speciell for
mycket tidiga bilar och kallades dven Hea-
ley Grey istillet for Healey Blue. Och vilken
frojd det &r att njuta av synen 6ver min laga
100S-ruta.




Milen rullar och tankarna vandrar. Tédnk om
min forsta 100 som jag kdpte i september
1970 kunde ha gatt sa bra som mitt nyfor-
vérv!

Helaluminiumkarossen bidrar till en latt
kénsla, enligt den invdgning som gjordes hos
Denis Welch och Co nér den var nybyggd vé-
ger den 946 kilo. For sakerhets skull gjorde
man da ocksa en noggrann cornerweight-jus-
tering vilket bidrar till balansen till kénslan.
Den rastarka 100S-maskinen och en relativt
hog utvéxling gor att svensk motorvégsfart
kénns som latt forhdjd tomgang. Nér den
var fardig 2012 bromsades maskinen till 187
héstar, men det verkade lite optimistiskt och
pa Christos rullande landsvdg noterade vi
cirka 20 héastar mindre, vilket kdnns mer kor-
rekt och dr fullt tillrackligt.

Solen sédnker sig nér vi s& smaningom styr
hemat langs Norrtéljevégen efter en dag jag
kan leva pa hela vintern.

Kénslan i de tva BN1-bilarna ar sa olika
den kan bli — och dnda kénner man sléktska-
pet tydligt. En fantastisk grundkonstruktion
som funkar lika bra pa landsvdgen som pa
racerbanan — om &n i liatt modi erat skick.

Ténk att jag 46 ar efter att jag kopte min
forsta 100 skulle fa glddjen att dntligen ha
den racemissiga 100 jag hela tiden dromt
om.

Men det ar klart, efter en stund bakom
ratten pa Jonas originalrenoverade bil
kan jag ju dngra att jag silde den. Vilket
fantastiskt par de tva ér ...

PS.
1 en kommande utgdva av Enthusiasten
berdttar Magnus Karlsson om renove-
ringen av Jonas bil och om de speciella
svdrigheter som uppstod pd grund av
att den dr sd extremt tidig.

Och graden av detaljfokus fdar man en

forsmak av pd den avslutande bilden pa

en av bilens filgar!
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Alla priser ar inkl moms!

Pela Verktygsvagn med
topplada

Verktygsvagn och topplada av réd- och
grapulverlackad stalplat. Vagnen har
tva fasta och tva lankhjul med broms.
Vagnen ar férsedd med 7st utdragbara,
kullagrade och lasbara lador. Toppladan
har 6st kullagrade utdragbara lador,
aven dessa gar att lasa.

artnr 496471

Pela Kompressor, 4 hk, 1801
Prisvard kompressor i hog kvalitet som &r lamplig for verksta- Pela Tvﬁpelaﬂyft' 4-ton
der, garage mm. Kompressorblock med gjutjarscylindrar for
tyst gang och lang driftstid. Underhallsfri elmotor i aluminium,
justerbar tryckvakt med dubbla uttag, 180 liters tank som ar for-
sedd med tre hjul varav ett ar svangbart. Elkabel i oljebestandigt
gummi med monterat CEE-don.

Hydraulisk tvapelarlyft med sjalvlasande lyftarmar som ar lamp-
lig till personbilar och mindre transportfordon. Perfekt lyft for
garaget eller verkstaden. Passar sa val proffs som hobbymekani-
ker. Lyften har manuell frigéring av lasspérrar pa bada sidor.

Pela Kompressor 3 hk och slangvinda MRy
Stark och stryktalig 1-fas helautomatisk 4 3 :
oljesmord kompressor med tvacylindrig o | v : 2.770 kr
pump, hég luftkapacitet och rymlig ) ¥ ”':r‘g"'r"im‘"
50 liters tank. Perfekt for alla slags

arbetsuppgifter i hemmet och
verkstaden. Tryckreglering 0-8 bar.
Just nu bjuder vi pa en slangvinda
varde 599:-(492023) nar du koper
kompressorn. YOUTUBE FILM

ord.pris 4:997kr '
artnr 497380 |

,v>ﬁp;,-'.._)v

ord.pris 3.995kr
artnr 89292

Yy
*ﬂMpu_‘_‘-

S Pela Tiginverter Tig 160
‘--.‘ s a Liten smidig professionellt uppbyggd Tig . .
\’:J; = = - =l svets med inverter teknologi, fordelar Pratts Bilbatteri 6V, 85 Ah
= it " g iyl jamfort med traditionella svetsar ar den ar Pratts bilbatterier ar det som forgyller ditt
lattare, smartare och effektivare. Ett kén- nyrenoverade motorrum. Varfér ska man
Pela Polermaskin, 25-75 mm netecken &r stabil svetsstrém oberoende av forstora motorrummet genom att montera
En smidig polermaskin som gor det enklare att polera pa svaratkomliga stéllen. Maskinen har varia- bagens langd. Svetsen ar utrustad med Post ett modernt batteri med fel utseende?
bel hastighet utan forlust av vridmoment vid lagre varvtal samt en extra lang elkabel pa 5 meter. Gas, 2T/AT, Tig/lMma, Hogfrekvensstart, 4 m Batterierna levereras direkt hem till dig

Tigbrannarpaket, 3 m aterledarkabel med fraktfritt fran var leverantdr. Leveranstiden &r

L Kldmma och 3 m elektrodhallare med kabel. caenvecka.

Pela Dackmaskinspaket Semiproffs

Ett bra paket for dig som arbetar mycket med bade plat
och aluminiumfalgar.

Pela Dackmaskin U-203A med hjalparm (Artnr 1544). A, " || PelaVerktygsvagn med PELA-verktyg, monterad

Déackmonteringsmaskin fran en av varldens framsta Vart senaste tillskott till serien av verktygsvagnar med verktyg, PELA Verktygsvagn med
tillverkare. Passar utmarkt till yrkesmassigt bruk och for sidoskap som levereras med noggrant utvalda verktyg som vi képer fran olika fabriker i
falgar med riktigt stor diameter. Taiwan. De haller en hog kvalité och funktion och vi lamnar 15 ars garanti vilket gor att de
Pela Automatisk dackbalansering U-823 (Artnr: 496195). lampar sig for bade yrkesbruk eller till den krasne hemmamekanikern. Ladorna i vagnen
U-823 ar en maskin som passar dig som jobbar med personbilar, motorcyklar och latta ar forsedda med skumgummiinlagg for att pa ett enkelt satt halla ordning och se om
kommersiella fordon. nagot verktyg saknas.

I \ 2
Webshop Ordertelefon E-post

Butik i Boras
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Award winning restorations!

Internationally acclaimed Concours Quality Restorations.
Best in Show, St Moritz 2004. Best in Class, Halmstad
2008. Best and Second in Class, Cruiff 2013. Second

in Class, Alsager 1991. We also cater for non-concours
cars and make high quality repairs and services. We are £5a
well known for our free and friendly advise. Follow our !
high quality work on www.healeyspecialists.com

The First Healey in Sweden now completed.
Body #134. Raymond Sjoqvist’s race car.

Soderkullagatan 27 B, 50763 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com, www.healeyspecialists.com
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Nya klubbmedlemmar presenterar siq (forstter pa sidan 251

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla ndgra fragor till vdra nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Ndr vi alla hjélps Gt att se varje tillfdlle nér vi tréffar ndgon Healeydgare eller Healeyentusiast som ett medlemsvdrvningsprojekt kan
klubben sdkert fortsdtta vixa i samma takt. Men det stdller ocksd krav pa att vi tar hand om vdra nya medlemmar pd ett bra sdtt!

Ole Artved, 73 ar, Vittsjo. Sprite Mk1 1960. YDC093. Rod. Medl nr 725.

T Min forsta Healey, har tidgiare under 40 ar haft och renoverat ett antal gamla motorcyklar. Kdpte
3 Healyen nu i somras, dels for att det &r en liten, charmerande och praktisk (?) bil, dels darfor att med
tilltagande alder &r en bil lattare for hustrun att ta sig in och ur dn en motorcykels sidovagn.

Den har Sebringfront och "High Compression/Close gear ratio” med 1100 cc motor. Tycker Se-
bringfronten gor den extra spannande, liksom de vita stripes jag kompletterat med.

Ténker montera dubbla SU och sénka bakfjardringen — sitter harda 10-bladare dér.

Gick med i klubben for dess gemenskap, gemsamma ut ykter och tillgang till teknisk végledning.

Vill samtidigt ge en ros till klubbtidningen — vildisponerad och snyggt utforande. Har sjdlv under
ménga ar varit redaktor for bl. a. Danmarks Veteran Motorcyckle Klub’s tidning (DVM Veteranen)
och vet vilket stort jobb det ar! (Red: tackar; tackar!).

Joakim Andersson, 49 ir, Helsingborg. AH 3000 Mk3, 1967. NFK567. BRG. Medl nr 726.

Kopte denna min forsta Healey nu i ar. En klassisk engelsk sportbil, och dessutom av samma
argang (1967) som jag sjdlv och! Fargen BRG hade ocksa viss betydelse.

Vet i princip inget om bilens tidigare historia.

Hoppas kunna dra nytta av nétverket i klubben for att kunna bevara bilen. Ser det ocksa av
betydelse att stddja folk och grupper som arbetar for att bevara éldre bilar.

Ulf Thimmig, 72 ar, Stocksund. AH 3000 BT7, 1959. DSH435, Bla. Medl nr 727.

%FELE Ty w' e Jag har dgt en hel del sportbilar av olika mérken, Volvo P 1800, Triumph, MG A, Porsche 356, och MB
= 190SL, men alltid beundrat den stora Healeyn. En kraftfull engelsk sportbil. K&pte denna sommaren
2015 av en mycket god kamrat till mig som haft den sedan 1968. Jag ér tredje dgaren. Den byggdes den
13 —14 juli 1959 och skeppades fran fabriken den 24 juli till Hans Osterman i Stockholm.

Vi var i var ungdom ute och akte mycket i denna bil, “morrandes” runt pa stan, men ocksa till vastkus-
ten. Forresten, regbeviset kallar den for ”” Austin Bealey 3000”!

Att jag kopt den nu har den tragiska bakgrunden att min kamrat var allvarligt sjuk och blev glad nér
jag ville ta 6ver den. Han gick bort varen 2016.

Sedan 20 ar har den varit stiende under pabérjad renovering som aldrig fullfdjts. Ar nyligen trans-
porterad till Krakow, Polen for genomgripande renovering av chassi och kaross. Tog samtidigt hem en
nyrenoverad AH 3000 som en annan kamrat och klubbemedlem har latit renovera dar. Ett mycket nt
arbete! Bada motorerna anfortrodda till Magnus pa BMC 1 Boras.

Att vara medlem innebér att man delar ett intresse med likasinnade vilket gor det mycket roligare.

E

Bert-Olav Lundstrom, 70+, Skelleftei. AH 3000 Mk3 BJ8 1965. NSN996.

Coloradorod. Medl nr 728.
Min Healey historia borjade nér jag och min son importerade en AH 3000 -67 fran New Jersey pa
80-talet. Renoverade den, korde den sedan med vilbehag 5-6 ar innan den saldes till Goteborg. Den
ar sedan enligt uppgift exporterad till Holland.

Kopte sedan en Jaguar XK 140 roadster av samma séljare och renoverade.Korde den till 2002 dé en
samlare fran Malmo ville kopa den.

Min nuvarande Healey kopte jag 2003 och jag trivs sa bra med den sa den ska jag ha kvar s lange
jag kan.

Var med i klubben under min forra Healeyperiod, och nu har ni ju t o m aktiviteter hér uppe i norr!

Vi dr nagra stycken som planerar att dka ner till ndgot av racen vilket &r som helst!

Ove Carlsson, 48 ar, Barkaby. Hult Healey (mitten 80-talet). Ej reg dinnu. Ska bli mossgron. Medl nr 729.

Kjell Lundin, far till en av mina bésta vanner Patrik, kopte byggsatsen (chassi, kaross, rutram etc)
fran Mats i1 Eksjo mitten attiotalet. Stédlldes ned i familjegaraget i Hasselby och paborjades aldrig.

Kjell avled 2015 och efter lite interna familjediskussioner ck jag kopa den — mot 16fte att full-
folja projektet och bjuda sénerna pa en aktur!

Ténkte paborja insamling av delar under det kommande aret och det dr en av anledningarna att
jag gick med i klubben. Fa tips, rad och nya vénner. For att komma rétt fran borjan om hur/vad
jag skall anvinda for senaste Volvo komponenter och bygga en sé stabil bil som mojligt sé jag kan
hinga med och ldra mig kora lite bana framover.

Verkar dessutom vara en trevlig och serids klubb!

(mnwmcdkmmarpdddanul )
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om namnet antyder ir detta en happe-
Sning med motorsport, konst och design

i en hiirlig blandning. Evenemangsge-
neralen Claes Pettersson och hans team har
verkligen hittat ett vinnande koncept. Hela
Mariestad ér fyllt med olika evenemang. Det
héinder nagot i vartenda horn av staden:

* Racing pd hamnomréadet med historiska bilar,
drifting, rallybilar och mycket annat.

* Konstutstéllningar pa stadens gallerier.

* Foredrag av pro ler inom konst och bilde-
sign.

* Flyguppvisning, helikopteruppstigning och
svéivare over Vinern.

Listan pa attraktioner kan goras hur lang som
helst, och i ar lockade SpeedArtDesign ver
40 000 besokare!

Vi hade samlat ett antal Healeys och dess
dgare fran klubbens vistra sektion till utstéll-
ningen i Karlsholmeparken. De ménga beso-
karna visade ett mycket stort intresse for véara
Healeys och vér klubb. Stundtals var det riktigt
trangt 1 var monter och fragorna haglade och
handlade om allt fran hastkrafter till om man
brukar kéra den pa vintern ...

Sakert virvade vi nagon ny medlem!

Vi Healeyklubbare som njot av en trevlig
dag i Mariestad var:

Lars Hellsten, Austin Healey Sprite Mk1 1960
DNN 701 Iris Blue.

Lasse har dgt sin Sprite sedan 1973. Original-
décken sitter fortfarande pd sedan han renove-
rade bilen i mitten av 70-talet — sedan dess inte
rord — bara kord. En Sprite helt i originalskick
med en hérlig patina.

14

Aj,Aj Aj Goran: regn — nu mdste
du hem och putsa pa gatracern!

Goran Nilsson, Austin Healey 3000 MKI
1959 AHB 272 Black/Colorado Red.

Goran kopte sin Healey
1987. Motorgurun Goran
har formodligen den ef-
fektivaste 3000-motor som
gér pa gatan 1 Sverige idag.
Vad sdgs om 200 BHP+,
aluminiumtopp, 3xWeber
45DCOE, 300 kam, stal-
vev, léttat svinghjul etc etc.
En motor med en enorm
respons. Goran visade stolt
upp sina egenhéindigt till-
verkade aluminiumddorrar!
Nya for sdsongen.

Nu ér det bara bakskdrmarna och troskella-
dorna kvar sa har Goran en dkta “Lighweight”.

Clas Arleskir, Austin Healey 3000 Works
Type 1961 DAH 715 Colorado Red/OEW.

Undertecknad har 4gt sin Healey sedan 1972.
Byggde om den till Works Rally utforande
1990. Steve Pike i Melbourne totalrenoverade
bilen med aluminiumkaross 2006. Vi anvinder
var Healey ganska mycket. Det har blivit 500
mil i ar. Totalt har jag kort bilen 20 000 mil
under de 45 ér vi dgt den.

PG/Rigmor Johansson, Austin Healey 3000
MK3 1966 COO 009 Healey Blue/OEW

PG kopte denna Healey 1997. En mycket n
MK3 I den snyggaste fargkombinationen. Yt-
terligare forbéttrad for sdsongen med ny fram-
ruta och nykromad rutram. Lacken dr ny for
i ar och den gor att COO 009 glénser mer &n
nagonsin.

De hade ocksa med sig PGs racebil, Austin
Healey 3000 1959 BTZ 028 BRG

Denna Healey kopte PG av Healeylegenden
John Chatham i England 2008. PG blev biten
av Historisk Racing och byggde om BTZ 028
till en RaceHealey som han steg for steg ut-
vecklat till att bli en mycket konkurrenskraftig
bil. Som stolt medlem i Healey Racing Team
tillhor han alltid toppskiktet pa landets racer-
banor.

Sigge/Lena Hammarnis, Austin Healey 3000
Mk1 1959 FDA 361 Healey Blue/OEW

Sigge kopte sin Healey redan 1970. Sigge har
renoverat bilen under senare ar och ér idag i ett
mycket nt skick. Vixellddan 4r nyrenoverad
for sasongen. Sigge och Lena har kort mycket
med sin Healey under aren och att héra honom
beritta sina Healeyhistorier dr oslagbart — som
nir Sigge med Healeydomkraften i hogsta
hugg skraimde halvt livet ur en stackars Folk-
vagnsigare pa en alpvig i sodra Europa. Detta
var i borjan av 70-talet sd det dr sékert preskri-
berat. Eller nér han fyllde Healeyn till bredden
med dieselolja i Scotland for nagra &r sedan ...

Soren/Gunilla Olausson, Austin Healey 3000
Mk2 1962 FAA 621 BRG

Soren hade haft 6gonen pa denna unika Hea-
ley under manga ar och lyckades att fa 6verta
den 2001. Endast en tidigare dgare fran trakten
i Skaraborg och med mycket f mil pd métaren.
Bilen var redan som ny utrustad med Borrani-
hjul, speciella Works Rallyséten och trératt etc.
En underbar Healey i ett fantastiskt nt origi-
nalskick.

Skrev och fotade gjorde Clas Arleskér
(fast nedan mdste han fatt hjdlp!)
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Galleri:

Silverstone Classic 2016.

Jeremy Welch — med full gas pa fjdrde véixeln i Abbey Corner —
i Nyblaeus 3000 YOP999, just i fird med att passera Wolfgang
Friedrich i hans Aston Martin DP214. Jagas samtidigt av Jamie
Mclintyre i Crispin Harris“ 3000.

De bada Healeyarnas digare kérde andra passet.

Fotograf: Matt White




projektet. Sa har ocksa skett i den be-
mirkelsen att jag jobbar framat i bilens
lingdriktning...

Den rost som fanns i bilen tror jag till stora
delar beror pa blota mattor/snd i bilen. Den
har ju ett for utet i Alaska innan 1973, da den
anldnde till Oregon. Jag har via nétet fatt kon-
takt med en kille i USA, vars bror dgde BJ7:an
med chassinumret fore var bil. Den séldes ny
av Dave Ostrem Imports i Des Moines, lowa.
Den rman &r nedlagd, och alla register &r
borta enligt Bilregistret i lowa. Finns en Dave
Ostrem i Florida idag. Kan vara pensiondren/
f.d. bilhandlaren Ostrem. Aterigen en Ater-
véandsgrand i mitt sokande av bilens historia.

Navil. Chassijobbet fortsétter. Ramen strax
bakom gaspedalen var rostig ovanpa, fotbox-
arna dr bytta sedan tidigare, likasa sidan av
fotboxen in mot kopplingshuset och vixel-
ladan. Ramen sagades ur i det rostiga partiet,
och en plat kndcktes till att passa. Nedre delen
av vixelladskapans dns, den del som gar ned

Ifiirra avsnittet lovade jag framsteg i

Det omkonstruerade/férstiirkta motorfiste testas pa plats
(men innan dess mycket jobb med balken, se nésta sida!).

péa ramens insida, var ocksa rostig. Troligen
har bldta mattor aterigen varit boven i dramat.
Den biten har lite dubbelkurvatur, och ck
snickras lite pa for att bli bra.

Léangre fram pa samma ramskena, den vanst-
ra, fanns ett hal vid motorfastet. Tror denna
spricka och sedemera hal, blev till efter ett
tvarstopp. Hoger utliggare till innertroskeln
var helt deformerad, sé ett rejélt stopp har nog
fatt den tunga motorn att kndcka till ramen re-
jalt. Inféstningen av motorfastena péa de sexcy-
lindriga modellerna ldmnar ju lite fragetecken
runt sig. Jamfor man med 100-modellen,
sa sitter de valdigt daligt, mitt pa veka ram-
skenan utan nagra forstirkningar. Tror ménga
bilar har sprickor av utmattning runt dessa. Jag
forsoker hitta pa en 16sning som inte paverkar
originalutseendet alltfor mycket hér. Jag har
ju Frogeyen, som ér lite "hot-rod” vad giller
originalutférande, och forsoker halla BJ7:an
sa ndra original som mojligt, med dolda for-
starkningar sa langt det gar.

Motorféstena sagar jag bort med hjilp av en

multimaskin, eller ”Fein” som manga kallar
dem. Ett sdgblad som bara vibrerar. Fordelen
ar att det blir vdldigt smala och na snitt, och
att man kommer in i hérn och vinklar. Innan
de sagas bort, gor jag en enkel xtur, och tar
lite referensmatt. Som erséttningsplat till det
uppsagade partiet pa ramen, anvinder jag den
ovre friska delen av bakre tvdarbalk som jag
bytt ut. 1,63 mm tjocklek dr ju ingen lagervara
i Sverige precis ... Jag viljer att gora tva extra
stod inuti motorfdstena, sa att de vilar pa fyra
fotter istillet for tva. Forhoppningsvis blir de
lite styvare och mindre exande, sa att ramen
avlastas battre. Det nns sékert béttre eller mer
omfattande modi eringar, men bilen skall bara

nkoras och inte rejsas. Det kommer sdkert
hélla min tid ut.

Bilen var sedan lang tid tillbaka dven krock-
skadad mitt Over vénster framhjul. Detta
kunde man se av de lagningar som gjorts pa
vénster stotddmparféste. Inget som syntes nér
bilen satt ihop, utan forst nér stotddmparen ta-
gits bort och chassit bldstrats.

Det skadade viinster stétdéidmparfiste — pa plats och bortkapat — och de nya
stéllbara ersdttningsdelarna (tack Mats!).
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Det kan déljas allvarliga gai
under ett motorfiste ndr bill
satt for vald!

e,

"7"2 Och det framtréder dn tydligare efter
lite slipning — bade sprickor och hdl.

Men balken som ny efter isvetsning av
ny bit och lite slipning!

En enkel mall for exakt fixering av de nya ”Urgrépning” av frémre ovre tvérbalk.
motorfdstena Underldttar nér motor ska i eller ur.
Y

\ \

Jag har ju dnda tdnkt byta féstena till juster-
bara, sé att cambervinklarna gar att dndra. Nér
chassit ritades till Big Healey bilarna pa 50-ta-
let, anvdndes uteslutande diagonaldick och
manga végar var av grus. Da fungerar en posi-
tiv camber helt ok. Idag, med béttre radialdack
och mer asfalt, dr en ldtt negativ camber att fo-
redra. Jag har gjort denna éndring pa Frogeyen,
med hjédlp av Tony Benettos (Bugeye Barn)
modi eringssats. Med Polyurethanbussningar i
nedre birarmar, och tvé grader negativ camber,
gar den som pa rils. Med denna modi ering pa
BJ7:an, hoppas jag pa samma goda egenskaper.

Stétddmparféstena dr tillverkade av Mats
Svanberg, var kidnde husmekaniker i Healey
Racing Team. Att skéra loss de gamla fastena
blev en blandning av vinkelkap med 1,0 mm
trissa, och den beromda “’Fein”maskinen. Vil
bortskurna, kunde man konstatera att vénster
sida hade varit med om en del ... Innerskdrmen
var lite bucklig i nederkant, likasa 6vre hogra
kylarfastet, shroud och skédrm likasa. Men inte
vérre an att de gar att rikta na igen, nér val
lager pa lager av Bondo (Plastic Padding pd
Amerikanska) var bortslipat.

For att aterga till chassit, passade jag pa att
modi era 6vre frimre tvdrbalken nér jag dnda
var igang. Vill man sitta pd en moden sving-
ningsddmpare pa frimre delen av vevaxeln
(nedre remskivan), sd dr det for trangt mellan
motor och tvdrbalk, original. Man kan dven
gora denna balk demonterbar, vilket oftast gors
pé race och rallybilar, dir motorn allt som of-
tast tas ur for genomgang. Jag valde dock att
modi era standardbalken med en ldtt "urgrop-
ning” genom att bocka till en 1,25 mm plat i
urkapningen som gjorts.

Sa langt denna gang. Nér vi hors ndsta gang
har jag borjat provmontera karossen, och upp-
tacker bristen pa dorrspringor, trots rakt och

nt chassi. Det som sedan f6ljer, har gett mig

manga nya graa har. Hua, for Engelsk bygg-
kvalitet ibland.
Snon faller litt utanfor fonstret just nu.
Ténk inte att vintern #r ling, utan borja
med era vinterplaner redan nu. Helt plots-
ligt dr det april annars, och paniken sprider
sig i garaget. Kor med forstind i halkan, och
glom inte onskelistan till Tomten. Det nns
mycket skoj att 6nska till Healeyn! [



ar snon borjade forsvinna i mars
Ninfann sig ohjilpligt samma kénsla

som tidigare ir; NU BORJAR RA-
CINGSASONGEN!

Det ér liksom obeskrivligt for det &r en kinsla
av skrickblandad fortjusning. En blandning av

era saker samtidigt. Antligen ska forverkli-
gandet av drommen fortsdtta. Ut tillsammans
med de stora grabbarna pa de stora banorna.
Med de helt fantastiska gamla historiska ra-
cerbilarna. Vackra som fa och dyra som soren.
Och sa lilla jag. Men samtidigt litet magknip
eller till och med illaméende. Nagon har sagt
att hobbys far kosta men inte hur mycket som
helst. Eller ...? Jag rdknar inte langre for da
mar jag illa. Tur i alla fall att bilarna har stigit
ividrde. Och att man mar s bra av att titta pa
bilarna och att halla pd med dem. Det dr verk-
ligen en lisa for sjalen!

Sedan dr det det har med tiden ndrmast star-
ten. Da gér man in i sin bubbla. Det kan vara en
timme innan, eller mer. Helt otalbar. Nervés.
Orolig. Koncentrerad. Fokuserad. Gér igenom
alla bromspunkter och vixlar och varvtal vid
starten och insvdngningspunkter i minnet. Har
jag kollat allt pa bilen? Brénsle, lufttryck, olja,
kylaren, vingmuttrarna, vindrutan, bromsklos-
sar, krdngningshdmmare, allt dtdraget osv osv.
Lojligt egentligen att man kan kénna sa for det
hér &r ju bara pa lek, eller hur. Trodde du ja!
Visst, det dr roligt men det dr ocksa tdvling.
Da gar det inte att undvika att det blir en kamp.
Measte prestera sa bra som mojligt.

Usch vad tréttsamt. Men roligt. Men laskigt.
Men spannande. Riktigt spannande.

Ibland undrar jag varfor jag utsétter mig for
det hir. Och d4 talar jag inte om olycksrisken
utan om den hér extra pressen som man utsét-
ter sig for helt frivilligt. Nar man kunde ligga
i hdngmattan och ldsa en roman. Men, som
sagt, det dr vil spanningen och att fa prestera,
helst ndra gransen for vad som ar mgjligt. Vad
bilen klarar och inte minst vad jag sjilv klarar.
Romaner har heller aldrig varit min grej.

Akte till Donington i UK redan i april for att
trdna. Man &r ju helt ringrostig efter vintern.
Hade tdnkt att dka till norra Sverige for att
trdna pa is men det var for litet kyla sa det fros
inne (!). Sedan var forsta tdvlingen Donington
Festival 6ver Valborg och la maj. Nina akte
med och den hér gangen blev det Ryan Air. Vi
akte redan pa torsdagen for det var testkdrning
pa fredag. Det var s.k. trackday med open pit-
lane och alla mojliga typer av bilar.

Dessutom ck man ha passagerare med, el-
ler egentligen tvirtom, man ck dka med en
larare om man hade nagon. Det hade jag i
form av Jeremy Welch. D& kommer det vil
till pass att ha tva stolar i raceHealeyn.

Da hinde nagot vildigt roligt. Mot slutet av
dagen tog Jeremy med sig en av sina mekani-
ker i racefart runt banan. Killen var lyrisk. Da
tinkte jag att Nina som sa lojalt alltid (ngja,
néstan alltid) foljer med skulle nog tycka det
var kul att fa en riktig bilupplevelse. Hon ar
ju verkligt road av att kora bil. Sa jag bad Je-
remy att friga Nina om hon inte ville dka med
honom nagra varv. Jag sa samtidigt att hon
sikert skulle sdga nej minst fem ganger men
att han inte skulle ge upp. Sa Jeremy fragade
och Nina sa nej, typ fem génger men efter att
Martyn Cor eld tryckt pa henne en hjilm sa
hon till slut ja. Hon ck samtidigt rddet att inte
forsoka att halla emot eller att halla i Healeyns

na handtag pé instrumentbréddan utan “lagga
bigge hianderna pa magen och bara dka med”.

Det gjorde hon, varv efter varv och till slut
gick det riktigt fort. Full racefart med kraftiga
uppstill och rejélt 6ver kurbsen i varje kurva.
Bilen pekade inte rakt fram en enda gang utom
pé den ldnga rakan.

Nér  hon
sa kom in i
depéan igen
fragade jag
forstas: Och
hur var det
ddr? Svaret ¢
kom  blixt-
snabbt, fort-
farande sit-
tande kvar
i den roda
Healeyn:
Det hdr var jdttekul. Nu vill jag ha min egen
raceHealey! Eftersom jag ér en gentleman (!?)

ck hon genast min 100M. S& var det med den
saken. Vi packade ihop och akte till hotellet.

HiP” kunde jagus:
tillata detta??
o,

”Styr med ytterhanden” sa Barrie Williams en gdng ...
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Nar vi ndrmade oss slutet pd middagen nagra
timmar senare sa Nina: Vilken firg tycker du att
Jjag ska ha pa min racingoverall? Hmm ...

Nagra dagar senare hade hon dock kommit
fram till att det rickte med en dare i familjen.
Men ndista dr ndr vi dker till Doningtons Track
Day dd skall jag kora sjilv med en ldrare i pas-
sagerarstolen rundade av det hela. Sa blir det
nog. Hoppas. En eller tva déarar. Den som lever
fér se.

Sésongen ot sedan pa med i princip en tév-
ling varannan helg. Husbilen tvd géanger till
England, en géng till Belgien och en gang till
Tyskland. Till Holland 6g vi for Nina maste
hem till en bridgetédvling. Jag har ju som mal att
ta en ny skalp varje ar d.v.s. att kora pa en ny
bana, en bana som jag aldrig kort pa tidigare.

I ar blev det Niirburgring, f6rra dret Portimao

Jan Bart, Jaap S och jag sjélv efter mdlgdng Sp:

a 6timmars kl 2230

och Zandvoort. Nésta ar hoppas jag pa Monza.

En annan riktigt kul grej som hénde var pa
Silverstone Classic. Da var véar yngsta dot-
ter Gabriella, gravid i 7e manaden, dar till-
sammans med sin Mattias. Klockan étta pa
l16rdagskvillen, mitt under mitt race "into the
dusk”, sittande pa laktaren efter nya rakan (se
bild pa mittuppslaget) sa friade Mattias!! Ja
du léste rétt, han friade. Och hon sa ja! Vi blev
sa glada. Ja, det dr som du missténkte, han dr
bilintresserad men &r nu i den fasen av livet att
han just fatt byta in sin Porsche mot en Audi
for att fa plats med barnvagnen. Vi har alla den
vagen vandrat.

En av arets hojdare var SPA Sex-timmars. |
ar korde jag dock inte min egen bil utan i en
holldndsk 3000 med Jaap Sinke och en god
vén till honom, Jan Bart Deenik.

Bilen var den vilkdnda gula Healeyn med
dubbla grona rinder, den som nns som Sca-
lectricbil och som toppade 253 km/t pa Le
Mans Classic 2008. Det gick hyfsat s nér
som pd en sak. Vi var tvungna till ett extra de-
pastopp redan efter 15 min for grenroret loss-
nade. Efter svetsning och 18 tappade minuter
var vi igang igen. Vi startade som bil nr 36 av
108 startande. Efter svetsning foll vi ner pa
93e plats. Jag korde andra stinten och klev i
pé 75e plats och ur pa 43e. Vi slutade efter sex
timmars korning pé plats 35, 13 i klassen av
24 och tredje Austin Healey 3000 (men bésta
varvtid). Sextimmars dr ett riktigt mandoms-
prov bade for bil och forare.

Ett annat resultat av dret dr tva rasade vixel-
lador och en rasad motor. I den ena vixellddan
skar ett lager och hela 1ddan rasade. Motorn
var troligen overvarvad, och troligen av mig!!
Det hinde pa Zandvoort och jag hade just kort
ifran David Smithies (fd UK Healey Cham-
pion) i starten och ytterligare en bil och det
gick kanon innan jag pa tredje varvet sag att
motorn gick varm. Jag gjorde dd misstaget
att inte stanna direkt. Topplockspackningen
hade ocksa gatt. Ett 6desdigert, och kostsamt,
misstag!

Annars gick aret battre dn nagonsin med
manga pallplaceringar med bdgge bilarna.
Kanske berodde det delvis pé att jag redan i
januari bestéllde en riktig korsimulator sa att
jag var béttre tranad nér jag kom till banorna.
Som sagt, det ar jatteroligt. Fast det &r tavling.
Men jitteroligt. Men tavling.

Hors nista ar!

Text och bild:Nils-Fredrik Nyblaeus

Sa hdr gick det i de olika racen!

Donington 100mM 60min 2aikl
Festival 3000 90min 2aikl
Brands Hatch 3000 50min 3aikl
Silverstone 100M 60min 6aikl
Classic 3000 50min 2aikl
Nurburgring 3000 65min 3aikl
Zandvoort 3000 90min DNF
SPA 100M 60min 2aikl
3000 90min 4aikl
SPA Sixhour 3000 360min 13ikl

Gubb-gymmet!
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ksjo — Goodwood: GPS:en i husbilen
Evisar 1589 km kvar till malet och en

ungefirlig kvarvarande restid utan
pauser pa 17,5 timmar. Vi ska dka nonstop
och turas om att kora.
Bara stanna for att tanka, stricka pa benen och
en och annan kissepaus. Det ér inte utan att alla
fyra personer i husbilen inklusive den rutinera-
de chaufforen 4r lite spanda pa den langa resan
till Goodwood Revival.

Denna géng har vi inget sdllskap utav ndgon
Lotsengard, Johansson eller Svanberg som vi
haft vid tidigare resor till biltdvlingar i Eng-
land. Svanbergs ska dock méta upp senare nar
vi dr framme. Men hela familjen Andersson/
Wiktorsson dr ganska modiga av sig och ser
resan som ett stort &ventyr med mycket gott att
dta pa, Imer att titta pad och bocker att ldsa.
Huvudansvarig chauffor ser nog mest fram
emot en pint nir han kommer fram ...

Vi som ar pa vig mot Goodwood Revival och
for att mota upp Mats och Kerstin Svanberg
som turistat i Tyskland och Moseldalen &r den
brokiga familjen Andersson/Wiktorsson. Claes
Andersson, som annars tdvlar med sin mid-
nattsbla Healey 3000 och ska avsluta sin tredje
sasong helgen efter hemkomsten fran Good-
wood, har tagit med sig tva av sina tre grab-
bar, August 14 och Josef 18 samt mig, sambo
Cecilia, for att visa hur bilracing kunde te sig
pa tiden det begav sig.

Det var tio dr sedan som Claes blev vickt en
natt av Mats Svanberg m . for en Overrask-
ningsresa till just Goodwood Revival for att

ra 50-arsdagen. Resan blev lyckad. och det
ryktades om bade hotell for blinda och kvar-
glomda skor pa restaurangen! En repris men
med familjen men i husbil for att komma nér-
mare banan och den hirliga stimningen dari-
kring.

22

Mot Shetr- Goodwoodskoge
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N

Resan 6t pa riktigt bra dven om vi ankom
Calais nagot uttrottade men vaknade till nar vi
sag polisuppbaden vid yktinglagret och under
de tre olika kontrollerna man gjorde av husbi-
len innan vi kom pa béten. De franska grab-
barna med alltfor stora vapen ség snarare ut att
vilja hdnga med sina tonariga polare istéllet for
att granska fordon — ibland krockar vara olika
virldar.

Med snabb anpassning till vénstertra k och
en engagerad sambo som kartldsare hittade vi
till Goodwood enkelt och smidigt och sjalvklart
lyckades vi tajma in Mats och Kerstin sa att vi
anldnde till campingen med bara ett par minu-
ters mellanrum — helt otroligt! Med effektiva
och erfarna médn som Claes och Mats sa kidndes
det som att vi var installerade pé bara nagra mi-
nuter och det tog dnnu kortare tid innan bada fatt

Mats hade kameran med!

e e e e

sin 6l och satt i varsin stol placerade mot vagen.

Sen borjade det, det som skulle pagé alla tre
dagarna vi var pa tdvlingen! Det pagick hela
tiden, pa campingen, pa parkeringen och inne
pd de olika omradena. Jag ténker fOrstds pa
bilmérkesigenkdnnandet! Under hela tiden
evenemanget pagick sé tror jag den eminente
Mats bara missade ett par tre bilmérken utav
alla de hundratal bilar som passerade! De esta
var ocksd som alla vet fran en annan tid (Mats
tid?) och verkligen inga man ser pd vigarna i
Smaland. Bland den enstaka gangen han inte
lyckades sa var forstds August framme och slog
vad nagra pund — jag ar fortfarande osdker pa
om Mats ldt honom vinna eller inte. I alla fall s&
var det grymt imponerande och vi larde oss lika
mycket fran campingens utsikt om passerande
bilar som inne pa omrédet.

Gdinget som var ddir: Mats, Josef, Kerstin, Cilla, August och Claes.
—
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Négot som vi forstatt i forberedelserna av
trippen till Goodwood var att kldderna &r vik-
tiga. Det ska vara utklddnad, helst kopplat till
tiden 30- 60 tal. Sjalvklart hade vi engagerat
oss i detta och nér vi stegade mot entrén pa fre-
dagsmorgonen var jag ankerad av en urtjusig
dam, tva eleganta godsherrar, en kostymkladd
gangster och en ung cool man som tagen ur 1-
men Grease.

Redan pa morgonen pa vidg mot de frischa
toaletterna och duscharna sdg man vackra da-
mer och stiliga herrar uppkladda i allskons
olika utstyrslar, oerhort fascinerande och in-
tressant. Vilket engagemang hos dessa biltdv-
lingsgister! Ar man kvinna och lite klddin-
tresserad men tveksam till sjélva bildelen av
evenemanget sd dr allt som &r kopplat just till
utklddningen vért ett besok bara det.

Eksjédamer pa vift — skulle kunnat vara 1965!

Med en viarmande sol och transport av traktor
och vagn till entrén sa hander forstas det som
néstan alltid hander nar man 4r ute pa resor och
dventyr — man traffar ndgon man kéanner eller i
alla fall kdnner till. I detta fall sa sprang vi pa
ingen mindre herr Mikael Friberg, som vi an-
nars triaffar nar han rattar sin na gula Sprite pa
banorna runt om i landet. Han var vildigt stilig
i sin tweedkavaj och keps.

Vil inne pa omradet och utrustade med pro-
gram samt anvindbara smd radioapparater for
att kunna folja tdvlingarna blev ndstan herrar-
na i séllskapet som barn pa julafton. Allt fanns
for en bilentusiast och dennes familj. Vilka

na bilar! Alla i séllskapet hade sin favorit
men de skiftade snabbt da nagon ny skonhet
dok upp efter ndsta horn. Och dé hade vi inte
ens dntrat banan och depan. Vi kranglade oss

igenom tilt med forsdljning av bildelar, klader,
bilauktioner, formel 1-bilstester, mattdlt av
alla de slag och naturligtvis ertalet pubtilt.
Sjélvklart med manga olika stopp pa végen.
Vid ritta ingangen till banan pa Goodwood
mottes vi av ett herrans liv, det ropades och
hejades, aggor viftades och snabbt slangdes
vi tillbaka till 1966 och randet av det brit-
tiska VM guldet i fotboll, tydligen det enda de
vunnit? Det dr ddrfor de rar fortfarande sa né-
gon sarkastiskt efterat. Det passade dock vél in
sammanhanget.

Laktarna vid banan bjod forstés pa den basta
utsikten, men det var lika trevligt att hinga vid
staketen och pa griasmattorna for att hora och
se de forbidundrande tdvlingsbilarna som kom
bade pa ldangden och tvdren i kurvor och rakor.

Det kédndes inte som forare och team tog

mycket hinsyn till vare sig den bristande si-
kerheten pa den tiden eller var ridda om de
na bilarna. Ar det race sd dr det, oavsett
tidsepok och bilarnas virde! Framfor allt i de
oppna formelbilarna i Chicester Cup, de gav
verkligen jarnet pd den krdvande banan.

Kéind leverantér for racers med “ritt” firmabil!
|4 L 16 P
\ ; ; -
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Det maérktes dven i de 6ppna depaerna dér
man pa fa kvadratmeter mekade i de tranga
utrymmena i bilarna med mekaniker dven de
tidsenligt kladda i overaller.

En av de mest minnesvérda tavlingarna var
TT Celebration som tydligen var créme de
la créme de sista dren mitten sextiotalet som
Goodwood var aktiv som racingbana. Aston
Martin, Jaguar och AC Cobror tringdes pa
startlinjen och hade riktiga fajter under loppets
gang dnda in i mal. I Kinrara Trophy kunde vi
se tavlingens enda Healey, en 3000 méarkt XJB
876 som har haft samma dgare sen 1980. Dock
utan storre framgang i tdvlingen, men alltid
lika hérligt att se pd en bana dven for oss som
ar relativt nya i Healey viérlden.

Den tdvlingen som hela séllskapet uppskat-
tade var dock éndéd ladbilsracet med Austin

Alla stilar OK, bara det dr senast 60-tal. Fast 1968 var Goodwooderan éver!

J40-bilar med yngre och blivande racerforare.
Pé startrakan leddes de yngre grabbarna och
tjejerna ut ankerade av foréldrar eller andra
mekaniker och ck sedan paddla ordentligt
med benen pa tramporna ndr starten gick. Alla
kdndes sig nog som vinnare oavsett om man
var den som var forst i mal eller vinkade mest
till publiken.

Dagarna pa Goodwood Revival gick oer-
hort fort och intrycken haglade. Stundtals
tog livet utanfor banan over sjélva intresset
for racingen dven hos de mest tivlingsin-
tresserade. Jag hoppas att jag far mojlighe-
ten att komma dit igen.

Kanske vore nagot att ge bort i 65 ars pre-
sent?

Cecilia Andersson

August hittade en gammal Healey (inte Austin!) och en annan ung gentleman far hjélp med sin J40 infér racet.



Avoid frustration and simply go for the best
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KILMARTIN
AUTOMOTIVE
SHEETMETAL

Kilmartin is the premium brand for
Austin Healey chassis and sheet-
metal replacement parts. Our
craftsmen have been producing
highest quality chassis for all Big
Healey models and a complete pro-
gram of replacement parts for over
30 years.

Kilmartin chassis and sheetmetal
parts are widely known for their im-
peccable quality and superior fit. We
take pride in delivering professional
restorers and Austin Healey owners
a range of over 600 premium quality
sheetmetal parts. Avoid frustration
and simply go for the best.

www.kilmartin.eu
info@kilmartin.eu
+31 653 555 388

europe
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Denis Welch Motorsport

Denis Welch Motors ér en for manga av oss, framforallt for oss som tédvlar med Healeys, vélkénd leverantor och samar-
betspartner. Nedan artikel &r en bearbetning av material jag fétt frin Mark Gibson hos DWM. Nils-Fredrik Nyblaeus, som
har ett tatt samarbete med DWM for bdda sina racerbilar, har varit mig behjélplig under arbetet. Vi har bada vid olika tillfal-
len besokt DWM i Yoxall, langt uppe i den Engelska tassemarken ... Bilderna kommer frain DWM. Red.

Det var sent 1970-tal som Denis Welch med
hustru Tina borjade driva en liten bensinsta-
tion med verkstad i Yoxall, Staffordshire. De-
nis hade redan dé kommit fram till att enda
mojligheten for honom att kunna rejsa var
att skapa ett familjeforetag med den inrikt-
ningen.

Kelvin Seaton (t v) & Denis Welch (t h), augusti 1987 utanfér Denis Welch

verkning av hogkvalitetsprodukter i stdndigt
storre volymer. Detta medforde anskaffandet
av en egen CAD-avdelning for att konstru-
era och rita delar med hjdlp av den senaste
tekniken.

I dag har DWM en fullt utrustad tillverk-
ningsavdelning med maskiner for sprick-

Motors garage i Yoxall med Nisses nuvarande racer YOP999.

Ingen kunde da tdnka sig att det skulle
utvecklas till att bli den kanske stérsta och
mest framgéangsrika “Performance Austin
Healey Specialist” i vdrlden!

Utvecklingen av reservdelsverksamheten
skedde i direkt anslutning till Denis egen
erfarenhet fran racingen. Han upptickte att
vissa delar gick sonder gang pa géng, oftast
p-g.a. designen och tillverkningsmetoden.

Inf6r problemet med minskande tillgang pa
”NOS” originaldelar och dalig kvalitet pa re-
produktionerna var de tvingade att 16sa pro-
blemet med 6kad prestanda och tillforlitlig-
het och samtidigt behalla bilarnas originalitet
och ursprung.

De forst utvecklade delarna ofta var sma
simpla grejor eller mindre fordndringar med
hjélp av enkla verktyg och maskiner. Ryk-
tet gick och er kunder ldmnade sina Aus-
tin Healey till Dennis Welch Motors for att
prepareras for racing eller fa andra nya delar
monterade.

2006 kopte Jeremy W foretaget fran sin far
och borjade med att i hogre grad anvidnda
framvéxande ny teknik for att utveckla och
tillverka nya delar. Inte bara till Healeys,
utan dven till andra bilar som Jaguar och
Formula Junior.

Jeremy noterade behovet av palitlig till-

detektering, tryckprovning, precisions- och
CNC-svarvning, pressning och en komplett
CNC maskin. Investeringarna i CAD-mjuk-
vara har medfort 6kad kvalitet och mojlighe-
terna att i 3D-modeller testa for att fa optimal
design. Programmet sénds sedan direkt till
CNC-maskinerna.

Till exempel krdvs ca 1,5 miljoner kodrader
for att maskinbearbeta portarna i ett 6-cylin-
derstopplock, vilket tar 13 timmars maskin-
tid.

Genom CAD-anvindning i konstruktion
och CNC-tillverkning blir varje tillverkat
topplock av samma optimala design, vilket
ar omdjligt med ”gammal” teknik.

DWM iér specialiserade pé trimdelarna for
”Big Healey”. Slutresultatet ar helt nya delar
som dr battre &n originalet. Inte en reproduk-
tion kopierad fran en 50 ar gammal speci -
kation, eller kopierat fran en hart sliten del i
slutet av sin levnad.

Jeremy Welch med familj pG DWM kontor

Manga delar tillverkade av foretaget bér
DWM-vingarna for att visa att det ar en
DWM originaldel, endast tillgénglig fran just

DWM.

Motorbyggande har alltid varit en styrka
hos DWM. Stor kunskap och erfarenhet har
byggts upp under dren. Verkstaden far moto-
rer fran kunder i hela vérlden som vill ha en
kraftfull gat- eller racemotor. DWM har egen
dynamometer som anvinds for inkdrning och
test innan leverans till kund.

DWM har ocksa specialistkunskaper i byg-
gandet av kompletta véxellador, overdrives
och axlar.

Detta har lett till tillverkning av manga véx-
elladsdelar, som nya hus for mittspakslador
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l6dande grenror

och specialdesignade utvéxlingssatser for
béde gata, rally och race. Trots att DWM har
fokus pa tévlingsbilar, kommer ménga Hea-
leys till verkstaden for vanligt servicearbete
men ocksa mer omfattande arbete saisom mo-
torrenoveringar.

Under dren har DWM preparerat och tév-
lat med otaliga bilar vilket resulterat i manga
race- och mésterskapsvinster bade for famil-
jen Welch och for deras kunder. ”Viér egen”
Nisse Nyblaeus dr en av dessa, som kan ses
pa detta nummers mittuppslag!

Manga delar ér perfekta dven for gatbilar,
med 6kad prestanda men ocksa tillforlitlig-
het. I lager nns dven en stor sortering av
”standarddelar” for att kunna serva inte bara
prestandakunderna.

Den forsta “performance” katalogen var
mycket enkel, bara en maskinskriven lista pa
delar.

Dagens katalog ar en glittad fyrfargspro-
dukt pa 96 sidor med delar for bade fyr- och

26

XA ¥ 3 s ¥,
~ Supporttrailern och fft par av “teamets” bilar utanfér verkstad

B o P DY
M - Inféllt: Denis W i sin vélkéinda racer.

ir motorn testas i dynamometer!

sexcylindriga Healeys, och dven ett vixande
antal delar for 100S. Vill du bestilla katalo-
gen, se DWMs annons i detta nummer.

I dagsldget har DWM 6ver 9500 produkter
och servar en bred bas av kunder runt om i
hela virlden, badde de som tdvlar med sina
Healeys och de som mest kor pa gatan.

Dessutom kan man forvénta sig samma ut-
veckling for andra mérken, lite beroende pa
kundefterfragan, men DWM kommer alltid i
forsta hand vara forknippat med Austin Healey!

N
= —

Foretaget har véxt sedan starten och syssel-
satter idag ca 30 personer i verkstad, forsilj-
ning, konstruktion och administration. Web-
sidan dr stédndigt uppdaterad med fotogra er
och CAD-modeller och ger mojlighet att be-
stélla delar dygnet runt, veckan och aret runt!

Fokus for verksamheten &r fortfarande ra-
cing och detta ger perfekta tillféllen att testa
och utprova de tillverkade delarna i mycket
kriavande miljoer och situationer.

Historisk motorsport blir allt mer populdr
och tavlingsinriktad och foretaget strivar ef-
ter att fortsitta utveckla nya delar for att 16sa
problem nér de uppstdr och med malet att
vara forstahandsalternativet for kvalitetsdelar
till Healey, for bade gata och race.

I'Yoxall nns manga priser och minnen fran
tidvlingarna till beskadande runt om i bygg-
naden, och vi avslutar med en liten kavalkad
av dessa. \

Slutligen kan jag inte lata bli att ta med en
bild pé en licker E-type "Low Drag Cou-
pe”, byggd av DWM och vinnare i ”Jaguar
Challenge Cup” 2016.
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The Latest Big Healey

Now Available

Our new and updated Austin
Healey Performance catalogue
features 200 new products, 12
extra pages, updated specifications
and technical information that our
customers have been have been
asking for.

Continued investment in the latest
design and production technology
has enabled Denis Welch Motorsport
to add some innovative new high-
performance products to the range.

Big Healey performance

Order Your Copy Today

New Product Highlights Include:

The price is right...

The performance is legendary...
The quality is excellent...

You deserve the best...

www.bighealey.co.uk

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON ON TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND
Parts Hotline: +44(0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig.
(fortsdittning fran sidan 13!)

Jag fortsdtter ta mig friheten att stdlla ndgra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Ndr vi alla hjdlps Gt att se varje tillfdlle nér vi tréffar nGgon Healeydgare eller Healeyentusiast som ett medlemsvdrvningsprojekt kan
klubben sdkert fortsdtta vixa i samma takt. Men det stdller ocksd krav pa att vi tar hand om vdra nya medlemmar pad ett bra sdtt!

Peter Elmhorn, 52 ir, Stockholm. AH 3000 Mk3 1964. TJC994. Réd. Medl nr 730.

Kopte denna, min forsta Healey, i varas. Att jag kopte en Healey har historiska skél och sa &r det
en fantastiskt vacker bil!

Jag kopte den av Anders Schildt, var hans gatbil med lite rallystuk. Vet att den innan dess kom
fran Danmark.

Bilen var bra redan frén borjan, men Anders kommer under vintern att gora den dn béttre och
roligare med litet vassare grejor bade i motor och chassie,

Men till varen ska den koras!

Klubben hoppas jag ska ge mig lite information och kul aktiviteter.

Det illustra sdllskapet “Brommagrodorna”
trdffas varje lérdag, dret om, kl 10.00 pa
Park Konditori vid Alléparken i Bromma.

Faller andan pa blir det en gemensam tur efter kaffet. Alla entusiaster, med eller utan bil, ir
viilkomna.
Ofta ménga trevliga bilar pa besok, inte bara Healeys av alla sorter.

Har Du fragor, ring Hasse Wistén 073-800 00 00 eller mejla hans@wisteninwest.se
Nedan ett par bilder fran en traff i september.

=
/c "Boddul SMILEYS”
\\___/ fran SMALLEYS
~—\
( ill alla
SMALL heal-EYS!
L= 1362 -{’-

Butik och snabb postorderservice

Reservdelar och tillbehér till din MG, Austin-Healey, Triumph, Mini
eller annan BMC saloon car fran arsmodell 1955 och framat.

BRITISH[: - IMOTOTY

www.britishmotor.se

Gustav Adolfsvigen 8, S-141 32 Huddinge
Telefon: 08-664 53 10 « Fax: 08-664 53 18 ¢ E-post: info@britishmotor.se

Oppettider: mandag-fredag 11.00-17.00 « 16rdag i regel 11.00-14.00 (sommartid stingt)
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SPARES

LIMITED
PRESENTS

QUALITY AUSTIN-HEALEY PARTS!

202 YN

We will be closed for the Christmas and New Year holiday between

Friday 23" December 2016 - Tuesday 3™ January 2017

From all of us at A.H. Spares, we would like to wish you a very

Werry (Hirisinad?

Visit our website www.ahspares.co.uk

Tel: 0044 (0)1926 817181 | Email: sales@ahspares.co.uk
Westfield Road, Kineton Road Ind. Est. Southam, Warks. CV47 0JH

The Original Austin-Healey Parts Specialist!




Healey Market

Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nir ni kopt eller salt

delar och annonserna ska tas bort!

Ni som soker delar: titta regelbundet pi klubbens hemsida, dir dyker de esta
annonser upp forst. Har varje dag som utgivningstid ...

Gdva fran Lennart Bergstrém
till Austin Healey Club of Sweden

AHCS har mottagit en mycket generds gava fran
en av de riktigt tidiga medlemmarna, Lennart
Bergstrom, medlem nr 14. Lennart kontaktade
mig for ndgra veckor sedan och sa att han hade
nagonting han ville skénka till regaliashopen.
Han sa ocksa att han inte kunde skicka den, sa
vi gjorde upp att jag skulle hdmta den i Stock-
holm vid tillfdlle.

Det visade sig vara 100 st inplastade posters
som berittar hela Healeyhistorien. Dessutom
medfoljde 100 st pappror for att enkelt kunna
skicka med post. (Tur att jag hade kombibil att
hédmta med). Har nedan f6ljer ett utdrag av det
brev som Lennart skickade med mig vid dver-
lamnandet.

“Dessa plastade broschyrer hédrstammar frdn
den hopvikta stora af schen jag ck fran Fred
Draper i juli 1970. Han forestod reservdels-
lagret pa overvaningen pa Donald Healey Mo-
tor Co. i Warwick. Nir han horde att svenska
klubben var nybildad i juni 1970 ck jag en hel
bunt att dela ut till medlemmar. Jag har tre st
kvar, en far du att géra vad du vill med. Kanske

trycka upp nya?

Jag ldit gora fyra st inplastade forra hosten.
En ck Per Schoerner att ta med till Nacka
Mdssan. En ck Goran Utter till Géteborgs
Mdssan. Och en ck Lasse Engvall ndr deras
100 fyllde 60 ar.

Nd, jag har sdllan bidragit med nagot till
klubben. Samvetet har gnagt linge, tills idén
kom upp. Jag har nu ldtit trycka upp och plasta
in 100 st for att skdnka till klubbens regaliashop
for forsdljning till hugade medlemmar. En extra
slant till klubbkassan for att géra ndgot kul vid
ndgot méte. Jag har ocksa kopt in 100 st papp-
tuber med lock for att enkelt kunna skicka till
képarna. Tanken var att minimera emballage-
kostnaden for shopen. Bara portot tillkommer.
Ju mindre utligg for shopen ju stérre vinst till
klubben. Inplastningen kostade 50.-/st. Tub med
lock kostade 18.-. Vad shopen tar betalt ldgger
Jjag mig inte i. Angar inte mig. Men ett tips: sdg
100.-/st = 10 000 till klubbkassan. Men klubben
bestdmmer priset”.

Lennart skickade dven med en kort berittelse
fran sin tidiga Healeytid.

“Jag skaffade min Healey 1968 och besokte
da Donald Healey Motor co forsta gangen till-
sammans med min bror. 1969 var jag ddr igen
for att renovera framvagn och bromsar. —.

( Nytt i Regaliashopen! ]

”Lennarts

.

R T
e

B

Q Weprinlad from Safvly Frol Mugisinn ne pubbenad by To Ariinn Meter Garperaioe (14, Vumpiom Becksinry. [nslesd
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e

Healey Poster”

(se artikel ovan!)
Inplastad, storlek 40 x 57 cm,
pris 125:- inkl. porto
(och kommer ni till Stjarnhov,

— trevligt med besok hér ute pa
landet — och hidmtar den eller ko-
per pa Arsmotet kostar den bara
100:-1)
| J

KALENDARIUM

FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN

Pa medlemmarnas onskan aterinfor vi vart
kalendarium hir i tidningen.

Men tink pa att informationen pa hemsi-
dan oftast dr mest aktuell och mer inne-

hallsrik.
\ J

(Alla Sectioner!

Har inte nagra arrangemang under vintern
att rapportera, men hall utkik

pa hemsidan, dir kan det dyka upp arrang-
emang.

BI. a. dr pubkvillarna i Stockholm
aterupptagna, du ser aktuella datum pa
khemsidan. )

1970 dnnu ett besok i England tillsammans
med brorsan, da bytte vi till en BJS vixellada
med overdrive. 1974 besikte vi Syd Segal ddr
kopplingen byttes. Ddrifran, skriver Lennart,
drog jag och brorsan till Rivieran”.

Férden genom Europa och vad som upplevdes
pé Rivieran skriver inte Lennart ndgot om, men
lat oss hoppas att vi kan fa ndgon reseskildring
sd smaningom.

Lennart har ocksa haft vénligheten att skicka
med bilder pa sin synnerligen na Healey sa
som den sag ut pa 1970 talet. Numera ar bilen
uppstdlld sen nagra ar. Kanske kommer Lennart
pa bittre tankar och sitter fart pa den igen?

Ténk pa att alla pengarna gér till ”valgorande
andamal” vid vért &rsméte t ex. Alla behover ha
(minst!) en Poster over vara fantastiska bilars
historia!

Stort tack Lennart! /Mikael F

Arets Julklapp!

(550gr/m2)

logga.

Pris 345:- plus porto

LR

( Sista minuten Julklappstips! )

Stort, lyxigt Badlakan av kammad oglefrotté
Finns i vitt och marinblitt med rod AHCS

Storlek 90x150 cm, (rdcker runt alla magar!)

i
AHCS Ryggsdick.

Snygg och bekvim ryggséck lamplig for
den korta promenaden under bilturen.
Stor cka pa framsidan och era fack

pa insidan. Separat mobil cka med
uttag for horlurar. Barhandtag och vad-
derade axelremmar, baksida och bot-
ten och reglerbara remmar pa sidorna.
Pris 355:-
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Regaliashopen T S

Jamférbara jackor i handeln:
] i

5000:-! Nu enbart Storlek M
T-shirt ljusbla/svart/vit/morkbla
100:-
e

Téink pa vintermérkret!

Ledslaps
Re exband som lyser eller
blinkar med tva hastigheter.
Rod/gron.  80:-

Klubbjacka

Skjorta ljusblda oxford med

Piké “Slazenger” (bra kvalité!). tl;ut__ton TWHBkTZgC-fj Sliflll{ t
Fi - Gra/Kornbla/Beige. r0st cka . Brodyr Austin Hea-
arger: Mr/Romb d/bege ley Club of Sweden.

S till 3XL. 230:- Klubb resp TEHMIS-keps

svart, gra, bla, 120:-

\Endast stl: L, XXL. Pris: 400 kr/

T

Vagnmirke 40-arsjub. 200 kr

Vykort nr 1 21x15 cm 10:-

Fleecejacka MAC 1, med Paraply “golfmodell” gron/vit,

AHCS logga broder.ad, Tva ) svart/rod resp rod/vit 250kr;
ckor med dragkedja. Dragsko i bld/gul 275kr, gron/ TEHMIS =% ﬁ-ﬂ
nederkanten. L, XL XXL. 240:- 50kr. . ‘, ]

( 1\
(Rea, Rea, Rea!! Nedsatt pris!)

Skjorta morkbla med ryggtryck
L Stl: M, L 435:- Nu 299:-

Knapphalspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipskldmma 30kr.
Klubbmaérke 20 kr

Vykort nr 3 21x15 cm 10:-

Bestill regalia NU (annars
glommer du det!) genom att
gé in pa: www.healeyswe-
den.com/regalia eller

Piké “Lacoste”, svart, rod 210:-

Kvarvarande stl: S, M. A : o 0 | maila:
Anviind klubbens utmiirkta mfriebergl@gmail.com
och snygga re exviist! Du kan dven ringa Micke pa
\ 3 Med stor klubblogga pa 076-282 80 99.

AHCS Buff. ryggen. One tall! 70:-

- ] n y ‘l
. \ En halsduk, en méssa, en ban- - w0 9
' dana, ett hirband! For trojor/skjortor etc
Vilj hur du anvénder den. Skyddar ange farg och storlek.
Nyckelring DHMC 100:- dig mot vind, kyla, sol, sn och

. , Frakt/porto tillkommer
plffa;,:'i)sp](gg:o_m - Registreringskylthallare 50:- P
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Your Austin Healey 100 restoration should

be done one way..

100 HEALEYS is dedicated to the preservation,
restoration and recreation of one of Britain's
greatest sports cars: the Austin Healey 100,
100M and 100S. We believe restorations should
be done one way... the perfect way' Our team
of craftsmen and skilled technicians can
perform any task required, from complete

. the perfect way!

frame-off restorations to repairs. We have an
internationally acknowledged reputation for
investment grade restorations and the pro-
duction of a continuation series of the iconic
100S. We are based in the Netherlands and
have a worldwide client base.

Investment Grade Restorations

100 HEALEYS | Breinderveldweg 23 | 6365CM Schinnen | The Netherlands
www.100healeys.com | email info@100healeys.com | phone +31 653 555 388




