


PG bar erded

fter denna kalla april kom intligen virmen igang i maj, men sig

den glidje som varar. Virmen stannade i 14 dagar och upphérde
precis till RHK-premiéren pa Kinnekulle Ring, nordanvind, nagra fa
plusgrader och tidvis regn.

Vi stillde upp med fyra Big Healeys och placerade oss tredje till sjitte plats
samt dessutom Micke i sin Sprite som tilldrar sig stor uppmérksambhet.

Nista race i serien dr Velodromloppet som jag sjilv blir tvungen att sta 6ver
p.g.a. brollop, ja inte mitt egna, det avklarades for 49 ar sedan, utan vart fad-
derbarns. Nista tdvling for min del blir istéllet Svenskt Sportvagnsmeeting
pa Knutstorp i borjan av juli.

Sa blev da var gathealey dntligen klar lagom till arsmétet. En liten upp-
fraschning under varen med ny lack, ny framruta samt nytt krom pa lister och
stolpar till framrutan krdver mer jobb dn man tror.

Arsmdtet var forlagt till Aronsborgs Konferenshotell i Bélsta. Aterigen ett
mycket lyckat arsmote som samlat ca 60 deltagare i fantastiskt sommarvi-
der.

Kort reportage finns inne i tidningen, men jag ger hér en kort resumé fran
sjdlva drsstimman. Vi vilkomnar de nya styrelseledamoterna Kjell Aman
och Andreas Stenberg och de nya regionsombuden Lennart Nystedt (Ost)
och Clas Arleskir (Vist), Lena Aggeryd som ny revisor samt Anders Gus-
tafson till valberedningen. Samtidigt ett stort tack till Marianne Waplan for
hennes helhjirtade insats och engagemang nir hon nu limnar styrelsen och
kassorsuppdraget.

Till arets Enthusiast utsdgs Anders Gustafson for sina stora insatser under
manga ar i klubben.

Det beslutades ocksa att arsmotet 2017 kommer att bli lite extra och for-
laggas till Gotland. Styrelsens ambition &r att denna kanske nagot udda
geografiska placering inte ska drabba deltagarnas planbok i alltfor avsevird
utstrdackning.

Avslutningsvis ett stort tack till East Section under ledning av Anders G
som stod for virdskapet och hade bullat upp ett gediget program som
strickte sig fran fredag till mandag.

Glad sommar! Pq

Omslagsbilden: Maskinrum BJ8
Foto: Svein Arnfinn Finstad #640. TRYCK:

(se d@ven annons sid 30!)
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Visst dr det kul att dven reklamfolk tycker att en racing-
Healey dr en lockande eye-catcher:
Jocke Glaes pryder deras annonser och affischer (sa nu

dr han tvungen att kora dtminstone Knutstorp!

Redaliisren

Kaosteori ...

. dr nagot som hogt kvalificerade fysiker och Nobelpristagare sysslar med.
Kaos i praktiken hanteras dock med litthet i min hemstad av ett par vanliga ge-
mena trafikingenjorer pa Tekniska kontoret!

Stan vimlar av gupp, enkelriktningar och nu det senaste: Gafartsgator! Redan
namnet visar hur omojligt det dr — att kombinera ”ga” och “fart” (OBS svenska,
inte engelska ...) i samma ord kréver en viss kreativitet.

Allt gors for att “minska biltrafiken i centrum”. Tror att det dr en chimir att
den dr okande. Istdllet dr det alla dessa hinder och korproblematiseringar som
ger ett intryck av fler bilar i staden. Varfor? Jo de innebir de facto att man med
alla medel forsoker halla bilarna kvar i staden sa linge som mojligt genom alla
hinder och “fartdimpande atgirder”. Alltsd samma antal bilar kor lidngre tid och
langre strickor i sta’n! Snacka om Moment 22, men det skapar arbetsuppgifter pa
Tekniska, bade kontor och forvaltning (som hir i staden gér under smeknamnet
”Lek och Hobby”).

Men 6vrigt dr staden vil vird ett besok, inte bara for genomakande till Got-
land. Trevlig hamn, fina campingplatser, gammal kéakstad och sd naturligtvis
Doderhultar’n!

Sa passa pa ndsta ar infor avfirden till eller fran arsmotet pa Gotland, gor en
halvhalt och njut av ostkustens pirla. Vi kanske kan bjuda pa en kopp kaffe pa
bryggan i avvaktan pa farjan? Hor av er, vi visar med stolthet gédrna upp var stad
(men inte dess trafiklosningar!).

Var trogna 3000 tog oss utan nagra bekymmer den nagot langa vigen till arsmo-
tet i Balsta. Vada langt, siger Lindmans, men vi korde faktiskt 6ver 130 mil. Tog
en liten omvig via Orust pa vig till Balsta — det var studentdax fér Marias syster-
son under fredagen. Den langa (och varma!) firden littades upp av en dvernatt-
ning hos PG och Rigmor i Mariestad, och den kalla vilkomstolen var efterldngtad.
Blev nog minst tva om jag ténker efter ...

Det blir nog flera, men kortare, resor i Healeyn nu i sommar, men vi har ett
bekymmer; alla vara fordon (batar, mc, bilar, husbil) konkurrerar om samma si-
song och samma viderlek. Sedan tar ju racingverksamheten ett antal langhelger i
ansprak. Snacka om sjdlvforvallade problem!

I detta nummer spanner vi dver ett brett spektrum av vart intresse/var hobby.
Allt fran batar via timmerbilar till renoveringsreportage bade fran 3000-4dgare och
Spritedgare. Dessutom tva ”lanade” tekniktips med god biring pa véara Healeys.

Lasse Johansson bidrar med nagra minnesord 6ver Picko Troberg, som jag tror
att de flesta av oss fodda i mitten av forra seklet har mycket att tacka for vart mo-
torintresse. Hans personlighet och stora framgéangar inspirerade oss mycket under
manga ar. Sorgligt nir profiler som Picko ldmnar oss.

Inte bara Picko forresten, en annan vilkind profil fran banorna under manga ar,
Harald Kronegard, har 95 ar gammal ocksa under varen limnat banorna for evigt.
Hans framfart i bl. a. Lotus och Porsche satte firg pa manga race under 50- och
60-talen, 4ven om han var aktiv dven under 70-talet.

Avslutningsvis lite av mitt vanliga gnll: jag saknar inspel fran er medlemmar!
Bade reaktioner pa tidningen och dess innehall, tekniska fragor eller tekniska tips,
tips om trevliga utflyktsmal eller semestermal — allt sadant har ett klart lasvirde
for 6vriga medlemmar.

Kan inte skriva? Skriv som ni tidnker/tycker, redaktionen fixar till materialet om
det behovs och gor det till tryckbart. Och naturligtvis far du korrektur om vi “tvit-
tar” mycket sa du kan godkénna.

Anders Lotsengard

Visst fungerar
dven en Healey
for jordbruksverk-
samhet —

fyra sdckar
barkmull ér

inget problem att
hédmta hem!



Fiskhandlarns sjuttiofemma

Nylagt mahognyddck

inns ni fiskhandlaren fran Go-

teborg som silde en “sjuttis” till
Clas Ottosson i Waxholm. Da tinker jag
naturligtvis inte pa spritlangning utan
pa den Healeyboat 75 som bytte iligare
for nagra ar sedan.

Vi har tidigare kunnat ldsa om den i nummer
113 och 124 av Enthusiasten. I nummer 124
beskrevs hur Clas borjat demonteringen och
kommit till det stadium dér han behovde hjilp
med triarbetena pa baten.

Jag har tinkt en del pa den baten och nir
jag hidromsistens triffade Clas sa stillde jag
fragan om en uppf6ljning var aktuell. ”Ja kom
och titta, jag har kommit en bra bit pa vigen”
sa Clas. Sagt och gjort jag tog en tur ut i skér-
garden och knackade pa i Clas garage.

Baten stod kvar pa samma plats som senast
med det har hédnt en hel del. Dicket har jag
fatt hjilp med av en professionell batbyggare
i Bromma. Det dr gjort, som original, i ma-
hognyplywood.

— Jag har inte bestdmt mig for om jag skall
gora rianderna som ska simulera att ddcket dr
uppbyggt av lister sidger Clas. Det som sker
just nu &r lackning av alla tridetaljer med

lever vidare!

Text och foto: Tommy Lyngborn

fernissa, de ska lackas ungefir atta ganger
med slipning mellan varje varv. Det dr tidso-
dande, jag har kommit knappt halvvéigs.

Pa en marknad hittade Clas en Les Leston-
ratt som kommer vl till pass i baten. Alla be-
slag och skruvar som ska vara forzinkade har
ocksa ldamnats in och fatt ny beldggning.

Kromdetaljerna har ocksa fatt ny beligg-
ning och ett nytt roder har tillverkats. Det
gamla var daligt och jag fick lana en ritning
av KG Schildt som ocksa haller pa att reno-
vera en Healeybat. (Nér far vi veta mer om
den?).

Motorn, som kommer fran en MGA 1600
dr under hopsittning, Clas har alla delar dér
inklusive kylmantlar. Backslaget &r ett Borg-
Wagner som ocksa skall ses 6ver.

Styrning och motorreglage har ocksa prov-
monterats. Nya dynor har sytts av en firma i
Bromma.

Pa fragan, den klassiska, om nir han riknar
med att bli klar blir svaret att nista sdsong
skall den sjosittas. Jag lovar att gora ett besok
innan dess och har blivit lovad av Clas att fa
vara med pa sjosdttningen.

Tack for besoket!

Nylackade mahognydelar

Stdvbeslagen provmonteras

Omkromade mdissingsbeslag

Aoim feien,
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Kapten kollar Les Lestonratten Nysydda dynor héjer bade komfort och utseende!

Férgasare under renovering (men undrar om det Nyrenoverade instrument. Naturligtvis Smiths!
fungerar med 6ppna trattar ndr kulingen slar till?) Men tillverkar de kompasser ocksG?

Nytillverkat méssingsroder Renoverat och nylackat MGA 1600-block



| Picko Troberg 1938 — 2016 )

Under april naddes vi av det trakiga be-
skedet att Picko gatt bort i sviterna av sin
cancer.

Vi i Healeyklubben har under de ar vi varit
med som utstillare till GranTurismo haft ett
mycket gott samarbete med honom. Alltid
glad och full fart framat (se omslaget till Ent-
husiasten # 127).

Full fart kan jag intyga att det nog alltid va-
rit — som tolvéring tréiffade jag Picko forsta
gangen pa soder i Stockholm. Picko var fran
Hogalid och startade sitt forsta foretag tillsam-
mans med Bosse Elmhorn pa S:t Paulsgatan
22, det legendariska Racing Service AB.

Undertecknad rédkade bo pa just denna adress
och blev snabbt en slags springpojke at Picko

och Bosse. Fick dven hinga en hel del i buti-
ken dér dom stora passerade forbi, exempelvis
Jocke Bonnier, Ulf Norinder, Bosse Ljung-
feldt, Johnny Lundberger och i princip storre
delen av startfdlten i SM. Picko vann seder-
mera bland annat nio SM-guld, frimst i Mini
Cooper.

Vi tréffades sedan ett antal ganger under min
aktiva racetid samt naturligtvis under Gran
Turismo.

Han var alltid noga med att papeka pa sitt
skdmtsamma sitt att jag blivit gammal sedan
tiden pa S:t Paulsgatan.

Tankarna gér till din stora familj, hustru
Lena och barn.

Jag vet att dven dir du dr nu, kor du sa det
ryker! Manga ér dig tacksamma.

Lasse Johansson #550

Ovan : Picko i en inte ovan position!
Nedan: med hustru Lena

Aldre bilder kommer frén Trobergs familjearkiv.

Butik och snabb postorderservice

Reservdelar och tillbehér till din MG, Austin-Healey, Triumph, Mini
eller annan BMC saloon car fran drsmodell 1955 och framat.

BRITISH[: - IMOTORY

www.britishmotor.se

Gustav Adolfsvagen 8, S-141 32 Huddinge
Telefon: 08-664 53 10 « Fax: 08-664 53 18 ¢ E-post: info@britishmotor.se
Oppettider: mandag-fredag 11.00-17.00 « I6rdag i regel 11.00-14.00 (sommartid stangt)

Aoim fiten,

Enthusiast nr

141

T\ \- - 7/

—\ \ -



Pela Rullvagn 3 hyllor 1 lada

Smidig och latt rullvagn med kraftiga
aluminium ben med 3 hyllor och en
kullagrad lada. Vagnen ar utrustad
med 2 lasbara hjul.

Perfekt for garaget eller verkstaden.

Pela Verktygsvagn med sidoskap

En verkligt bra verktygsvagn med smart férvaring pa sidorna,
utrustat med plastskydd pa varje horn. Luckorna ar forsedda med
gasdampare och ddljer 10 forvaringsaskar samt verktygstavlor. De har
samma halbild som vi har pa vara évriga verktygstavlor. Skenorna ar
férsedda med kullager och sakerhetsstopp.

Sju lador i tre olika storlekar. Lador och luckor har gemensamt centrallas.For-
sedd med fyra rejéla hjul, varav tva svangbara med stopp. Levereras i stort sett
fardigmonterad det ar bara plast skydden som behdver skruvas pa plats.

Vagnen vager endast 18kg och du kan
belasta varje hyllplan upp till 80kg.

YOUTUBE FILM

1.763 kr

Eastwood Expander

gll}eel band finishing
elts

For finslipning, gradning och polering 4. 995 kr

av alla slags material. Speciellt lampligt

for rostfritt stal och aluminium.

Det ger ocksé en bittre yta. dukar fér v W\ \ \ ] T\~ —

avtorkning av polerad yta.

Pela Kabelstill med kabel
Ett set innehaller 3st band grov, 120 m, 1,5 mm2
medium samt fin. Kabelstall med lagspanningsledning max 24
volt, 12 rullar totalt 120 m, 0,325 mma- 05,27
mma
Dimension (L/LxBxH): 150/50x200x350 mm
stankplat samt stativ.

Pela Saxlyft till
lyftbord 53394,
64891 Prnra, N

43
Saxlyft som placeras pa

me-lyftbord for att 499kr

underlatta arbetet. ; ord.pris 656k¢
\ artnr 70103

713kr

WL\ AL
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Pela Motorstativ till V8

Extra kraftigt motorstativ som tal
680 kg.

Speciellt avsett for tyngre och storre
motorer. Forsett med fyra stycken
gjutjarnshjul.

Avstandet mellan centrum pa fast-
plattan ner till Overkant pa benen ar
630 mm.Bredd: 800 mm

14.990 kr

P MP A,
LCaa

750kr

ord.pris 995+
artnr 74367

'*-‘fﬂ mp Y g Pratts Komplett
' polerkit

Komplett polerkit som innehaller var
prisbelénta polermaskin inklusive po-
lersvampar, Pratts polermedel som ger
ett mycket fint resultat och microfiber-
dukar for avtorkning av polerad yta.

Pela Tvapelarlyft, 4-ton

Hydraulisk tvapelarlyft med sjalvlasande lyftarmar som ar lamplig till personbi-
lar och mindre transportfordon. Perfekt lyft for garaget eller verkstaden. Passar
sa val proffs som hobbymekaniker. Lyften har manuell frigéring av lassparrar
pa bada sidor.

AW\ L\ Al

Med reservation for prisféréndringar, slmfdrsé/jningoc(/ie/[ryck.

‘ Webshop Ordertelefon
Butik i Boras

=\



Grodynglet har vuxit!

id ett besok hemma hos Daniel Svan-

‘/ strom i nummer 137 av detta maga-

sin sa beriittade jag om den pagaende
renoveringen av hans groda. Den var da i
stadiet fiardigsvetsat chassi. Jag akte dit ett
drygt ar senare for att se hur langt han kom-
mit for att kunna rapportera till lisekretsen.

Daniel dr inte langt ifran fiardig nu. Karos-
sen dr lackerad British Racing Green av honom
sjdlv. Han har lyckats mycket bra med tanke pa
att det dr forsta gdngen, mycket nira en proffs-
lack. Motorn sitter pa plats liksom all el och
inredning. Det som pagér pa bygget nu (april)
4r att fa till ett avgassystem kopplat till ett ex-
traktorgrenror samt att fa en vindruta pa plats.

Motorn ar original 948 cc men forsedd med
lite trimgodis for battre prestanda.

Daniel rdknar med att bli klar till i sommar
och didrmed forvandlas fran grodyngel till full-
virdig groda. Dubbningen kommer att ske pa
Park Konditori, Brommagrodornas hogkvarter,
senare i var.

Renoveringen dr av hogsta kvalitet, mycket
bra gjort av Daniel for att vara forsta gangen.

— Jag ha haft otroligt mycket hjdlp av min
mentor for projektet, Clas Ottoson, som jag
kopte bilen av. Utan honom hade jag aldrig kla-
rat av det. Otaliga dr de ganger jag varit hem till
honom och himtat delar och/eller fétt hjilp. Jag
dr skyldig honom ett stort tack. “Hjilp nagon
annan som behover hjdlp”, var Clas svar nér jag
fragade vad jag kunde gottgéra honom med.

Daniel jobbar som ekonom pa SAS och det ir

Snygg inredning, notera golfbollen!

darfor sa kul att gora ndgonting med hianderna
pa fritiden, sdger Daniel. Férutom huset, famil-
jen, golfen och seglingen da forstas. Ifall det
borjar knaka i fogarna pa jobbet igen sa kanske
det dr bra att det finns en svetskunnig pa plats i
personalen.

Att jag sndade in pa en groda kommer sig av
att dels har jag ett litet passande garage och dels
for att mina fordldrar hade en MG Midget pa

60-talet. De hade den pa langa semesterturer
men nir sedan barnen kom sd blev det till att
avyttra den. "Nir jag sedan sdg annonsen pa
”Ottos” groda sa foll jag pladask.”

Jag ger Daniel ett stort grattis till en lyckad
renovering och hoppas fa folja med pa en tur
nagon gang nu nir jag blivit ”’Spritelos”.

Text och foto: Tommy Lyngborn
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Kraftpaketet. Bagageriicke for golfbagen.

Huven klar och vintar glupskt pa montering. Stolt renoverare testar torrkérning — men snart ...

Valkommen till
British Sports Car Meetings

40-ars jubileum
l6rdagen den 20:e augusti 2016!

Den nya organisationskommittén hilsar er
hjartligt vialkomna till vart forsta BSCM.
Starten for arets 6vningar sker soder om
Stockholm, vid Flatenbadets parkering i Alta.
Starten sker mellan k1 09.30 och 11.00.
Kostnad 150 kr/sportbil.

Vigbeskrivning: Fran Nynidsvigen (vidg 73) tag av till vig 229 (Tyresovigen) vid Hokar-

dngsavfarten. Tag av vid avfarten Alta och hall hoger vid forsta korset. Sedan ir det bara en

liten bit till Flatenbadet. GPS koordinater: Latitud: 59.2548, Longitud: 18.1567.

Svar pa dina fragor finns hos Ingrid Thune: 070-239 17 05 eller ingrid @bscm.se

VALKOMNA!




Nya klubbmedlemmar presenterar sig.

Jag fortsdtter ta mig friheten att stélla ndagra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Ndr vi alla hjélps Gt att se varje tillfdlle nér vi tréffar nGgon Healeydgare eller Healeyentusiast som ett medlemsvdrvningsprojekt kan
klubben sdkert fortsdtta vixa i samma takt. Men det stdller ocksd krav pa att vi tar hand om vdra nya medlemmar pad ett bra sdtt!

Thomas Carlsson, 59 ar, Stockholm/Leksand. Sprite Mk1 -59 och MKk2 -61. Nygammalt medl nr 328.

Den nu nykopta vita Mk2 blir tredje Spriten i “samlingen”. Uppskattar att det dr reativt enkel
teknik, och liten charmig Brittisk bil, dessutom kul att kora .

Nagra bekanta hade redan liknande samt att hustrun gillade den var nagra av kopskilen! Att
det blev just denna berodde delvis pa att jag kinde till agaren och bilen realtivt vil sedan tidi-
gare — modell och skick var dessutom ritt. Och att den dessutom fanns bara nagra kvarter bort
var lite mirkligt — den maste jag kopa!

Vildigt rolig att kora. Det dr helt otroligt att en 55 ar gammal bil kan formedla sddan glidje,
fart och korkénsla. Var finns utvecklingen inom bilindustrin?

Bilens historia ér delvis kiind. Kollade dgarldngden och hittade ett bekant efternamn. Kuriosa
ir sdlunda att en arbetskamrat akte som barn i denna bil dé den ir dgdes av hennes faster! Hon
minns den vil nir jag fragade: — Inte den lilla vita med rod kladsel va!!?

Som nygammal medlem ser jag fram emot en nystart i intresset i och med kdpet av CHW095,
det skall bli riktigt kul. God samvaro med mycket snack, lite tips och rad om dgandet och inspi-
ration kring hobbyn ser jag fram emot!

Magnus Ahnmé, 68 ar, Cagnes sur Mer, Frankrike. AH 100M 1956, DZ-883-AT. Bla over vit. Medl nr 720.

Denna AH100, uppdaterad till M-spec kopte jag som var forsta Healey 2014. En gam-
mal drom — uppfodd i biltokig familj. Mamma hade en 100/4 -53, pappa en 3000 -61
bl.a.

Att det blev just denna har lite med séljaren att gora: Kopte bilen av Albert Sollevi. Da
vet man att ritt delar sitter pa ritt stédllen. Vi har bytt bilar flera ganger ...

Bilen r i toppskick - gar som en drom. Kord 1500 mil sen renovering. Ursprungligen
levererad till Osterrike. Ater till England dir Albert Lt helrenovera bilen 2006.

Som ny medlem ser jag fram emot tidningen och lite expertis om det strular.

Och sa ett par slutord: Engelska sportbilar gar ju aldrig sonder — ddremot kan det
hinda att de upphor att fungera ...

Tomas Lof, 45 ar, Amal. AH Sprite Mk2 1962, CAK200 (smeknamn “’kakan’). Gron. Medl nr 722.

Jag har alltid gillat Sprite Mk2. Enkelheten med 16sa sidorutor, inga utanpéliggande dorr-
handtag, lite krom etc. Less is more! Morfar hade bilverkstad och var BMC-aterforsiljare. Jag
har alltid hort historier om gamla engelska bilar. Allt fran A30 till A90 Atlantic. Har faktiskt
anvint lite delar pa Spriten som jag drvt fran honom!

Kopte denna mars 2015 i Bollebygd. Ett bra renoveringsobjekt. Kaross och chassit i bra
skick. Mycket bytt och lackat/malat. Ett bra rullande objekt. Jag kénde inte for att laga rost.
Been there, done that!

Forre dgaren paborjade renovering 1974 (!), lackade for tio ar sedan, sedan stopp! Alltsa
inte besiktigad eller kord pa 40 ar! Jag har fixat bromsar, férgasare (dér jag blandade ihop
choke- och gasvajer — spiannande resultat!). Nya déck, delvis nytt elsystem och framforallt:
besiktning. Andra forsoket lyckades. Sa nu blir det akande i sommar, sedan ny cab och dver-
syn av inredning.

Hoppas genom klubben triffa likasinnade och kanske dka pa nagon triff. Jag gillar att meka,
sa tips dr alltid vilkomna. Avslutningsvis: tack till min flickvéin som pushade mig i kopet,
trots att hon tidigare ftt uppleva bl. a. en brinnande Lotus i min jakt pa sportbil ...

Solveig Carlsson, 65 ar, Kungsbacka. Familjemedlem Kenneth K. AH3000 1960, CWG880. Rod. Medl nr 723.

Jag dlskar form och firg, alltsd dlskar jag en rod Healey! Lider (?) dessutom
av en langsiktig passion for engelska sportbilar, tidigare bl. a. TR3A -60.
Kopte denna, var forsta Healey, nu i maj 2016.
Den var helt genomgangen vid en re-
novering 2010, och vi har full dokumen-

tation om bilen och dess historia. ( RHK_ser"en 201 6
Nu ska vi njuta av sommarvinden och

forhoppningsvis tréffa likasinnade pa Gellerdsen Karlskoga  17-19 juni

tréffar! Knutstorp 1-3 juli
Mantorp 19-21 aug
Falkenberg 16-18 sept

L Boka in och besok Healey-depan!
J
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20710 Big Healey

Now Available

Our new and updated 2016 Austin
Healey Performance catalogue
features 200 new products, 12
extra pages, updated specifications
and technical information that our
customers have been have been
asking for.

Continued investment in the latest
design and production technology
has enabled Denis Welch Motorsport
to add some innovative new high-
performance products to the range.

Order Your Copy Today

New Product Highlights Include:
o

The price is right...
The quality is excellent...

The performance is legendary...
You deserve the best...

www.bighealey.co.uk

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON ON TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND

Parts Hotline: +44(0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk N




Award winning restorations!

Internationally acclaimed Concours Quality Restorations.
Best in Show, St Moritz 2004. Best in Class, Halmstad
2008. Best and Second in Class, Cruiff 2013. Second
in Class, Alsager 1991. We also cater for non-concours
cars and make high quality repairs and services. We are
well known for our free and friendly advise. Follow our
high quality work on www. healeyspecialists.com

BORAS MOTOR CORPORATION AB

Husbondegatan 36 B, 50760 Boras, Sweden, phone 0703-933349,
e-mail magnus@healeyspecialists.com, www.healeyspecialists.com
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G:'n av alla som ringde (fér sent!) och ville képa var A90 Atlantic visade\
sig vara en trevlig norrldnning, som dessutom pdstod att han skrivit
ndgra rader i annat sammanhang som hade bdring pG oss Healey-
dgare. Aven om Healeyanknytningen kommer ganska sent i storyn vill
jag inte undanhdlla er denna underhdllande skréna. Efter en Idtt bear-
betning och komplettering av en réd Healey i sné fran var Norrlandsan-
svarige Leif Sundqvist kommer den hdr.

Qag tackar skribenten Lennart Ehrsdter fér hans givmildhet. )

Javiar, jiviar, JAVLAR, skrek Erik.

Over kronet kommer en métande tankbil med tvaaxlad slipvagn. I
alldeles for hog fart och i nerforsbacke.
“JAVLAR?”, skriker han igen.

Jag kiinner en plotslig dodsangest. Mirker samtidigt hur Erik forsoker fa
stopp pé vért fullastade timmerekipage. Aven vi i métande nerforsbacke.
Den tvdaxlade slipvagnen stiller sig pa tvirs och glider sedan emot oss
langs nerforsbacken. Den tunga, brinslefyllda slidpen pressar lastbilen ut

i den virvlande meterdjupa kallsnon. (Vilken tur att det inte stod nagra

senvuxna norrlandsfuror just dér). Bara stenar och stubbar.
Sedan vilte tolvkubikstanken nerat backen, gled och stannade bara tio
meter ovanfor oss.
”Han blev nervos och bromsa for mycke me sldpen”, skrek Erik.

Luftbromsen var manuell. Spaken satt pa rattstangen. For mycket broms
laser sldpvagnshjulen. Da far déicken en kilkeffekt.

Tack vare lagom luftbromsning, lyckades Erik fa stopp pa vart ekipage.
Han ség tidigt vad som skulle hinda. Vigen hade visserligen tillrdcklig
bredd for bada ekipagen att kunna métas, men!!!

”Ja int var de nén van chauffor, s som han har stillt till det”, muttrade

Erik.

Vi sprang uppfor backen och plumsade ut i snon, for att se till chaufforen.
Bultade pa dorren. Vi hjilpte till att pressa upp dorren mot snotrycket.
”Hur gick det med dig?”

Han sag helt forskridckt ut. Ganska ung.

”Ja vart int skadad. Hur gick he for er da?”

“He gick bra”, sa Erik.

Erik och jag satt o fros i kupén. Scania-sexan kunde inte utan belastning
halla virmen pa tomgéang. Virmefldkten hade vi pa ldgsta varv, med tanke
pa kyleffekten. Vi var klddda for arbete och inte stillasittande.

Som vanligt hade vi svettats av det tunga arbetet att brottas med dom
tunga timmerstockarna. Vi hade lastat timmermankarna till rage, pa bade
sldpen och lastbilen. Langkalsongerna och underskjortorna var darfér inte
langre sa fluffande varma.

Vi hade lastat fran en stimpling norr om Arvidsjaur. Nu hade vi blivit
tvungna att bli stdende lite séder om Abborrtrisk. Vigen lutade mot
dalgéangens botten.

Har satt vi nu i dalbottnen och fros, sedan ett par timmar. Vi skrapade
varsina hal i frosten pa vindrutan, for att kunna se ut.
”Huvvaligen”, sa Erik. "Hur linge mast vi vénta och pa vad da?”
Tankbilen hade passerat “kallhalet” Jorn. Dir var det -42 grader. Det
villde ut en transparant vitska fran (den sidliggande)tankens bada
pafyllningslock.

Jag sag hur vitskan rann, som en varbick. Kunde, i min nyfikenhet,
inte motsta frestelsen att ga ut for att se detta pa ndrmare hall. Det
porlade, men smilte inte snon i dikesbottnen. Sa doppade jag ner
mina fingertoppar. Det blev forvanande smirtsamt. Ténkte senare:
vad hade hédnt om jag hade doppat ner hela handen?

Trots att jag hade tjockt skinn i hinderna, av tungt arbete, sé lossnade
all hud som jag doppat i, efter nagra dagar.

Mitt forsok till forklaring: ”Varbicken” hade cirka minus fyrtio
grader. Normaltemperatur pa fingrar cirka plus trettio. Alltsa sjuttio
graders skillnad. Koldskador, ungefir som “Brinnskador”?

Austin Healey.

Rune Gustavsson, trubaduren och spelemannen sitter i sin kéra lilla
sportbil. Han fryser. Engelska sportbilar med sufflett hade inte ens pa
den tiden godtagbara virmesystem.

Om jag kor fort, sa fryser jag kortare tid, tdnkte han. Han var pa vig
fran Jorn till en spelning pa Laponia i Arvidsjaur. Sju och en halv
mil.

”JAVLAR!”, skriker @ven han.

Nedom backkronet ser han tankbilen och sldpen genom titthalet i

vindrutan. Ut i sndn, tinkte han. S& blev det.

Nir vi sitter och smapratar, huttrar och slétittar 6ver eldndet, hinder
nista olycka. Over backkronet ser vi en liten, rod sportbil i mycket
hog fart. Den kor genom plogvallen och forsvinner under snon. Stud-
sar upp efter tjugo meter och stannar. Bara den svarta suffletten syns.
Nu springer jag och Erik uppfor backen igen.

Hur gick det hir da, tankte vi?

Vi plumsar fram till bilen. Dir sitter Rune Gustavsson, i egen hog
person. Oskadd. (Det var da for vil, tinkte jag. Han var ju dnda gift
med min faster!). Han har inte kunnat 6ppna dorren mot snotrycket,
sa vi grivde ut honom f6r hand.

”Men Rune, hur fort korde du?”

”Hundratjugu”, blev svaret.

”Men dr du inte riktigt klok™, undrade jag spontant!

Han var ocksa oskadd.

Austin Healeyn™ hade inte vinterdidck. Ingen annan bil heller. Det
fanns inte pa den tiden.

Efter ett par timmar kom en stor hjullastare och rdjde vig at oss.
Nagon sorts kommunikation fungerade dven innan mobiltelefonin.
En lapp, som hade varit ute och sokt sina strorenar, hade visst skidat
forbi och sett olyckan. Det var bara nagra kilometer upp till Abborr-
trask. Dér fanns i alla fall rikstelefon.

En lang tid efterat insag jag att Erik mojligen hade ridddat vara liv,
tack vare sin korvana och vakenhet.

Sensmoral:

Det dr inte farten som dodar,

Det dir smiillen.

Eller pa utrikiska:
1t is not the fart that kills,

It is the smell.

Lennart.
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Garagelbesdk hos Sideways Engineering.

ista veckan i april var det dags for frisk
luft for vara bilar och besok hos Anders
Schildts Sideways Engineering i Rydebick.
Eftersom jag sitter i kommiten pa United Brit-
tish Car Clubs South som representant for Hea-
ley klubben sa lade jag in denna tréff for alla i
UBCC, som dessutom sa hade ett varrally som
av en hédndelse (?) hade ett stopp hos Anders.

Innebar att det var fullt hus fran 11.00 till 15.00
Besokarna, totalt ca 50 personer, var impone-
rade av Anders verkstad, bilar och kunskap — for
inte tala om hans goda kaffe med kaka som for-
svan lika fort som kaffekokaren hann producera.
Anders visade alla sina godbitar for en race-
healey, med sin nylackade tivlingsbil som ska-
debréd. Nu skulle bara” alla delar monteras,

manga nyutvecklade delar som skall testas pa
nybygget. Sa nu gubbar far ni halla i hjilmen nir
Anders far fart pa muskedundret!

Men han hinner nog i bésta fall bara med en
sen hosttidvling denna sdsong. Nista sdsong har
Anders malsittningen att kora hela RHK-serien
och en del tavlingar utomlands, det &r bara nagra
bra sponsorer som saknas ...

Kliade i fingrarna pd manga att sitta ihopa en
bil for bana. Visst vore det trevligt med ett fullt
Healeyheat sa man kunde ha lite mer gentleman-
nakorning — da hade nog fler vagat sig ut pa ba-
nan. I Australien verkar man ha kunnat 16sa den
fragan.

En leverans av en nyrenoverad BJS till var re-
galieansvarige Micke F var pa display och leve-
rerades denna dag rod och fin. Missa inte den
pa arsmotet!

Anders hade i verkstaden bl.a. en Lotus 2-11,
en riktigt serids och avancerad modern tiavlings-
bil som han ansvarade for underhéll och service
av, s& den alltid var klar for tivling.

Bland de pagéende projekten kan nimnas bl.a.
en totalrenovering av en Alfa Romeo Bertone-
kupé och en T-Fordsmotor (!).

Torsten Jénsson #512, skrev och platade.

r

Vilkomna!

Ramsdalsvigen 50

Kerstin och Lasse Engvall

Var bil fyller 60 ar!

Det firar vi med oppet garage/hus den 12 juli kI 14 - 19.
Meddela gédrna om ni kommer sa vi kan berékna hur manga
korvar som ska grillas och hur mycket kaffe som ska bryggas.

136 68 Vendelso (Stockholm)
Mail: kerstin-lasse @outlook.com

Tel Kerstin: 070-765 42 16
Tel Lasse: 070-782 10 20

J
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Arsméte 2016

Aronsborg Konferens, Balsta.

Healeyrad vid Grénséé Slott.
Foto: Tommy Lyngborn

att skiljas efter bara ett par dagar. Undrar om de medlemmar som inte tar chansen att besoka vara triffar inser vad de missar?
Forutom ypperligt boende och utsokta maltider och ett fantastiskt vider bjod arets mote pa extra mycket upplevelser.

De som valde att checka in redan pa fredagen och fick ett fyradagarsméte (mandagen var helg och ingick i triffen) kunde under 16rdagsférmid-
dagen vilja pa tva olika historiska bakatblickar.

Den ena, med lite ldngre historia, bestod av ett besok pa Gronsdo Slott med en spiannande historia dnda fran 1600-talets borjan. Vackra om-
givningar och en fingslande guidning gav goda minnen och glada miner.

Den andra, med inte fullt sa lang historia, var en flyghistorisk upplevelse med Flygande Veteraners DC3:a “Daisy.” Vickte minnen hos den
dldre delen av klubbmedlemmarna (d.v.s. majoriteten ...) och de som ville och vagade fick en fin rundtur i Daisy i det perfekta flygvédret.

Vi andra, mer senkomna under 16rdagseftermiddagen, njot av 61 och sol i den trevliga utebaren. Samtidigt laddade vi upp for sondagens rally
dér arrangorerna hittat mycket trevliga vigar, med lagom avstand mellan kontroller och raster. Lunch pa Haga Slott (inte kungens Haga, ett
annat!) som gjorde aterfirden lite besvirlig utrymmesmassigt i bilarna. Buffé dr livsfarligt!

Lite farlig var ocksa ett av proven — bilarnas co-drivers skulle peka ut oljestickan och oljepéafyllningen. Nagra, ingen nimnd och ingen glomd,
sag ut att fallera redan pa forsta delmomentet, d.v.s att fa upp motorhuven. Viss risk fanns for praktiserande av den gamla vilkidnda Healey-
mekandemetoden “Gar det inte med vald sa gar det ofta med grovre vald”. Nervosa forare lyckades dock hindra alltfor grov averkan vad jag
kunde bedoma.

Resultaten skiftade och kan sammanfattas i tre olika betygsgrader. 1) Litt som en plitt. 2) Med mycket mdda och stort besvir. 3) Glom det!

Vidret var envist soligt och varmt. De roda nunorna pa vissa bilder beror alltsa pa solen, inget annat!

”Finmiddagen” pa sondagskvillen bjod pa tre utsokta ritter i hotellets vintertrddgard. Under denna avtackades Marianne Waplan for sina in-
satser som kassor och Anders Gustafson fick fran att under ett ar inneha klubbens tradhealey som tecken pé att han utsgs till Arets Enthusiast.

Just det, det delades ocksa ut priser for rallyt! Min blygsamhet forbjuder mig att nimna vilket ekipage som vann, men Bjorn Hedman gjorde
en grandios insats och kom pa andra plats, trots att han korde utan co-driver. Snyggt jobbat Bjorn! Lennart Nystedt och Erik Nyblaeus delade
pa tredjeplatsen. Prislistan var ldngre dn s&, de energiska arrangorerna hade lyckats tigga ihop ett rejilt bord med priser till deltagarna.

Hoppas ni som inte var med inser att nésta ar dr det dags! Och da blir det pa Gotland, for garanterat forsta gangen (och kanske sista om vi har
otur med sjovédret ...)! Anders Lotsengdrd

S a var da aret stora Healeytriff avslutad. Lika roligt som det &r att aterigen tréffa alla gamla och nya Healeyentusiaster, lika trakigt dr det

Bilder: Ovan de fyra huvudansvariga fér métet och de modiga flygresendirerna.

Motstdende sida, ovanifrdn vinster: Anders G stolt Arets Enthusiast; Marianne Waplan avtackas for flerdrigt kassérsskap; Bjorn Hedman vélfér-
tjént tvaa i rallyt; Isabelle Waplan med Sprite och varm vovve; DC3:an “Daisy” med markpersonal; Andreas Stenberg och Sophie Ekermann i sin
Groda; Patrik Ekermann och Anna Linander vid sin 3000; | véintan pd lunch Haga Slott; Agneta, Lena, Thomas, Lennart, Gary och Albert attackerar
buffén; Barbro Hellstrém pd oljejakt.

Fotografer: Tommy Lyngborn, Anders Gustafson, PG Johansson och K-A Waplan.
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Aggeryds
Healey-
hérna

Hello Healey Lovers! Trots lite bakslag pa viderfronten de senaste veckorna kan vi
vil inda konstatera att varen ér hiir! I alla fall niir det giiller pollennivaerna for det
snorvlas, nyses och égonen rinner — ett 100 % siikert vartecken som nagot. Har testat
en mingd olika mirakelmediciner men 61 & whisky funkar fortfarande bist! Blir inte

bittre, men fan sa mycket gladare!

Ett annat siikert vartecken ér ju att bilarna ska tas ut ur sitt vinteride och besiktigas.
Hade en full dag pa stationen nir solen sken. Forst Alfan och sedan tva Healey bilar och
det blev full pott da alla gick igenom med blanka protokoll. Krivdes dock lite dvertal-
ning att det dir med vindrutetorkare pa en gammal 6ppen engelsk bil iir en lyxoption, sa

dven 100:an fick blankt papper.

For ovrigt i vart garage dr det som van-
ligt mest P1800-jobb som gjorts. Nu borjar
vi kunna se slutet i den langa — och dyra
— tunneln. Johan fick ju blodad tand pa att
jobba med inredningar efter sin 100:a och
har gjort ett lysande jobb dven pa Volvon.
Som ni ser pa bifogade tva bilder sa blir det

en riktigt sober och snygg “glidarbil” med
den bruna inredningen mot den gra Jaguar-
fargen. Ingen originalbil utan vi bygger den
som vi sjélva vill ha, och njuta av framover!
Vi far se om tiden ricker till att fa allt klart
med Volvon innan sommaren ir dver, men
osvuret dr bist da det mesta av min egen tid

just nu gar at till att bygga en “Attefallare”
vid sommarstugan.

Det giller att fa plats for alla barn, och for-
hoppningsvis framtida barnbarn, samt vén-
ner nidr sommaren vil dr hér. Plus att arbetet
inkrédktar pa fritiden sa nu far man ta en or-
dentlig funderare pa om det 4r dags att ligga
ner verksamheten! Men dr man snal sa &r
man och det géller att suga ut det ’gottaste”
ur det hela innan man stinger igen butiken.

Det borjar bli svart att fa ihop en bra
rapportering till var spalt da min killa,
Sports Car Market, numera har vildigt
fa Healeybilar med i sin rapportering.

Jag tror sjilv att det fortfarande siljs en
hel del bilar pa auktionerna men att nyhets-
virdet numera inte dr sa stort, och da for-
svinner vart mirke till forman for allt det
som idag &r hetare pa marknaden. Till det
som numera dr riktigt hett dr framforallt bi-
lar ifrdn 70-talet upp till mitten pa 80-talet.

Det visar att det dr ny, yngre generation
kopare som dr inne pa marknaden. Porsche
911 &r vildigt heta med en otrolig uppgang
pa 12-24 manader. Aven tidiga BMW M3,
E30 versionen har visat sig vara en bittre
placering 4n pa borsen.

Sedan borjar dven japanska bilar typ
Nissan Skyline GT-R ga upp och det &r vil
en effekt av Fast & Furiouis-filmerna dir
det sladdades och driftades hejvilt med ja-
panska “riskokare”. Har sjdlv lite svart att
se att det kan vara sa kul att ha en sadan bil
i garaget, men som alltid sitter ju skonheten
i betraktarens dgon.

Nir det giller auktioner sa triaffade jag pa

en intressant beskrivning som Coy’s hade
infér sin Monaco auktion helgen 20-21
maj och det visar vil lite av seriositeten
ndr det giller att blasa upp virdet — och sin
egen provision — pa det man ska sdlja! Ni
kan sjdlva gé in pa Coy’s hemsida och se
beskrivningen for en “dkta” 100M bil. Man
borjar med att lyriskt beskriva utvecklingen
av AH100 och dess framgangar for att sedan
gd in pa fakta runt just denna bil.

Det dr da en BN1 bil som har gatt tillbaka
till fabriken for att fa ett 100M-Kkit installerat =

4 N\
Faktaruta.

Vad betyder “’konditionssiffrorna” i auktionsvirderingarna?

Kondition #1-bilar &r i virldsklass. Den frammanar bilden av den bista bilen, i ritt firger, pa grasmattan vid de finaste concours eventen. Perfekt ren — har rengjorts
dnda ner till dickens slitbanor. Lackering och krom spegelblankt. Damm och smuts &r forbjudet, och alla delar, inklusive alla originaldekaler, dr korrekta och perfekt
monterade. Beskrivningen i ett ord av #1 bilar dr ”concours”. For att ge ett bra exempel fran véar egen klubb sa &r Nils-Fredrik Nyblaeus bla 3000 (se bild nedan) en
kondition 1 bil som kan stéllas ut vart som helst i vérlden, och vinna priser, och inbringa de stora pengarna!

#2-bilar skulle mycket litt kunna vinna en lokal show. De kan vara tidigare #1-bilar som har korts och dldrats. Aven rutinerade domare maste leta noga for att finna
brister, men de kommer formodligen att hitta nagra, osynliga for den vanlige dskadaren. Firg, krom, glas och interior ér av hogsta standard. Ingen synlig avgasrok vid
start, inga ovanliga ljud frin motorrummet. Bilen upplevs som om den kommit direkt fran tillverkningen. Beskrivningen i ett ord for #2-bilar &r "utmérkt”. Det dr
manga i klubben som har kondition 2- bilar, ingen nimnd och ingen glomd!

#3-bilar har nagra, men inte alla felen i en #4-bil, vilket kan balanseras av kanske en frésch lackering eller en ny, ritt inredning. #3-bilar fungerar bra, men kan ha
vissa felaktiga delar. Dessa bilar anvinds inte for dagligt bruk men klarar en langresa utan problem. Den vanlige dskadaren hittar inte nagra synliga fel, utan tycker
att du har en vildigt snygg bil! ”Bra” ir ett ord som beskriver en #3-bil. I denna kategori faller nog majoriteten av vara bilar i klubben. Méanga ganger sa kan dven en
mingd modifieringar leda till att en annars #2-bil kommer att klassas som en #3. Jag tar min egen 3000 som ett bra (?) exempel!

#4-bilar ir bruksbilar med brister synliga med blotta 6gat. Kromet kanske skrovligt eller repigt, vindruta med stenskott. Lacken &r tveksam, och kanske har stotfanga-
ren eller en skirm en liten buckla. Interiéren kan ha spruckna sommar eller en krackelerad instrumentbrida. Inga viktiga delar saknas, men filgar eller inredningen etc.
kan skilja sig fran original. #4-bilar kan ocksa vara en timligen sliten dldre renovering. "OK” ir ett ord som beskriver en #4-bil.

#5-bilar ir renoveringsobjekt med exempelvis svara rostskador, matt och flagnande lack, felaktig/trasig motor och mekanik, sliten och trasig inredning, rostprickigt
och skadat krom. Bilar i denna kategori ér vanligtvis “barn finds” eller bilar med langvarig lagring och férsummelse och kriver stora anstringningar, och en tjock
planbok, for att bli trafiksikra. ”Ra/risig, eller ett vrak’ kan bist beskriva en #5-bil.

For att 6ka spinnvidden sa kan bedomningen iiven ha en plus eller minussiffra for respektive kategori. Med andra ord sa ér en nummer 2+bil mycket nira en
concours-bil.
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och det ldr vil vara samma sak som alla de
”dealer conversion” bilar som finns, och
ingen vet ju hur manga de &r.

Tycker nog att det dr lite magstarkt att man
inte presenterar det man séljer pa ett bittre
sdtt. Framforallt da det dr ca 50-75 % biittre
betalt for en 100M som da ér en av de 640
fabriksbyggda. Vi far se om jag far in en
rapport ifran forsiljningen men uppskattat
virde i presentationen var 90-110 000 Euro
eller runt millionen i vara Svenska kronor.
Man serverar vildigt mycket champagne
infor auktionerna och det dr vél for att se
till att omdomet blir sdmre, och planboken
tunnare ...

De fatal Healey bilar som salts kommer
da nedan. Riknar fortfarande med en
vixelkurs pa 8:1 mot USD for att det ska
bli lite ldttare att folja de tidigare priser-
na mot var krona.

RM Sotheby’s Paris, Frankrike.

1956 Austin Healey 100M. #BN21.233008.
Svart/rod med svart inredning. 2 224 miles.
Aldre renovering med repig lack och krom.
Inredning och motorutrymme i bra skick.
Dokumenterad ikta fabriksbyggd 100M med
originalmotor och vixellada.

Kondition - 2.
Sald for 123 888 USD eller ca SEK 990 000.

Kommentar: Forsta budet var pa bara 43 000
men sedan gick det snabbt uppat. I katalogen
hade man uppskattat priset till 175 — 225 000
vilket var i 6verkant for just denna bil. Séldes
2015 for 170 500 pa RM Fort Worth USA sa
tidigare dgaren tog en ordentlig sméll! Priset
far betraktas som ritt for en bil i denna kondi-
tion.

Leake Auction Company. Oklahoma City,
USA

1967 AH 3000MKk3. #HBJSL 38795.
59 685 miles. Rod med svart inredning. Om-
lackerad och delvis renoverad for nagra ar se-
dan. Underarbetet var inte det bésta och bilen
ser allmént lite sliten ut. Inredning och krom

i typiskt bruksskick. Motorutrymmet ser OK
ut.

Kondition 3.
Séld for 41 525 USD eller ca SEK 333 000.

Kommentar: Bilen gav mig lite rysningar
da man snabbt inser att det doljer sig en hel
del problem under ytan. En ganska trétt och
vil anviand Healey som trots detta saldes for
ett relativt bra pris.

Barret-Jackson Scottsdale, USA

1959 Austin Healey 100-6. #BN41.073910.
10 250 miles. Rod metallic med vit klddsel.
Omlackerad i candy red metallic med daligt
underarbete. Nytt krom och egendesignad
inredning med vit teddy! Min egen kommen-
tar dr att detta kan nog kan betraktas som en
”Pimp Mobile”!

Kondition — 2

Séld for 39 600 USD eller ca SEK 317 000.

Kommentar: Ovanligt att se att nigon gor
en egen custom version av en 100/6. Tycker
att slutresultatet blev ganska bra! Men med
tanke pa skicket sa far vi betrakta den som
mycket bra sald.

Russo and Steele Scottsdale, USA

1954 Austin Healey 100. #BN1L.151486.
596 miles. Vit med svart inredning. Renove-
rad for ca sex ar sedan men renoveringen har
hallit bra. Lacken helt OK och passformen
pé dorrar dr mycket bra. Krom i mycket gott
skick och inredningen ser spar av anvind-
ning men i allmént bra kondition. Motorut-
rymmet ser bra ut.

Kondition 2.

Sald for 60 500 USD eller ca SEK 484 000

Kommentar: Forsta generationen Healey
har utsokta linjer och &r en bil som kan an-
véndas flitigt utan nagra stora problem eller
att virdet gar ner. Siljaren var pa plats och
kunde dokumentera renoveringen. Borde ha
gatt for lite mer med tanke pa skicket.

Foretagsannonser.

1962 Austin Healey 3000 MKk2. Bla med
bld inredning. 8 000 miles och uppges vara
helrenoverad. Ar en BN7 med tre forgasare
och siljaren sdger sjdlv att det dr en mycket
unik bil. Begirt pris 99 900 USD eller ca
SEK 800 000. Ser bra ut pa bilden men jag
tror nog att priset dr vl tilltaget. Siljs av Au-
toKennel USA.

1964 Austin Healey 3000 Mk3. Rod med
vit hardtop. Fa uppgifter i annonsen forut-
om att det dr en helrenoverad bil i ypperligt
skick. Begirt pris 95 000 USD eller ca 760
000 SEK. Siljs av Fantasy Junction USA.

1962 Austin Healey 3000 MK2. 5 900 mi-
les efter renovering. Rod med rod inredning
och ser bra ut pa bilden. Aven denna bil ir
en BN7 med tre forgasare och begirt pris 59
000 USD eller ca 472 000 SEK. Det gor vil
att siljaren av BN7:an ovan far lite svart att
motivera sitt pris. Bilen siljs av The Stable
Ltd USA.

Allt fran oss denna gang och vi hoppas
att ni alla far en bra sommar med mycket
Healey aka framover. Forresten var det
trevligt att ses pa arsmotet 2016, ni som
inte hade oturen att missa det!

Hélsningar, Ulf & Johan
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tt av de klassiska felen pa en Big
EHealey, ar den sonderlyfta bakre
tvirbalken. Sa ocksa pa var bil.
Det ir langt in till bakaxeln, som &r bra
att lyfta pa, sd manga okunniga sitter dom-
kraften pa tvirbalken, och bucklar till den.
Egentligen ingen praktisk betydelse, utan
mer att det ser fult ut pa en i 6vrigt snygg bil.
Sagt och gjort. Ny balk himtad hos Bosse
Johansson. Det nya bagagegolvet, som den
“nodbedde” svetsat dit i USA, skars loss for-
siktigt. Det var ganska grymt insvetsat, inte
alls per originalutférande, och inte heller
fardigstillt. Sedan kapades bakre tvérbalken
bort i sektioner. Avstandet mellan frimre och
bakre bladfjdderinfistning hade jag sedan ti-
digare gjort en fixtur till,
sa det var bara att kapa
7vilt”.
En sak som jag gatt
och klurat pa sedan be-
soket i september 2013
hos Bill Rawles i Al-
don, var deras sitt att
styva upp bakersta de-
len av huvudramen pa.
De knidckte helt enkelt
till en U-profil som de
lade pa undersidan av
ramen som uppstyv-
ning. Healeyramen é&r
lite tunn i sin profil
under bakaxeln, for att
mojliggéra nagorlunda
fjddringsvidg for bak-
axeln. (En sak som &t-
girdades pa BJ8 Phase
2-modellen, med sin
bojda ramskena under

22

axeln). Pa grund av denna klena profil, bo-
jer sig ramen uppat fran bakre stotdimparen
med tiden. Rawles variant lockade inte mig.
Dubbelplat ér en rostfilla.

Nir nu bilen lag upp-och-ned i sin vagga,
valde jag att kndcka ramen rak igen. Lig-
ger man en ritskiva pa
ramen, skall den vara
plan fran torpedviggen/
fotboxarna och #nda
bak till tvirbalken. Jag
stoppade helt sonika
in ett fyrkantsror i de
numera frilagda ram-
skenorna, satte garage-
domkraften under, med
en 45x75 regel lodritt

T.v: Ramen splittad.

Text och foto: Bérje Engwall;:.

stdende mot fyrkantsroret, kilade resten av
ramen stum fran bakre stotdimparfistena
och framat, mot taket i garaget med hjilp
av 45x95 reglar. Sedan var det bara att hissa
domkraften, slippa och mita, och upprepa
proceduren ett antal ganger till den blev rak.

Ovan: Férstidrkningsmembranet pa vég ner i balken. Svetsat och

klart i vinjettbilden.

Nedan: Bakre tvdrbalk fixerad infér svetsning.
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Det fjédrar ju tillbaka en del, sa man far ver-
pressa lite forsiktigt.

Nu skulle min variant av forstirkning
monteras. Jag sagade upp ramens ldngs-
gaende svets pa bade under och ovansida,
fram till och med bakre stotdamparfistenas
framre kant. Det innebar att dven Panhards-
tagets fdste maste sagas bort, och bagage-
utrymmets frimre vidgg som sitter svetsat
i ramen, fick ocksa skiiras loss. Allt detta
gjordes med en Multimaskin (ofta kallad
Fein) och ett carbidblad. Ger ett vildigt tunt
och fint snitt.

Med ramen splittad, tillverkades en mem-
branpldt av 1,25 mm plat, som halborra-
des och fick hélen pressade med forsiank-
ning i hydraulpressen. Detta skall tydligen
gora den extra styv enl. expertisen. Sedan
knackade jag in denna plat in i mitten av
ramskenan, och helsvetsade fast. Jag spin-
de fast lite kraftiga ror pa ramskenan for att
forhindra bojning av svetsvdarmen. Forhopp-
ningsvis ska ramen halla sig rak i framtiden.

Med bakre delen av huvudramen atgérdad,
skulle nu den nya tvirbalken pa plats. Men
forst skulle nya bakre fjaderfisten svetsas
dit. Jag kopte ett ror att anviandas som fixtur
vid monteringen av dessa. De bortkapade
ytterdndarna av gamla tvirbalken, med
fjaderfisten, vindes hoger till vénster och
tvirtom. Dessa fick fungera som mall for de
nya enl. bilden.

Avstandet emellan fjdderinfdstningarna
finns i chassiritningen i verkstadshandbo-
ken. Roret triddes nu igenom alla fyra fja-
derfistena, och spédndes rakt med tvingar
infor svetsningen av fistena. Nér allt var
svetsat och klart, brotchades fistena sa att
de nya fjaderbussningarna passade i dem.
Littare att gora med tvérbalken 16s.

Bakre fijdiderfdsten fixerade infér svetsning

Nu kom min fixtur till anvéndning igen.
Med den som avstandsmall, spindes tvir-
balken pa plats med hjilp av kraftiga

4-kantsror och tvingar. Nagra punktsvetsar
pa varje sida med fixturen flyttat fram o
tillbaka, for att sedan med fixturen pa plats,
helsvetsa pa varje sida. Nar allt var klart,
inkl. triangelbitarna mellan huvudram och

Forstdrkningsror slds in

tvirbalk, hade allt kommit
vil pé plats.

En liten diff pd 2 mm un-
der ritskivan fick vara ac-
ceptabelt pa sa lang stricka
som fran torpeden och bak-
at. Tror inte de var sa bra
ens som nya ...?7

Efter lite erfarenhetssnack
ang. Healeys med min bror,
som dgt sin 100 BN2 se-
dan 1969, insag jag att man
nog skulle styva upp dven
tviarbalken i forebyggande
syfte. De har tydligen en
formaga att boja sig uppat
i ytterdndarna dir fjdders-
hacklarna sitter, trots tri-
angelboxarna fran huvudra-
men. Sagt och gjort.

Ett “fyrkantsror” 45x25
med 2 mm gods inhandla-
des. Tvirbalken borrades
i ett sicksackmonster pa
over- resp. undersidan, med
en 8 mm borr med 10 cm
avstand emellan. Gavlarna
pa tvirbalken sagades bort,
och roret knackades pa
plats. Rejila svetsar i hilen
och gavlarna pa plats igen —
nu kénns bilen oforstorbar!

Atersvetsning av  Pan-
hardfdstet, och ett nytt
stotddmparfiste pa hoger
bak, avslutar detta avsnitt.
I nista avsnitt atermonteras
bl.a. bagagegolvet, med en
hel del pysseljobb runt om-
kring, da den “nodbedde”
farit fram hej vilt. Skont

da att kunna tjyvkika pa bl.a. Anders Gs
”BLY”, sa att matt m.m. kunde aterstillas.

Nir detta skrivs, har Stockholmssektionen
just avverkat sin Varmonstring i stralande
sol. Forhoppningsvis blir resten av somma-
ren lika fin.
Och kom ihag att vi alla dir ambasadorer
for hobbyn. Agna lite tid at niagon yngre
som visar intresse. Beritta om bilen, Hea-
ley som mirke m.m. Hur ska vi annars fa
atervixt inom hobbyn om vi inte skapar
intresse och nyfikenhet?

Kor sa det ryker!

Férstéirkningsrér pa plats (ovan) Och svetsat! (nedan)
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Sartryck (nagot komprimerat, var tva sidor) ur MG BULLETINEN 6. 2015

Sa skapade Healeyforarna gemensam organisation pa bantavlingarna:

Healey Racing Team - hur och varfor?

Blev faktiskt lite glad, och kanske &ven stolt, nar Gert Assermark ringde och bad mig skriva nagra rader om, som

han uttryckte sig, det lyckade teamupplagget vi har i Healeydepan.

Text Anders Lotsengard

Om jag borjar med varfor”, sd finns det
egentligen inget entydigt svar, mer dn “det
bara blev sd”. Fast bakgrunden var kanske
att jag med SID i flera ar var néstan ensam
Healeyakare i RHK-serien. Nagra enstaka
framtrddande av Schildt Senior, och senare
dven av Junior, samt Elmon i sin Sprite, men
1 Gvrigt tomt. Vi, min “husmekaniker” Mats
S och jag, tyckte att vi i varje fall skulle ha ett
talt som viderskydd och samlingsplats. Nagot
teamnamn eller tryck pa tiltet blev det inte i
detta skede,

Men sa kom forst Nisse Nyblaeus med sin
Healey Hundra, Anders Schildt borjade kora
regelbundet (fast under egen “flagg”, han har
ju sin foretagslogga att tinka pa!), och var
ordforande PG Johansson graderade upp sin
“gatbushealey” till fullrace, Jocke Glaes gra-
derade upp Healeyn som hans alltfor
tidigt bortgangna far Arne byggt, och
sedan var vi i gdng! Snabbt blev tiltet
for litet, och ndgot teamnamn hade vi
inte!

Da &r vi framme vid hur”. Pa eget
bevdg utlyste jag en “brainstorming”
om ett lampligt samlingsnamn, och det
enklaste vann — Mats Svanbergs
forslag: Healey Racing Team.

Nya tilt, ett per ekipage (ndstan) och
med lite logotyper etc inforskaffades,
allt pa de resandes egen bekostnad.
Samma sak med tr6jor, kepsar,
presenningar under bilarna etc. Vi har
aldrig tagit in ndgon teamsponsring
utan var och en betalar sitt.

Team Healey med gemensam depd foir flera bilar,
forare, mekaniker och besokare.
Foto Peter Raggel.

Fast drligt: viss hjélp har vi haft av att
flera av oss hatt tillgang till foretag i
familjen/bekantskapskretsen som nagot
minskat belastningen pa de privata planbock-
erna. Jag brukar kalla det for "icke
kommersiell reklam” eller
“véanskapssponsring”.

Vi har fatt en fantastisk sammanhéllning,
ater gemensamma maltider hela
tavlingshelgerna tillsammans med vara
(ofta) medféljande familjemedlemmar.
Att vi genom vért sammanhallna
upptriadande och utseende (sic!)
dessutom blivit en fargklick i depaerna
(inte bara under den arliga kraftskivan i
augusti ...) har medfort att vi ofta blir
ett samlingsstille inte bara for de
Healeyklubbmedlemmar som besoker
tdvlingarna, utan ofta dven for andra
som vill ta del av véra bilar och
erfarenheter. Naturligtvis blir det lite
”omvind mobbing” ocksa — vi hetsar
varandra att verkligen komma till
racen, och samordnar anmélningarna sa
vi har garanterad plats for var ganska
stora gemensamma depd. Har nagon av
oss problem med bilen sé finns det
alltid hjélpande hénder (och huvuden!)
redo att stdlla upp. Vi vill alla ha sa
manga Healeys som mojligt pa
startlinjen. Men nér starten vél gétt, sa
ar det full konkurrens som géller.
Teammedlem eller inte, koras om ska
de! Fast kanske inte till varje pris, men

Till héger: Trivsamsamvaro i
Healey-depdn. Mycket kaffe gar
at! Foto Hans Kellin.

det géller ju faktiskt samtliga
konkurrenter pd banan. Det ér ju
gentlemannaracing det handlar om,
eller hur?

Inga vore gladare &n vi om flera f6ljde
vart exempel. Tank vad publiken och
arrangorerna skulle uppskatta om vi
hade exempelvis ett rejilt MG-team
med gemensam uppstillning/layout,
och sedan ett dito Porsche 356/911 SW,
ett Triumph-stall, och lite depasamord-
ning bland alla Elaner. Skulle definitivt
ge ett mer proffsigt intryck av hela
depalivet! Och det behover inte kosta
mer, bara att se till att nagon tar
samordningsansvaret for hur talt,
logotyper etc. ska se ut, nir man dnda
ska skaffa grejorna!

Idag bestar vart (16st sammansatta)
team av fem stora Healeys —
undertecknad, Claes Andersson, Nisse
Nyblaeus, Jocke Glaes och P G
Johansson, och tva Spritar — Elmon
Larsson och senaste tillskottet Micke
Frieberg. Och icke att forglomma: var
sammanhéllande kraft och
akutmekaniker Mats Svanberg! 2016
raknar vi med att Anders Schildt har sitt
nybygge klart, sa vi far en ”rod gavel” i
form av hans ”Sidewaystélt”. Och
kanske kan han locka med Schildt
Senior att gora come back? Inga dorrar
ar stingda, vi forsoker hela tiden pusha
dem som visar intresse att borja tavla
med sin Healey. Vi lovar att
gemensamt se till att gora troskeln sa
lag som mojligt och, i det fall det
behdvs, vara “mentorer” for ny-
borjarna.
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Avoid frustration and simply go for the best

KILMARTIN
AUTOMOTIVE
SHEETMETAL

Kilmartin is the premium brand for
Austin Healey chassis and sheet-
metal replacement parts. Our
craftsmen have been producing
highest quality chassis for all Big
Healey models and a complete pro-
gram of replacement parts for over
30 years.

Kilmartin chassis and sheetmetal
parts are widely known for their im-
peccable quality and superior fit. We
take pride in delivering professional
restorers and Austin Healey owners
a range of over 600 premium quality
sheetmetal parts. Avoid frustration
and simply go for the best.

www.kilmartin.eu
info@kilmartin.eu
+31 653 555 388

europe
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Dialog med ldsare. Mer av sadant, vi har utrymme nog att viidra lite tankar, synpunkter och asikter. Bade bildligt och

bokstavligt utrymme alltsa!

Den hir gangen ér det Lars C fran smalindska Rorvik som delar ett minen fran THEMIS och lite egna funderingar

presenterade som glada teckningar!

Som ni ser skulle det finnas plats for mer inspel/fragor/synpunkter. Signatur dr OK, men redaktionen maste ha ert

namn och kontaktuppgifter.

En bild betyder sG mycket!

Niir vi pa Healeymotet, TEHMIS 2008, kom till Falkenbergsbanan fick vi éverraskande-
fragan om vi ville kora pa banan?

Inget forberett och bilen fullpackad med semesterprylarna.

—Jag vill inte dka med, sa hustrun, varvid jag slingde 6ver den nyinkopta digitalkameran till
henne och drog ut pa banan.

Promenadkdorning, javisst! De stora Healeymaskinerna var som balgetingar nér de for forbi!

Red.

SMALLEYS FUNDERINGAR

Det hr &r vad jag kallar
hégfartsupplevelse i
lag hastighet!

Men hustrun skulle ju i alla fall fotografera mig i aktion pa banan — ett fint minne i familje-
albumet!

Vad hustrun inte hunnit fa reda pa var att det 4r en liten fordr6jning vid exponeringen pa digi-
talkameran. P4 alla bilderna var det alltsa tom asfalt med bara nagra banbaridrer i bakgrunden.
Stor besvikelse pa skrytkontot.

Absolut gliddje istillet da nér jag sedan fick nista ars AH-kalender och en rod Sprite Mk2
illustrerar december - och det &r ju JAG!

Stort tack till Janne Andersson som papassligt hade ritt framforhéallning pé avtryckarfingret.
Lars Carlsson #362

SMALLEYS FUNDERINGAR

Det har &r inte en bil man
Kliver i
- den klar man pa sig!

( Nytt i Regaliashopen! )
AHCS Buff. AHCS Ryggsaick.

En halsduk, en mossa, en bandana, Snygg och bekvim ryggsick lamplig for den
ett harband! korta promenaden under bilturen. Stor ficka

Vilj hur du anvinder den. Skyddar dig pé framsidan och flera fack pa insidan. Se-
mot vind, kyla, sol, sné och parat mobilficka med uttag for horlurar. Bir-
handtag och vadderade axelremmar, baksida
och botten och reglerbara remmar pa sidorna.

Pris 355:-

piffar upp din outfit.
Pris 130:-
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Tekniktips

Tar; tacksamtiemot:bdde stérrelochimindreltips eller/atiklarforatt:hdllaldennalspaltlevandeliivarjelnummer!|

Artikeln ér en bearbetning av en artikel av Bjérn Kilman i MG-klubbens Bulletinen med Bulletinens och Bjérns véinliga medgivande.
Vilken bensin som dr bdst dr en stéindig dialog mellan oss som kér race, och ofta varierar det mellan dren — bolagen éindrar sina
recept utan att alltid tala om det. Sa var till exempel de flesta 6verens om att Shells V-Power var att féredra nér den kom, men efter
ndgot ar féréindrades den till det sémre. Idag dr mdnga éverygade om att fér race dr just Statoils 98 oktan att féredra. Spelar antag-
ligen mindre roll fér gatbilar/gatkérning. Da dir jag 6vertygad om att alla stora mérkens bensin ¢ir helt OK! /Red.

Hur blir det med bensinkvalitén nu under 2016?

anga av oss som kor éldre bilar har kon-

verterat till blyfria motorer. Nagra har
dven vissat sina hederliga gamla BMC A, B
och C-motorer. H6jd kompression samt ovri-
ga ev. trimningar dndrar bensinbehovet, bade
avseende hogre forbrukning samt kvalitativt
via hogre oktantal, osv, osv.

Vara bilar befinner sig oftast i ett sovande
tillstdnd 6ver vintern. Vid uppstartandet under
var samt undervintervilan bor man dessforin-
nan tinka pa vad som finns i tanken. Det &r
nagra fragor vi bor stilla oss infor varje si-
song. Nedan far du svar av Statoil.

Hur ir det med etanolinblandningen?

V-powerbensinen fran Shell dr forindrad
och sinkt med en oktan. (98 idag, tidigare 99)
Nu ér tydligen V-powerbensinen i paritet med
ovriga bensinbolags 98 oktan.

Hur har vi det med inblandningen av etanol
i exempelvis Statoils 98 oktan bensin idag?

Undertecknad har varit i kontakt med fore-
taget angdende nagra av de aktuella fragor vi
ofta stiiller oss som kor klassiska bilar bade pa
landsvig och pé bana.

Mikael Mornsjo, Statoil, skriver om Sta-
toils 98-oktaniga bensin:

”I Sverige foljer vi idag samma bensinstan-
dard som Ovriga Europa. Det dr fortfarande
skillnad for dieseln, ddr myndigheterna envi-
sas med att vi skall ha en svensk standard. Vi
skulle helst se att man dven dér gar over till
den europeiska standarden. Detta betyder att
nédr man tankar bensin 98 sa far man samma
grundkvalitet oavsett vilket bolag man tan-
kar hos. Det som dock kan skilja sig niagot
dr miangden etanol (max 5 % hos alla) och
mingden tillsatta renande additiv. Hir viljer
de olika bolagen att gora pa lite olika sitt men
4nda alltid inom ramen for vad standarden
tillater.

Vir bensin gron 98 bytte for nagra ar sedan-
namn till Miles PLUS 98 och med det sa dr
det en premiumbensin, som innehaller vildigt
mycket renande additiv som ser till att motorn
kan fungera mer optimalt. En renare motor
fungerar alltid biittre.

Vad vi tror oss veta sa dr det ingen av kon-
kurrenterna som tillsitter additiv i bensinen i
sa stor médngd som vi gor idag. Nédr man tan-
kar i Europa dr det inte ovanligt med dessa
premiumbensiner, ocksd ofta 98 oktan eller
hogre.

Additivets funktion.

Framforallt dr det rengorande, vilket kan-
ske inte har sa vildigt stor betydelse for era
tavlingsbilar vid sjdlva korningen, men nytta
g0or det oavsett om det dr insprutning eller for-
gasare da det minskar beldggningar och dér-
med forbittrar funktionen.

I additivet finns det ocksa ett korrosions-
skydd, som fungerar som en metallpassivator
och sdnker reaktionen mellan vatten, etanol
och alla de olika metallerna som finns i brins-
lesystemt. Som ni vet sa kan det ibland bildas
avlagringar ifran bensinen nir den dunstar
bort. Exempelvis i forgasarens flottorhus och
munstycken kan det stilla till med problem
vid uppstart pa varen.

Additivet motverkar dessa beldggningar
mycket bra och dirfor gor det som storst nytta
nér bilen inte anvinds. Det dr darfor vildigt
bra att tanka upp bilen, oavsett vilken typ,
dven de som endast behdver 95 oktan, och
kora den lite sd att ndr den inte anvinds star
med Miles PLUS 98 i brinslesystemet.

For vanliga bilar som anvinds dagligen ar
det framforallt insprutarna som halls rena
samt ovansidan av insugsventilerna, ddr det
annars dr vanligt med ganska mycket koks och
beldggningar.

I additivet finns det ocksa en friktionsmodi-
fierare som sdnker motorns friktionsforluster.
Det ér framforallt i 6vre delen av cylindern,
dédr motoroljan har en nagot begrinsad funk-

tion, som man minskar friktionen mellan kolv/
kolvringar och cylinder.

I en vanlig bil som anvinds dagligen har
man ocksa en friktionsnedsittande effekt
i hela motorn eftersom det alltid finns lite
brinsleutspiddning som géar ned i motoroljan
och kommer med hjilp av den att pumpas ut i
hela motorn. For er del sd medfor friktionsmo-
difierarna att motorn snurrar lite littare med
mindre friktionsforluster.

Etanol i bensinen.

Idag har vi max 5 % etanol i all vér bensin.
I Miles 95 dr det alltid 5 % etanol men aldrig
mer. (Det dr idag tillatet att sélja bensin i Sve-
rige med upp till 10 % etanol men ingen gor
det). For var Miles PLUS 98 ir det sa att det
kan vara upp till 5 % etanol men det vanli-
gaste dr att den innehéller 2-3 % eller ingen
etanol. Detta kan variera dver tid och vi kan
dérfor inte lova var och nir den innehaller en
viss %-sats.

Etanolen idr oktantalshdjande da den i ren
form har ungefir 102 i oktantal sd nir Miles-
PLUSO98 innehaller 5 % etanol ligger oktan-
talet runt 98,5 istillet for 98,2 — 98,3. Sa for
spikningsrisken 4r etanolen bittre da den ger
hogre oktantal.

Det finns manga inom motorsport som tan-
kar i 25 % EB85, vilket manga bilar klarar, for
att fa upp oktantalen en bit 6ver 98. Men efter-
som etanolen har 30 % ldgre energiinnehall sa
ar det viktigt att justera in bréansle/luft-bland-
ningen ritt sa att blandningen inte blir for snal
med risk for varmgéang. Kanske ér det det som
ni mérker nér ni fatt spikningar.

Om det finns lite kondensvatten i tanken sa
blandar det in sig i brinslet nir det innehal-
ler etanol vilket dr ett bra sitt att neutralisera
vattnet. De belidggningar som kan bildas av
etanol och vatten tar additivet effektivt hand
om enligt vad jag beskrivit ovan.

Hoppas detta ger lite forklaringar for var
premiumbensin Miles PLUS 98.

Ni dr alltid vilkommen att dterkomma ifall
det dr fragor. Jag brukar vara och titta nagon
gang ibland pa Classic Racing vilket &r roligt.

Jag har sjilv en Jaguar E-type 1968 som ti-
digare har huserat i Kalmar nidr min morbror
dgde den men som nu — sedan manga ar tillba-
ka — genomgar en totalrenovering och nu snart
skall provstartas. SU forgasarna dr helrenove-
rade sd forhoppningsvis hostar den igang!”
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Artikeln éir en bearbetning av en artikel av Tord Persson i MG-klubbens Bulletinen med Bulletinens och Tords véinliga medgivande.

Balansering av ekerhjul.

De flesta av vara Healeys har ekerhjul
monterade och ir forsedda med hubbar
diir hjulen halls pa plats med nagon form
av centrummutter.

Konstruktionen klarar stora krafter och hal-
ler linge om den skots ritt. Hubbarna och
filgarnas splines skall rengoras fran gammalt
fett och dterfettas med jimna mellanrum.
Centrummuttern skall ocksd vara atdragen
enligt instruktionsboken.

Det hinder ibland, att vi far punktering el-
ler behover nya dick. Gummiverkstdderna
brukar oftast fa fram nya slangar och dick
med ritt dimension men har svart att gora
balanseringen pa ritt sitt.

Nu for tiden dr det fa gummiverkstider som
vet hur ekerhjul dr konstruerade och hur de
skall hanteras. Jag har till och med rdkat ut
for en gummiverkstad som monterade dick-
en utan slang. Inte bra om man inte har de
nya ekerfilgarna som dr konstruerade for
slanglost bruk!

Det svaraste dr dock att fa balanseringen
ratt utford. Oftast sétter gummiverkstidderna
bara upp ekerhjulen i sin balanseringsma-
skin. Filgens bakre fldns, eventuellt med en
kona i fel vinkel som mellanldgg, stoder da
mot balanseringsmaskinen. I fdlgens fram-
kant monteras sedan en invidndig kona. Ef-
tersom ingen av dessa tva ytor pa filgen &r
maskinbearbetade, blir det tva fel av tva moj-
liga. Resultatet blir en méngd balanserings-
vikter pa hjulet och usel balans ndr hjulet
monteras pa bilen. Dessutom ldggs ofta skul-
den helt felaktigt pa félgen. Kontrollerar man
fdlgens in- och utsida ndr den dr monterad
i balanseringsmaskinen, kan man oftast med
enbart 6gat se att filgen sitter fel monterad.
En 16sning gummiverkstaden da tar till &r
att balansera enbart framhjulen och da med
dessa monterade pa bilen.

Hur kommer man da ifran det hér proble-
met? Det finns flera alternativ.

Det enklaste, men sannolikt det dyraste pa
sikt, dr givetvis att vinda sig till en gummi-
verkstad som har ritt utrustning och kunska-
per om ekerfilgar. Tyvirr finns det inte sa
maénga sidana i landet. Gar man till sin lo-
kala gummiverkstad och fragar, sd far man
med sékerhet ett svar liknande detta - ”Visst
kan vi balansera ekerhjul. Var maskin klarar
det. Vi har gjort det pa NN:s MG och han var
nojd.”

Kontrollera riktigheten i svaren genom
att stélla foljdfragor med denna artikel som
grund.

En annan metod #r att endera sjélv, eller fa
en gummiverkstad att kopa, de detaljer som

28

behovs for att komplettera dagens moderna
balanseringsmaskiner. Detaljerna som be-
hovs ér dels en invindig kona (hane), som &r
identisk med hubbens kona d.v.s. har samma
vinkel som konan i filgen, och dels en ut-
viandig kona (hona) motsvarande en vanlig
centrummutter.

Mats S gjorde ett par satser redan for fem-
ton ar sedan, och de har fungerat perfekt.

Det finns ocksa kompletta paket att kopa
i England hos t.ex. Head4Healeys. Kostnad
drygt £80 plus frakt och VAT, totalt alltsa
over 1000 SEK. Med satsen foljer ut- och
invindiga konor samt tva hylsor som an-
vinds beroende pa balanseringsmaskinens
axeldimension. Konorna passar till alla typer
av ekerfilgar, som finns till exempelvis Hea-
leys. En fordel gentemot de hemmagjorda &r
att det dr ldttare att ha med i bilen nir man ar
ute pa langresa.

Var annonsér Denis Welch Motorsport re-
kommenderat istéillet en mer gammaldags
balanseringsmetod for ekerfilgar, statisk
istillet for dynamisk. Till detta séljer de en
utrustning for ca £100 plus VAT och frakt.
Denna utrustning kan man alltsa anvinda
hemma i sitt garage, pa tivlingsbanor etc.
Fungerar dven for “vanliga” fdlgar. Vi har
dock inte testat hur bra det fungerar.

Ett alternativ dr att flera gar samman och
koper nagon av utrustningarna gemensamt,
om man nu inte viljer det hemmagjorda al-
ternativet!

Sjélv drabbades jag under flera ér av ideliga
punkteringar pa var Healey. Problemet vi-
sade sig vara sma mirklappar som suttit inne
i ddcken, kavlats av och blivit till sma bollar
vilka sedan nétt hél pa slangen! Kolla alltsa
déckens insida noga nir du monterar nya
déck. For den som vill vara lite sikrare mot
punktering finns det speciellt kraftiga slangar,
frimst avsedda for racing, att kopa fran Eng-
land, bl. a Denis Welch. Fast de kostar mer &n
tre ganger sa mycket som de vanliga ...

Nir vi dnda pratar om filgar och dick
har jag ett tips till: nér ni har fdlgarnas
centrum riktigt rena (sker kanske bara vid nya
eller nyrenoverade filgar?), passa pa att ligg
en lite siliconeklick inne i navet vid varje eker.
Forebygger de sa retfulla olje/fettrinderna
som ofta foljer ekrarna ut néir man kort ett tag.

Gjorde det sjilv for nagra ar sedan, efter tips
av var annonsor Kurt pa Ekerhjulservice, och
det blev en avsevird skillnad och littnad vid
tvitt av fdlgarna.

Tord Persson/ Anders Lotsengdrd
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SPARES

LIMITED

PRESENTS
QUALITY AUSTIN-HEALEY PARTS!

Contact us with your Austin-Healey parts requirements.

Specialists since 1972, we source, manufacture and supply quality parts for al the Austin
Healey models (100M, 100S, BN2, BN4, BN6, BN7, BT7, BJ7, BJ8, Sprite Mk 1 Frogeye,
Mk 2, Mk 3 and Mk 4, Midget).

Our team are ready to assist with our fast and friendly service. We have vast stocks so order
fill rates are unrivalled by any other Healey parts supplier.

Whatever your Austin Healey requires, buy it from the company who under stands
your needs and sharesyour passion.

“ Not only dowechoose AH Sparesasour primary partssupplier

we also value their open-minded approach to development of
‘A H existing and new products.” - John Chatham
?@@ Visit our website www.ahspares.co.uk

Tel: 0044 (0)1926 817181 | Email: sales@ahspares.co.uk
Westfield Road, Kineton Road Ind. Est. Southam, Warks. CV47 0JH

The Original Austin-Healey Parts Specialist!
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Healey Market

N

KALENDARIUM

FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN

Pa medlemmarnas onskan aterinfor vi vart

( )
Ni som annonserar: glom inte att meddela redaktionen nir ni kopt eller salt

delar och annonserna ska tas bort!

kalendarium hir i tidningen.

) Men tink pa att informationen pa hemsi-

dan oftast dr mest aktuell och mer inne-

&

s N\ (D
KOPES: LD
Dérrgangjirn BJ7-BJS Korbar Frogeye,
Svre pi VANSTER sida. helst i Stockholmsomradet.

-

Per Klitter #717, 073-999 43 85
klittersson @ hotmail.com

hallsrik.
N\ Y,

‘North Section

Vi deltar i lokala triffar under som-
maren.

For aktuell info/tips kontakta:

-
SALJES:
”Sotningssats”

1 st AH 100/6 300:--
Bjorn Almstrom, 070-588 07 60
\bjorn.almstroml @gmail.com

Leif Sundqvist #408, 070-337 25 24

14224 @bredband.net )

‘Middle Section |

Under sommaren (juni- september) har vi

(SALJES:
Gangjarn till baksitets ryggdyna

till BJ7. Alternativt komplett ryggstod utan
kladsel.

Borje Engwall #148, 070-4100954
frogeye@telia.com

For AH100:

(..

SALJES:
Fyra dorrgangjirn AH100 1953
i mycket utmirkt originalskick. Passar bara
den forsta argangen.
Siljes endast i en sats, delas inte pa.

M-satsen!).
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AH-delar, nya och begagnade.

Nya NOS-delar: Packn.sats topp; sidofons-
ter i BMC-kartong; huvudbromscylinder;
lagersatser; packn.satser mm mm.

Begagnat: A70-block med vevstakar; 2st
orig alum.trummor; 4 SU-forg. (troligen for

For AH 100/6 — 3000:
Nytt: Diverse motordelar; koppling (ca
1964); bromsdelar.

dags eller kvillsutflykter till nagot trevligt

stille. beroende av viderleksrapporterna.
Kontakta Kjell enligt nedan for aktuell info
Kjell Eriksson #402, 070-334 53 50

L ke-bkkjelleriksson@telia.com )

-
East Section

Se inbjudan till British Sports Car

Meetings 40-arsjubileum 20 augusti

a sidan 9!
i J

(South Section

Pris 3 500:-- Begagnat: Motorer och vixellador i delar;
. e . QU5 1, o
Torsten Jonsson. #512, Hoor, 076-103 66 34 bromsok; SU-férgasardelar 172 - 13/4 — 2 3/7 Sofiero Classic
ah30002010@live.se ... och massor av annat smaplock! Tisdagstriiffar Vikingatider, Loddekopinge
\_ ) Claes Ottoson #127 , Vaxholm. Tisdagstriffar Tydingesjons Camping.
\070-544 44 20, clas.ottoson@gmail.com ) Spontan triff i Viken 22 juni, 20 juli, 24
aug och 21 sept. Bra att vara pa plats vid
[ SALJES: ) 16.30-17 tiden.
Austin Healey 3000 Mk ITI BJ8 1966 Racing Green Spontana AH-turer vid fint vider via mail
Chassi #HBJ8L36267. Motor #29KRUH1090. Norgeregistrerad. eller Facebook.
Den har tidigare dgts av celeber dgare i Beverly Hills, Los Angeles 27/8 Svedala Motordag
och kom till Norge 2010. Bilen r i perfekt skick — i princip helre- 4/9 Klubbkampen. UBCC
noverad 2011-2012. Mer info/anmélan:
Négra fakta: aluminiumskérmar, skivbromsar (competition) fram Torsten JBHSSOH', 076 103 66 34,
och bak, nyrenoverad motor och ldda (Anders Schildt), nya fjadrar \2h30002010@live.se J
och stotdampare, rostfritt avgassystem, nya stotfangare och lyktor =
P gassy. b g y (SAL JES: >

fram och bak, ny cab, siten och kladsel. "His Masters Voiceradio”
ombyggda for Iphone, 8 st ekerhjul (original + kromade), ny lack
(Aregarns Lackverkstad), nya originalinstrument och det mesta 6v-
riga i inredningen &r nytt.

Uppgraderad och renoverad for mer &n NOK 500 000.

Fler bilder och dokumentation fran renoveringen finns.

Dyr — och endast seriosa forfragningar, tack!

E-post: finstad@east.no

Efter att i 15 ar kort, vardat och njutit av min Jensen Healey
tinker jag nu silja!

Hogerstyrd. 1973, Mk 2. Regnr DHP 307. Gul med svart inredning.
Soft- och hardtopp. MHRF-forsékrad. Besiktigad OK 2014.

Bra bruksskick. Karossrenoverad 1984. Fler bilder kan mejlas.
Pris: 80 000 kr.

Olof Lokrantz #376, Arlov, 070-542 38 26,

olof.lokrantz@telia.com

)
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Regaliashopen

Nytt i shopen!
Se sidan 26 for arets nyheter!

Buff for virme och ryggsick
Jor fikat!

Ledslaps
Reflexband som lyser eller
blinkar med tva hastigheter.
Rod/gron.  80:-

Piké ”Slazenger” (bra kvalité!).
Gra/Navy/Kornbld/Beige/Lime.
S till 3XL. 230:-

Fleecejacka MAC 1, med
AHCS logga broderad. Tva
fickor med dragkedja. Dragsko i
nederkanten. S till 3XL. 240:-

( \
(Rea, Rea, Rea!! Nedsatt pris!)

Skjorta morkbla med ryggtryck

T-shirt ljusbld/svart/vit/morkbla
100:-

( )

Skjorta ljusbla oxford med but-
ton down krage. Ej slim fit. Brost-
ficka . Brodyr Austin Healey Club
of Sweden. St1 S, M, L, XL, XXL.

L St S, M, L 435:- Nu 299:-

Piké ”Lacoste”, svart, rod 210:-

Nyckelring DHMC 100:-

@ris: 400 kr )

Paraply golfmodell” gron/vit,
svart/rod resp rod/vit 250kr;
bla/gul 275kr, gron/ TEHMIS
50kr.

Picknickfilt, svart / gron 230:-

Bilvardshink hoppfillbar 120:-

4 N
Manschettknappar
(Xustin Healey Pris: 170 kr

Klubbmirke tyg 35:-

Klubbdekal Metallfolie 20:

Vagnmirke 280 kr

Vagnmirke 40-arsjub. 200 kr

Vagnmirke TEHMIS 300 kr

Knapphalspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipsklamma 30kr.
Klubbmérke 20 kr

Anviind klubbens utmiirkta
och snygga reflexvdist!
Med stor klubblogga pa
ryggen. One fit all! 70:-

) Registreringskylthdllare 50:-

(Rea, Rea, Rea!! 20 % nedsatt!j

(Jéimfb'rbara jackor i handeln

CSOOD:-! Nu enbart Storlek M

)

Klubbjacka 1568:- Nu 1200:-

SLUT

Klubb resp TEHMIS-keps
svart, gra, bla, 120:-

Vykort nr 1 21x15 cm 10:-

Vykort nr 2 21x15 cm 10:-

Vykort nr 3 21x15 cm 10:-

Bestill regalia NU (annars
glommer du det!) genom att
gd in pa: www.healeyswe-
den.com/regalia eller
maila: mikaelfrieberg @
yahoo.se Du kan dven ringa
Micke pa 076-282 80 99.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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Your Austin Healey 100 restoration should

be done one way..

100 HEALEYS is dedicated to the preservation,
restoration and recreation of one of Britain's
greatest sports cars: the Austin Healey 100,
100M and 100S. We believe restorations should
be done one way... the perfect way' Our team
of craftsmen and skilled technicians can
perform any task required, from complete

. the perfect way!

frame-off restorations to repairs. We have an
internationally acknowledged reputation for
investment grade restorations and the pro-
duction of a continuation series of the iconic
100S. We are based in the Netherlands and
have a worldwide client base.

Investment Grade Restorations

100 HEALEYS | Breinderveldweg 23 | 6365CM Schinnen | The Netherlands
www.100healeys.com | email info@100healeys.com | phone +31 653 555 388



