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PG bus ordst

Det har inte blivit mycket skidakning denna vinter eftersom sdsong-
en varit for mild pa mina breddgrader. Som bilden nedan skvallrar
om hittade dock jag och ett av mina barnbarn sno lite langre norr ut.

Men da borde det & andra sidan funnits mer tid 6ver for vara Healeys —
men jag har knappast rort bilarna efter att jag garagerade dom i hostas.
Dagarna blir nu lingre och ljusare tider 4r pa gang. Snart &r varen hir och
det dr aterigen dags att lufta vara bilar.

Varen brukar ju bli hektisk sd jag ber Er att tidigt boka in Er pa vart
arsmote pa vistkusten som &dr kryddat med 45-ars jubileum. Se pamin-
nelse pa sidan 22.

Med anledning av detta har vi bjudit in Joe Jarick fran Australien som
jubileumsgést. Han &r en stor kiinnare av Healeys och framfor allt 100S,
Joe kommer att halla ett foredrag om sina Healey-upplevelser och erfa-
renheter. Dérfor priglas arets forsta Enthusiast av ett 100S-tema.

Helgen efter arsmotet gar Oldtimers GP av stapeln pa Gellerasen i
Karlskoga, dir RHK ansvarar for racingen och Picko for 6vrig festivitas.

Styrelsen var lidnge tveksam till ndgon form av samling eller gemen-
sam triff endast en vecka efter véart arsmote. Men vi kom pa andra tankar
ndr vi fick information om att vara norska Healeyvinner har planerat ett
litet rally till Loka Brunn och Gellerasen GP. De kommer med 23 bilar
och vill stilla ut tillsammans med oss i en gemensam Healeyparkering.
Anmil er gérna pa uppropet i tidningen. Se info pa sidan 27.

Hjilp ocksa till att utse arets Enthusiast. Vi har nu dndrat pa tillviga-
géngssittet och ni medlemmar forvintas skicka in forslag pa kandidater
med motivering till Tommy senast 15 april. Styrelsen utser dérefter arets
vinnare som presenteras pa arsmotet. Mer info sidan 18.

PG Johansson

Omslagsbilden: Healey 100S AHS 3601
under sin “svenska” tid.

Foto: Peter Gunnars TRYCK:
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Innehdllnr 136 | RudefitBrsn

Sid 2 PG har ordet
Sid 3 Redaktorn Sitter och fldrpar pa mojen, nagot jag ofta gor nér hustrun inte dr hemma. Flirpa
Sid 4-5 Healey 1008 frin svensk synvinkel pa mojen ft')rureﬁt.en — det vet vél alla att detu izme?)éir att macn I}ar kontrollen over
- Anders Lotsengdrd kontr.ol.len, alltsa ﬁ:?u‘rkontrollel.l, och kan se pd atminstone tva, ibland tre, program
. samtidigt. Inte gorligt om man inte dr ensam herre pa téppan!
Sid 6-8 Healey IQOS ~ 60 Years Men det var jag, herre pa tippan alltsd. Hamnade (som vanligt) pa kanalen "Mo-
y Joe Jarick tors” dér det gar det ena mystiska motorprogrammet efter det andra. De rapporterar
Sid 8 Véarmonstringen 2015 - Inbjudan ofta frén mer eller mindre lokala rallyn i England, eller rittare sagt Storbritannien —
Sid 9 AHS 3910 — en “’svensk” 100S dr ofta Skottland eller Wales som ir slagfilten. Dér kor de en hel del historiska bilar,
- Joe Jarick och nu till min notering: forvanansvirt manga Volvo i farten, bade PV, Amazon,

140-serien och ibland t o m P1800. Men forvanansvirt fa, ofta inga, Healeys med i
leken. Och detta oavsett om det &r riktiga rallyn eller sadan dir latsasrallyn (“regula-
rity” tror jag de kallas).

Sett till tillgingligheten pé respektive bilmirke i England sa borde det vil vara
Sid 16-17 Mittbild - Endurance Car pa Bonneville tvdrt om, eller? Har Healeys blivit for fina och for dyra for att anvindas till det de en
gang var framgangsrika i, som vinnare i rallyskogarna? Eller &r det d4garna som blivit
for gamla, vagar inte anvinda dem utan har sin Healey stdende i mausoleum? Synd
Sid 20-22 Aggeryds Healeyhorna pa sé rara drtor!

Hir pa landet har man ju gott om tid att ldsa bade ditten och datten. Till ditten hor
vil ett antal (otal?) motortidningar. I en av dem sag jag nyligen en mycket sliaende

Sid 10-12 Mitt liv med Healey - Fas tva!
- Mikael Frieberg

Sid 14 Bankorning Bjorkvik Ring - inbjudan

Sid 18 Arets Enthusiast - dags att nominera!

Sid 23-24 Pojkdrommen som ska forverkligas.

- Borje Engwall . .

. . . L “oneliner”: " Golf dr ett pyssel for undersysselsatt pensiondirer som tappat formdgan
Sid 27 Healeytraff pd Gellerdsen 13-14 juni att fokusera pd varvriknaren!” Ar inte helt siker pa om det avser golf med stort G
Sid 28 Nya medlemmar presenterar sig (d.v.s. VW) eller med litet g (d.v.s. jordbruk) — men tycker nog det kan stimma oav-
Sid 30 Kalendarium och Healey Market sett vilket? Tink sén filosofisk visdom det kan finnas #ven i tekniska tidskrifter!

. . Nu 6ver till nagot helt annat, kanske viktigare? Forst dock en liten brasklapp: nagra
Sid 31 Regaliashopen

bilder ér fran édldre papperskopior, inte alltid inscannade med bista upplosning vilket
(8 J péaverkar tryckkvalitén. Som ni kommer att mérka, om ni tar er férbi denna drapa,

sa dr det mycket 100S i detta nummer. Dels naturligtvis beroende pa var gist under
kommande drsmote, dels ocksa eftersom dessa ikoner rusat i pris nagot fantastiskt
under senare dr. Tror man kan sdga att ndr NOJ saldes dkte tappen ur tunnan. Kan
ndmna att om nagon har nagra kronor 6ver sé ér den tidigare svenskigda AHS 3910
till salu for ca 9,8 miljoner svenska kronor ... Den som limnade Sverige pa 70-talet
for ca 12 000 kronor!

Vill ocksd passa pa att plugga for ett par inslag i detta nummer: 1) Ni som &r i
nérheten av Stockholm under véren, missa inte inbjudan till Varmonstringen pa
sidan atta. 2) Ni som vill ha chansen att kora era Healeys lite hiftigare dn vad som
(nufértiden!) medges pa vara végar: kolla inbjudan till Bjorkvik Ring pé sidan 14.

Att det 4r mer dn dags att betala medlemsavgiften behover jag vil knappast papeka,
eller?

Till sist: Gynna gdrna vara annonsdrer nér ni behdver delar/tjénster till era Healeys.
Vi tillater inte vilka foretag som helst att annonsera, sa en annons i var klubbtidning
innebdr att manga av vara klubbmedlemmar har goda erfarenheter av deras service
och delar/tjinster.

Vi ses snart pa sommarvigarna!

Aven en regnig dag dr Healey ett fantastiskt fordon!
F6r ni har vdl inte missat att képa paraply?

Kolla Regaliashopen i slutet av tidningen! Anders Lotsengard
s N\ 2

Upprop — Redaktoren behover hjilp! (FAVORIT I REPRIS!!!) DU HAR VAL INTE

Detta iir det elfte numret jag producerat under min snart treiriga period som redaktor. GLOMT BETALA

Det ér och har varit jitteroligt — lirorikt, kontaktskapande och édven bildande pa andra MEDLEMSAVGIFTEN?

sitt. MEN: det tar (for) mycket tid! . ’

Jag skulle vilja ha hjdlp av en, tva eller flera personer for att i ett operativt redaktionsutskott Med forra numret fick du faktura.
f& hjilp med foljande: Har du inte betalt, gor det snarast!

Textredigering. Tvittning, rittning, koll av fakta, ibland avkortning, avstimning med
skribenten etc. Du ska alltsa ha ett visst matt av “sprakdga” for svenska, lite healeykunskap
ingen nackdel. Disponerar du Adobe In Design sa dr det en foérdel, men inget krav. Microsoft

Enligt var kassor #r det forvanansvért
manga som missat att gora inbetalnignen.

Word (eller motsv kompatibelt med Word) ér helt OK. Hittar du inte fakturan sd har du plusgiro
Bildbehandling. Du méste ha tillgéng till Photoshop av en inte alltfor gammal version och b:inkgqunummer samt drsavgiften pa

(klubben har bara en enanvindarlicens). Grundliggande kunskap i programmet bra, men foregaende sida.

sedan ldr jag dig snabbt vad som skall/kan goras med inskickade bilder. Glom da inte skriva ditt medlemsnr
Kan lova stimulerande uppgifter och trevliga kontakter med klubbmedlemmar som en extra (eller ditt namn om du inte hittar” ditt

bonus! medlemsnr!) vid inbetalningen.

Ring (070-5801383) eller mejla (magazine @healeysweden.com) om du ir intresserad eller
har nagra fragor!




Healey 100S fr&n svensk synvmkel

detta nummer har jag (och for-

hoppningsvis iven ni lisare!)
glidjen att ha tva artiklar av, tror
jag att jag vagar pasta, en av virl-
dens mest erfarna och Kkunniga
100S-kéinnare/dgare.

Joe Jarick dr hans namn, australiensare
som dessutom kommer till vart arsmote
dér han kommer att kdsera om Healey i all-
minhet och 100S i synnerhet. Du kan lidsa
hans artikel pa sidan sex.

Vi bérjar med fyra bilder som visar typiska 100S-detaljer:

Clas Arleskdir i sin dd égda AHS 3601
Foto denna sida: Peter Gunnars

Ovriga foton: Clas familjealbum.

Med hjilp av bl. a Clas Arleskér har jag
hir forsokt att gora en liten ”svensk 100S-
historia”.

Genom 4aren har det funnits fem 100S i
Sverige. Tva bilar saldes nya av Ostermans
under 1955 — AHS 3705 och AHS 3910.
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AHS 3705 i full fart pa Torpgérdans travbana i Boden och dess sorgliga slut (vad man idag vet!) under Midnatssolsrallyt 1956

AHS 3705, saldes till Arne Lindberg i
Lycksele. Arne tivlade en hel del med bi-
len bl.a. i Sveriges Grand Prix i Kristianstad
1956.

Sista bilden vi funnit pa Arnes 100S ér fran
Midnattssolsrallyt 1956 dir den kraschade
hiftigt och formodligen skrotades efter detta.

AHS 3910 (faktiskt det hogsta chassinum-
ret for vanliga” 100S!) fanns i Stockholms-
trakten dnda fram till 1976 (vet flera klubb-
medlemmar som haft chans att kopa den for
en spottstyver, men inte tyckte det var nagot
att ha ...) da Joe Jarick kopte Healeyn och
exporterade den till Australien. Healeyn &dgs
idag av Clive Smith i Melbourne. Clas A har
sett den vid ett par tillfdllen i Australien. Bi-
len &r idag i ett mycket fint renoverat skick.
Vi har tyvirr inga bilder pa bilen under ti-
den i Sverige. Sista dgaren i Sverige var Bo
Frick. Mer om denna bil i Joes andra artikel
sidan 9.

AHS 3503 kopte Albert Sollevi mitten
90-talet och lit renovera den i England hos
Peter Jaye. Gamla och minnesgoda medlem-
mar kommer kanske ihag den fran klubbens
25-arsjubileum i Eksjo, diar Albert deltog
med just denna bil, nyrenoverad i original-
fargen rod (en av tva roda fran fabriken).
Ags idag av Bruno Verstraete, CH.

AHS 3708 kopte Albert Sollevi och Jonas
Lidén 1995 fran Paul Haus, USA och séinde
den till England for att restaureras av Peter
Jaye. Bilen fanns efter renoveringen i Sve-
rige 1995-2000 da den séldes. Bilden visar
den innan renoveringen startades — den var

da rod men aterstilldes vid renoveringen
till originalfirgen, se bilden fran 2002 da
den dgdes av Colin Beasley. Den &dgs idag
av Charles Matthews, England. En liten pa-
rentes: Jonas Lidén &r fortfarande dgare av
en speciell Healey
— den forsta AH 100
som importerades till
Sverige 1953 med
Raymond  Sjokvist
som vilkdnd &gare/
tivlingsforare pa
50-talet.

AHS 3601 &r Clas
gamla bil. Koptes i
nyrenoverat  skick
2000 med premidrtur
till klubbens 30-ars-
jubileum pa Oland.
Clas salde den till den
for manga av oss vil-
kidnda concoursdo-
maren Derek Mayor
i mars 2012. Bilen &r
den enda som i origi-
nal levererades svart,
vilket den ocksé var i
Clas dgo. En mer de-
taljerad historia om
just denna bil hittar
du i Enthusiasten nr
104 och 105, 2007.
Har du inte tidning-
arna kvar, sa gar den
att googla fram.

AHS 3910 (ex Bo Frick) provsitts av Géran N och Steve Pike

AHS 3503 pa torget i Eksjé u
.y

En parentes till: En slump antagligen att
tva av fem 100S i “avvikande” firg — en rod
och en svart — har haft sin hemvist i Sverige!
Alla 6vriga vit/bla.

Anders Lotsengérd

nder AHCS 25-drsjubileum 1995

- e e
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Earls Court Motor Show'1954 and 1974 along thelway;

ktober har niir detta skrivs kom-

mit och gatt vilket paminde mig

om Earls Court Motor Show i
London - sérskilt sedan nedléiggningen av
var lokala motorshow for nagra ar sedan.
Earls Court Motor Show hélls varje okto-
ber mellan 1937 och 1976 med undantag
av krigsaren. Med sa mycket som beskrivs
som ''spektakulira' hindelser dessa da-
gar, ir det svart att forsta hur mycket
Earls Court emotsags av motorindustrin
och allmiinheten. Det forebadade frislip-
pandet av foljande ars nya modeller och
var en hiindelse man inte fick missa.

Arets oktober var viktigt for mig eftersom
det nu var sextio ar sedan lanseringen pa
Earls Court av en ny tdvlingsmodell — Aus-
tin Healey 100S. Nir en tillverkare pa fem-
tiotalet sldppte en ny tdvlingsmodell blev
resultatet en uppsjo av
tidningsartiklar och
landsvigstester. Manga
skrivna i forvdg och i
storsta hemlighet for att
kunna publiceras samti-
digt med lanseringen pa
méssan. Att fa chansen
att forbereda ett sadant
scoop fore den offent-
liga presentationen var
mycket uppskattat av
motorjournalisterna.

100S var inte annor-
lunda, och den stora pu-
bliciteten garanterade
de nodvindiga bestill-

Mike Hawthorn provsitter utstdllningsbilen 100S pd Earls Court.

ningarna av vad som skulle vara en "limited
production sports racing car’. Bakom kulis-
serna var aktiviteten i Warwick frenetisk —
Geoff Healey och teamet arbetade hart for
att garantera leveranserna av de forsta 100S i
februari. Tidpunkten var kritisk for att kunna
delta i starten av tdvlingssdsongen i USA,
Sebring i Florida.

Earls Court 1954 holls mellan 20:e och 30:e
oktober. Austin Healeys utstidllningsmonter
maste beskrivas som sensationell. Férutom
den nya tivlingsbilen fanns ocksa i montern
100S Streamliner, direkt fran Bonneville Salt
Flats, Utah. Bevis pa Austin Healey-teamets
imponerande resultat pa Bonneville visa-
des ocksa av en vigg med AAA certifikat
som bekriftade dussintals rekordnoteringar.
Streamlinern visades pa ett lutande podium,
med en plexiglasskiva istéllet for motorhuyv,

Lite bakgrundsfakta.
Australiensaren Joe Jarick har genom
aren gjort sig kdnd som en av Healey-
varldens mest meriterade 100S-kdanna-
re och dgare.

Denna artikel bygger pa ett féredrag
han i hostas holl pa Healeymuséet i Hol-
land med anledning av 60-arsdagen av
presentationen av 100S pa Earls Court.
Oversatt och litt bearbetad av mig.

Samtliga bilder fran Joes arkiv.

Sverigekopplingarna ar flera; Joe kop-
te AHS 3910 fran Sverige pa 70-talet (se
separat atikel), han deltog pa TEHMIS
2008 i Falkenberg; det var pa TEHMIS
som planerna pa att aterskapa Stream-
linern och foéra den tillbaka till Bonne-
ville uppstod. Joe skriver sjalv:

“Following conceiving the ideas at
the 2008 European AH Meeting in Swe-
den, a small team of mainly 100S ow-
ners built replicas of the original 1954
Bonneville 100S Special Test Cars and
took them to Bonneville to emulate
the efforts of the Donald Healey and
his team in 1954. | co-drove the replica
Endurance Healey of Bruno Versraete
and was responsible for the technical
and historical accuracy of the two cars
as well as media, negotiations with the
organisers, The Utah Salt Flats Racing
Association.”

Joe kommer dessutom till vart 45-ars-
jubileum pa Tjorn nu i juni.

\_ Anders Lotsengard )
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vilket visade den Overladdade motorn. Pa
detta sitt fick besokarna en mycket bittre
uppfattning av den fantastiska Gerry Coker-
formgivningen, finslipad i Armstrong Whit-
worths vindtunnel.

Vanliga Austin Healey-entusiaster var inte
bortglomda — bredvid 100S stod en standard
Healey 100, med en ”Universal Laminates”
hard top, som visades for forsta gangen.

Det finns ett antal bilder av Austin Healey-
montern 1954. En déir Mike Hawthorn sitter
i den nya Austin Healey 100S sticker ut som
speciellt spannande. Jag sag denna bild forsta
gangen i Autosports oktobernummer 1954.
Det slog mig att denna publicitet maste ha
varit en riktig kupp av Austin Healey, efter-
som Mike da korde for Ferrari i bade F1 och
sportbilar. Han kom s& smaningom att 1958
bli Storbritanniens forsta virldsméstare, och
dven dé for Ferrari. Aven om femtiotalet var
en relativt sorglos tid, borde en racerforare
av Mike Hawthorns kaliber varit ovillig att
fraimja ett annat fabrikat, speciellt i en ny
sportvagnsracer!

Det dr mycket troligt att Bic Healey, genom
Donald Healey och hans goda vin Gregor
Grant, redaktor for Autosport, fatt Mike att
posera i 100S. Oavsett omstidndigheterna, far
vi fortsitta fundera pa om det nagonsin fanns
en verklig chans att Mike skulle kora en Aus-
tin Healey i tdvling. Vi vet dock att Mike bett
om och fatt en testsession i en Healey pa Sil-
verstone, Bic korde dit bilen for honom.

Regeln var att endast tillverkare fick stil-
la ut pa Earls Court. Donald Healey Motor
Company hade stillt ut i eget namn fore till-
blivelsen av Austin Healey och Donald hade
tur som fick vara utstéllare 1954 med en bil
som han inte formellt tillverkade.

Nu en avvikelse ett par snabba steg framat:
tidigt 1973 arbetade och bodde jag i London.
Nagot som i Australien vanligen kallades
“feriearbete i England”. Arbetet blandades
med regelbundna besok i Warwick, dir jag
foljde med testbilprogrammets medlemmar,
leverantorer och jagade intressanta Austin
Healeys och dito delar, ju ovanligare desto
bittre! Den 100S jag hade &gt sedan 1971,
AHS 3701, var helt nedplockad i forrad
hemma i Australien. Pa den tiden jobbade
jag som kartografisk tecknare for Shell i
Nordsjooljeprojektet och Shells South Bank
kontorskomplex var pa vintern mycket mer
komfortabelt dn Nordsjon, dir den verkliga
verksamheten dgde rum.

Jag besokte DHM Co i Warwick forsta
gangen september 1973, som ett resultat av
ett brev jag sidnt 1972 med information om
att jag paborjat ett register over 100S. Or-
saken till detta var mitt kop av AHS 3701
i nedplockat skick, och det dédrpa foljande
letandet efter saknade delar och hjdlp med
renoveringen. Under denna process fasci-
nerades jag av de manga racehistorierna ro-
rande 100S, framfGrallt i mitt sokande efter
min egen AHS 3071s historia. Det visade sig
att den under sitt da bara 15-ariga liv haft 21
dgare! Sd smaningom kom mitt detektivar-

Pressbild tagen utanfér Cape infér Earls Court. Samma bild som jag anvinde 1974!

bete att dven inkludera och till slut bli mer
fokuserat pa fabriks- och testbilarna, dir jag
fordjupade mig i DHM Co’s utvecklings-
och raceaktiviteter.

Earls Court? Ja, tillbaka huvuddmnet! Nir
oppningsdagen for 1974 ars Earls Court Mo-
tor Show nédrmade sig var jag fast besluten att
inte lata 20-arsjubileumet av 100S-lansering-
en passera obemirkt. Under ett av mina re-
gelbundna besok 1 Warwick, informerade Bic
mig att Donald, precis som vanligt, skulle
delta under 6ppningsdagen — detta var alltid
en stor dag for bilindustrin.

Jag funderade pa hur hogtidlighalla ars-
dagen. Jag hade tidigare kopt ett release-
foto fran showen 1954, taget utanfér Cape-
anldggningen. Det var faktiskt
samma foto som anvéndes pa
forstasidan av 100S-broschy-
ren. Jag fick bilden forstorad
till 30 x 10 cm och monte-
rade den pa en pappskiva. I
nedre hogra hornet skrev jag
med vita “gnuggisar” i stora
bokstiver helt enkelt:

“Austin Healey 100S, Earls
Court Motor Show 1954
-1974”

Den 16 oktober, pa Opp-
ningsdagen, gick jag till
Jensen Healey-montern dir
Donald och Bic befann sig
bland Jensen Healey-bilarna.
Inte for ett 6gonblick slog det
mig att nagon av dem skulle
tycka det var lite udda att na-
gon "fran kolonierna" skulle
uppmirksamma en hindelse
som intrdffat 20 ar tidigare.
Jag var aningen upphetsad
samtidigt som jag forsokte
forestilla mig hur det hade
varit i samma hall 20 ar tidi-
gare.

Earls Court avsags ju varaen

hyllning till ny bildesign, fokuserat pa da-
gens hidndelser och att generera framtida for-
séljning — detta i en svunnen tid, innan biltill-
verkarna borjade anvinda sin historia for att
lansera sina nya modeller.

Donald undertecknade glatt min plakat, och
skrev dit "Earls Court, 16 oktober 1974" vil-
ket gor det till en mycket uppskattad souve-
nir fran tillstéllningen.

Gar tillbaka ett ar, mitt forsta besok i Earls
Court Motor Show var faktiskt 1973. Nir jag
gick in i utstdllningshallen sag jag att den nya
tidningen, Classic Car (sedermera Thorough-
bred and Classic Car) var ute med sitt andra
nummer. Pa framsidan fanns en Austin Hea-
ley 3000 Mk III.

En ovanlighet pa 70-talet: En Healey i en motortidning!

- :Er In Colour: AC A’cé, Lofus E

Aston DB3S, Bugatti TS7S,
“Rover 3500s or Bentley Si

Forts ndsta sida.



I sin monter hade de dessutom tva stora af-
fischer visande de tva forsta omslagsbilderna,
varav en alltsd visade en Healey!

Idag kanske det &r svart for manga Austin
Healey-idgare att forsta kinslan av att se en
Austin Healey pa framsidan av en biltidning.
Men 1973, efter att produktionen av Austin
Healey upphort, hade de da pa 70-talet prak-
tiskt taget forsvunnit fér omvérlden.

Detta var innan det fanns tidningar speciali-
serade pa klassiska bilar. Snabbspola framat
till idag nir de flesta motsvarande tidningar
kor artiklar om Austin Healey sa gott som
varje manad, dessutom ofta pa framsidan. En
marknadsforing av Austin Healeys 6ver hela
virlden storre dn den som nagonsin gjordes
medan den fortfarande var under tillverkning!

R |

Dirfor fragade jag mannen pa Classic Car
Magazine vad han skulle goéra med Austin
Healey-affischen nédr showen var slut. Den
troligen skulle kastas! Jag fragade om jag
kunde fa den om jag kom tillbaka i slutet av
showens sista dag. Till min foérvaning sa han
Ja! Naturligtvis var jag dér den dagen, och af-
fischen har jag fortfarande i mitt garage!

Tjugoarsdagen av 100S ér nu linge sedan
och 60-arsdagen dr hir. Nir jag reflekterar
over 40 ars 100S-dgande forvanas jag over
hur snabbt tiden har gatt.

An mer fascinerande ir att ett s litet antal
byggda bilar kunnat ge en sadan uppsjo av
tidigare, nuvarande och potentiella framtida
dgare och entusiaster som jag under aren haft
formanen att kunna dela erfarenheter med om

- e £ Ay 4
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100S. Kanske mest uppskattar jag att ha fatt
mojlighet att dela erfarenheterna med den
underbara gruppen begavade méanniskor som
var pd Warwick och gjorde allt mojligt! @

Tre 100S i gott sdllskap under Australian GP 1998 - AHS 3901, AHS 3807 och AHS 3904

-
fgrs

Varmonstring!

Bland slott och Herresditen

Lordagen den 9:e maj

Healey- och Mini klubbarnas varmonstring gar i ar liksom forra aret
langs vackra vigar pa MélarGarna.

Arrangorer dven i ar d&r Brommagrodorna, en del av Healeyklubben.
Samling pa forsta parkeringen vid Drottningholms slott klockan 09.30.
Som vanligt tdvling mellan klubbarna och individuellt. Fina priser.

Foranmilan till Hans Wistén senast den 2:a maj per e-mail:
hans @brommagrodorna.se
Ange antal deltagare samt bilmérke. Servering finns vid malet.
Deltagaravgift 50 kr per ekipage.

VALKOMNA!
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AHS 3910 - en “svensk” 100S
utvandrad till Australien via England

Narivitvdl'borjade grotta nerfoss;

ars manad 1973 reste jag till Eng-
land fran Australien for ett ferie-
arbete som sedan visade sig vara

itre ar!

Precis innan jag anldnde till England hade
Bo Frick kort sin 100S, AHS 3910, fran Sve-
rige till London och for att forsoka silja den,
utrustad med standard AH100-motor, till att
antal Austin-Healey verkstider som pa den
tiden fanns i London. Nagra som jag vet han
kontaktade var D & S Engineering, i norra
London och Sam Croft-Pearson i Kensington.
Bo begirde 800 pund for bilen. Antagligen
beroende pa att 100S-en inte hade originalmo-
torn var det ingen som nappade.

Fred Draper hade nyligen satt upp AH Spa-
res i Lymington-Spa efter att ha liamnat sin
anstillning som reservdelschef pa Donald
Healey Motor Company. Jag bodde i centrala
London och eftersom jag ofta var i Warwick
brukade jag titta in for att triiffa Fred. Nagon
gang 1973 triiffade jag ett par medlemmar i
svenska Austin-Healey klubben, Robert Pe-
tersson och Kenneth Andrén. Jag tror det var
Fred Draper som satte dem i kontakt med mig.

Foljden blev att under Roberts och Kenneths
tita resor till London for att hdmta delar till
Austin-Healey och Triumph brukade vi tréf-
fas for ett glas pa nagon lokal pub och “prata
Healey”,

Efter att ha kopt AHS 3904 fran Isle of
Wright for en vin i Queenslands rikning, in-
sag jag att om jag salde min egen 100S, AHS
3701, som jag lamnat i ett lager i Queensland,
kunde jag kopa en annan 100S och stanna per-
manent i England.

Mot denna bakgrund forsokte jag 1974 kopa

= — -
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AHS 3910 fran Bo Frick genom att
overfora pengar till Kenneth Andréns
bankkonto med en forfragan till ho-
nom att forhandla med Bo Frick.
Under tiden hade jag kopt en race-
preparerad 100S-motor med avsikt att
ersitta standard AH100-motorn i AHS
3910. Oturligt nog nekade Bo att sélja
sin 100S, sa det rann ut i sanden.

100S-motorn hade jag och en kamrat
tagit upp i hissen till min ldgenhet pa
andra vaningen i centrala London. Jag
hade ingen annanstans att forvara den.
Faktum ir att den stod i eldstaden, ef-
tersom jag gissade att de var den star-
kaste delen av golvet!

Inte langt direfter fick jag mojligheten att

En ung Robert P och en dito Joe J i London 1975
diskuterar detaljer pd cold air-boxen till Joes fran
Portugal just inképta AHS 3807.

Foto: Kenneth Andrén

Eflderma frseamnads fidn Joa’s 4005

%
" AHS 3910 vid leverans i London oktober 1976

~ med standard 100-ruta och dito motor

kopa AHS 3807 fran Portugal, den 100S jag
fortfarande idag &ger. Eftersom denna bara
hade gétt 20 400 miles nir jag kopte den,
behovde jag inte den extra motorn jag hade i
eldstaden. Denna (motorn alltsa!) sdlde jag till
Rick Davis, dgaren av AHS 3507. Den fanns i
New York och hade fétt sin motor ersatt av en
V8:a. Rick var placerad vid USAF Base Scu-
nthorpe och vi tréffades da och da.

Pa vig att leverera 100S-motorn till sin nya
dgare pa Air Force Base tittade jag in hos Ar-
thur Carter, och hans mekaniker bytte ut Bly-
densteinkamaxeln mot en standardkam. Rick
var inte intresserad av att tivla med sin 100S
men Arthur var! Jag tog ett 6-cylinders littme-
talltopplock som dellikvid for 100S-motorn.
Och som ett tack for hjdlpen och hans an-
strangningar fick Kenneth Andrén topplocket.

Under 1976 lyckades jag genom min vin
Glyn Lambert kdpa AHS 3910 fran Bo Frick.
Jag tog med den till Australien och den saldes
sedan till Peter Davis. Idag dger Clive Smith
denna f d svenska 100S.

Joe Jarick
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ndra delen av mitt liv med Healey borjade 1991. Den H

MGA, MGB och nagra VW cabbar. Nagra av dessa var bara objekt och saldes vidare till kamrater med storre tekniskt kun-
nande. Men tanken pa och 6nskan om att éin en gang kunna sitta sig bakom ratten i en Healey fanns hela tiden kvar.

”Austin-Healey Mk 3 -66 ej helt origi-

nal, 115 000:-". Priset var overkomligt,
fragan var i vilket skick den var. Ett mor-
gontidigt telefonsamtal till dgaren utanfor
Stockholm bekriftade att bilen saknade gan-
ska manga delar. Men mitt intresse var vickt
och att komplettera med lite detaljer kindes
bara kul. (Kénner ni igen hur man redan pa
detta stadium av en begynnande affédr borjar
att lura sig sjélv).

Vi gjorde upp om att triffas pafoljande
morgon. Healeyn var nylackad réd och
grann, “kromen blixtra i dess nos” och de nya
72-ekersfilgarna var skinande blanka. Sen
var det bara nagra “detaljer” som fattades.
Inredningen saknade originalstolar, baksite
samt sidorutor med tillbehor. Dorrsidorna var
hyggliga, mattorna hemmatillklippta av nal-
filt och instrumentbriddan hade fin “patina”.
Varvriknare och oljetrycksmaétare fungerade.

Nagra andra saknade detaljer var sufflett
och sufflettstillning, bada stotfangarna samt
inredning i bagageluckan. Tekniskt sett sa
gick motorn inte rent sa den var svar att prov-
kora. I 6vrigt s& var motorn renoverad med
nya ram-och vevlager, renoverad topp med

Iseptember 1991 fanns en annons i DN.

Miin liv med Healey

Min forsta kdrlek, min skilsmdiss

B

Jarcimy,

nya ventiler, siten och styrningar. Aven vix-
elladan var genomgangen och 1t atminstone
bra och ingen vixel “ramlade” ur under den
hackiga provkorningen. Séljaren hade tidiga-
re anmilt att dvervixeln inte var i funktion.
Bromsar, framvagn, hjullager och bakaxel
var nyrenoverade och helt OK.

Sa var det da rosten. Siljaren berittade en
hel del om det som atgirdats och pavisade
dven stillen dér till och med jag kunde se
att svetskunnandet inte varit sa vilutvecklat.
Han kan inte ha haft nagra stora studieskul-
der for genomgangna svetskurser. Vinster
bakskédrm var ddremot i bra skick. Ingen rost.
Den var av plast! Men ramen var i hyggligt
skick enligt min okunniga bedomning.

Navil, det fanns alltsa mycket att géra och
mycket pengar skulle ga at for att fardigstilla
bilen. Men den var trots allt besiktigad och
korklar, sa jag skulle kunna gora en s.k. rull-
lande renovering eller snarare rullande kom-
plettering. Priset var 6verkomligt. Om jag tar
det lugnt och kompletterar bilen under nagra
ar sa den blir komplett i original, sa ska jag
ddrefter skruva isdar den och lata lacka om
den pa riktigt, sa att jag slipper att skimmas
for “garagelacken”. Med det resonemanget

Visst ser den fin ut? Men vid férberedelser for ”lite enkel omlackering” visade den sitt réitta jag!
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a och min aterférening med Austin Healey
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ealeylosa tiden mellan 1971 och 1991 innehéll en Porsche 356, nagra

blev det dags att lura sig sjélv igen. Den var
ju sa vacker! Affiren genomférdes efter en
framgéangsrik prutningsrunda. Tva lyckliga
nyblivna Healeyigare ser ni i ingressen ovan!

Bilen sorterades ut med hjilp av ny
tindspole, kondensator samt injustering av
tindningen och forgasarna och gick sd sma-
ningom hyfsat. En ny solenoid fick dvervix-
eln att fungera perfekt bade pa 3:an och 4:an.
Kvarstod en irriterande vibration ifran bak-
axeln. Denna vibration kom att besta under
manga ar.

Vi har haft mycket trevligt med bilen un-
der “kompletteringsaren”. Hustru Ann-Sofie
och jag gjorde bl.a. ett par resor till England i
kombination med arbete och nagra semester-
dagar, dér vi kunde fylla bruksbilen med de-
lar som smugglades till Sverige enligt géingse
olagliga forfarande. Pa den tiden kunde det
16na sig att kopa sjdlv i England om man inte
riknade resekostnaden. Det fanns inget EU
och man kunde kopa for export vilket inne-
bar att man kunde komma undan momsen.

Aren rullade pi och si blev det dags att an-
mila sig till Skottlandsresan 2013. Sa 2012
fattades beslut om att nu skulle bilen lackas
om och goras riktigt fin till det celebra motet
tillsammans med hela Europas finaste Hea-
leys. Sagt och gjort. Bilen skruvades isér sa
pass att lackeringen skulle kunna goras utan
att ta ur inredning och motor. Overraskning-
arna avloste varandra. Fast har man hallit pa
med gamla bilar sd var det egentligen inga
Overraskningar, men man hoppas ju alltid att
allt ska vara mycket béttre pa just den hir
bilen.

Béda shroudarna var kraftigt korroderade
i kanterna. Platskdrmarna var sa perforerade
efter forsiktig bléstring att de passade biittre
pa skroten. Bakluckan var mest plastic pad-
ding, sammanhallen med vissa metallde-
lar som tjidnat som Ovningsobjekt pa nagon
svetskurs, sag det ut som. Nya skdrmar och
baklucka bestilldes via British Motor. Allt i
aluminium vars egenskaper av de flesta be-
doms som bittre 4n stalplaten, speciellt da de
ska mota shrouden som &r i samma material.

Eftersom passformen pa karossdetaljerna
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Trdkiga upptéckter vid demontering och bléstring.
Inte mycket att lappa vidare pg!

generellt dr usel fran samtliga de Brittiska
leverantorerna dr det svart att vilja ut en av
dem. Jag tilltalades av den tillverkare som
har den invalsade tradforstarkningen i skér-
marnas hjulhuskanter, tillverkad av alumi-
nium, istdllet for av stal. Med samma logik
som att aluminium mot aluminium dr béttre
dn stalplat mot aluminium. Pa dessa grunder
bestilldes skdrmarna fran ”A Head 4 Hea-
leys” via British Motor. Det visade sig sedan
att formen pa framskdrmarnas rundningar
inte var de bista. A andra sidan s var de inte
for langa som de fran AH Spares brukar vara.
Bara att vilja de som man tycker dr minst
daliga.

Under tiden som dessa delar bestilldes tog
sig klubbkamrat Bosse Johansson an den
bakre shrouden och gjorde ett fint jobb som
vanligt. Annu mera jobb var det med den
framre shrouden som var riktigt illa déran.
En lokal formaga lovade att fixa den med
hjélp av en god vén som jobbat med alumi-
nium i halva sitt langa liv. Efter tvd mana-
ders fordrojning fick jag se resultatet. Det sag
néstan ut som om jag sjélv skulle ha forsokt!
Forstort mer @n gjort nytta. Bilen flyttades
omgaende dirifran.

Nu var det ocksa helt kort med att forsoka bli
Kklar till Skottlandsresan. Besvikelsen var stor.
Det var ju det som var grejen, att kora sjélva
tillsammans med klubbkamraterna i egen Hea-
ley till métet. Sa blev det nu inte. Vi fick dka
i en modernare bil till motet i Skottland och

hade i alla fall nagra vildigt trevliga
dagar bland alla inspirerande fina Hea-
leys och massor med glada bilvinner.

Efter dessa daliga verkstadserfaren-
heter sa hamnade jag av olika anled-
ningar och flera turer hos Sideways
Engineering och Anders Schildt. An-
ders tog sig an bilen och gjorde en
grundlig genomgang av kaross och
chassi. Till skillnad fran den S6rm-
landska lokala formagan sa kunde An-
ders bidra bade med gedigen kunskap
och lang erfarenhet av just Healeys —
trots sina unga ar.

Sideways genomgéang resulterade i
att hela bilen rensades fran hjulupp-
hdngningar, motor, vixellada och in-
strumentbridda. Kvar var bara ramen
och innerstrukturen! Jag befarade det
virsta. Anders visste sikert redan da.
Sa skickades alltthop pa blistring.
Tillbaka kom ett sammanhidngande
platschabrak med spar av manga svets-
kurser. Da all plast och firg forsvunnit
sa hade nog bilen minskat i vikt med
hundra kilo, stora hal pa fel stillen, och
perforeringar 6ver de flesta ytorna.

Anders var lite uppgiven. Jag var
fortvivlad. Efter manga samtal s var
rekommendationen att byta hela inner-
strukturen istdllet for att forsoka borja
laga. For att fa en second opinion” sa
skickade jag ett helt album med bilder
till Mats (Svanberg i efternamn om nagon
hindelsevis inte vet vem Healeygurun ir).
Mats svarade, brummande, att det var bland
de virre rostskadorna han sett. Det konstiga
var bl.a. att rosten hade gatt sa hogt upp i in-
nerstrukturen. Kanske hade den hamnat for
lange i nagon Oversvdamning i sitt tidiga liv
“over there”?

Nu hade jag ju redan kommit s& hir langt
och lagt ner mycket pengar sa det fanns ingen
atervindo. Hade jag vetat att min fina bil var
sa hir dalig sa hade jag, pa ett tidigt stadium,
salt den for en anstidndig peng till ndgon som
var mycket mera tekniskt och hantverksmis-
sigt kunnig #n jag sjdlv. Nagon som kunde
renovera sjilv. Det mirkliga dr trots allt, &dr
att jag faktiskt kort och besiktigat bilen i mer
an 20 ar och haft stor glddje av den. Den har
inte sett ovardad ut. Tvirtom! Den har till
och med varit pd mittuppslaget i Enthusias-
ten hdrom aret. Sa det sa!

Nu blev det dags igen, att lura sig sjélv allt-
sa. Vrida till verkligheten sa den stimde med
hjdrtats vilja. Navil, om jag nu njutit av bi-
len i alla dessa ar och fordelar ut kostnaderna
over tiden samt ldgger till de tillkommande
“investeringarna “sa blir det ju en relativt
hanterbar arskostnad for denna hobbyverk-
samhet.

Tiénkt, sagt och gjort. Det far bli helrenove-
ring och dirtill horande kostnader. En gang i
livet! Ann-Sofie hade forstaelse for den lidan-
de maken och deltog aktivt i beslutet. Vi har
ju tillsammans haft jattemycket trevligt med
bilen och triffat manga nya klubbkamrater.

Sideways fick uppdraget att fornya inner-
strukturen. Anders som dr noggrann (ibland
kanske lite for noggrann for mina behov)
ville dven ta en titt inuti ramen. Ja, och vad
hittar vi vél dir? Inte bldnkande plat precis.
Rost forstas. Vad annars? Men det var lite for
mycket av den varan sa pa manga stéllen var
den birande platen vil tunn. Nar man nu kos-
tar pa sa mycket pa innerstrukturen sa kinns
det fel att borja svetsa fast de nya delarna pa
en rostangripen ram. Eller hur? Dags att lura
sig sjdlv igen!

Den nya ramen bestilldes fran Sideways,
enligt deras egen specifikation. Parallellt
tillverkades en forstiarkt ram till Anders egen
blivande nya racingbil. Fér min del blev det
vissa forstirkningar for en frimre och bakre
domkraftpunkt. Den framre tvérbalken gjor-
des demonterbar for att ge bittre atkomlig-
het pa motorns framsida. P4 den kommande
innerstrukturen gjordes sedan vissa modi-
fieringar for att fa plats med det nya rostfria
grenroret. Matt, passform och utférande var
av mycket hog standard och sparade manga
timmars arbete.

Samtliga delar till innerstrukturen, forutom
den 6vre delen pa torpeden, bestilldes ocksa
frin Sideways. Aven dessa delar var av hog
kvalité med bra passform och utférande. Viss
tidsbesparing kunde ocksd hir goras tack
vare att Anders parallellt med sin racerbil
kunde gora samma moment pa min nya bli-
vande bil.

Allt gick hyggligt enligt tidsplanen. Sen
kom vi da till aluminiumkarossen. Samtliga
delar fanns. Tyckte jag da. En frimre usel
shroud och den bakre upplagade. Tva gamla
platdorrar i hyfsat skick. Ny baklucka i alu-
minium. Fyra nya skidrmar i aluminium. Mo-
torhuv i plat, 4ven den i hyfsat skick. Bara att
sitta igang. Anders foreslog forsiktigt om det
kanske skulle vara ide att skaffa en motorhuv
i aluminium, sa blev ju faktiskt hela karossen
i aluminium forutom dorrarna. Dorrarna dr
bra att behélla i plat, enligt Anders, for att de
blir stabilare pa en BJ8 som har fonsterhissar
och annat lull-lull som ska skruvas fast.

-

Det skiljer pG arsmodell 1966 och 2013 ...
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I plétverkstaden september 2014 (och savitt jag vet dr den kvar dér énnu ...)

Ja, han hade vil ritt i det. Ny huv i alumi-
nium bestilldes. Sa blev de me de!

Det nya chassiet provmonterades med alla
nya aluminiumdelar. Det fanns en del juste-
rongen skickades ividg till en aluminiumvir-
tuos i Hoganés som Anders visste var vildigt
duktig. Dir har nu hela konkarongen varit i
ett dr och dr dnnu inte firdig! Inte beroende
pa att det tagit hundratals arbetstimmar, utan
for att gossen som ska gora’t helt enkelt inte
kommer sig for att slutfora arbetet. Jag har
naturligtvis varit bade ledsen, uppgiven och
forbannad for att tiden bara runnit ivdg och
dnnu en Healey sdsong héller pa att forsvin-
na. Tidstjuven gor ett fantastiskt fint hant-
verksarbete men han arbetar, i princip, bara
nidr Anders star bredvid. Och jag har forsta-
else for att Anders inte alltid kan std bredvid.

Nir ndgot ar fullstédndigt at h..te s brukar
politikerna sdga att "hér finns det vildigt fina
utvecklingsmdjligheter”. Anders har natur-
ligtvis tagit detta till sig och forsokt pa alla
sdtt och vis att komma framat. Nu har Side-
ways en ny samarbetspartner pa gang som
sdkerligen har lite béttre arbetsdisciplin och
respekt for kunder och leveranstider.

Under tiden som gatt, i véntan pa tidstjuvens
arbete, sa har jag funnit andra mojligheter att
lura mig sjélv. Eftersom den nya bilen sanno-
likt kommer att bli ganska fin i sin ’nya alu-
minium kostym” sd kommer motorrummet
sikert att se slarvigt ut. Sékert kommer ocksa
motorn att rasa redan efter nagon vecka efter
karossrenoveringen. Bist att se 6ver motorn
nu nér den dnda dr ur. Med detta resonemang
blev det hog tid att lura sig sjélv igen. Det var
liange sen! Sideways som &r den verkliga mo-
torspecialisten ombads att komma med ett bra
forslag pa atgérder for att fa en palitlig motor
med lite béttre fart i jamfort med originalet. Hér
har det gatt snabbt. Den nya motorn ir redan
klar da detta skrivs i borjan av februari.

Motorn &r borrad, vevaxeln slipad och ba-
lanserad (av samma leverantor som balanserar
till Koenigsegg), vevstakarna balanserade med
nya bultar och muttrar, Sideways racingkolvar,
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nya lager forstas, littat svinghjul, aluminium
“backplate”, modern svingningsddmpare.
Svinghjulet och vevaxeln har bearbetats av
Sideways och fyra extra bultar monterade.

Vidare dr nya motorn férsedd med alumini-
um topp, tubular stotstinger, Sideways kam-
axel och lyftare, Sideways aluminium luckor
for lyftarna, ny vipparmsaxel, kraftigare
kamkedja, rostfritt grenrdr, vattenpumpshjul
med djupare spar, Sideways spin on oljefil-
ter med koppling till oljekylare samt vix-
elstromsgenerator. Befintliga SU forgasare
behills som kommer att forses med bensin
fran den nya aluminiumtanken. Sidkert har
jag glomt nagon detalj. Men jag tinkte att det
kunde vara intressant for alla motorkunniga
att veta vad han gor dir nere i sin nya fina
verkstad, Skanepagen. I stort sett samtliga
delar till hela bilen har jag bestillt via Side-
ways som haller samma priser som jag kan fa
i England. Sideways egna konstruerade delar
koper man formanligast direkt av Sideways.

Vissa delar hade jag innan Anders tog over.
Dessa kommer fran British Motor i Stock-
holm, som fixar fram det mesta pa ett fore-
domligt sitt. Agaren, Thomas Brandt, har
gett mig manga goda rad under aren.

Jag tycker det dr viktigt att man vinder sig

till de foretag som &r seridsa och som har
kdmpat for oss och vara gamla bilar under
manga ar. Man kénner sig alltid vilkommen
att ringa och be om goda rad nédr man &r en
aterkommande kund. En annan fordel dr ock-
sa att man slipper hantera reklamationer och
transportskador. Det &r ju néstan al)ltid nagot
som brister i kvalitet.

Utover dessa atgérder sa dr bakaxeln med
bromsar renoverad sen tidigare. Tvakrets
bromssystem &r forberett och Sideways
“kolapsibla” styrstang ska monteras. Fram-
vagnen forses med en kraftigare krangnings-
himmare, nya moderna bussningar och nya
framhjulslager.

Det mesta av renoveringsarbetet dr som
ni forstar klart. Det dr “bara” aluminiumka-
rossen som maste fardigstillas for att sedan
monteras med alla iordninggjorda delar. For-
hoppningsvis sa kommer bilen till lackering
i borjan pa mars.

Vad jag inte berittat dr att jag sjdlv har
pysslat med att gora rent, blédstrat och malat
framvagnsdetaljer, delar av bakaxeln, fjdder-
paket, virmepaketet med tillbehor, instru-
mentbrida, ratt och massor med andra sma-
detaljer. Aven den gamla inredningen har fatt
sig en oversyn. Jag forsoker gora sa mycket
jag kan klara av. Jag har alltid tyckt att det dr
kul meka.

Som ni forstar sa kommer den hir andra de-
len av, mitt liv med Healey, att avslutas forst
nir den "Nya Healeyn” &r korklar. Nir det
blir vagar jag inte siga, men jag aterkommer
med slutrapport.

Under tiden jag vintat har garageplatsen
upptagits av en Sprite MKII -62 som &r under
egen renovering. Jag forsoker lira mig mera
sjdlv pa den lite enklare modellen. Bilen gér
under arbetsnamnet “Trosten”. Gissa varfor?
Utover detta haller jag dven pa att forso-
ka uppfylla en gammal pojkdrom. Att fa
kora pa bana. Jag har overtagit Leif Mo-
lins gula racing Sprite och tagit tiavlings-
licens. Kanske ses vi banorna i var? Men
mer om detta vid ett annat tillfille.

Gubben ir galen!

Text Mikael Frieberg
Bild Ann-Sofie Frieberg

”Trésten”, “Gula faran” och galen men fortfarande optimistisk gubbe!
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Avoid frustration and simply go for the best

KILMARTIN
AUTOMOTIVE
SHEETMETAL

Kilmartin is the premium brand for
Austin Healey chassis and sheet-
metal replacement parts. Our
craftsmen have been producing
highest quality chassis for all Big
Healey models and a complete pro-
gram of replacement parts for over
30 years.

Kilmartin chassis and sheetmetal
parts are widely known for their im-
peccable quality and superior fit. We
take pride in delivering professional
restorers and Austin Healey owners
a range of over 600 premium quality
sheetmetal parts. Avoid frustration
and simply go for the best.

www.kilmartin.eu
info@kilmartin.eu
+31 653 555 388

europe
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Inbjudan: Bankdrning vid Bjorkvikring lordagen den 22 augusti 2015

14

Vi delar in férarma i tre grupper, for att varje forare ska kunna kéra i sin egen takt och kénna sig
saker pa banan. Grupp A: debutanter, grupp B: tidigare erfarenhet, grupp C: vana forare.

Hjalm krévs, tunna greppvanliga handskar, lampliga skor och téackande kl&dsel. Vi kér under led-
ning av Svenska Bilsportforbundets, SBF:s, instruktor Kenneth "K&ge” Gustafsson.

Mellan kI 09.00 - 10.00 startar vi med deltagaravgifter och besiktning samt information om hur
bankarningen kommer att genomfdras under dagen. Bankdrming mellan 10.00 - 17.00.

Kostnad per bil blir max 600 kr for forare som har SBF:s banlicens, for forare som inte har banli-
cens tillkommer SBF-licens “Enkel” som kostar 150 kr. Deltagarkostnaden &r beroende pa
antalet deltagare. Anmal dig nu, dock senast 17 augusti 2015. .

Végheskrivning till Bjorkvikring: kor pa E 4:an mellan Nykoping och Norrkdping. Tag av vid avfarten
fran E4:an till vag 216 och kér mot Bjorkvik ca 5 km. Svang sedan hoger, vid skylten Bjorkvikring.

For mer information och anmélan kontakta Gert Assermark 0151 10114 eller motorsport@mgcc.se -
SBF:s instruktor Kenneth “Kége™ Gustafsson.
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sidewayg

"Vi ar lanken mellan drommen och verkligheten”

Krangningshdammare Bladfjsdrar Insugningsror till Weber 45 ”Sideways” ventilkapa

Fér fast road, rally eller racing. Tillverkade i Sverige av hogkvalitativt fjaderstal som DCOE Drygt halva vikten mot vara
Valmojlighet mellan 22 och 25mm  férst valsas och sedan hirdas. Vi monterar samman 30% lattare &n vara konkurrenters men med grundliga
diameter. Levereras komplett med  paketen sjilva med laserskurna klammer, rostfria konkurrenters och “fardig” héllfasthetsberakningar.

alla delar som behévs for distanser och forsankta skruvar. Darefter sprutlackerar portning. Oslipad yta 2100:
montering 4 975:- vi dom med riktig slitstark halvblank farg. Levereras komplett med Polerad 2700:-
Visaljer dven kit med bade Dessa fjadrar tappar inte i spanstoch ar justerbara specialmuttrar och pinnbultar  Lackerad "wrinkle finish” _2 500:-
25mm och 22mm kringnings- genom att antingen ta bort ett blad eller korta av 4256:- /sats

hdmmare for olika anvandnings- bladen. 4999:- /par

omrade eller vaderlek 6 375:-

Vevaxel i stal

Framhubbar fér 5-bultade filiar ~ Minilite 6”x15 Adapter fér bromsok SU gasldnkage £aXEl ) :
R ey e —Nytillverkade N Adapter i anodiserad Varje del i detta kit &r EJmkbt t|IIvgrka¢i|efor 0sS. HeI.t"mo.t'wktsbaIanser.a.d men
finns nagon annanstans. CNC Minilite och specielt 7075 aluminium f6r unikt designat for att dnda en vikt (25 bara 23.5kgjamfért med en original
frasta ur ett massivt stycke anpassade foross  konvertering till passa Healeys med vevaxel som véger mellan 28-29kg. 34000:
aluminium eller stal 6 000:- /par med off-set och skivbromsar bak. dubbla SU. Eliminerar Stalvevstakar 18 000:
Inkl. lager, packboxar skuldrapdinsidan  Léttasteversionen som  glapp och ger betydligt (Vihar dven samtliga lager, bultar osv)
och pinnbultar 8400 /par for att halladacket  finns! 1069:-/par  bittre kdnsla i pedalen

paplats 2338 :-/st 2938:-

lad"

Tapper covers 84.5mm kolvar Komplingssats Stélsvénghjul

CNCfrasta ur 7975 aluminium och Tillverkade enligt vara egna Tryckplatta och lamell pris? Ring. CNC bearbetade fran ett massivt stycke.
anoderade for ytfinish och hardare ritningar med ar av 9,5” (original koppling) 6570:-
yta. Stoppar alla lackor. 1 422:- /set erfarenhet. 9947:-/set 7.25" 5625

oBS!
Alla vara priser ar

Vi utokar stiandigt vart lager och haller\\_ inklusive moms!
liknande priser som i England.

Behover du reservdelar?







- P4 vag tillbaka efter en

kérning i ”Endurance Car” pa
Bonmeville Salt Flats 2009 .



1983
Roy Palm

Nu dr det dags att nominera Arets Enthusiast!

Proceduren att utse den som far dran att under ett ar inneha klubbens ”’vandringshederspris” — Tradhealeyn — ir ny for

aret.

Du som medlem far hir mojligheten att nominera nagon du tycker har gjort sig fortjént av lite uppmuntran och uppmirk-

samhet for insatser inom den svenska Healeyfamiljen.

Det ir alltsa inte bara insatser inom klubben som kan uppmirksam-
mas, utan insatser och verksamhet i allménhet som bidrar/bidragit till
att halla Healeyfanan hogt i vért land.
Kanske gjort att vara Healeys far den uppmérksamhet och uppskatt-
ning vi alla vet att de sa vil fortjdnar. Eller som genom sin verksamhet
pé ett seriost sitt underldttat Healeydgandet och dito brukandet. De
nominerade forutsitts dock vara medlemmar i AHCS.

Skriv nagra korta rader varfor du anser att just din kandidat har gjort
sig fortjint av utmirkelsen.

Styrelsen har sedan den allvarsamma uppgiften att bland
insinda nomineringar vilja den som de anser bist svarar
upp mot utmaérkelsens kriterier.

Utdelningen sker sedan som vanligt under éarets arsmote
(du har vil inte glomt anméla dig?).

Din nominering skickar du till klubbens
sekreterare, Tommy Lyngborn,
tommy@lyngborn.se, senast den 15 april!

( ) (

Lite bakgrund/historik. Innehavare av AHCS Hederspris

Tradhealeyn tillverkades och skinktes till klubben 1980 av Bjar- ”Tradhealeyn”:

ne Petersson, far till var medlem, tillika Gran Turismoredakto-

ren, Robert P. 1981 Roland Theander, Almhult
Bjarne, som sedan nagra ar inte lingre finns bland oss, gjorde 1982 Mats Johansson, Uppsala

dven andra stora insatser for klubben under de forsta aren. Utan 1983 Roy Palm, Vixjo

Bjarnes tillgang till kopieringsutrustning etc hade nog aldrig Ent- 1984 Arne Johansson, Goteborg

husiasten kunnat komma till. Bjarne blev som ett litet tack for alla 1985 Anders Lotsengéard, Bodafors

sina insatser en av klubbens forsta hedersmedlemmar. 1986 Gunnar Berger, Stockholm
Tradhealeyn anvindes redan frén borjan som ett pris, men da i | | «.cocovnenennnn.

forsta hand till den som vann den arliga concouren som da var en

fast programpunkt vid alla arsmotestriffar. Nir dessa, concouren 2062 WL oo

programp )

alltsa, upphorde 1985 blev tradhealeyn under ett par ar mer en 2010 T(?mmy Lyngborn

avtackning till ordfdranden. 2011 D%tte Freu§entha1, Stockholrzl .
Sedan blev den under klubbens ganska inaktiva period mer eller Az N}.ls.—Fredr1k Dbleens, N tpley
" . - o : g 2013 Borje Engwall, Stockholm

mindre bortglomd, for att under 2009 uppsta som vandringspris att

tilldela ”Arets Enthusiast” for goda insatser inom Healeyvirlden. 20l %its SUATbETE, Eksjo'

Samtliga som med stolthet fatt inneha tradhealeyn under ett &r har A e

sitt namn ingraverat pa missingsplatta.

Vilka som genom éren forirats denna ynnest ser du hir vid sidan.

Anders L.
- J -

Aoim fien,

Enthusiast nr
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Healey 3000
Full race cylinder head

CENG999AF

Our Healey 3000 Full Race Cylinder Heads
have been the best on the market for some
time. Now they are even better!

After 17 years of successfully producing
aluminium cylinder heads, we took the
decision to go one better.

and perfect detailing. From these drawings
we are able to fully
CNC machine each head
including the ports to exact specifications and
eliminate the inherent inconsistencies with hand
gas flowing.

The price is right... The quality is excellent...

. We went back to the drawing board and started with
\ completely new CAD drawings for our latest cylinder
heads to ensure complete accuracy, matched profiling

Now we can guarantee what we design is
what you will get - every time.
Our ported inlet manifolds
match the heads perfectly
giving a more balanced
performance and higher power
gains than ever before.

So whether you require a standard, fast road or full race
head, there really is no better or more up to date version
on the market today.

Visit our website or call today to order the latest Big
Healey Performance Catalogue from the Healey
Masters, detailing over 200 new products.

www.bighealey.co.uk

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON ON TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND
Parts Hotline: +44(0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk

Renoverlng’ar (11H ] reParatloner Vi utfor kvalitetsarbeten pa engelska sportagnar. Allt
_ fran oljebyte till helrenovering. Renoverar du sjélv? Tag var hjalp med speciellt kom
plicerade delar. Vi bygger standard och raceévervéxilar som provkérs i provbank,
5, utfor professionella forgasarrenoveringar, byter och brotschar kingpinbussn-
* ingar, monterar inredningar och suffletter, renoverar och balanserar motorer,
balanserar ekerhjul korrekt m.m. m.m. Valkommen med alla forfragningar.

magnuskarisson@bornet.net
0703-933349

I  WWW.concourshealeys.com I

Husbondegatan 36B
507 60 BORAS
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ej alla Healeyvinner! Tiden bara rusar iviig och da var det dags for ett nytt num-

mer igen. Jag tyckte att var som igar nir man satte sig ner for att skriva nagra
rader men det ir tydligen ca tva manader sedan. I skrivandets stund ir det full vinter i
Stringnis och man far sin morgonmotion av all snoskottning och nir man vil ir klar sa
kommer alltid plogbilen och lidgger upp en stor vall diar man just skottat klart! Men ér
det vinter sa far man viil ta det hela med ro och bara gilla léiget.

Tyvirr har arbetet inkriktat for mycket pa
fritiden de senaste manaderna sa vara pro-
jekt har vil inte gatt framat sa mycket som
vi hade 6nskat men nu sitter det i alla fall en
nyrenoverad (made by Goran) B20-motor
monterad i bilen och den har fitt lite “mas-
sage” av Goran sa effekten ska vil bli lite
bittre dn vad originalet hade. Dock &dr am-
bitionen inte att bygga en racer utan en bra
och bekvédm touringbil.

Ovriga projekt star stilla och vi far vl for-
soka se till att Alfan kommer pa hjul igen
nédr varsolen borjar komma fram sa att vi
far testa av den bittre infor arets sdsong och
gora alla justeringar som krivs for att den
ska ga bra pa banan. Det var ju lite ”si &
sa” med den biten infor debuten pa Kinne-
kulle Ring och da gick det ju som det gick
med rasad bakaxel och lite platskador som
resultat. Den synnerligen rostiga Jaguar E-
typen far vackert vinta pa sin tur innan det
dr dags for att sétta tinderna i det objektet.
Sedan har vi ju dven vara egna Healey bilar
att skota om och snart nog dr det vil dags
for det obligatoriska oljebytet och forsoka
hitta alla nya ldckor och annat som har statt
och gatt sonder under vinterdvalan.

Nog om vara andra bilar och det ir ju
Healey bilar som vi ska prata om i denna

20

eminenta tidning. Men forst en liten koll pa
hur éret har borjat! I januari manad gar ju
alla de stora auktionerna i Scottsdale Ari-
zona av stapeln och som vanligt slas det
rekord pa lopande band. Jag har bara fatt
in en preliminir siffra pa omsittningen och
den pekar pa runt 275 millioner US Dol-
lar vilket ska vara ca +30 millioner jaimfort
med aret innan. Sa baserat pa det resulta-
tet verkar det sikert att sdga att marknaden
fortfarande dr uppat. Nu vet jag ju inte om
det var nagra enstaka, vildigt dyra objekt
som dragit upp omsittningen men tids nog
far jag in alla rapporter 6ver det som saldes
under eller veckan efter auktionerna. Sedan
har ju dven var krona forsvagats ordentligt
mot US Dollarn sa dven det gor ju att vir-
det pa vara bilar 6kar dven om marknaden
i USA inte har betalt s mycket mer rdknat
i lokal valuta.

Detta har vi att rapportera om sedan
forra rapporten och nu ir det vil dags
att justera upp vixelkursen mot tidigare
7,0: 1 sa priserna nedan dr omriknade
med 8,0: 1

Barret-Jackson Las Vegas, USA.

1962 Austin-Healey 3000 Mk2. #HBT7L
18314. 13 miles. Svart/r6d med rod inred-
ning. Renoverad av Healey Lane Resto-
rations. Ser mycket bra ut pa utsidan men
chassiet dr inte i samma klass som utsidan.
Lack och inredning i absolut toppskick.

Kondition +2.
Sald for 82 500 USD eller ca Sek: 660 000.

Kommentar: Saldes for ett betydligt ho-
gre pris dn vad vi riknat med och modellen
med tre forgasare dr relativt ovanlig. Dock
anser vi att det var betalt i 6verkant och
sédljaren gjorde hir den bista affiren. Men
langsiktigt dr det nog en helt OK investe-
ring om skicket kan bevaras eller till och
med forbittras lite.

Silverstone Salon Prive Sale, England

1956 Austin-Healey 100M. #BN2L
232164M. Florida gron/vit med svart inred-
ning. 3 866 miles. Original M bil som &r
utomordentligt renoverad och har all doku-
mentation som visar att det dr en dkta fa-
briksbyggd M-bil. Inte helt original da den
har minus jord, extra kylflakt och storre ky-
lare i aluminium.

Kondition -1.
Séld for 245 303 USD eller Sek: 1 962 TKr
Kommentar: Sald ny till USA och kom
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tillbaka till England 2012. Saldes for lite
mindre dn forvintat da det var en mycket
bra bil i en attraktiv firg. Bra kop!

RM Auctions Hersey PA, USA

1953 Nash Healey. #2347. Svart med
svart inredning. 35 896 miles. Mestadels
i helt original skick dock omlackerad for
nagra ar sedan. Tydliga spar av rost under
lacken pa flera stéllen och inredningen har
brister

Kondition 3.

Sald for 71 500 USD eller ca Sek: 572 000.

Kommentar: Producerad under fyra ar
med totalt 507 bilar tillverkade gor att bi-
len far betraktas som ganska unik. Resul-
tatet av ett samarbete mellan Donald Hea-
ley och George Mason fran Nash. Bra kdp
da forvéntningarna 1ag pa ett bud nirmare
100 000 USD.

Brightwells Herefordshire, UK.

1965 Austin-Healey 3000 Mk3. #HBJ8
30854. Gron med svart inredning. 11 000
miles. Kaross i bra skick och lacken OK.
Bra krom och inredning. Miltalet dr sedan
motorn renoverades 1995.

Kondition +3

Sald for 77 549 USD eller ca Sek: 620 500.

Kommentar: Bra kop da bilen i stort sett
sag bra ut och pa en storre auktion i London
skulle den ha sélts for lite mer.

RM Auctions Farmers Branch Texas,
USA.

1961 Austin-Healey 3000 Mk1. #HBT7L
12570. Bla med bla inredning. 51 897 mi-
les. Total renovering som haéller bra. Nagra
sma repor i lacken som visar att bilen har
anvints och detta giller dven inredningen.
Bilen skulle ha preparerats lite bittre infor
auktionen. Med enkla medel hade man kun-
nat gora rent och fa till inredningen biittre.

Kondition +3
Séld for 66 000 USD eller ca Sek: 528 000.

Kommentar: Trots lite sma missar och da-
lig preparering sa var det en mycket bra bil
och vi betraktar det som ett bra kop. Kriver
inte sa mycket for att bli en kondition 2 bil
och da med ett 6kat virde.

Bonhams Philadelphia, USA.

1959 Austin-Healey 100-6. #BN6L 3420.
Blé/vit med bla inredning. 2 220 miles. Re-
noverad for ca 10 ar sedan men da till en
mycket hog standard. Bra lack och inred-
ning. Passformen dr mycket bra och inred-

ningen i mycket gott skick. Krom och glas
har vissa repor som visar att bilen har an-
vints. Bilen har vunnit en mingd olika pri-
ser pa olika utstéllningar.

Kondition -1.
Séld for 85 800 USD eller ca Sek: 687 000.

Kommentar: Motorn dr uppgraderad med
ett modernare topplock vilket gor stor skill-
nad nir det giller effekten. Jag kunde inte
sluta titta pa bilen da den var ndrmast per-
fekt och sag bra ut pa alla hall. Séldes ca
20 000 over vad SCM prislistan vérderar en
100-6 till men vi anser @nda att det dr ett
bra kop med tanke pa bilens skick och de
uppgraderingar som gjorts.

1953 Nash-Healey Le Mans Coupe.
#3016. Inredning saknas. Miles 52 849. Ett
projekt dér karossen ér preparerad for lack.
Som bilen stod sa saknas mycket delar men
vi far hoppas att de finns bland alla lador
som tydligen kommer med bilen.

Kondition 5
Saéld for 33 000 USD eller ca Sek: 264 000.

Kommentar: Ett totalt renoveringsobjekt
dir den stora fragan dr; finns alla delar. Ris-
ken med ett sadant hér projekt dr ju att det
saknas mingder med vitala delar och till en
Nash-Healey kan man inte litt fa tag pa det
som saknas. Med tanke pa skicket och osi-
kerheten runt bilen sa betraktar vi det som
mycket bra salt!

Bonhams Harrogate, UK.

1953 Austin-Healey 100. #BN1 1145426.
R6d med svart inredning. 88 376 miles. For-
modligen renoverad under sitt liv men inga
uppgifter om detta. Passform pa alla delar
ir helt OK. Lacken ér dldre men haller upp
bra. Inredningen i typiskt bruksskick.

Kondition 3
Sald for 108 691 USD eller ca Sek: 870 TKr
=
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Kommentar: Denna bil dr vinnaren av
1954 New Zealand GP. Historien gor da att
virdet dr annorlunda dn for en vanlig 100:a.
Konditionen var ju inte perfekt men histori-
an bakom gor att det dnda far betraktas som
ett bra kop.

Dan Kruse Classics Austin Texas, USA.
1960 Austin-Healey Sprite. #ANSL

30817. Bla med svart inredning. Inget mil-
tal rapporterat. Aldre renovering men bilen
ser fortfarande helt OK ut. Inredningen &r
i bra bruksskick. Motorutrymmet kunde ha
preparerats bittre. Inga uppgifter om ev.
uppgraderingar eller modifieringar.

Kondition -2
Sald for 17 298 USD eller ca Sek: 138 400.

Kommentar: Bilen har vart ute forr och
visades pd Mecum Auctions 2014 och fick
da ett hogsta bud pa 20 000 USD. Siljaren
trodde vil da att bilen var vird mer men fick
nu ge sig med ett ldgre bud. Vi tycker att
detta var ett bra kop trots lite osidkerhet runt
vad som var gjort med bilen.

1966  Austin-Healey 3000 MKk3.
#29KRUH 8415 (maste da vara ett motor
nummer!) Metallic silver med svart och rod
inredning. Renoverad under 2013. Bra lack
men manga missar nér det giller vriga de-
taljer. Passformen kunde ha vart bittre.

Kondition -3

Sald for 41 605 USD eller ca Sek: 333 000.

Kommentar: Forutom en bra lack sa sag
det ut som att man har stressat for att fa bi-
len klar till auktionen. Det var médngder med
sma & stora missar nér det giller inredning-
en och finishen totalt. Med tanke pa hur da-
lig passformen var sa undrar man hur chas-
siet ser ut under? Med tanke pa riskfaktorn
runt denna bil sa var det inte ett bra kop!

Privata annonser i SCM.

1956 100M. (Ingen bild) Ingen uppgift
om chassienummer, vilket gor det svart att
avgora om det dr en dkta M eller en “dealer
conversion” bil. Bla/vit med bla inredning.
Séljaren garanterar att den dr 100 % ritt re-
noverad! Undrar vad den garantin &dr vérd?
Begiirt pris dr 197 500 USD eller ca Sek: 1
580 000. En klart optimistisk sdljare tycker
jag sjalv!

1966 3000 Mk3. #HBJSL 35828. Guld-
firgad med beige inredning. Renoverad av
Kurt Tanner som ir en av de bésta i USA.
Sjdlv tycker jag att firgen inte passar speci-
ellt bra pa en Big Healey men jag kan dven
tanka mig att fargen star hogre i kurs i USA
ddr smaken inte alltid sitts i fraimsta rum-
met!

Siljaren begir 99 000 USD eller 792 TKr
och dven hir tror jag att vi har en klart op-
timistisk séljare! Ska man fa dessa pengar
for en 3000 sa ska den vara som Nisses blaa
3000; 100% toppskick och med all doku-
mentation!

Kéra vinner - allt for denna gang och jag
hoppas att ni alla far bra och roliga timmar
i alla era garage och att vi ses pa vidgarna
igen nir all snd dr borta och faglarna bor-
jar sjunga sina “vardrillar”. Det &dr da det
ir dags att lufta vara dgonstenar och hora
mullret fran de hérliga motorerna som sitter
i savil en 100 som en 3000!

Glom nu inte att anmiila er till arsmotet
2015! Ser ut att bli pa ett toppenstille och
jag kan nog garantera att jag var forst
inne med min anmélan! Vill inte missa
var vackra vistkust, och stillet som Go-
ran har valt ut ser mycket mysigt ut! Ser
verkligen fram emot métet da vi missade
det forra.

Inte mycket gar upp emot att sitta pa
”ljugarbinken” och dryfta livets Healey
fragor med en mingd goda vinner runt
omkring. Plus att 6len smakar extra bra
da!

Hiilsningar, Ulf & Johan

Du har vél inte missat att anmdla

dig till:

Du anmaler dlg genomiatt fyllajilfanmalningsblanketten'som finnsipa’hemsidan’ (Kommer: duiinte at den,
skicka ett mejl till'Gorant).och samtidigt betaladeltagaravgiften pa 750: = per person pa kontoi

sHandelsbanken, clearingnr; 6692, konto 33611887358, (innehavareiGoran Utter). Glomnlnte att ange
namn, vid 1nbetaln1ngen' 7 :
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or er som inte kinner till under-
F tecknad, sa ir jag en pratglad

Stockholmare fodd 1957, som
nummer tre i syskonskaran av fyra.
Med Stockholmare menar jag att bok-
staven A inte finns i vokabuliret, alltsa
en ’Soder om Soder”- kille.

Uppvuxen i Skondal, med Skarpnicks
motorbana/flygfilt som granne, kom mo-
torintresset tidigt genom pappa och min
dldre bror Lasse (se Enthusiasten nr 131,
2013).

Jag hittade min Frogeye sommaren 1972
som 15-aring, men blev &dgare forst i no-
vember 1974 (hela historien finns i Enthu-
siasten nr 110, 2008). Den bilen blir kvar
hos mig livet ut!

Men vad dr det for pojkdrom jag nért? Jo,
en dag 1969 kom min bror Lasse hem frén
jobbet med sin Healey 100, men det var
ett annat ljud som fangade min uppmark-
samhet. Nagot jag aldrig hort forut. Strax
bakom Lasse kommer en Ice Blue Healey
3000 med vit sufflett farandes nedfor ga-
tan. Breda JAP-filgar med tredrade spin-
ners mm. Det ljudet i en underbart vacker
kaross gjorde ett outplanligt intryck pa
mig som tolvaring. Bilen #gs fortfarande
av Lennart Bergstrom i Tyreso.

Men livet rullar pa, familj bildas, och
pengar gar at till annat. Nar 45 ar gatt,
barnen ir utflugna, tid finns, borjade suget
oka. Efter ett studiebesok hos Ulf och Jo-
han Aggeryd i Stringnés, didr en 3000 Mk3
stod och ev. var till salu, var jag d4n mer
sugen pa att forverkliga min pojkdrom.
Denna 3000 blev forsta bil jag bjod pa.
Skulle kunnat fungera som rullande ob-
jekt, men var ritt skraltig under den blanka
lacken. Men vi kom inte 6verens om pri-
set — dgaren levde enligt min mening lite i
”det bla” prisméssigt. Men det satte bollen
i rullning!

Jag ville egentligen gora en "nut & bolt”
renovering igen, nu mer fokuserat 4n med

Frogeyen. Men hur skulle Eva reagera pa
det? “Forhandlingar” inleddes. Med 16fte
om att sidlja den kompressormodifierade
MX-5:an som behovde byggas om infor
varje besiktning, och kopa en nyare ak-
bil”, i form av en MX-5:a generation 3,
som inte skulle byggas om overallt — gick
hon med pa mina idéer.

Annonser pa nitet borjade kollas upp.
Béade inom och utom Europa. Helst en
BJ7:a med den vackra gamla instrument-
briddan, med de lickra métarna. Men ocksa
en tidig BJ8 med sma blinker och den laga
bakfjadringen kunde ga an.

Vid ankomst till Heathrow, for Good-
wood Revival 2013, inkoptes sedvanligt
ett gidng motortidningar pA WH Smiths. T
en av dessa hittades en annons fran Joop
Stolze Classic Cars.

Vil hemkommen fran Goodwood fick
dessa tidningar bli min lunchlitteratur
under nagra veckor. Knappade en dag in
Joop’s firma pa min smartphone. Ingen BJ7
eller vettig BJ8 idag heller, men vinta; den
dir utannonserade 67:an ser inte ut som en
BJ8:a! Innan jag lyckats pilla till en forsto-
ring av bilden pa telefonen, fa fram glaso-
gonen och upptidcker deras fadis, kidndes
sekunderna som timmar! De hade i farten
skrivit in delar av chassinumret som &rs-
modell. Bilen hade nr BJ7L 19670, vilket

kunde skymtas pé bilden av motorutrym-
met. Alltsa en vildigt tidig BJ7:a! Detta
var pa fredag lunch.

Under de kommande dagarna vidtog
en frenetisk mailvixling mellan mig och
Joop. Han var lika mycket nattuggla som
jag. Bilder pa bilen ur alla vinklar kom fa-
randes. Motfragor stélldes osv. Bilen hade
bott i Portland, Oregon i méanga ar enligt
Joop, men var i behov av total renovering.
Mestadels komplett, men helt utan inred-
ning och sufflett. Stommar och sufflett-
stéillning satt dock kvar. Instrumentbridan
med de vackra instrumenten var helt intakt.

Nistkommande fredag satt jag pa ett plan
till Amsterdam. Hyrbil bokad, och i 6sregn
stilldes farden mot De Lier strax utanfor
Rotterdam. Med GPS:ens hjilp och en
hjdlpsam postutbédrare hittade jag fram.
Bara en massa vixthus — hmmmm? Ring-
de pa i ett hus, dédr en gammal dam Sppna-
de. “’Joop, jo, han idr i verkstaden” fick hon
fram pé knagglig engelska, och pekade pa
en dorr till ett av vixthusen. Vil innanfor
dorren blev jag helt stum, och for det ska
mycket till (jo tack vi vet! Reds anm.): 450 klas-
siska bilar i olika skick, sida vid sida.

Jag fick OK fran Joop och hans anstillda
mekaniker att grundligt ga igenom bilen.
Overall, magnet, ficklampa och hammare
lag i resvdskan fran Sverige. -

En trevhgt alternahvanvandnmg av véxthus ..

23



= vt | = o

... och ddr viixte bade engelska och svenska ddlingar (och ér ddr inte en amerikan ocksg?)!
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Antligen hemma. Bror Lasse férbereder avlastningen.

Jag kollade igenom allt under ett par tim-
mar. Konsulterade Per Schoerner hemma i
Sverige om nagra tveksamheter via mobi-
len, och fick Joop’s mekar att med hjilp
av 16s bensindunk starta upp bilen nagon
minut. Vattenpumpen var rostad solid, sa
vi kapade resolut remmen. Ena nélventilen
satt fast, vilket dridnkte hela golvet i bensin
— men igang gick den. Bra, ingen ny motor
behovs!
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Efter en stunds vandande, bestimde jag
mig for att sla till och ldgga handpenning.
Da hade ena mekanikern bjudit mig pa en
av sina lunchmackor eftersom jag i upp-
hetsningen glomt att kopa med mig nagot
dtbart. Priset var vil inte det allra bésta,
men BJ7:or i renoverbart skick vixer ju
inte pa tridd. Och det var ju en sddan jag
helst ville ha!

Tre veckor senare akte min bror Lasse

och jag ned till De Lier for att himta hem
objektet. Jag lyckades hyra en Mercedes
Sprinter biltransport av en kille i Halmstad.
I Stockholm var det tji, dar ville alla kora
sjdlv och hamta. For mig var ju detta en del
av dventyret. Med hjilp av klubbmedlem-
men Anders Gustafssons Audi A4:a och
dito Lasse Johanssons fina breda slédp ord-
nade vi transporten mellan Stockholm och
Halmstad. Det tackar jag for!

Fredag morgon kl. 05.00 himtade jag
upp Lasse for fiard via Magnus Karlsson i
Boras — dir vi ldmnade av Lasses topplock
till 100:an — och vidare till Halmstad. For-
sta dagen hann vi ndgra mil férbi Bremen,
innan nattvilan tog vid. Mercedesbilen
gick bara bittre och bittre. 125-130km/h
var inga problem. Mycket bittre @n lagliga
80km/h med sldp.

Lordag vid lunchtid lastade vi den fram-
tagna Healeyn pa flaket. Alla tull- och
momspapper, samt stimplat och under-
skrivet kvitto ordnades, och firden hemét
startade.

Sondag kvill vid 21.30-tiden kom tva ritt
mora Engwallare hem till Vendelso. Bilen
lossades med hjilp av hustrur och granne,
och knuffades in i sitt nya hem.

Pa plats. Den var efterlédngtad!

|5¥oReaok g2l

Nu bérjade en rejil besiktning av fyn-
det. Mer om detta i néista avsnitt.

Borje Engwall

Text och foto

AN ON "

RESURS & KOMPETENS \

Kvalificerade administrativa tjanster

Anlon Resurs & Kompetens AB Ljustervagen 5
SE-572 40 Oskarshamn www.anlon.se
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4495k |

exkl.moms 3.596kr

Verktygsvagn och lada

Art.nr 489783

Mycket stabil verktygslada i stalplat, pulverlackerad

e

)=

30900kr

\
Yy

Enpelarlyft, flyttbar och el-styrd

Art.nr 493723

Flyttbar hydraulisk enpelarlyft som tar mindre plats
an en tvapelarlyft. Inga installationsbekymmer med
fér klen betongplatta eller varmeslingor som ligger
i vagen vid fastsattning. Atkomsten till sidan av
fordonet &r battre da det inte finns en stolpe som
blockerar. Elektriskt manovrerade sékerhetspar-
rar. Runda lyftkuddar som hgjs eller sanks med
trapetsskruvar. Justerbar balk som gor att man kan
justera bredden s lyften fungerar till de flesta bilar.

43.800 kr

exkl. moms 35. kr

Art.nr 494132

Den perfekta universalsprayen
Gibbs ger en rostskyddande yta
for att skydda exempelvis nyligen
blastrade delar. Anvands ocksa

att konservera rostiga delar och
stoppa aldringsprocessen - valdigt
populéar i USA pa orenoverade
bilar och motorcyklar. Innehaller
inte silikon, vax eller teflon och

ar darfér 6vermélningsbar. Gar
ocksa att anvanda som startgas till
bade fyrtakts och tvataktsmotorer,
rostlosare, gang-skarolja, smérjolja
samt att halla fukten borta pa elek-
triska detaljer.

Innehall: 430ml. Sprayflaska.

Digital punktsvets-
maskin, FY-88A

Art.nr 491526

PELA Digital punktsvetsmaskin med hég
uteffekt, for karosseri och buckel utdragning,
latt att flytta och enkel att anvanda.

/___....______
[ 8.995kr
—wwg  exkl.moms 7196 kr

Dackmaskinspaket
Art.nr 493761

Automatisk dackbalanserare U-828
Art.nr 32838

Funktioner for personbilar, motorcyklar och
latta kommersiella fordon. Olika program
for klamvikter, klistervikter och dolda vikter.
Automatisk inlasning av data med hjalp av
matsticka. Intelligent sjélvkalibrering och 9
siffrig digital display.

Déckmaskin U-256AT
Art.nr 491613
En mycket bra ddckmaskin som passar
, utmaérkt till yrkesmassigt bruk och for falgar

med riktigt stor diameter. Forsedd med
hjalp armar for att klara breda lagprofildéck.
Maskinen har manga fordelar: - pneumatiskt

"~ styrd tiltbar pelare - kraftigt stativ och pelare
- samtidig lasning av horisontal och vertikal
arm - pedaler i gjutet stal - chockluft.

15.705 kr

exkl. moms 12.564 kr

Blisterskap
Art.nr 86790

Industriblasterskap med helt 6ppningsbar front.
Forsedd med dammutsug och 6 st lysror for bra sikt.

390 kr

exkl. moms 312 kr

Art.nr 493089

Motorolja med zink som ar speciellt avsedd
f6r fordon utan katalysator. Bestar.ay en
hogkvalitativ mineralolja.och har omsorgsfullt
utvalda tillsatser.

2.895kr

exkl.moms 2.316 kr

Grovdammsugare, 80 I, 3 motorer
Art.nr 70258

Motoreffekt 3000 W

Volym 801

Slanglangd 2 m

Spanning 230 V

_——

exkl. moms 799 kr

Hylsnyckelsats, 39 delar

Art.nr 83954

Tillverkade av kromvanadiumstal i basta industri-
kvalité. Tvatons ytbehandling. Blank/mattférkromat
med réffling.

A\

Bldsteraggregat med uppsugning
Art.nr 81857
Blasteraggregat med inbyggd dammsugare.

Levereras komplett med utsugningsslang och
blasterpistol.

p P~ O\
W N

Webshop verktygsboden.se
Butik i Boras Kdllbécksrydsgatan 1, Tel. 033-15 72 75

och feltryck.

Ordertelefon 033-20 26 50 E-post order@verktygsboden.se
Butik i Veddige Vstra Ringvégen 4, Tel. 0340-59 68 00

~

N




EKERHJ Ul
SERVICE

Blastring - Riktning - Lackering - Splinesrenovering
Riktning av alum./platfilgar - Rengoéring av kromfalgar
Utbytesfdlgar - Montering/demontering av dick
Vi séljer dven nya falgar, se vir hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA
Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu
e-postadress:lindgren_kurt @hotmail.com

BRITISH[: - IMOTOTH

Reservdelar och tillbehor till din
MG, Austin- Healey, Triumph, Mini
eller annan BMC saloon car fran
1955 och framat.

BUTIK OCH SNABB
POSTORDERSERVICE!

Gustav Adolfsvégen 8
141 32 Huddinge
Telefon: 08-664 53 10
Fax: 08-664 53 18
E-post: info@britishmotor.se
Oppettider: méan-fre 11.00-17.00
l6rdag i regel 11.00-14.00

(sommartid stangt pa lordagar)

www.britishmotor.se

MHRF -férsakringen

" @Medlemsforman for dig och din klubb

[
sl

n ‘Stodje

MHRF-forsékringen, Sve oes
samlarfordonsforsikring A
Motorhi

26

o Prisvird forsikring for ditt samlarfordon

seeller ring 08 - 32 03 54

sy MHRF- FORSAKRINGEN-

| SAMARBETE MED FOLKSAM
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Skandinavisk Healeytrélff pd Gellerdsen!

I samband med Oldtimer Grand Prix — Velodromloppet — pa Karlskogabanan 13 - 14 juni har var norska systerklubb
tagit initiativet till att ha en speciell Healeyparkering. 23 norska Healeys har bokat in sig pa Loka Brunn och kommer till
banan. AHCS har (sjilvklart!) bestimt sig for att >’vi hiinger pa”!

Darfor har klubbarna bokat en bra plats for ca 40 Healeys pa entusiastparkeringen under helgen. Vill du vara siker pa att fa en plats, eller vill
veta mer sa kontaktar du var ”Virmlandssektion”, Kjell Eriksson, 070-3345350 eller epost ke-bkkjelleriksson@telia.com

Vill du ha kontakt med norska klubben sé dr kontaktmannen Arnfinn Sgrhaug, epost Arnfinn.Sorhaug @z-eiendom.no

Overnattning pi Loka Brunn? Ta sjilv direktkontakt for bokning. Eventuellt har norska klubben nigra rum att dela med sig av om det skulle
vara fullbokat.

Arrangemanget ir ett samarrangemang mellan Picko och RHK, didr RHK stér for tdvlingsdelen och Picko for allt runtomkring.

Notera i annonsen nedan att det dr pengar att tjana pa att boka sin biljetter sa tidigt som mojligt!

Och naturligtvis besoker du var Healey Racing Team-depa nér du &r dér! Anders L.

Sa hdr presenterar
arrangérerna planerna
for helgen:

”Velodromloppet blir klassisk racingfest:
Racerstjarnor mots i Oldtimer Grand
Prix.

300 klassiska racerbilar, racerstjarnor och
bilnostalgi pa hogsta nivd méts i Velodrom-
loppet Oldtimer Grand Prix 12-14 juni. Ra-
cinglegenden Picko Troberg blaser nytt liv
i den klassiska racingtdvlingen i Karlskoga
med historiska racerbilar, Formel Junior och
ladbilstdvlingen for unga, Formel Tr.

Forebilden dr Goodwood Revival i England
som varje ar samlar rekordpublik, kinda ra-
cerstjiarnor och klassiska racerbilar. Det fick

a4

(9

den svenska racinglegenden Picko Troberg,
att forra aret skapa den svenska motsvarighe-
ten Knutstorp Revival, en nostalgisk racing-
fest for hela familjen som blev en succé.

— Nu tar vi ndsta steg och utvecklar det
legendariska Velodromloppet till Oldtimer
Grand Prix som blir det storsta racingeve-
nemanget nagonsin i Sverige for historiska
racerbilar och motorstjdrnor, sdger Picko
Troberg.

Velodromloppet Oldtimer Grand Prix blir
en exposé Over tidernas framsta och mest
legendariska racerbilar, Ford GT40, Bugatti,
Ferrari, BMW, Ford Escort, hundkojor, Hea-
elys, formelbilar och veteranbilar, och med
manga av motorstjirnorna fran férr bakom
ratten.

— Vi dr oerhort glada over att Erik Berger,

VELODROMLOPPET

12- 14 yuni 2015

som fyller 90 ar och fortfarande &r aktiv pa
hog niva, ska kora sin Ford Escort hir i Ve-
lodromloppet, som han vunnit flera ganger,
sdger Picko Troberg.

Extra nostalgisk blir Formel Junior-tdvling-
en som ingar i det engelska misterskapet.
Formel junior var inkorsporten till Formel 1
och dir har manga legendariska racerforare
kort, Jim Clark, John Surtees, Jochen Rindt,
Mike Hailwood — och dven arrangoren Picko
Troberg sjilv.

Ett annat stjdrnspédckat mote sker i Formel 3
dir de svenska forarna fran 60-80-talet, som
tivlade med den tidens heta racerbilar. Givet-
vis kommer ocksa ett helt koppel av sport-
bilsklubbar att delta med sina vilputsade och
inkorda klassiker”.

TRANING 12/6
RACE 13-14/6

Irpauparn

VALKOMMEN TILL

ARETS MOTOREVENT!

BOKA DINA BILJETTER PA: EASYTICKETING.SE/TAG/50

300 HISTORISKA TAVLINGSBILAR, GAMLA MC, STOR
KLUBBAVDELNING, FINBILSPARKERING, FLYGUPPVISNINGAR,
INTERNATIONELL FORMEL JUNIOR, DODSTUNNAN,

MATTALT MED VIN, OL OCH CHAMPAGNE.

KLADKOD 40-50-60-TAL.

FOR INFO OM VELODROMLOPPET
OLDTIMER GRANDPRIX;
WWW.RHKSWE.ORG

ey HALDA WATCH Co
e ‘[]mm‘ “EE"!‘ WOOMVISION  VERKTYGSBODEN ae

ENTRE VUXNA: ENDAGARSBILJETT 150 KR VID KOP JAN—MARS. TVADAGARSBILJETT 250 KR VID KOP JAN—MARS.
ENDAGARSBILJETT 175 KR VID KOP APRIL—JUNIL. TVADAGARSBILJETT 275 KR VID KOP APRIL—JUNI ENTRE TAVLINGSHELGEN: EN DAG 200 KR, TVA DAGAR 300 KR.
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Nya klubbmedlemmar presenterar sig.

Jag fortsditter ta mig friheten att stélla ndagra fragor till vara nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Som ni ser nedan néirmar vi oss med stormsteg medlemsnummer 700!

Vore kul om vi kunde fira var 700:e medlem under sommarens Grsméte. Om vi alla hjdlps Gt att ta varje
tillfélle ndr vi triffar ndgon Healeydgare eller Healeyentusiast som ett medlemsvdéirvningsprojekt borde det
inte vara omdjligt.

Patrik Ekermann 29 ar, Stockholm. AH 3000 Mk3 BJ8 1966, XEK517. Colorado Red. Medl nr 693.

Min morbror har ldnge haft en BJ8 som han snillt lanat ut till mig for att dka i pa
semester till Gotland och Givle vid flera tillfdllen. En underbar bil att kora och
titta pa. Vacker fran alla hall. Klart det skulle vara en Healey!

Efter att ha dkt Healey péd semestern fick jag medhall dven fran min sambo
om att det var en vildigt trevlig och snygg bil som dven hon skulle vilja ha (och
dessutom deltar i renoveringen med liv och lust!). I familjen finns sedan ldnge en
forkdrlek till gamla engelska sportbilar. Bade min pappa och morbror har mekat
och akt engelska sportbilar sedan ldnge.

Jag letade lidnge efter en BJ8 och fick tips om den hir bilen som fanns till for-
sdljning ute i Tdby. Importerades sommaren 2005 fran Massachusetts, USA och
har sedan 2009 statt still. Bilen hann knappt landa i garaget oktober 2014 innan
vinterns planerade vixellddsrenovering paborjades. Projektet vixte och omfattar
nu byte av elsystem, renovering av framvagn, uppfrischning av motorrum mm.
Forhoppningen dr fortfarande att fa ut bilen pa végen till varen.

Ser fram emot att vara med pa klubbens aktiviteter, tréffa andra Healeyvinner
och byta erfarenheter. Dessutom rolig och intressant ldsning i klubbtidningen.
Och sjdlvklart aka mycket Healey!

Sag den hir bllen redan pa 80-talet da jag hade garageplats ien Ostermalmsfastlghet
dér jag bl a mekade med min davarande MGA. Fastighetsdgaren hade ett antal bilar,
och kopte dven denna 100. Efter hans bortgang drvde dottern bilar och fastighet. Salde
huset och alla bilar utan Healeyn, men sa under 2014 dok den upp pa Blocket (men
forst i Enthusiasten nr 133 juli 2014! Reds anm). Jag kinde igen bilen och siljaren
Julia.

Bilen har i princip varit stdende sedan 90-talet, en “’delvis” renovering och omlack-
ering gjordes for ldnge sedan, men bilen 4r nu, fast den &r korbar, att betrakta som ett
renoveringsobjekt. Ska goras och da ska den bli svart igen! Men inte med vit/krimvit
inredning som den hade som ny, far nog bli r6d! Saldes ny i Sverige, jag letar fortfa-
rande efter gamla dgaruppgifter.

Ska silja nagon/nagra av mina dvriga ”gamlingar” (TR3, TR4, Pontiac Le Mans cab,
MG Midget mm) for att fa plats, tid och rad!

Kéndes ganska givet att ga med i klubben. Kommer sikert att behova lite rad etc vid
renoveringen.

Andreas Stenberg, 26 ar, Bromma. Familjemedlem Sophie Ekermann. Soker korbar Groda! Medl nr 695.

+ s Har énnu ingen Healey, men letar efter en Groda i “minst bruksskick™! Vi &r dock
=i 7slaktmissigt” i viss Healey- och Grodkontakt ...
Vad som bl a lockar speciellt med Mk1:orna idr enkelheten: inga handtag, ingen
- baklucka, liten motor och lamporna pa huven. Vore ett perfekt komplement till var
Austin Mini!

I klubben hoppas vi pa hirlig gemenskap, nodvindig kunskap och trevliga bil-
triffar. Och som sagt - kanske hjidlp med att hitta en Groda!
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PERFORMANC
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A.H. Performance Spares lanserades for att erbjuda ett brett utbud av nya prestandadelar av
hogsta kvalitet.

St

Vikadnner till de problem som far tavlingsdelar att ga sonder, och arbetar hart och genomfor omfattande
undersokningar for att forbattra och tillverka nya och existerande produkter och se till att du far de
basta tillgangliga produkterna.

Oavsett om du ar en serids tavlare | Vihar inga hemligheter. Samtliga | Vi arbetar i ndra samarbete med
eller bara vill fa ut lite mer fran | delar har wutvdrderats/testats, | manga ledande experter inom
din Big Healey, sa arbetar vi for [ sa vi vet att de fungerar och ar | Healey-tavling, och om vi hittar
att erbjuda dig kvalitetsdelarna | tillgangliga for alla. ett problem sa analyserar vi det
for att oka din bils gladjeamne och och borjar en omformnings- och
prestanda. tillverkningsprocess.

Kontakta oss om du inte kan hitta delarna du letar efter inom detta
prestandautbud. Vi ligger 16pande till produkter, och vi lagerfor
antagligen delarna du letar efter.

erformanceparts.co.uk
Tel: 0044 (0)1926 817181 | Email: sales@ahspares.co.uk




vénster till BN6-BJS. Bords.
Utan sprickor och ' Géran Berger, Enebaga,

( - 7\
KALENDARIUM FOR AUSTIN
ea ey ar e HEALEY CLUB OF SWEDEN
~ : > Pa medlemmarnas onskan aterinfor vi
KOPES: \vﬁrt kalendarium hir i tidningen.
Austin-Healey Sprite MKI ”Groda’!
Minst i bruksskick, oavsett var i Sveige! -
Andreas Stenberg G
Tol +46 72204 08 51 East Section
andreas.stenbergg @gmail.com
Sdsongens sista Pubkvillar pa Black &
\ J Brown Inn, Hornsg. 50B
g X N D\ Maindag 23:e mars; Onsdag 22:e april
LAOTED, SALJES: e e Aee AP
Stotfangarhorn till Motordelar mm till 100/6. Mandagstréffarna pa Roda Cafét startar
3000. % Magnus Karlsson har bytt motor mm. i min 4:e may.
Ej buckligt. Daligt krom 100/6. Fungerande delar har sparats och skall Varmonstringen och Bjorkvik Ring:
inget hinder. nu siljas. se separata inbjudningar pa annan
Siitesbotten framstol = Bl.a. ett rostfritt avgassystem som finns i \_plats i Enthusiasten! )

qntresserad av sidofonster till Sprite Mk1?
Nagra Spritedigare funderar pa att nytillverka sidofonster
till Sprite Mk1 (passar troligen Mk2 ocksa!) efter mall fran
originalfonster. Ej med plexiglas och aluminiumram som
finns tillgéngliga pa eftermarknaden, utan som original
med vikbart fonster.
Priset kommer att ligga pa max 4000 kr/bil (lite beroende
pa antalet bestéllningar).
Tillverkningen planeras till i var sa att de dr fardiga i god
tid innan sommaren.
Ar Du intresserad kontakta snarast Marianne,
\0723 689 323, eller marianne @waplan.se.

stora skador. 64296 Malmkoping ( °
Barje Engwall goran@interskapa.se, Ttn 0708 88 01 02 S O u th S e C t-’o n
\frogeye@telia.com ) Y,
~ 30/3  Filmkvill pa Lucy’s

25/4  Varmonstring MGCC arrangor

14/5  Grona Triffen

30-31/5 British Meeting Alvesta, BAC

18/6  Brittisk kraftsamling Vikingatider

6/6  Oppet Hus hos Joe’s Garage kl 13.00

28/6  Sofiero Classic

18/7  Brittisk samling Nostalgi Café Tryde

18/7  Thulintriffen

Mer info pa AHCS hemsida som upp-

dateras fortlopande eller
ksouthsection @healeysweden.com

J

-

Passa pa!
Vi sdnker priset och séljer de
sista av vdra fina klubbjackor.

Kvalité identisk med
Belstaff-jackor.

Motsvarande jackor kos-
tar ca 5 000 kr i handeln. |

Nu sénker vi med 20 %,
du kan fynda dem for
endast 1 200 kr!

Ett maste bade vid regn
och solsken om man
aker Healey! Eller var-
for inte pa sjon?

Finns i storlekar S, M, L

Bestill NU genom att
gd in pa:
www.healeysweden.
com/regalia eller maila:
nina.nyblaeus @telia.
com Du kan dven ringa = -

\Nina pi 0708-858214. K1UbbJ acka \L§‘6ﬁ$ - 1200:-

" RHK-serien 2015 A

Kinnekulle 8-10 maj
Velodromloppet 12-14 juni
Knutstorp 3-5 juli
Mantorp 21-23 aug
Falkenberg 11-13 sept
L Vilkomna i Healey-depén! )

Till sist resultatet fran forra numrets ldsartivling:

Vad funderar ”chefsteamstrategen” Mats Svanberg
pa?
(Vinnaren har begirt att fa vara anonym!)

Det var ett dj-a gndll om
N att jag dr pa manga bilder!

-~ % N Jag kan vdil inte hjdlpa att

jag dr sd fotogenique!
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Regaliashopen

=

Ledslaps - Lys upp dig i
morkret!
Reflexband som lyser eller
blinkar med tva hastigheter.
Rod/gron.  70:-

Piké ”Slazenger” (bra kvalité!).
Gré/Navy/Kornbla/Beige/Lime.

S till 3XL. 230:-

Fleecejacka MAC 1, bra™
kvalitet med klubbens logga
broderad pa vinster brost. Skén
stickad krage och muddar. Tva
fickor med dragkedja. Dragsko i
nederkanten. S till 3XL. 240:-

Rea, Rea, Rea!! Nedsatt pris! )

Skjorta morkbla med ryggtryck

435;- Nu 299:-

Piké “Lacoste”, svart, rod 210:-

Registreringskylthallare 50:-

Nyckelring DHMC 100:-

ER

T-shirt ljusbld/svart/vit/morkbla
100:-

Klubbdekal Metallfolie 20:

Halsduk, ull - svart 280:-

Paraply ”golfmodell” gron/vit, Vagnmirke 40-arsjub. 200 kr
svart/rod resp rod/vit 250kr;
bléd/gul 275kr, grén/ TEHMIS

50kr.

» -

Vagnmirke TEHMIS 300 kr

o0~

T

Picknickfilt, svart / gron 230:-

Knapphélspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipskldimma 30kr.
Klubbmirke 20 kr

Pgi’r\ T

i

Forbandssats, fickformat 25 kr

Syns du i morkret? Anvind

klubbens utmdrkta och
snygga reflexvdist!
Med stor klubblogga pa

Bilvardshink hoppfillbar 120:- ryggen. One fit all! 70:-

Rea, Rea, Rea!! 20 % nedsatt!\

Jamférbara jackor i handeln:
Storlek S, M, L

5000:-!

Klubbjacka

Klubb resp TEHMIS-keps
svart, gra, bla, 120:-

e Vykort nr 2 21x15 cm 10:-

Vykort nr 3 21x15 cm 10:-

Bestill regalia NU (an-
nars glommer du det!)
genom att ga in pa: www.
healeysweden.com/re-
galia eller maila: nina.
nyblaeus @telia.com Du
kan #@ven ringa Nina pa
0708-858214.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer
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Your Austin Healey 100 restoration should

be done one way

100 HEALEYS is dedicated to the preservation,
restoration and recreation of one of Britain's
greatest sports cars: the Austin Healey 100,
100M and 100S. We believe restorations should
be done one way... the perfect way' Our team
of craftsmen and skilled technicians can
perform any task required, from complete

. the perfect way!

frame-off restorations to repairs. We have an
internationally acknowledged reputation for
investment grade restorations and the pro-
duction of a continuation series of the iconic
100S. We are based in the Netherlands and
have a worldwide client base.

Investment Grade Restorations

100 HEALEYS | Breinderveldweg 23 | 6365CM Schinnen | The Netherlands
www.100healeys.com | email info@100healeys.com | phone +31 653 555 388




