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PG har ordet

u nar Iéven har fallit och vintertiden &r har kan vi blicka till-
baka pa ytterligare ett bra Healeyar.

Motet i Skottland som &ven denna gang blev en stor framgang
for var klubb med mest antal utlandska deltagare samt topplaceringar for
alla deltagande svenskar i concours d’ élégance, South Section déar Hea-
leyganget som for tredje gangen vann den engelska klubbkampen som
innebér att vandringspokalen nu tillnér AHCS Section South, vart trevliga
arsmate i Varmland samt GranTurismo- utstallningen i Nacka.

Ett stort tack till Lasse och hans mannar i East Section som genomférde
detta stralande for tredje aret i rad!

Racingsasongen, som nu &r over, slutade med flaggan i topp for vara
Healeyakare som tavlar dven internationellt. Ett stort GRATTIS till Anders
Schildt som upprepade forra arets vinst i Healeyracet pa Castle Combe i
England, denna gang i par med David Grace i engelsmannens bil.

Nisse som dubblerade sitt deltagande och blev sexa tillsammans med
Nigel Greensall i sin 3000 (trots att de blev hindrade i depan vid forarbyte
av rodljus vid utfarten p g a att sakerhetsbilen skulle ut) samt fyra i klassen
med 100M. Lotsen fick tekniska problem pa traningen och fick avsta racet.

Pa det nationella planet slutade dven sasongen i dur. Vid Racerhistoriska
Klubbens arsfest och prisutdelning tilldelades Nisse, Anders, Jocke samt
undertecknad pokaler for platserna tva till fem i klassen GT/GTS efter den
omdjlige Johan Solman med sin snabba Jaguar E-type.

Nu laddar vi for 2014, det finns minst ett par racehealeys som ar
under uppbyggnad varav en bor komma ut under aret. Vi har dven
stora forvantningar pa arsmotet som kommer att arrangeras av South
Section.

God Jul och Gott Nytt Healeyar !

Omslagsbilden: Bredaxlad 3000
Foto: PG Johansson TRYCK:
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SOLNA

kommer i mars 2014.
Manusstopp den 1 februari
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Innehall nr 131 ) Redaktdiren

Sid 2 PG har ordet J ust hemkommen fran en fantastisk vecka i ett soligt Puerto Rico, Gran

Sid 3 Redaktorn mm. Canaria, tittar jag ut pa ett dito soligt 6sterhav. Men med en avsevard
Sid 4-5 BLY - en tung Healeyhistoria, skillnad pa temperaturen!

andra avsnittet — Anders Gustafson Naval, var sak har sin charm. Om inte annat ar det ganska mysigt att krypa ner i ett
Sid 6-7 Skottlandsmotet — Det spanannde varmt garage nar vinterkylan viner om kinderna. Forberedelse for den nya motorn

till RaceHealeyn pagar for fullt, blev ju dessvarre akut under hésten race (som for
min del inte blev nagot race!) pa Castle Combe.
Den gamla motorn, som anda skulle pensioneras nu i vinter vagrade halla de 60

slutet p& Christer Ls berattelse.
Sid 8-11 Racesasongen — Summering av

2013 minuterna ytterligare som det hade kréavts for att kunna kéra racet, nagra varv pa
Sid 12-13  Gamla (?) Enthusiaster - Lars & traningen sedan var det slut. Snacka om oflyt — den har ju faktiskt gatt om inte som

Kerstin Engwall en klocka sa anda fullt acceptabelt i sex hela sasonger. Men i de sista skalvande
Sid 14-17  Engwalls 100, aterupplivad fran lang minuterna svek den!

vila—Tommy Lyngborn Bara att bita ihop och fran askadarplats se bade Anders S och Nisse N gora fina
Sid 18 Healeys pa Goodwood — Tommy insatser. Mer om det i ett senare nummer av tidningen.

Lyngborn Lite pyssel med var gathealey ar ocksa planerat for vintern. Passade pa att fran
Sid 21 Ruddspeed AH 3000 — Autosport England ta med delar for att montera ny framruta, ttningar runt sidorutor mm un-

1960 der vintern. Viktigast dock att ersatta ett antal trasiga ekrar i falgarna — de tar stryk
Sid 22-23  Aggeryds Healeyhora under langresor med tungt bagage och hog marschfart! Nya déack istallet for de nu
Sid 24 Grand Turismo, tredje gangen gillt — snart 20-ariga dito vore kanske ocksa en bra idé? Men som vanligt far den trogna

Tommy Lyngborn m fl BJ8:an ("den bara tuffar och gar som ett lokomotiv” bruka hustrun saga, imponerad
sid 25 Nya medlemmar presenterar sig av hur en bil fran hennes eget fodelsdr fortfarande kan fungera ...). _
Sid26-27  Treklubbstriffen Stockholm — P-A | Ovrlg:[ sa tycker jag det fortfar_ande &r lite tunt med lasarreaktioner, dialogen

Nord (TR-klubben) med er lasare &r ganska mager. Ar inte

sjélvséker nog att tro att halsan tiger

Sid 29 Urstigning nésta! - Tips vid férarbyte ) . 2 . A
150 Efterlvsni o i still — visst maste det finnas bade syn-
! eriysningen = Eimon Larsson punkter och idéer pd/om innehéllet i
Sid 31 Regaliashopen var gemensamma klubbtidning. Kom
~ 7 igen, hor av er! Gor det till ett nyars-
e D\ 16fte att komma med material eller for-
I nasta nummer 132 (bland annat): slag pa vad ni vill se i tidningen?
. ) Till er som bidraget med material till
@ Klubbkampen Skane, Healey vinner! — detta nummer riktar jag ett varmt tack, 4 1
Peter Backstrom och till dem och alla er andra en tilln- S\
o Mina internationella race 2013 — skan om ett riktigt fint Gott Nytt Art ~~~ ~ o i
Nils-Fredrik Nyblaeus . Skdnheten och odjuret” hade PG markt detta
i . . Anders Lotsengard foto med. Undrar vad han menade med det?
a Gamla (?) Enthusiaster — Vem star pa tur
tro?
o Arsmotet 2014 — Forhandavisering Du mlssoade vél inte rrledlemﬁlnlzetglnlngskortet som kom med detta num-
mer? | sa fall, mejla var kassor sa far du ett nytt!
“ Ffuddspeed S AL, Rl el (B Och du, glém inte ange ditt medlemsnummer (eller atminstone medlemmens
\_ oOverlevare — Steve Norton J namn).

| WWW. brmshmotor se

1 Butik och snabb postorderservice 1
| Vid arsskiftet flyttar vi. Darfor erbjuder vi nu 20 - 50 % rabatt pa alla delar i |
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Mextlochldelflestalbilder:

Del 2 — hur man ger sig pa att reno-
vera en valanvand Big Healey.

Lagom till julen 2010 hade jag plockat
ner BLY i atomer. Den tomma ramen
monterades i en gigg som jag lanat av
Bosse Johansson. Det kluriga med den
&r att den kan “rullas” runt eller stéllas
pa hogkant for att underlatta arbetet. Jag
blev dock tvungen att modifiera den lite
eftersom framre stétdamparfastena, som
utgor fastpunkter for jiggen, visade sig
sitta ca 2 cm langre isar 4n pa Bosses
bil. Ett troligt resultat av den tidigare
lagningen av ramen.

| januari 2011 korde jag karossen till
Blastrix i Jordbro for blastring och skyd-
dande grundlackering, mest for att slip-
pa onddig ytrost under arbetet.

Det var med stor nyfikenhet som jag
h&mtade hem karossen en vecka senare.
Det mesta sag ju ut som vantat. Rost lite

har och var, men relativt &rligt, d.v.s.
ingen gomd gravrost bakom lager av
spackel. Daremot hittade jag skarven
pa ramen vid vanster utriggare som jag
skrivit om tidigare. Det dar kraver lite
funderande ténkte jag och bestamde att
det &r nog bast att borja med det som sit-
ter bakom torpeden, sa kan jag fundera
under tiden. Som alla sékert vet vid det
hér laget ar ju ett Healey-chassi lite an-
norlunda &n andra bilars. Tricket &r att

ténka sig for, méta noga och sen
kontrollméata ett par ganger till
och se till att ha tydliga referens-
punkter. Jag skruvade fast ett par
stalbockar i golvet och vagde in
dem vagratt i karossens tvarrikt-
ning. Det innebdr att jag har kun-
nat mata alla sidomatt, t ex trosk-
larnas inbdrdes hojd, rambenens
horisontallinje eller bakre stot-
fangarfastena med vattenpass.
Det har underlattat massor under
platarbetet.

I samband med renoveringen
2007 hade jag bytt i princip hela
hdgersidan mellan innerskarmar-
na. Arbetet denna gang borjade
med att angripa vénstersidan med
byte av framre utriggare, troskel-
paket och golv. Bakre utriggare
sitter ju varmt bakom ljudddampa-
ren sa den hade klarat sig valdigt
bra. Darefter fortsatte jag bakat,
hjulhuset lagades bitvis, ny inner-
skarm som krévde en del anpass-
ning for att passa svetsades pa

plats. Pa hogersidan byttes bakre delen
av innerskarmen och en bit av hjulhuset
under féstet for sufflettstallningen.

Bakre tvarbalken var inte sa rostig, men
ack sa hoptryckt pa undersidan av dom-
krafter och andra harda saker, sé ett be-
sok i Bosses lager av nya delar (som inte
behover justering for att passa) sé byttes
aven denna inklusive fasten for bladfja-
der, stotfangare mm. Slutligen svetsade
jag dit golvet och delar av boxarna mot
hjulhusen. Inpassning av schrouden pa-
gick hela tiden for att det skulle bli réatt,
inte minst i samband med svetsning av
tvarbalk och stag for stétfangare och sta-
get som haller schrouden i bakkant (un-
der falsen for bakluckan).

Innan bakre tvérbalken monterades
sa dgnade jag ett par timmar at att med
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stalborste pa skaft rensa rambalkarna in-
vandigt och sen mala rostskyddsfarg hela
vagen. Balkarna visade sig vara i bra
skick, men endast latt ytrost pa insidan,
skont. Efter tusen andra smasaker som
kravde mer eller mindre atgard — tror jag
svetsade igen 30 skruvhal — sa malades
bakre delen med tvakomponentsprimer. |
det skicket stallde jag ut karossen i klub-
bens monter pd Gran Turisimo 2012. Det
var ratt underhallande att smyga runt och
hora kommentarerna fran besokarna.
Speciellt eftersom Lasse Engwalls néstan
fardiga bil stod bredvid, det gav nog en
bra referens till mitt "nakna” chassi.

Sa var det da dags att angripa framde-
len. Funderandet resulterade i nya framre
rambalkar fran AH Spares, riktigt snyggt
tillverkade, det maste sagas. Att jag fick
reklamera framre A-armsinfastningarna
for att de var spegelvanda tar vi pa noj-

eskontot. De bakre inklusive en forstarkt
tvarbalk hamtades fran Bosses lager. Av
Bosse fick jag ocksa lana passbitar for att
montera A-armsinféastningarna rétt.

Mats Svanberg visade sig ha en okrock-
ad framdel som jag kunde Overta och

sdga loss framvagnshalken inklusive
stotdampartornen fran. Med det kunde en
ny komplett framdel byggas upp och jag
slapp lagga tid pa att reparera den gamla.

For att kunna genomfora rambytet sa
kompletterades mina fastskruvade bock-
ar med ett par kraftiga balkar. Nu kunde
jag fasta hela chassit och skapa bra mét-
punkter for bytet av framdel. Men lite
nervast var det nog nar jag satte tigersa-
gen i den gamla
ramen, manga
métpunkter blir
det och &ven
med originalrit-
ningarna i han-
den sa kan det
bli fel, alla matt
i dessa ar inte
jattetydliga.

Vid prov-
monteringen
sd konstaterade
jag att om jag
sanker framre
spetsen pa ram-
balkarna mellan 1-2 cm, vénster sida var
hogre an hoger sida, sa har jag kompen-
serat for ramens bojning efter 50 ar, inte
sa mycket trots allt.

Eftersom jag vill fortsatta att aka med
Webrar sa har jag byggt om vanster ram-
ben fran torpeden och nedat. | samband
med det byttes storre delen av fotladan
ocksa. Slutresultatet blev ratt bra, nu har
jag ny framdel med korrekta matt, tvar-
balk med inre forstarkning, A-armsin-
fastningar som pekar réatt och ombyggt
vanster ramben sa att Webrarna kan fa
andas fritt.

For att slutfora chassit aterstar motor-
fasten, vanster dorrstolpar samt lagning
och atermontering av innerskarmarna.
Den fran England kopta framre schrou-
den fran en BJ8 ska fa nadgra mindre
sprickor runt grillen lagade och den ba-
kre en ny bakre underdel. Sen paborjas
den spdnnande 6vningen att borja testa
passformen pa de nya skarmarna ...

(blir spannande att fa folja slutmonte-
ringen av bilen inkl premidrturen till be-
siktningen ...

Undrar vilken var det blir? Reds anm)



Missljud och skrammel

Torsdagen bjod upp till rally igen, “The Tulip
Challenge”, med stralande sol och om majligt
&nnu finare végar &n senast. Rinus Sinke, som
vunnit “The Historic Tulpen Rally tva géanger,
vinkade av oss i startfallan. Det hollandska sys-
temet visade sig vara riktigt bra, och min fru
&r fortfarande dvertygad om att vi inte koérde
fel en enda gang! Lunch (och mera snack med
en del andra Healey-entusiaster) intogs pa en
riktig skotsk pub. Pa herr-rummet pryddes vag-
garna av en lokal sportbilsforare, som jag tyvarr
glomt namnet pa (se bild).

Tyvarr Christer, hittar bara tva namn vid forstoring: Chris
Amon — som var Nyzeeléndare, och Kimberly Clark — som &r
torkpapperstillverkare ...

Efter malgang akte jag, Clara och svarmor bort
till The Famous Grouse Destillery och provade
oss fram i sortimentet. Atervande till hotellet
valdigt n6jda, men nu med ett markant missljud
och skrammel fran bilen. Jag kopplade omedel-
bart missljudet till svarmor. Om inte annat, var

‘ldk]’élmml‘ﬂ]
ﬂ@m tAVlinnesgoda Iasare kanskeJ.
Christen @ﬁ@rﬂﬂb[ﬂl@m[@m@ﬁ

det sakert hennes fel ...

Weetabix och helikoptrar
Fredagens utflykt gick till Athur Carters House
of Bruar. Det var lite lurigt att hitta dit, men vi
blev vél belonade, nar vi till slut hittade ratt.
Den stora grésmattan var fylld med 6ver 150
Austin Healey’s fran varldens alla horn. Vilken
syn! Arthur visade sig vara en otroligt charmig
man i 6vre medeldldern. Det bj6ds pa snittar,
dryck och en del riktiga rariteter. Framfor hu-
set stod en "Medivac helicopter” och glénste.
Visst var en del av deltagarna lite alderstigna,
men en helikopter i stand by, ver-
kade nagot Overdrivet. Nar Mr
Carter berdttade om sin historia
och &gandet av den Klassiska fru-
kostrétten Weetabix, ringde det en
liten klocka. Inte bara for att jag
vaxte upp pa Weetabix, utan for
att jag kopplade mérket till heli-
koptrar. 1988 representerade jag
Sverige pa Middle Wallop’s Inter-
national Helicopter Meet. De fles-
ta av oss var militéra piloter, men
det fanns tva herrar i hog hatt med
en liten Robinson helikopter som
gick under namnet "The Weetabix
guys”. Herrarna hade alltid ett
skamt pa lager, och lattade upp
stdmningen under hela veckan.
Jag frdgade Arthur om han hade
varit en av herrarna i hatt, den da-
gen for 25 &r sedan. Han nekade,
och forklarade fér mig att det var
dévarande VD;n David och hans
son som deltog. I vilket fall: "It’s
a small world”. Donald Healey’s
privata Healey coupe, som han for
dvrigt anvande att kora till jobbet,
prydde grasmattan tillsammans
med den nagot okanda NOJ393
(1008S). En frojd for alla entusiaster var det defi-
nitivt. Avslutningen, med en flyguppvisning av
en Pitts var inte dum den heller.

Tillbaka till hotellet i rasande fart. Galamid-
dag stod pa schemat, och de som hade hyrt

sin kilt, ville nog ha lite marginal for att fa till
utstyrseln perfekt. En del anlinde i sina laga
Healey’s, och man kunde genast konstatera, att
det inte ar sa latt att kliva ur en dylik sportbil,
utan att visa for mycket...Fordrink, séckpipor
och bordsplacering — det mesta flot pa perfekt.
Middagen var utsokt, och avslutades med pris-
utdelning, auktion och avsléjandet av var nésta
mote skulle ga av stapeln: Frankrike! Vi ser
fram emot det, eller hur?!

Olja och motorcyklar

Efter att ha checkat ut och dérefter tagit farvél
av familjen, borjade jag kolla éver bilen infér
den Ianga resan heméat. Motorrummet var nu
fulltav olja, och jag var tacksam att det fanns en

hel dunk Castrol Classic Oil i bagageutrymmet.

Bilen lat mera nu. Och inte speciellt positivt.
Gunnar Berger tog en svang med bilen, for att
avge domen, men vi blev inte mycket klokare. |
vilket fall var det dags att bege sig av. Malstt-
ningen var att kéra ganska mycket pa mindre
végar. Motorvagen som vi kort upp hit, kdndes
inte s lockande.
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Lunch &t vi i en liten by, som jag tyvarr glomt
namnet pa. Jag och Gunnar fastnade for en del
gamla motorcyklar, som den lokala verkstaden
hade gémt undan. Norton Commando och en
del klassiska Triumph etc. stod och langtade ut
pa vagarna igen? Dessa hérliga engelska byar
gor ndgonting med en som &r svart att beskriva.
Vara bilar vackte dessutom en smula respekt i
grannskapet.

Tiden borjade bli knapp, sa vi bestamde oss
for att pressa pa bra pd motorvagen. Om inget
annat for att forsoka undvika regnet som héng-
de i horisonten.

Mobilkontakt togs med &vriga, men det vi-
sade sig till slut att vi tagit in pa Premier Inn i
Peterborough allihop. Problemet vara bara att

staden hade ett par olika Pre-
mier Inn. Navil, middag och
en valfortjant &l slank ner,
innan vi krop ner i de engel-
ska hotellsdngarna.

Oljud och svart att koppla
Under sdndagen borjade min
bil lata mer och mer. Det blev
sd illa att vi faktiskt forsokte
komma till en lift, for att un-
dersoka ndrmare. Eftersom
det var sondag, fanns det
inte sa forfarligt manga stal-
len att vélja pd. Dessutom
var det lang ko till de stallen
som faktiskt hade dppet. Vid
paféljande tankning konstate-
rade jag olja i hela motorrum-
met. Min ventilkapspackning
hade uppenbarligen inte gillat
bankdrningen pa onsdagen.
Nu kom detta som ett brev pa
posten.

Totalt fyllde jag nog upp
ett par liter under hemfarden.
Men den gick fortfarande.

Vi valde mindre végar, bade
for utsikten och for att inte
fresta min bil dver gransen.
Mera skrammel. Kort dér-
efter, gav Gunnar och lottas
koppling upp.

Ny plan — att ta sig ut pd motorvagen igen,
for att undvika allt for manga stopp.

Nu genomled vi cruisin’ med markant oljud
frén en bil och en bil utan koppling

Lyckan var stor, nar vi nadde farjelaget utan
nagra fler incidenter.

Vid farjelaget i Harwich métte mig manga
ké&nda ansikten igen.

Gunnar och Lotta knuffade bilen langsamt
fram i kon, medan beslutet om hur man skulle
l6sa situationen med kopplingen. For och
emot vagdes lange och val. Till slut Ianades
det en slaveylinder(det har vél alla i handsk-
facket) som kundae vara bra att ha i varsta fall.
Gunnar, som hade fatt smak pa att kéra utan

koppling, bestamde sig for att fortsatta sd hem
mot Stockholm.

Bjorn satt i kén bredvid, ikladd tidningar for
att uthdrda den vérsta varmen. Dé&r var l&get
mer akut, vilket innebar att trailerdkning var
ett framkomligt alternativ val framme i Es-
bjerg.

Till slut var det var tur, och Gunnar bad en
bon att det inte skulle bli fér manga stopp pa
vdg upp mot rampen. Det mérktes att vi alli-
hop hade delat nagot under resan. Folk métte
upp mangrant i baren, och festen fortsatte gi-
vetvis under middagen.

Framme i Esbjerg sa en del farval, medan an-
dra beslét sig for att halla ihop ett tag till. Olju-
det ifrdn min bil fortsatte, men man vande sig
efter hand. Lunch intogs pa McDonalds, innan
vi splittrade upp gruppen vytterligare. Bron
blev vart val, bl.a. eftersom det var lattare att
hélla rull pa Bergers bil, utan att behdva véxla
mer an nodvandigt. | Helsingborg skildes vi at,
och mitt erbjudande om séngplatser och en 6l i
Ramlgsa far sta kvar till en annan gang! Lotta
0 Gunnar skulle fortsatta till Jénkoping, for att
hinna i tid till Stockholm, dagen efter. 330 mil
var avverkade, inte utan utmaningar. Men, vi
kom hela v&gen hem, Healeyn och jag...

Eftertext

Oljudet visade sig vara en spréackt drivknut.
Den hangde verkligen pa en skor trad. Anders
Schildt berattade mélande vad som kunde ha
hant nar jag brande runt pd motorvagarna
med en drivknut som nér som helst kunde
ge upp... inget att rekommendera for benen!
Dessutom konstaterades tyvarr behovet av att
byta vevaxel. Sparet
till kamaxeldrivning-
en var utslitet... men
det for bli en annan
historia...

Text och de flesta bil-
der:

Christer Lundstrém,
medlem #564



Vi ar vackrast, vi ar bast!

Naja, men fran att for nagra ar sedan endast
varit ndgon enstaka Healey pa den historiska
racingscenen i Sverige — forst KG Schildt i ett
par ar, sedan jag med SID, oftast ensam Hea-
ley, s3 smaningom kompletterat med Nisse
Nyblaeus 100 och Anders Schildt med sin
3000 - har under de senaste aren Healey Ra-
cing Team kommit att bli det i princip stérsta
“enmarkesteamet” pa de svenska banorna.

Visst, 1000-kubiksganget ar manga och hal-
ler ihop men med manga olika fordonsfabrikat.
Visst, det kryllar av hundkojor och SAABar,
men de har ingen sammanhallande lank i de-
pan utan ingér i olika konstellationer spridda
lite Over allt. Men Healey Racing Team héller
teamflaggan hogt, har en snygg depauppstall-
ning med teamkldder, talt och bilar i prydlig
uppstéllning.

Teamet har denna sdsong bestatt av underteck-
nad, Nisse Nyblaeus, Jocke Glaes, PG Johans-
son och Elmon Larsson. EImon med Sprite, 6v-
riga med AH3000. Samt naturligtvis var klippa i
depan, Mats Svanberg. | de flesta fall &r vi dess-
utom atfoljda av vara resp. hustrur vilket klart
forbattrar trivseln och standarden i depélivet.

Sedan har vi en sammanhélining och ett so-
cialt umgange i depan, inte bara bland oss rej-
sande och vara nara och kara, utan alltid med ett
antal tillresande healeyentusiaster som tagit var
inbjudan om “alltid varmt kaffe och oftast &ven
en pilsner tillgangligt”. Kul tycker vi i den or-
dinarie bemanningen! Och var trevliga samvaro
borjar uppskattas dven av andra deltagare — inte
sdllan har vi ”langvariga” gaster som (4nnu?)
inte har forstatt att det 4&r Healey man ska rejsa
med for att ha maximalt kul! Men det &r bara
positivt, allt som héjer stdmningen och standar-
den pa depélivet ar av godo.

Jag raknar inte upp resultatlistor fran de olika
tavlingarna, de kan du hitta pd www.rhkswe.org
och pa var hemsida www.healeysweden.com dar

det ocksa finns betydligt fler bilder 4n vad som
gives plats for hér.

Sasongen inleddes med Anderstorp i mitten
av maj och hela teamet var dar: Nisse N for

Ovan: En ngjd njutande Svanberg. Maste fatt
syn pa ndgot som maste mekas med!!

Nedan: Roar pa tvéaren

premidr med sin roda 3000, Jocke Glaes (eller
Glés som speakern envisas med!) med sin gréna
3000, liksom PG J med sin dito. Jag var dar med
SID, och Elmon L med sin Sprite. Vi saknade
vara "gaster” — Anders Schildt vantar till nésta
sésong med sin nya bil och danske Roar var kvar
i Danmark.

Premiértavling brukar vanligtvis innebéra pro-
blem, alla forandringar &r oprovade. S& ocksa
nu. PG hade dack-bladfjdderkontakt som hus-
mekanikern Mats S hjalpte honom fixa, Nisse
hade ocksa bakandesproblem som avhjalptes
sammalunda, jag drabbades av ett skuret fram-
hjulslager under sista racet och Elmon tyckte
inte att den nybyggda motorn gav den effekt han
vantat. Precis som vanligt alltsa!

Redan under den regniga traningen upptackte
Jocke att "Jaguarlimousiner ar harda, racehealey
&r mjuka” — en kraftigt tillbucklad baksk&rm och
delar av schrouden pé Healeyn gav endast en
liten skrama pa Solmans utlanade Jaguar MKk2.
Sedan &kte Jocke ut och in pa banan som en

Foto: Hasse Kjellin

“omae 131

Enthusiast nr



nubbe pa ett snore i halsen — bucklorna hade fix-
ats, men vad ingen viste var att bakaxeln ockséa
tagit stryk med kraftigt oljud som féljd. Men
bara pa banan, inte i depan s manga kortvariga
kérningar blev det, dock inget race (mer &n ett
halvt varv!).

Nisse var Overlycklig 6ver sin 3000:s goda
formaga som han faktiskt lyckades matcha (han
hade smygtrénat i England!) som chauffér. Han
forsvann som en avloning pé rakstrackan, jag
hade inte en chans att hanga pa.

Sedan var det dags for Velodromloppet,
Gellerasen, Karlskoga. Ett kanonevenemang
i RHK:s egen regi som blir battre for varje ar.
Har du inte varit dar har du missat nagot! Val-
kommen till Healeydepan dar i juni 2014.

Det héll pa att ga at fanders redan pa den fria
traningen — Nisses ena skivbromsfaste gick rakt
av. Kunde gatt mycket vérre, men nu blev det
“endast” orsak till en komplicerad logistiklds-
ning involverande Svanbergsdelar fran Eksjo,
demontering dérstddes av alltid hjalpsamme
Goran (inte webbisen i detta fall!) och omvégs-
h&mtning av Nina. Men allt I6ste sig, Nisse var
oéndligt imponerad och tacksam &ver de re-
surser som fanns till hands ndr det behdvdes.
De tva racen, dar Healeys nastan var halften
av startféltet, blev ganska rafflande. BI. a hade
Jocke och Nisse en mycket hard fight, sa hard
att bade askadare och speaker trodde att de var
i platkontakt. Jocke fick ge sig, nar ett framre
fjaderféste brast i hans 3000. Mycket bilder och
mer racereportage finns som vanligt pa hemsi-

dan! Depalivet med grill, pilsner (inte forarna
...), besokande géster och allmént ljugande och
beklagande pagick som vanligt hela helgen.

RHKs tredje deltavling hélls pa Ring Knuts-
torp 5- 7 juli samband med Svenskt Sport-
vagns-meeting som arrangeras av MSCC och
&r den storsta racertavlingen i Sverige med 320
deltagare. Knutstorp och Svenskt Sportvagns-
meeting i juli &r en institution for det svenska
sportvagnsfolket sedan 40 ar tillbaka. Néja, de
tva forsta ren var inte pa Knutstorp, men &anda!

(Eftersom jag inte var dar kommer rapporten
nedan fran PG resp Jocke. Jockes kommenta-
rer i kursiv stil.)

Det var sommarvader och upplagt for fin ra-
cing. Fredagens fria tréning var nastintill ka-

>
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Foto: Goran Larsson

Bildsvit Gverst: forspel pd banan - undrar vad de
diskuterar darunder?

E T v: Raceklara och avslappnade — PG och Nisse.
& Nedan: PG har ordet (som vanligt!).
-

osartat. Open pit lane med blandade bilar frén
alla klasser, det vill saga allt frn tusencup:are
till Modsportbilar. Fartskillnaderna var extrema
och man hade fullt upp att titta bade framéat och
bakat samtidigt! Inte mycket till givande tra-
ning. Dessutom fick det andra traningspasset
pé eftermiddagen avbrytas p.g.a pressat tids-
program.

P4 lordagens kval var Roar fran Danmark
snabbast av Healeybilarna med nionde tid,
Jocke 14, Nisse 16, jag 20 och EImon 21.

Ja inte mycket att sdga om det, Roar var
snabb. Orovéckande snabb... Han hade tydli-
gen kommit till ratta i Anders Schildts fore detta
bil.

Race 1 som brukar gé pa lérdagen var forflyt-
tat till sondagsmorgonen dar jag aterigen fick
en bra start och passerade tre bilar, tyvarr laste
jag upp bromsarna och fick en snurrning innan
forsta kurvan efter startrakan, troligtvis beroen-
de pa att min bromsvag inte var ratt balanserad
vilket jag aven hade tendenser pa i Karlskoga
med orolig bakvagn. | racet lyckades Roar bli
sexa och Nisse atta, efter min fadis slutade jag




pa 17, tva platser efter EImon, Jocke fick pro-
blem med bakvagnen och fick bryta.

Forsta racet var en intressant upplevelse i min
grona Healey. Efter en hygglig start och nagra
varv mellan Roar och Nisse kande jag nagot
som for omkring mellan mina fotter bland pe-
dalerna. Utan att kunna konstatera vad det var
forsokte jag bara sparka undan det men det
drojde inte lange innan det var tillbaka bland
pedalerna. | mina forsok att se vad det var
for ndgot och att bli av med det markte jag att
Nisse narmade sig bakifran. Efter ytterligare
nagra varv lyckades jag fa tag i tingesten och
sdg da att det var isoleringen fran stortbagen
som ramlat ner pa golvet och stéllde till bekym-
ren for mig. Jag kastade Gver den pa passage-
raresidan och fortsatte obekymrat i ndgra varv
till for att sedan fa en kénsla av att jag hade
punktering bak.

Ett varv fran mal stannade jag for att istal-
let upptécka att bakaxeln satt 16s pa ena sidan.
Byglarna éver axeln hade slappt s& mycket att
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den kunde flytta sig pa bladfjadern. Fick senare
reda pa av Anders S att han efterdrog dessa
mellan vare race. Shit happens, men man lar sa
1ang man lever!

Till race tva pa séndagen hade vi justerat mina
bromsar till mer bromsverkan pa framhjulen,
jag var lite forsiktigare men lyckades passe-
rade tva i starten. | mitten av faltet, efter de tva
hastkraftstinna Ford GT 40 och Solmans Jagga,
blev det en stenhard fight mellan Roar, Jocke,
Nisse och de ettriga Elanerna som blandade sig
i leken. Roar fick slappa tva Elaner framfor sig
och slutade sexa som i forsta heatet, Jocke fick
sléppa ytterligare tre och blev tia, Nisse 12 jag
16 samt Elmon i sin Sprite 17.

Race tva gick betydligt battre. Fick en ka-
nonstart och flég férbi Roar som nagra varv
senare lyckades ta sig om mig igen. Férutom
det s& var det ett hyggligt race dar allt funkade
som det skulle. Isoleringen p& bagen satt fast
och var nu sékrad med ett par stripes dessutom.

Trots den kaosartade fria tréaningen och det

alldeles for tajta tidsschemat sa maste jag anda
séaga att SSM &r en av arets hojdpunkter under
racingsasongen. Fint vader, massor av bra ra-
cing, fullparkerad sportbilsparkering och stor
publik. Dessutom trevligt sallskap, god mat och
en & annan lask. Kan det bli battre?

Undrar bara nér de far ordning pa sin duschan-
laggning sa att man inte maste duscha i kall-
vatten om man inte ar i duschen klockan 6 pa
morgonen.

Kinnekulle var vi borta ifrdn i manga &r, men
fr o m 2012 rejsar vi ddr igen. Kul bana med
hyffsade askadarplatser. Teamet hade anvisats en
mycket bra plats i 6vre delen av depan, och for-
utom hela ordinarie” Healeyteamet géstades vi
av Robert Petersson med sin Alfa GTAm. Ingen
Healey, men Robban &r ju en sann healeyentu-
siast och dessutom en trevlig prick, sa det var
ingen diskussion om saken. Ett villkor dock: han
och hans husmek Boa fick lova att inte forsdka
truga pa oss nagot av den fruktansvarda Grappan

tionerl.och underhallfdrabbarfdeyflestan

jansti:
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de brukar envisas med!

Tunt startfalt, endast tio anmalda i GT/GTS-
heatet. Varav fem Healeys! Snacka om domi-
nans! Traningen sker utan nagra storre malérer
— mojligen haller inte Jocke med, han &r ytterst
irriterad/besviken Over sin traningstid, klart
samre &n forra aret och "bara” trea i det teamin-
terna racet. Sjélv tar jag det lite piano tycker
jag, forra aret lyckades jag ju lagga SID pa taket
pa denna bana. Och sant hanger i! Blir darfor
mycket positivt dverraskad av tiden, strax efter
Nisse och fore Jocke. PG den enda som forbétt-
rar sin tid fran forra aret, pojken borjar komma
i gang ... Bade lordagens och sondagens race
avloper utan nagra storre avvikelser och i stra-
lande vader. Ordningen i mal som pa traningen
och inga incidenter att tala om.

Incident kanske det daremot var pa lordags-
kvéllen, d& teamet hdrsammat hustru Marias
kallelse att stalla till med en hejdundrande kréft-
skiva i det av Svanberg medtagna partytéltet.
Inga tillbehdr saknades — kulérta lyktor (tack
Nisse o Nina), l6jliga hattar och inte minst ett
rejalt sdnghafte. Till vissas forvaning och andras
irritation lyckades undertecknad som “sang’-
ledare (citationstecknen pa uppmaning av hus-
trun — hennes definition pa mitt framforande
var INTE sang!) sjunga igenom alla haftets 27
snapslatar. Nagon, utelamnar namnet, hade mis-
sat att man inte behover ta en snaps till varje lat,
varfor sondagsmorgonen blev lite déven. Vart
glada géng noterades i depan (det var skon-
sdngen!) s& mycket att till sondagsfrukosten
kom RHK-ordférande pa oanmalt besok (forsta
gangen!) till vart frukostbord "bara for att hilsa
lite”. Var nog lite orolig for statusen hos vissa
teammedlemmar, men han kunde l&mna helt
lugnad — man kan sjunga och stoja, ja t 0 m &ta

kréftor, utan (6verdri-
ven) alkoholkonsum-
tion. Atminstone om
man ska kora dagen
efter!

Sésongen avsluta-
des i Falkenberg, den
svenska i all fall, me-
dio september i typiskt
hostvader — blast och
regn i véxlande om-
fattning med solglim-
tar emellanat. Teamets
partytalt kom till god
anvandning for triv-
samt depaliv, oavsett
véaderforutsattningarna.
”Alla” var dar, och dessutom kom danske Roar
med sin ex Schildt réda 3000. Tréning i torrt och
jag forvanade bade mig sjalv och de 6vriga med
att ha bésta Healeytid, en dryg tiondel béttre &n
Roar. Sedan Nisse och Jocke inom samma se-
kund och PG strax efter. Rullande start (tycker
jag inte om!) och forlorade direkt tva platser,
bade Roar och Nisse kom férbi och forblev fore.
Healeys pa platserna 4,5, 6, 7 och 8 i heatet med
Nisse som fyra.

P& sondagen dppnades himmelen pa vid gavel,
oOsregn i varierande omfattning. Vet inte hur det
gick till, men fran min sjétte startposition lycka-
des jag kora i fatt och krangla mig forbi alla utan
den vinnande Ford GT40:n och noterades for
heatets snabbaste varvtid. Antagligen min med
aren allt lagre tyngdpunkt som gav faste i blgtan
... Nisse var jag dock tvungen att passera med
mer &n halva bilen utanfor banan — en Healey tar
stor plast i bojarna.

S& var dé sasongen slut for alla utan for Nisse

% Jocke och PG i storleksordning!

Healeyteamets pokalskord. Nisse, Lotsen,

Foto: Redaktorn

och mig, som drog vidare till Castle Combe bor-
jan av oktober for ett race med 25 Big Healeys
pé startplattan. Mer om detta i nasta nummer.
Summering: en vél genomford sasong av alla i
teamet. Fler bilder och kompletta resultatlistor
pé& i inledningen namnda web-sidor! Omsom
vin, 6msom vatten. Gladje och besvikelser —
men sé& ar det i racing. Tror dock jag kan gora
mig till tolk for alla deltagare i teamet, de pa
sévél som vid sidan av banan: SKITKUL! Och
nésta ar har vi minst ytterligare en 3000 i tea-
met. Claes A &r néstan fardig med sin nybyggda
bla racer3000,0ch kanske t o m ytterligare tva
(eller vad séger ni, Anders S och Mats S?).

Véal métt 2014 — nu ska jag ner i min verkstad

och plocka ut den gamla motorn och forbe-
reda for den nybyggda.

Anders Lotsengard

Under ett besok i Malmo mitten november hamnade jag och Maria p& Puben Harrys i Malmé. Och vad hittade vi pa vaggen dar,
om inte en relief i nastan naturlig storlek av en’rallyhealey”! Ovanligt valgjord och rimligt proportionell. Kul éverraskning.
Kanske nagon av vara sydlandska medlemmar vet bakgrunden till den gladjande utsmyckningen?

N\

Anders L

11



12

Lasse och Kerstin Engwalls Healeynhistoria.

Redan i det forsta/ 0
ett av de forsta numren av Enthusiasten, nr 1 1971, fanns foljande artikel
: rtikel.

Tyvarr var den stencil idni
erade tidningen av for dali ité
avskrift av artikeln, vars f6 4 or dalig kvalité for att kunna kopi ar d
; 0 z ieras. Ne g .
bérjade p& nummer 10 vierT;tsge ar okand. Engwalls medlemsnummer éF\)r 13 vilke(:zn ar darfor en helt oredigerad
ens start. Nr 1-9 reserverades for kommande, heders r rrzﬁdlem fr 4 eftersom man
medlemmar.

End [ [
ast Rolf Lindholm (#10) har idag ett lagre medlemsnummer i klubben

The Austin Healey Enthusiast.
Under denna rubrik ska vi varje gang presenteraen Healey-enthusiast och kanske framfor all: hans bil.

Vi borjar med en av vart lands tdlmodigaste Healey-idioter, forlat entusiaster: Lasse Engvall och
Kerstin Nielsen.

Det hela borjade i mars 1960 da Lasses blivande svagerska kom hem och berattade att nu, hade hon hottat en kille som
hade en sportbil, en gron en, det var visst en MG-Hili. Lasse som redan da visade klara symptomer pa anglofili korrige-
rade henne genast och pumpade henne paallt hon kunde beratta om detta grona vidunder. Snart stod bilden klar: det maste
vara en Austin Healey 100 (den var snygg perattade svagerskan vilket genast uteslot MG:n och sa slapade baken nastan
i gatan, ingen tvekan en Healey). Detta bekraftades nasta dag dA Lasse och Kerstin efter diverse loften och hot fick folja
med till den nye killen.

Dar stod den, nylackad i BRG med en underbar djup lyster, blankande ekerfalgar, en markfrigang under decimetern,
vilket fick den att se ut som den gjorde 190 nar den stod still. Och framfor allt det var en H EALEY!

Allt detta var tillrackligt for att Kerstin och Lasse borjade tomma spargrisar, kakburkar och pankbocker for att faihop till
de 5000 som agaren begarde. Att bilen sedan var obesiktigad, inte fullt ihopplockad och dolde atskilliga kilon plast under
sin djupa lack, det tankte inte det Healey-fralsta paret pa. Alltnog, bilen koptes, besiktigades utan storre problem och kor-
des hela den regnfattiga sommaren och hosten. Motorn gick som en klocka och allt var toppen tills snon kom. Med hjalp
av en elektrisk motorvarmare och en fantastisk formaga att hitta kontakter pa alla parkeringsplatser skulle bilen koras hela
vintern. Det gick hela december med undantag fran kommunalarbetarna som vilt protesterade mot Lasses snoplogarta-
langer. Healeyn, ar som pekant l4g och detta exemplar var kanske lite for 1ag. Snon samlades namligen under bilen och i
decimeterdjup sno fick Lasse stanna var tjugofemte meter och backa ner fréan den snohdg som han samlat under sig. Inne
i stan gick det battre, kanske for bra. Det ansag i alla fall den taxichauffor som Lasse hittade i en gatukorsning. Ja, det var
ju inte s& mycket annat att gora an att stalla upp den latt skrynkliga karran for resten av vintern.

Da slog meckargladjen ut i full blom. P& omvagar ryktades det om €n smalld 3000 utan motor som var till salu. Tre-
hundra kronor skramlades fram och med hjélp av Kerstin och skarbrannaren skrotades denna 3000 till decimetertjocka
skivor pa fjorton timmar. Skivbromsarna, bakaxeln, bakflyglarna, stolarna, sidorutorna och diverse smadelar sparades
till hundran. Efter ett gemensamt skruvande, riktande, svetsande, slipande, slipande och slipande stod Healeyn fardig pa
pingsten. Morkgron metallic med skivbromsar, mercedesservo (vilka hejdare) och 3000:s bakaxel och skarmar. De hade
konverterat 3000:s sidorutor s4 att den passa till hundran. Sommaren och hosten -70 rullade Healeyn 2000 mil utan nagra
pesvar. Sé ryckte Lasse in i lumpen och bilen stalldes upp pa Healeyklubbens garage. Men dar fick den inte st sa lange.
Snart akte framskarmar av och blottade ytterligare rostlager som fick Lasse att tanda ordentligt. Fram med kapskivan och
bort med trosklar och innanliggande balkar och c:a 10 cm golv. Nya bitar tillverkades i 2,5 mm plat och svetsades pa. Vid
samma tidpunkt horde Lasse, via en lumparpolare, fantastiska rykten om en nastan fabriksny 100 som statt pa en bilfirma
i Norrtalje sedan 1955. Forst frampa mitten av sextiotalet lyckades firman salja bilen och da i delar. En tavlingstrimmad
motor + 1ada och diverse smagrejor skulle finnas kvar i Norrtalje. Firman sparade Lasse upp pa rekordtid och lyckades
kopa den nastan 140 hastars starka motorn for ett larvigt 1agt pris. Vid hemkomsten undersoktes motorn noggrannare och
vi fann att den gatt hogst 100 mil (antagligen en tavling) och att det angivna hastkraftsantalet absolut inte var for hogt.
Om detta skvallrade ett mycket vackert och omsorgsfullt |attningsarbete och balansarbete plus en kamaxel som var nagot
av det vassaste Vi sett pa lange.

Detta ar vad som hant hittills med paret Lasse-Kerstins bil. Vad som nu Sterstar ar: inkop av nya framskarmatr, kromade
72-or med 185-dack, vit sufflett, lackering av bilen i vinrott, en latt utbyggnad av skarmarna. Paret beraknar att framat
pingsten -72 ska hundran vara fardig. Vi vantar med spanning mot denna handelse for att se en av de absolut snyggaste
och snabbaste hundror som tillverkats. Fragan ar bara: Vad ska dom gora sen? Knyppla gardiner eller vada?????

(Reds anmarkning 2013: bilen blev klar och blev trea klubbens concours vid arsmotet. Hur det blev med gardinerna vet jag dock
inte!)

e ] 3]




Ett par gamla bilder pa Engwalls Healey 100 som
illustration till artikel pa féregaende sida.

Bilden till vanster efter forsta “renoveringen” tidigt 60-tal.

Bilden till hoger efter andra renovering tidigt 70-tal. Bilden ar fran BSCM i Vastervik 1981, troligen sista bilden
innan den nu just avslutade renoveringen. Malmedveten Kerstin siktar pa ballonger i "gymkana” pa Vaster-
viks flygfalt.

Renoverin g ar och reparationer viutfsr kvalitetsarbeten pa engelska sportagnar. Allt
ran oljebyte till helrenovering. Renoverar du sjilv? Tag var hjélp med speclellt kom- &
_pllcerade delar. /] bygger standard och racedvervéxlar som provkors i pro vbank o

* ingar, monterar inredningar och suffletter, renoverar och balanserar motorer,
_ * balanserar ekerhjul korrekt m.m. m.m. Valkommen med alla férfragningar.

magnuskarlsson@bornet.net Husbondegatan 36B
0703-933349 507 60 BORAS

I WWW.concourshealeys.com I
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fter manga ars vantan kommer vi
E under kommande sasong att fa se

Lasse och Kerstins floridagréna
AH100 pa vagarna igen. De som var pa
GranTurismo-massan forra sasongen
fick en forsmak da vi lanat det da far-
diga “’rolling-chassiet”. Manga lockades
till att titta pa den grona karamellen och
langta efter det fardiga resultatet.

Det hela borjade i april 1969 nar bilen in-
forskaffades. Den var da racinggreen. Det
utforandet varade till sommaren 1970 da en
del platjobb gjordes. Den med ett inplastat
hockeyklubbsskaft forstarkta dorrtroskeln
byttes mot en dito i plat, med mera. Ett an-
tal kilo Plastic Padding rensades bort och
nya skarmar monterades. Skivbromsar fram
och ett bromsservo monterades ocksa. Bilen
lackades i en ljusare metallicgrén nyans.

Ljusgron fick den vara till 1972 da det var
dags for en ny renovering. Det har var pa
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den tiden som ett gdng Healeyentusiaster
holl till i det legendariska garaget pa Kungs-
holms Torg i Stockholm. Healeyklubben
hade bildats, medlemmarna var unga och
mycket entusiastiska.

— Det var lite enklare pa den tiden, sager
Lasse. Det har med originalitet var inte sa
hogt prioriterat da. Man kunde komma med
en rod och en gron skarm (pa samma bil)
utan att nagon reagerade namnvart.

Det som var viktigast for oss dé var att vi
tyckte det var kul att dka med Gppna eng-
elska sportbilar, Healeys i synnerhet. Och
akte mycket det gjorde vi ocksd, Kerstin
och jag har &kt cirka 11 000 mil med bilen.

Ganget i garaget tyckte att jag gjorde en
mycket omfattande renovering ndr t 0 m
skarmarna togs bort. Volvos vinrdda farg
tyckte jag var snygg sa den fick det bli. En
gammal lumparkompis fran Norrtélje ring-
de och berattade att han kdpt en bilverkstad.
"Det star en gam-
mal  Austinmo-
tor hér, den kan
du titta pd och
se om det ar na-
gonting att ha”.
Vi tog Kerstins
Folka 1200 och
akte dit. Det vi-
sade sig vara en
komplett healey-
motor i raceut-
forande och jag
fick kdpa den for
500 kronor. Hur
far vi hem den dé

undrade vi? Forarsatet hade lyfts ur i forbe-
redande syfte innan vi for hemifran. Detta
visade sig nu vara ett klokt beslut. Motorn
baxades in och vi for hemat. | Rimbo blev vi
sugna pé en korv och den lokala Sibyllares-
taurangen pa torget angjordes. Gissa om vi
blev kungar hos raggarna nér vi klev ur och
de fick se extramotorn.

Nu kom en tid med mer stiltje vad géller

aktiviteter med Healeyn. Hus inférskaffa-
des och tva dottrar kom till varlden. En del
findkning till traffar och arsmoten blev det
nar det vankades barnvakt.

1982 borjade det att klia i fingrarna igen,
ribban hade da hojts, pahejad och inspire-
rad av Kerstin borjade bilen plockas ner i
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bestandsdelar. Dock kom ett Hulthealey-
projekt tillsammans med Robban Petersson
emellan under ett par ar. Robban ville tavla
med en Fiat 2300S Coupé ocksa sa dar for-
svann ytterligare lite tid, men kul var det.

— Nér jag fyllde 50 tyckte jag att det var
dags att ta hem bilen for att kunna vara mer
effektiv men som vanligt kom mycket

annat i vagen.
2005 kom jag
till slut i gang
pa allvar. Mas-
sor av svetsning
var det och inte
minst jobb med
att fa nyinkopta
platdelar att pas-
sa pa bilen. Jag
larde mig ocksa
att svetsa i alu-
minium. Motorn
&  densamma,
alla gamla pack-
ningar har na-
turligtvis  bytts
ut. Toppen har
blyfrikonverte-
rats. Véxelladan
ha varit isar och
rengjorts, origi-
nalfalgarna  har
ersatts av Dunlop
D-typ med Mi-
chelin XAS-déack
monterade.

De senaste tva
aren har det gatt
med helfart. 2011
var chassiet klart och 2012 var bilen, som
redan namnts, med pa GranTurismomassan.
I varas lamnade jag till slut in bilen for lack,
floridagrén blev den igen som nér den var
ny, cirkeln blev sluten.

Den 26:e juli besiktigades den utan an-
markning. Nu aterstar bara att fa inredning-

en pa plats samt lite smajusteringar innan
allt ar komplett.

Vid fotograferingstillfallet bjod Lasse pa
en provtur i ett vackert oktobervader. Bi-
len gér fantastiskt fint och ar valdigt tight
och skrammelfri. Det &r bara att hissa flag-
gan och utbringa ett fyrfaldigt hurra for pa-
ret Engwall och dnska dem lycka till med
kommande renoveringar. Nu kommer Lasse
snart att salla sig till de langlediga sé job-
bet med BN6:an kommer nog inte att ta lika
lang tid. Sen &r det ju den dar Tupperware-
healeyn fran Hult som Lasse dvertagit fran
Robban som véntar...

Den som lever far se.

Tommy Lyngborn text och nytagna
bilder.
Gamla bilder fran Engwalls familje-
album

15






/..

Galler

‘Healey 100

__ Foto: Tommy Lyngborn



ealeys P

id mitt hittills enda besok pa Good-
Vwood Revival sa kan man inte an-
nat &n att bli imponeras av alla fina
gamla bilar och inte minst av alla i publiken
som till stor det ar ikladda tidsenliga klader.
Mycket om Goodwood har skrivits hér tidi-
gare sa jag begréansar mig till Fordwater Trophy
som kordes pa sondagsformiddagen och som
inneholl manga fina bilar inklusive en udda
Healey, se mittenbilden ovan!

I programmet fanns ingen information om den
sd vid hemkomsten kontaktade jag Healeyorak-
let Robert Petersson som sin
vana trogen kom med ett snabbt
svar.

Enligt den tidigare &garen
Dave Matthews &r historien
denna:

”OAC 1 ar en av tva 100-cou-
péer som byggdes redan 1953.
Enligt tidigare &garen Dave
Matthews byggdes den tillsam-
mans med systerbilen ONX 113
i september 1953, sedan gick
béagge till Jensen for ombygg-
nad till coupékarosser. Efter
det gick de tillbaka till Donald
Healey Motor Co och ONX
113 blev Donald Healeys egen
bil. Den modifierades sedan till
full 100S-specifikation och har
sedan ingatt i Arthur Carters
samling.

OAC 1 blev istéllet en utvecklingsbil och fick
tidigt en sexcylindrig Morrismaskin, langt inn-
an Healey borjade med Austins sexa till 100/6.
Motorn lar ha monterats langt bak i chassit,
betydligt langre bak &n i senare sexor, for vikt-
fordelningens skull. Déarfor flyttades och &nd-
rades torpedvaggen. Kdregenskaperna lar ha
varit kanon, bilen anvandes sedan som testbil
av Healey i ndgra ar och lar dven varit testbank
for skivbromsar.

1962 saldes den till en Philip Fotheringham-
Parker och forsvann fran offentligheten innan
den hamnade hos en Alan Cook som tog den
till Everards for att ta bort coupétaket! Darefter
saldes den till handlarna Lend-
rum & Hartman Motors i Lon-
don, frén vika Dave Matthews
kopte den forsommaren 1981.
Sedan fick han ett samtal fran
Donald Healey som behdvde
en "historisk works-bil" for att
kéra RAC-rallyts 50-arsjubi-
leum 1982. Bilen preparerades,
men Donald stéllde inte upp och

18

'Goodwood

Text och bild: Tommy Lyngborn
istéllet kdrdes den av Don Morley och kom trea
i klassen.

Dave Matthews korde sedan en del historiska
rallyn med den innan han salde den till Syd Se-
gal i oktober 1988. Innan det hade Matthews
letat upp det avkapade taket som fanns i Austra-
lien och lyckats kdpa tillbaka det. Syd Segal lat
den berdmde renoveraren Rod Jolley bygga till-
baka den till originalcoupéutférande, men nér
Segal avled togs projektet dver av Mike Darcey
som fardigstéllde bilen och bdrjade tavla med
den igen.”

Vilken placering OAC1 fick i racet vet jag tyvérr
inte men det var en annan Healey kord av David
Smithies som vann efter en mycket hérd kamp
under hela racet med Jochen Mass i en Mercedes
300 SL “Gullwing”. Smithies snurrade pa forsta
varvet och kom rejalt pa efterkalken men Kklattrade
sakta men sakert upp till ledningen pa sista varvet
och vann. Ytterligare en Healey 100/6 deltog, kord
av Rick Haythornthwaite, placering tyvérr okand
av mig.

Efter varje heat korde en AH3000 runt banan
med tva herrar som s&g ut att vara nagon sorts kon-
trollanter.

Finbilsparkeringen pa Goodwood &r en historia
for sig, bara den vard priset for resan. Bland
alla bilar hittade jag en Healey 100S, en rod
hemmahdrande i Belgien. Den har enligt ryktet
aven bott i Sverige, men det far bli en annan
historia.

Ett par andra intressanta bilar i heatet var en
MGA Coupé som kért Le Mans 24h och en
MGA roadster som deltagit i Mille Miglia.

Ett par svenskar som deltog var Kenny Bréck
som vann ett av Ford GT40 heaten och Ste-
fan "Lill Lovis” Johansson som kérde en Fer-
rari 250 Drogo i Royal Automobile Club TT
Celebration.S

Goodwood — jag aterkommer!
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iy - Vi ar lanken mellan drommen och vekligheten’
(#ﬂﬂ%ﬂ%-” _ -~ www.healey.se info@healey.se 0702-661001
Ll gineeri™

e, - Julklappstips! ﬁ @

Svart att hitta pa julklappar ? Har kommer lite tips till alla Er som fﬁr det mesta &r
férpassade till passagerarsatet i en Healey och som far hira de stundtals
trottsamma tekniska diskussionerna om bromsluftning, modellbeteckningar,
kluriga medifieringar mm.

Nu kan Ni impenera ach ge bort arets mest uppskattade julklapp.

Vi hjélper dig rétt till vad som passar just din Healey entusiast!

M E a . k SU 938 o 2006 ™
S 1422 - Y

Sideways Engineering - Vi gor allt som har med I-Iealeys att gﬁral ‘

Race Fast Road Original

Behdver du reservdelar? viutdkar standigt vart lager och
Ga inte dver an... héller samma priser som i England



Samskinnsmangel
Art.nr 488925
Rejal mangel tillverkad i stalplat for samskinn
och andra torkdukar. Avlagsnar 90 % av vattnet.
Levereras med 2 st tvingar for montering pa en
bordsskiva eller liknande.

. J95:

1 I

exkl. moms 796:-

Tvapelarlyft, 4000 kg
Art.nr 489077 Orepris 15995kt

Hydraulisk tvapelarlyft

med sjélvidsande

lyftarmar som ar lamplig

till personbilar och

mindre transportfordon.

Perfekt lyft for garaget

eller verkstaden. Passar

sé val proffs som hobbymekaniker.

Lyften har manuell frigéring av

lassparrar pa bada sidor. Den &r utrustad
med en kraftig aluminiummotor pa 2200 W
med kylflansar som férebygger éverhettning.
Mandéverboxen har ett 24 V styrsystem.
Lyftarmarna ar asymmetriska och ar aven
utrustade med klamskydd.

Lyftkapacitet: 4000 kg

Lyfthojd: 1900 mm

Avstand mellan pelarna: 2830 mm
Yttermatt pelare-pelare: 3172 mm
Totalhojd: 2827 mm

Lyfttid: 50 sek

Vikt: 680 kg

Hjuldolly

Art.nr 50845

Skalad vagn som passar de flesta bilhjul. 35 cm
bred. Alla hjul &r vridbara 360°. Varje vagn tal 500
kg. Hjulen &r tillverkade i nylon for att inte lamna
spar pa golvet. Séljs i 2-pack.

exkl. moms 359:- /

o

Verktygslada & verktygsvagn
Art.nr 65768

Verktygsvagn TBR4007-X av pulverlackerad
stélplat. Med tva fasta hjul och tva lankhjul med
broms. Férsedda med 7 st. utdragbara, kul-
lagrade, lasbara lador. Inklusive verktygslada av
pulverlackerad

stélplat med

6 st.

kullagrade

utdragbara

lador.

w

Tyresaver

Art.nr 487465

Forhindrar att déck blir platta pa exempelvis
entusiastbilar, husvagnar, slap m.m. som inte kérs
under langre perioder. Kan dven anvéandas som
ett perfekt "stop” till ditt fordon genom att man
bultar fast dem i garagegolvet. Passar till 250-500
mm hjul. Séljs som 2-pack.

Webshop verktygsboden.se
Butik i Boras Kallbacksrydsgatan 1, Tel. 033-15 72 75

éd for pri: ingar, ining och feltryck.

Spanning: 230 V

L3 |
1. % - ’ S
Gor det mojligt att f& plats med en bil till i garaget! Perfekt for bilentusiasten. Med sakerhetsl&sning pé alla ben
och droppkar for att skydda bilen under. Behover inte skruvas fastigolvet.

Lyftkapacitet: 3200 kg Lyfthéjd: 1860 mm Totalh6jd: 2060 mm Spéanning: 230 V

\ N\

Perfekt karossnurra for renoveringsarbeten. Férsedd med svangbara gummihjul som gér den latt att flytta
aven med en bilkaross i./Karossen roteras enkelt och halls i position med nagot av de 12 halen. Hydrauliskt

hoj och sankbar i bada and.
Maximal karossvikt: 1000 kg Maximal karosslangd: 5500 mm  Lyfthojd: 1620 mm

Dackmaskinspaket Semi-Proffs
Art.nr 484873  Ord-pris28-900-kr

Ett bra paket for dig som arbetar mycket med bade plét och aluminiumfalgar.

Dackmaskin U-203A med hjalparm
Dackmonteringsmaskin fran en av
varldens framsta tillverkare. Passar
utmarkt till yrkesmassigt bruk och
for falgar med riktigt stor diameter.
Maskinen har ménga férdelar:
kraftigt stativ och pelare - pedaler

i gjutet stal - chockluft - tank for
chockluft inbyggd i pelare.
Levereras med hjalparm.
Mec-tillsats finns som tillbehér.

Automatisk dackbalanserare U-822

Funktioner For personbilar, motorcyklar och latta kommersiella fordon.
Automatisk distans och hjuldiametermétning. 240x64 mm LCD skarm.
Patenterad datorkort (Intel), har sjélvkalibrering och diagnos function. Hog
precision av viktplacering. Stabilt fundament

Ordertelefon 033-20 26 50

E-post order@verktygsboden.se
Butik i Veddige Vastra Ringvagen 4, Tel. 0340-59 68 CO

N

I Blisterskap med utsug

Art.nr 75506

Blasterskap forsedd med 2 st. blasterpistoler.

1 st. for fotpedalstyrning samt 1 st. for manuell
kérning. Kabinen ar forsedd med 2 st. sidodarrar,
belysningsutrustning, blasterhandskar samt
cyklondammsugare. Mycket bra blasterkabin for
verkstad samt industribruk.

Arbetstryck: 4-8 bar

Lamplig luftmangd: 400-600 I/min

Lamplig kompressor: 5,5-7,5 hk

Arbetshink, ladsats & hylla

Art.nr 2951

Arbetsbank i stabil stalkonstruktion med platbe-
kladd plyfaskiva. Justerbara ben for arbetshojd
mellan 900 - 1155 mm. 3 st kraftiga lador till
arbetsbéanken. Hylla fér montering mellan benen
pa arbetsbénken, perfekt extra avlastningsyta!

Karossvagn, 1500 kg
Art.nr 487830

Karosserivagn som gér det méjligt att flytta runt
ett fordon nar man exempelvis har demonterat
fram eller bakvagn. Klamfasten och gummikuddar
som gar att justera i sidled och som ar férsedda
med trapetsskruv vilket gor det enkelt att justera
héjden. Fyra kullagrade hjul med broms.

exkl, moms 2 480:-

Mutterdragare 1/2”

Art.nr 488156

Scorpio mutterdragare i Iagviktsaluminium och
kompositmaterial. Stallbar i tre olika lagen for
framatdrift och tva lagen i bakatdrift. Utrustad
med dubbel hammare i slagverket fér god balans
och mindre vibrationer.

375

exkl, moms 1100
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i Austin-Healey 3000 s a  good-

looking sports car capable of well
over 100 m.p.h. which combines excep-
tional flexitlity with real accelerntion.
Al its price, it 15 nlmost unbeatable as &
pructical high-performance sporis-louring
car, Yei, the temptation (o develop that
relatively lazy 3-litre, G-cylinder engine
is strong. and Rudds of Waorthing have
now made It possible to turn the hig
Healey into o renl fire-eating monster,

The first essentinl is to modify the
cylinder head, and the parls are opened
up, valve scats modified, combustion
chumbers matched and polished, und the
compression ratio is raised to 2.7 1o 1,
This work costs £25 including fitting
charge. For another £25, Rudds will il
a special camshafi, and a iriple inlet
manifold plos a third S.U. carburetles
can be installed for £39.

This work really allows the heft
power unit to realize its full potental,
and in the compact and well-shaped
sporls (wo-seater, the performance can
not help being immense.  However, such
an epgine s far too powerful for the
roadholding  afforded by the standard
chassls, and o great deal of work has
been carried oul in rendering Lhe pee
formance usable,

The front shock absorbers and springs
must be replaced by competition-lype
equipment, at a price of £25. New rear
;.-ﬁ:in ¢ are £12, and a servo is filled 1o
the disc brukes at £19 10s.  All thesc
prices include fitting, and in cerlain in-
glances an  allowance s made for
returned equipment. In addition, the test
car had Michelin X rE-'n:st of 6.4U0-15 ins.
size, for which o small body modification
wis required to give adequate clearance.

On the road, the performance is really
fierce. Unfortunately, the Austin-Healey
gearbox has a slow change from second
to third which cannot be hurried. 1In
spite of this considerable disadvantage,
the following somewhat startling figurcs
were recorded.  Standing  quarler-mila
16.8 secs.: 030 m.p.h., 5.5 secs.; 0-50
m.ph., 58 secs; 0-80 m.ph, 94 secs;
0-80 m.phe, 14.8 secs; 0-100 m.ph., 216
secs, Diriven hard, the fuel eonsumption
is 17 mup.g, which is not unrcasonable
for a 3-litre car. In spite of its high
compression ratio, the engine pinks loss
than the standard power unit.

IMMENSE  performmee hay  Dbeen

achieved by theve Rudd  miedifications

bur the power gained by this very potent

engine must, e matched by improved
rovie holding.

| alla tider har man forsokt géra en bra bil battre ...

356,
En av vara nya med

JOHN BOLSTER TRIES

tosport
g

AvrosporT, Marcir 18, 1960

COMPACT und shapely, e Austin-
Hepley hus a comparatively lazy engine
which has pew been tuned to realize ifs
frill poseniial,

will ever exceed 120 moph., but nbove
that speed he would be well advised 1o
exercise some caution.  The machine is
short and has o rather conventional
chassis, which becomes n little lively at
the top end even in this improved form,
Rumps or gusts of wind lend 1o deflect
the car somewhat, but under suitable
conditions it is safe fo aftain 125 m.p.h

The Ruddspeed Austin-Healey is a
car that will appeal to many because of
e plorous sensation of sheer power
that it gives, 1 was able to puss ypme
very cxpensive speed models, particularly
% hills, whera this car really shines,

ere (5 some increase in the noise over
the standard model, but the deep, power-
ful note is penerally rather plensing

THE RUDDSPEED AUSTIN-HEALEY 3000

A Good Looking Car of Really Fierce Performance

The maximum speed is 125 muph. with
hood and sidescreens in posiion.  The
hood stands up to this preat wvelocity
remarkably “-mf_ but the sidescreens tend
to bulge outwards, The work on the
suspension eliminates the fap aml patier
of the front wheels, and the rear axle
does not hournece during acceleration, The
ride is firm but by no means unpleasantly

80,
It is unlikely that the average vwner

After prolonged  slow-speed work  in
traific, 1’;-: engine tended to run unevenly.
but cleared itsell at once when the open
road was reached.  Starting was always
instantaneous and the top gear fexibiliv
was surprisingly good. As a prociica
sparts-touring car for everyday use, yel
with a capacity to flash past the “hun-
dred” at the drop of a hat, this good.
looking two-scaler must reprosent excep-
tionul valve for money.
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ej igen alla Healey Véanner!

Lite fylligare rapport denna gang och det ar val sa att vi bérjar bli mer varma i

kladernaigen, plus att det har vart lite mer aktivitet runt vara bilar pa olika auktioner!
Dock maste jag borja med att beratta den glada nyheten: vi har fatt tillokning!

Nej det ar inte sd att Lena har fott igen, och
barnbarnen lyser fortfarande med sin franvaro,
utan tillskottet &r en, E-type 1964 Jaguar E-type
Cabriolet och vad man kan kalla ett riktigt
”ladugardsfynd”! (se bild ovan).Mycket jobb
innan den ar pa végen igen!

Kopt i USA och snart ska den vara pa vag till
Strangnas fran USA. Vi far se vid ankomsten
om bilen &r “fagel eller fisk” och hur manga
mil svetstrad det kommer att g at! Far sedan
kampera tillsammans med en P1800 som koptes
tidigare! Kul att Johan ser till att Farsan inte
behover ga sysslolés sd har pad alderns host!
Mycket att std i men roligt & larorikt att fa lara
sig skruva pa andra marken!

Men det &r ju inte Jaguar som vi ska prata om i
var fina tidning utan det klassiska market Austin
Healey!

Men likt forbaskat sd ska jag borja med en
rapport om ett annat marke for det visar pa
vilka otroliga prisnivder man betalar for de
riktigt exklusiva objekten! Smaka pa foljande
siffraz 30 000 000 US Dollars eller ca 195
millioner Svenska Kronor! Vad kan inbringa
sadana pengar? Jo en Mercedes-Benz W-196
F1 racer! Denna bil kordes av Juan Fangio som
blev vérldsmastare 1955 i just denna bil. Man
konstaterar aven att bilen ar i ganska daligt skick
och att motorn inte har startats pa Gver 30 ar
och att det lar kosta lika mycket som en modern
Mercedes bara for att fa igdng motorn! Men den
som koper en sadan har bil for dessa otroliga
pengar ar da mer en konstsamlare an en sann
bilentusiast!

Det blev &ven nastan ett rekord for Healey 100
men mer om detta senare i var rapport.

S& har ser 195 millioner ut!

ingick i priset! m
—T " - o A

De stora auktionerna i Monterey ar nu éver
och som vanligt har det slagits ett otal olika
rekord. Arets auktionsvecka inbringade totalt
308 millioner dollar vilket var ca 20% Over
omsattningen for 2012. Detta trots att det nu
var lite farre bilar som saldes, 1 213 i ar mot
1318 for 2012. Har kommer nu ett ”axplock™
fran diverse auktioner med nagra valdigt
intressanta och ovanliga Healey bilar.

Worlwide
Texas, USA
1950 Nash-Healey Roadster. #N2001. Vinrod
med ljusbrun inredning. Endast 37 miles
sedan renoveringen. Detta & Donald Healey’s
personliga bil och ar dessutom den forsta Nash-
Healey Roadstern som byggdes. Totalt renoverad
och ar i helt perfekt skick.

Kondition 1

Séld for 500 000 USD eller ca Sek: 3 250 000.

Kommentar: En unik bil som hdér hemma i
varje seriés samling. Har full dokumentation
och att bilen &gts av Donald Healey sjalv gor
en valdigt speciell. Forvanande nog s stannade
budgivningen under auktionen pa 370 000 men
affaren gjordes upp senare och vi betraktar detta
som ett bra kép dven om marknaden for just
denna bil &r ganska smal!

Auctioneers, Montgomery

1958 Austin-Healey 100-6. #BN6 2260. Vit med
ljusbrun inredning och guldpléterade detaljer!
Detta &r den s.k. ”Goldie Roadster” som byggdes
for Earls Court utstallningen 1958. Alla detaljer
som normalt var kromade é&r guldplaterade.
Stolarna &r kladda i minkskinn. Aldre renovering
som visar spar av alder. All dokumentation finns
sedan bilen var ny.

Mer ”’bling-bling &n god smak!

Kondition — 2.

Ej sdld, hogsta bud blev 180 000 USD eller ca
Sek: 1 170 000.

Kommentar: Bilen har bytt dgare ett antal
ganger under de senaste tio aren och har darfor
tappat lite av sin speciella utstralning. Saljaren
gjorde ratt som avstod fran en affar och da detta ar
den mest unika 100-6 i varlden bér den inbringa
betydligt mer &n vad som nu bjéds! Min hogst
egna kommentar &r att bilen ser forskracklig ut!
En riktig ”"pimpmobile” som jag inte skulle vilja
synas pa vagarna i!

Bonhams Hendon, UK.

1959 Austin-Healey Sprite. #AN520031.
Vit med svart inredning. Ombyggd till racer
och har deltagit i flera backtivlingar. Dalig
dokumentation om vad som verkligen var gjort
med motorn forutom det man kunde se typ
Weber 45 forgasare, oljekylare mm. Bilen séldes
med en mangd reservdelar, extra hjul samt med
transportkarra.

Kondition + 3

Séld for 18 695 USD eller ca Sek: 121 500.

Kommentar: Flitigt tavlad med under aren
1968 — 1970 men sedan inte anvand pé ca 32 ar.
Ser dock mycket bra ut och det &r bara att hoppas
pa att allt mekaniskt har testats for en lang period
av lagring kan forstéra mycket. Ré&tt pris med
tanke pa allt som kom med bilen.

Russo and Steele Newport Beach CA,
USA.

1967 Austin-Healey 3000Mk3. #HBJ8L 39220.
Bl&/vit med bl& inredning. 90 812 miles. En
typisk bruksbil som anvants flitigt. Inredning
och mattor utbytta och i bra skick. Krom och
motorutrymme i OK skick.

Kondition 3

Ej sald, hogsta bud 45 000 USD eller ca Sek:
292 500.

Kommentar: En bil som s&g éarlig ut och da
den anvants flitigt kan man férmoda att &garen
har tagit val hand om den! Sdg OK pé avstand
och kraver inte s& mycket for att komma upp till
en nummer 2 bil. Budet var realistiskt med tanke
pa skicket och kanske kunde ga upp till runt
50 000 med fler motiverade kopare pa golvet.

Bonhams Oxford, UK.

1958 Austin-Healey 100-6. #BN40O 60963Gron
med svart inredning. Gammal racer som ser ut att
ha lagrats utomhus i minst 20 &r. Stora rostflackar
pa karossen och pa bakre delen av ramen.

Kondition 4

Sald for 34 383 USD eller ca Sek: 224 000.

Kommentar: Fran borjan en vansterstyrd
bil som byggts om till hogerstyrd. Ombyggd
till en rally replika for ca 20 ar sedan och utan
ndgon kand tavlingshistoria. Mycket férvanad
Over priset dd det krdvs mangder med pengar
och arbete for att fa bilen i bra skick igen! Hade
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dock en nyare trippmatare installerad och nagon
vérderade tydligen denna hogt!

1965 Austin-Healey 3000Mk3. #HBJ8L 33832.
Gron/vit med svart inredning. 2 286 miles
sedan renovering. Ser bra ut med god passform.
Kromet kunde vara battre. Statt i en samling
sedan renoveringen ca 1990 och da den knappast
anvants finns det fragetecken runt hur den
verkligen fungerar idag!

Kondition 2

Sald for 56 098 USD eller ca Sek: 365 000.

Kommentar: Priset far betraktas som ratt da
Healey 3000 Mk3 verkar ha stannat p& nivaer
mellan 55 — 60 000 USD. Finns val fragetecken
runt hur bra den fungerar idag efter att ha statt
still s& lange, men vi far hoppas att det racker
med att byta vétskor och lite omsorg.

H&H Auctions Rockington, UK.

1961 Austin-Healey 3000Mk2. # HBT7
14215. R6d med rod inredning. 930 miles sedan
renovering. Bra skick och kaross med god
passform. Ny inredning. Motorn renoverad och
uppgraderad till BJ8 specifikation.

Kondition 2

Sald for 57 743 USD eller ca Sek:
375 400Kommentar: Rétt pris med tanke pa
skicket och vad marknaden numera betalar for
en 3000.

Bonhams Chichester, UK.

1953 Austin-Healey 100 Test Car Racer.
#SPL225B men an viktigare, registrerings
nummer NOJ 392! Gron med grén inredning.
Heltrenoverad av The Healey Factory i Australien
1994-95. Efter NOJ 393 den mest meriterade
av testhilarna med en lang rad tavlingar sasom
Mille Miglia, Le Mans m.fl. Anvéndes efter sin
tavlingsperiod som utvecklingsbil och har byggts
om ett antal ganger pa fabriken. Ser numera mer
ut som en standard 100 da vanlig vindruta och
kofangare monterades men under skalet ar detta
en riktig racer med allt byggt i aluminium &
magnesium. Efter original renoveringen har den
fatt ytterligare en renoveringsrunda i Australien
och tyvarr da aven tappat en hel del av sin charm
och patina.

Kondition 2

Sald for 1 182 019 USD eller ca Sek: 7 700 000.

Kommentar: Med tanke pa att NOJ 393
saldes for, ca 8 500 000, far val detta betraktas

NOJ 393 — Rétt regnr kostar!

som ett bra kop. NOJ 393 krdvde ju en total
renovering och denna bil ar da ”prisvard”. Dock
har vi invandningar emot all renovering och bilen
saknar nu helt sin charm. Bilen beskrivs som helt
original men vi skulle vilja beskriva den som:
s& mycket original den kan bli med tanke pa all
renovering! Dock har bilen utan tvekan en stor
plats i Healey historien och kommer alltid att
vara speciell som en av de fyra testbilarna! Bilen

varderas idag till ca atta ganger priset for en
100M och framtiden far val utvisa om det &r rétt!

RM Auctions, Monterey USA.

1965 Austin Healey 3000 Mk3. #HBJ8L 29759.
Guldfargad med beige inredning. 57 176 miles.
Nyligen renoverad av en specialist, dock sager
man inte av vem! Det mesta ar i toppskick, dock
kravs nagra mindre justeringar for att uppna
toppbetyg.

Kondition 1-

Séld for 143 000 USD - ca Sek: 915 000.

Kommentar: Prisguiden i SCM anger att en
3000Mk3 i toppskick ska ligga pa runt 75 000
USD och denna bil gick da for en ordentlig
premie. Kanske ett resultat av den ovanliga
fargkombinationen som dock inte & den som
gor bilen mest rattvisa! Eller sa ar det sé att det
&r lattare att betala runt 10 % av det som begérs
for en exklusiv Ferrari som star bredvid pa golvet
och ser man det s ar ju bilen ett fynd! Vi far dock
konstatera att denna bil var mycket bra sald!

Bonhams Carmel USA.

1954 Austin  Healey 100. #1B213876M.
Ljusgron med gron inredning. 25 miles sedan
renovering. Bra renovering dock med lite dalig
passform pa dorrarna. Helt ny inredning. Vissa
missar pa kromet och grillen &r lite sned.

Kondition 2+

Séld for 101 200 USD — ca Sek: 648 000.

Kommentar: Intresset for 100 modellen har
stadigt gatt upp och

Deltog aven tva ganger i Milli Miglia och har pa
senare ar tavlat i flera klassiska race. Bilen var pa
auktion i Frankrike 2004 och hogsta budet d& blev
104 000 USD. Nu verkar det som marknaden har
kommit ikapp agarens forvantningar sd denna
géang blev det en affar. Vi anser att priset ar ratt
med tanke pa bilens historia.

Det var allt for den hér upplagan och vi dnskar
er alla en bra och skon vinter i garagen. Manga
renoverar fran grunden, andra finputsar och
battrar pa ev. skavanker fran arets sasong. Vi
sjalva lar ha fullt upp med att fa i ordning en
mangd béde stora och sma saker pa Johans 100,
vore ju bl.a. skont att fa pa en cabb sa det &ven gar
att utnyttja bilen da solen inte skiner. Vaxelladan
lacker olja, bakaxelinfastningar maste lagas,
mm, mm. Sedan blir det val en mangd timmar
med svetsen och plathammaren for bade E-typen
och P1800. Men det ar roligt att fa skita ner sig i
garaget och 6len efterat smakar ju bara sa ljuvligt
gott!

Ma val och ha en bra hést & vinter. Halsningar

UIf & Johan.

for nagra ar sedan
var det bara en 3000
Mk3 i bra skick som
passerade 100 000
vallen. Men de éldre
modellerna  har nu
kommit ifatt och i
vissa fall tagit Over.
Denna bil var bra men
inte fantastisk s& vi
far betrakta den som
mycket bra sald och
inte lika bra kopt.

1964 Austin Healey
3000 Mk2. #HBJ7
64572. Bla  med
bld inredning och
vit hardtop. Byggd
for  tavling  med

BergtAce G el

aluminiumkaross och
alla ratta delar nér
det géller motor och
transmission. Har
anvants flitigt och
har spar bade in och
utvandigt fran detta.

Kondition 3-

Sald for 352 000
UsD - ca Sek:
2 253 000.

Kommentar:
Detta var inte vilken
tavlingshil som helst

utan klassvinnaren
pad Sebring 1965.
Tavlade da under

Team Paddy Hopkirk.

Jag heter Bengt-Ace Gustavsson.
Jag dr fotogral och journslist inom meforsport § alilméanhet och
racing i synnecher. Dot ar jog som har giort dokumenticfilmen
om Dalstand Ring som blev utsedd cill drets film av Discovery
Channel 2006, Jag har dven gfort en film om sextiotalers racer-
forarelit. Dessa och midoga andra produkter hittar ni pd min
hemsida: www.racelfofo.se. I ex Erik Bergers modelibil,
Racelexicon, fotocollage, julkort mm.

0703-40 93 00
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Tredje gangen gillt.

For tredje aret i rad deltog klubben med en monter i GranTurismo-méssan
i Nacka. | ar valde vi temat "hard-top” for bilarna.

PG visade sin tavlingsbil, Lasse Jo-
hansson och Per Schoerner stallde
ut sina 3000 och Gunnar Berger
kom med sin fina réda Frogeye.

Besoksantalet under helgen uppgick till
cirka 9 000 personer sa det var manga som
fick tillfalle att se pa vackra Healeys.

I klubb- och racinghallen dar vi héll till

PG:s gréna racer

fanns i ar flera klubbar an tidigare. Kan-
ske berodde detta pa att det var gratis i
ar. Manga klubbmedlemmar fran nar och
fjarran (typ Eksjo) besokte oss och uthytte
tankar och synpunkter. Vi passade ocksa
pa att gora oss av med en del av lagret av
gamla klubbtidningar till de som ville lasa
om vad vi sysslar med i Healeyklubben.
Kanske vi har fangat upp nagon ny med-
lem, den som lever far se.

24

Lasses roda glidare

Grannar med oss var M.G. klubben som
hade en Q-type som dragpléster. Den drog
till sig bland annat var svenske astronaut
Krister Fuglesangs blickar. Han visade
mycket stort intresse for den och héngde
lange kvar i deras monter.

Hallens storsta ljudupplevelse utan jam-
forelse svarade Glen Billgvist for nér han

startade upp sitt hembygge "Il Drago Rug-
gente” (den rytande draken) med en 27 li-
ters V-12 flygplansmotor pa 800 hk. Lyck-
ligtvis gjordes starterna utomhus annars
hade vi nog alla fatt uppsoka éronlakare
efter helgen. Meterlanga eldsflammor slog
ut ur avgasroren. En omskakande upple-
velse.

Bredvid var monter fanns fyra stycken av
Picko Trobergs klassiska racerbilar vilka

Pers vita kvartsracer

han ett par ganger per dag holl ett uppskat-
tat kortare anférande om. Picko &r en tro-
gen van till Healeyklubben och var en re-
gelbunden besdkare av soffan i var monter.

I hallen pa bottenvaningen visades nya
bilar. Har passade manga pa att ha Sveri-
gepremidr. Porsche visade nya 911 Turbo
S, Corvette C7 var pa plats, en ny Lam-

Gunnars lilla halvracer.

borghini cab, med mera. Tva olika Konig-
segg varav den ena toppar 400 km/h om
man har brattom att bli av med korkortet
visades ocksa. Ferrari, Maserati, Bentley,
Mercedes, McLaren, ja alla var dér.

Aston Martins 100 arsjubileum firades
med en egen hall dar man kunde se ett fint
axplock ur mérkets historia samtidigt som
man kunde fa ett glas skumpa. Jag vill ha
en DB5!
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Racer mor racer . Vem vinner?  (Foto Magnus K)

Nu har vi i samma grupp gjort tre stycken
maéssor. Vi har visat upp 15 bilar och vi har
lagt ner en hel del tid. Det har varit val-
digt roligt, larorikt och uppskattat. Om det
blir en méssa nasta ar igen och vi skall vara
med sd maste vi hitta pa ett nytt format an-
nars ar det risk for att vi upplever det som
en upprepning. Vi far sl vara, och kanske
andras, huvuden ihop och ta oss en rejal
funderare.

’ ™ - : /Lasse, Per, Tommy, Anders och Borije.
Vi som gjorde det (Per S symboliseras av sin bil ...) Tommy L skrev, Kerstin J tog korten.

Nya klubbmedlemmar presenterar sig.

Jag fortsatter ta mig frineten att stélla nagra fragor till nya klubbmedlemmar sedan férra Enthusiasten.

Lars Nordahl, 62, Falun. AH 100/6 1957, PCH126. Bla dver vit. Medl nr 667.

Kdpte denna min forsta Healey nu i juli 2013. Healey &r enligt min uppfattning en av de vackraste bilarna
som finns, och som jag har léngtat efter &nda sen jag var grabb.

Jag har tittat pa en mangd AH men eftersom jag har trgttnat pa att riva bilar i smadelar s ville jag ha en
som inte var allt for mycket arbete pa. Daniels bil var antligen en sadan.

Bilen &r importerad fran USA 1991. Fem tidigare dgare i Sverige. Daniel Ullestig, som jag kopte den av,
hade i sin tur kopt den fran Géteborg. Mer &n sa vet varken jag eller Daniel.

Bilen har gett mig ménga dverraskningar. Redan nar jag korde den hem en kylig sommardag blev det
bastu fran fotterna upp till brostkorgen. Lyckligtvis sa blev huvudet nedkylt av fartvinden. Bromspedal som
forsvunnit upp under instrumentbréadan, blinkers som fungerat nar den sjalv velat, 6vervaxel som hoppat
ur vid noll trottellage m.m. Alla sédana banala fel &r atgérdade med ett glatt leende. Nu skall jag bara (?) ta
hand om oljud frén véxellada, kylvattenlédckage, oljeléckage, en del ytrost pé balkar och under golvmattorna
samt komplettera upp en del saker som saknas pa bilen.

Jag har intressen i bade andra bilar och motorcyklar men ldgger &ven en hel del tid pa segling béade i
svenska som utlandska vatten. Hoppas trots det att jag kan bidra nagot till AHCS, dar jag forvantar mig gott
kamratskap och trevligt umgénge. Vill dven fa hjlp med renoveringstips, da min Healey som namnts ovan
behover en del omvardnad,

Kent Belde 62 ar, LJungby Familjemedlem Lotta, AH Sprite Mk 1 1959, GCA202. Réd. Medl nr 668.

Kopte bilen nyligen (oktober). Min forsta Healey (om man inte rdknar en Hult-Healey
som jag kopte paborjad for 10 ar sedan, fick borja om frén grunden med och nu har
byggt féardig!)

Har lange tyckt att Healey 4r de grannaste bilarna, och dé speciellt 3000 (men d& har
jag ju min Hult-Healey ...). Och ska det vara en Sprite sa ska det vara en Frogeye!

Bilen séldes ny i Sverige och har hela tiden funnits runt Falkenberg. Forra dgaren har
haft den i Gver 30 ar. Den &r i princip i original, m u a en ndgot trimmad 1275-motor och
skivbromsar fram. Har originaldelarna med. Ar i gott skick, naturligtvis lite mekaniskt
att fixa till, men det ordnar sig! Jag har tidigare pysslat en hel del med bade nyare och
aldre MC, och har ocksé en 911 -76.

Kom med i klubben tack vare gott séljarbete av PG och Mats S pa Falkenberg, och
dessutom var tidningen som jag da fick ett ex av ett av skélen att jag gick med!
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or femte aret i rad arrang-

erades Treklubbstraffen i

Stockholm. 46 bilar, totalt 68
personer medverkade — rekorddel-
tagande!

Som vanligt i dessa sammanhang var
MG det mest representerade market med
23 bilar. Austin Healey 11 bilar och Tri-
umph 8 bilar. Darutéver medverkade tva
TVR, en Morgan och en Jaguar E-type.
Imponerande samling, framforallt for att
vara i Stockholmsomradet dar ménga an-
dra aktiviteter konkurrerar. En anledning

var givetvis det vackra vadret. Sommaren
har ju p& manga satt varit battre an pa
lange for sportbilsdkande.

Vi samlades och startade fran Vegabaren
i Haninge s6der om Stockholm.

Vilken fin parkeringsplats det blev med
alla bilar!

Sedan akte vi Gamla Nynasvagen mot
Tungelsta. Fortsatte pa sma asfalterade
vagar i riktning mot Sodertalje for att sen
svanga av sdderut mot Sorunda for vidare
fard mot Nynashamn. Turen var ca 8 mil.
Som vanligt ar det svart med karavankor-
ning sa de langts bak i kon fick lita pa den
erhdllna  vagbe-
skrivningen.

Vid 12-tiden gled
vi in pa parkering-
en vid museet Mo-
pedum som é&r en
riktig nostalgitripp
for oss som vaxte
upp pa 50-70 talet.

Det var i slutet
av maj 1952 som
riksdagen  beslu-
tade att "cykel med

hjalpmotor" skulle undantas fran korkort.
Motorvelocipeden, eller mopeden kunde
borja sitt segertdg. Den kom vid en tid
da latt mc var hojden av lycka for manga
vuxna svenskar. Att kopa bil var alldeles
for dyrt for de flesta. S& mopeden blev ett
pendlarfordon och snart ocksa ungdomar-
nas drom. Forsaljningen steg i raskt i takt.
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Nisse Skogsmyr, som till-
sammans med sin fru driver
Mopedum, har en enorm mo-
pedsamling (6ver 400 st) fran
mopedens storhetstid 1952-
1979. Ett antal av dessa fina
mopeder, manga i original-
skick, finns att beskada till-
sammans med mycket annat
som dr tidstypiskt fran denna
tid. Med ett antal uppbyggda
miljoer aterkommer fullt med
minnen. Kommer ni ihag las-
kedrycken Merry? lkeas in-
redning i brunt och orange?
Stigas hockeyspel?  Spaps
hockeyhjalm? Allt detta och
mycket mer finns att beskada.

Nisse Skogsmyr med personal hade du-
kat upp med lunch, pytt i panna eller paj
samt kaffe o kaka. Vi fick en fin presen-
tation av museisamlingarna och vi kunde
sen pa egen hand ga runt o titta p& alla fina
saker. Fantastiskt roligt o intressant. Har
du inte varit dar.....akK dit!

I lokalerna finns &ven ett konstmuseum,
Konstpoolen, med &terkommande vernis-
sager. P4 Kafé Radiokakan ordnas med
jazzkvallar och diverse andra upptradan-
den. Program och information hittar du pa
deras hemsida www.mopedum.se.

Idén till Treklubbstraffen uppstod pa
Rdda Cafét séder om Stockholm, i Fittja,
dar det under sasongen ar tema engelska
bilar pa méndagskvallar. Svarigheten i
Stockholmsregionen ar biltrafiken vilket
innebar att det ar svart for medlemmar
norr om stan att dka soderut, i det har
fallet till Roda Cafét, i rusningstrafik pa
vardagar. Det tar alldeles for lang tid vil-
ket innebér att man stannar hemma. For
att bli fler bilar pa vara traffar maste vi
sjalvklart utvidga kretsen, det ar ju roligt
o intressant om vi kan samlas med det ge-
mensamma intresset engelska bilar. Det
okar ju chanserna till fler deltagare pa

vara evenemang.

MG klubben hade &ven vén-
ligheten i varas att bjuda in
TR klubben till deras tradi-
tionsenliga Sdrmlandsrunda.
Detta har bidragit till 6kad
aktivitet bland vara medlem-
mar och skapat fler tillféllen
till att vara anglofil och traffa
likasinnade.

Turen till Nyn&shamn be-
kraftar detta. Vi ses nésta ar
igen!

Vid pennan

P-A Nord, Triumph TR-
klubben

Vid kameran

Tommy Lyngborn

*) Rubriken syftar pa Barack Obamas besok i
Sverige september -13 och hans langa kortege
av bilar, dock bara 40 stycken, pa véag till och
fran flygplanet Air Force One som parkerat pa
Arlanda.

M G C and Midget

Competition Parts

For the ‘best’ MG competition parts please visit
www.bighealey.co.uk

DENIS WELCH MOTORSPORT « YOXALL - BURTON ON TRENT « STAFFS - DE13 8NA - ENGLAND
Tel: +44(0)1543 472214 - E-mail: sales@bighealey.co.uk « www.bighealey.co.uk
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Claes A visar hur man (inte?) tar sig ur
en race AH 3000 med sakerhetsbur.

Regi och foto: Mats Svanberg

Till figurantens forsvar kan ndmnas att bilen
(chassiet) stod lite vingligt uppstalld pa ett
antal lastpallar och att fotografen végrade
halla i.

Till fotografens forsvar kan ndmnas att vissa
suddiga bilder beror pa intraffade skrattanfall.

Till redaktdrens forsvar kan ndmnas att han
ar en urbota seriefantast, med Fantomen som
favorit. | avsaknad av den verklige Dragos
fungerar Claes A alldeles utmark!




I’/ Dialog med lasare. Mer av sadant, vi har utrymme nog att vadra lite tankar, synpunkter och asikter. Bade bildligt och

bokstavligt utrymme alltsa!

Denna gang en efterlyusning fran Elmon Larsson, en av medlemamrna i ”Healey Racing Team”. Som ni ser skulle det fin-

nas plats for mer inspel/fragor/synpunkter. Signatur ar OK, men redaktionen maste ha ert namn och kontaktuppgifter.
Red.

Efterlysning — Vill veta mer om min bil!

Jag dger en Austin Healey Sprite MKk. 1. Ni som brukar folja historisk racing har formodligen sett bilen p& banan eller pa
bild i samband med nagot reportage.

Bilen kopte jag i slutet av juli 2010 fran Per Norberg i Stockholm. Per hade
fatt bilen i nadgon sorts bytesaffar. Bilen var ett avstannat renoveringsprojekt
som enligt vad Per visste hade stétt i narmare 30 ar. Vissa platrenoveringar var
fardigstallda och vissa var pabérjade. Motor, kylare, grill och stolar saknades.
Vaxellada fanns men var inte den ratta. For 6vrigt var bilen "komplett”.

Har genom Per fatt veta att garen till bilen da den bérjade renoveras var en
herre fran Stockholm som heter Urban Cederborg. Lyckades fa kontakt med
honom i juli 2011 och har pratat med honom nagra ganger samt skickat honom
nagra mail. Det senaste for ungefar ett ar sedan. Han bodde da i Saltsjébaden.
Har dock inte lyckats fa nagon information fran honom. Egentligen bara det att
hans bror ocksa var involverad i bilen.

Ar intresserad av bilens historia men har inte lyckats spara den. Eftersom bilen
forsvunnit fran bilregistret finns inget gammalt registreringsnummer. Det for-
svarar ju det hela. Har fragat herr Cederborg om han minns vad det var eller har =
nagot foto dar numret visas, men som sagt — ingen respons.

British Motor Industry Heritage Trust har utfardat ett "certificate” betraffande
bilen. En intressant detalj som framgar av detta &r att bilen levererades fran fabrik den 26 augusti 1963 till: Diplom Ing. Ernst Stahl
frén Wien i Osterrike. Undrar nér och hur den kom till Sverige.

Bifogar bild pa bilen hur den sag ut nar jag kopte den. Forutom den réda farg som finns pa bilden har bilen varit grén, bla och
troligtvis aven en annan réd kulor.

Kanner du till ndgot om bilen? Tacksam om du hor av dig.

Elmon Larsson
elmon.lerum@telia.com
Telefon: 0706-35 85 17

Annons till salu:

Delar att konvertera din Sprite fran

s \ D 5/
- Z NN ol
hoger till vansterstyrd. . -
Vill man ha ratten pa vanster sida istallet pa sin I i, I< I i, I z I I J l l I ,

Groda ar denna bil latt att konvertera.

Jag har de tvé delar som behdvs - instrumentbrada och
styrvéxel/snacka fran vansterstyrd sprite.
Allt annat &r redan forberett fran fabrik.

Jag har gett 3500 kr for detta men kopte en vanster- Blidstring - Riktning - Lackering - Splinesrenovering
styrd bil istéllet, s realistiska bud mottages. Riktning av alum./platfalgar - Rengdring av kromfélgar
Utbytesfdlgar - Montering/demontering av déck
Per Montén medlem #385 Vi siljer dven nya félgar, se var hemsida
permonten@gmail.com BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA
\070'3290607 )| Tel 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu

e-postadress:lindgren_kurt@hotmail.com
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Regaliashopen

200!
. I&rathererm

E Auslip Healey =
Klubb resp TEHMIS-keps

— , ~ Dekal vinyl 35 kr

Registreringskylthallare 50:-

svart, gra, bla, sand 120:-

Klubbjacka 1500:- Halsduk, ull - svart 280:-

Paraply "golfmodell” grén/vit,
svart/rod resp rod/vit 250kr;
bl&/gul 275kr, gron/ TEHMIS
50kr.

Skjorta mérkbla ryggtryck
435:-

Vykort nr 3 21x15 cm 10:-

Bestall regalia NU (an-
nars gldmmer du det!)
genom att ga in pa: www.
healeysweden.com/re-

Piké "Lacoste”, svart, rod 210:-  picknickfilt, svart / gron 230:- _ galia eller mqlla: nina.
) nyblaeus@telia.com Du
» kan aven ringa Nina pa

0708-858214.

For trojor/skjortor etc
ange farg och storlek.
Frakt/porto tillkommer

Knapphalspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipsklamma 30kr.

Pikétroja , svart, 170:- 0 i
] Forbandssats, fickformat 25 kr Klubbmarke 20 kr

T-shirt ljusbld/svart/vit/moérkbla ]
100:- Bilvardshink hoppfallbar 120:- Nyckelring DHMC 100:-



KAS

Kilmartin Automotive Sheetmetal Made in Australia

Kilmartin has been the premium brand
for Austin Healey chassis and
(sheet)metal replacement parts for
over 25 years and is now available
throughout Europe.

The Kilmartin Chassis and sheetmetal
parts are widely known for their
superior quality and fit.

We produce chassis for the full range
of Austin Healeys and stock 600+
different (sheet)metal parts. Call or
email for info and prices. We can also
assist in putting your car on a new
chassis.

Our new Austin Healey 100S chassis and aluminium inner body panels made to exact specs.

KAS europe

www.kilmartin.eu Email: info @kilmartin.eu Tel. : ++31 653 555388




