


PG bas erdlet

Efter vinter kommer alltid var

och i ar har vi sannerligen fatt vinta, men den som vintar pa nagot
gott vintar aldrig for linge. Nu nédr varvdarmen gor sitt antdgande bor-
jar alla biltraffar och méten att komma igang. Pa sidan 22 i denna tid-
ning hittar du méanga alternativ att rasta din Healey tillsammans med
andra klubbmedlemmar. Aktiviteterna finns dessutom for det mesta
uppdaterade pa var hemsida.

Planera redan nu in vart arsmote som kommer att hallas i Varmland
30 augusti till 1 september.

Aven RHK- serien drar igdng med den forsta tidvlingen i pA Anders-
torp 11-12 maj, dérefter foljer Velodromloppet pa Gellerasen 14-16
juni, SSM Knutstorp 5-7 juni, Kinnekulle 23-25 augusti samt Fal-
kenberg Classic 13—15 september.

Forberedelserna for arrangorerna och i viss man dven for deltagarna
infor det fjarde europeiska healeymotet har pagatt en liangre tid. Fran
var klubb kommer det 31 ekipage vilket innebir att vi blir den storsta
utldndska klubben trots den nagot komplicerade operationen att ta
over bilarna till England.

Sist men inte minst uppmanar jag alla medlemmar att dra sitt stré till
stacken och virva nya medlemmar. Det finns manga healeydgare utan
medlemskap, vidarebefordra forfragan till oss i styrelsen sa skickar
vi startpaket till presumtiva nya medlemmar.

Pa tal om nya medlemmar/medlemstillstromning kan jag inte undga
att reflektera lite 6ver tidens gang och hur allt dndras - ibland till
det bittre, ibland till det simre. Var redaktor skrev en gang under
sin redaktorsperiod pa 80-talet i en spalt nagot i stil med: "passa pa
att bjud kvarterets ungar pa
en liten tur i din Healey. Det
ger sdkerligen oforglomliga
minnen och skapar forhopp-
ningsvis ett framtida intresse
for vara bilar ...”.

Idag vore detta en olaglig
uppmaning! Regelverket
for “transport av barn” ir
s& rigordst att det ndstan dr
omdjligt att ta med barn i en
klassiker utan mycket om-
fattande arrangemang. Inga
spontana glasskoparturer
hir inte! Och hur skulle bar-
nens foridldrar reagera idag,
tillvanda med all uppténklig
sdkerhetsutrustning?

Bittre eller sdamre — du avgor!

PG Johansson

TRYCK:

Austin Healey Club of Sweden ér ansluten till
Motorhistoriska Riksforbundet
www.mhrf.se
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Redaltisnso

Jag hoppas att du har problem ...

... med din Healey! Ni, ingen skadeglédje hir inte — tvirt om. Tinkte
istiillet forsoka infora en staende spalt i tidningen dir du som medlem
och lisare kan fa hjilp med olika problem och fragestillningar som si-
kerligen dyker upp i samband med ditt Healeyigande.

Skriv nagra rader till mig, och jag lovar att utnyttja det ganska stora nitverk
av specialister och avancerade amatorer jag och klubben har tillgang till for
att 16sa alla (?) problem.

Naturligtvis behdver du som fragar inte vinta till nésta utgdva med att fa
svar — jag lovar att om inte med vindande mejl sa dock timligen omgaende
forsoka ge dig ett snabbt svar. Ovriga ldsare far ddremot vinta tills nista
utgdva kommer. Sikerligen ir inte ditt problem helt exklusivt, utan dess 16s-
ning kan ha intresse dven for véara 6vriga klubbmedlemmar.

Sé nér du kor fast, skicka ett mejl till mig sa gor vi ett forsok att hjdlpa dig.
Namn och medlemsnummer vill jag girna ha uppgift om. Formuleringskon-
sten behover du inte bekymra dig om — jag &r sa klafingrig att jag har svart
att lata bli att dndra i texterna i vilket fall som helst!

Detta dr nu tredje utgadvan som jag har ansvar for. Med god hjilp fran min
foretradare Tommy och dvriga i redaktionskommittén sa tycker jag faktiskt
att vi fatt till det riktigt bra. Men kan naturligtvis bli béttre!

Dirfor giller fortfarande att jag gédrna tar emot synpunkter och kommen-
tarer kring allt som har med tidningen och dess innehéll/utseende att gora.

Ar du ute pa Healeyiventyr nu i sommar, tink pa att ta lite bilder och skriv
nagra rader till mig. Kan kanske bli en rapport i kommande nummer.

En del av er triffar jag kanske i Skottland, och forhoppningsvis ocksa sa
manga som mojligt under sdsongens Historiska Racehelger. Tar det emot att

Piké TEHMIS gron 40:- REA

" Regaliashopen
REA - Lagerrensning!

T-shirt 40-arsjub. 40:- REA

Fleecevist vﬁ.ndb Large sista
exet! 500 kr

Tennmodell AH 100 40:- REA

skriva till mig/tidningen — passa dé pa att prata med mig
ndr tillfille ges.
Lev vil och njut av din Healey!

(Inéista nummer (bland annat): )

1 4th European Healey Meeting, Scotland
— en snabbrapport fran ndgon som var dar.

& BLY - en tung Healeyhistoria, forsta avsnittet.
 Healey 100 GT - fanns den?

& Gunnar Friberg — Mitt forsta mote med Spriten
& Healey Museum i Holland — virt ett besok!

y QI Racesiisongen — kortrapport fran inledningen Y,




Dax att anmdila dig till arsmotet!

Du gér det pa nedan anmdilningsblankett. Vill du inte (hoppas jag!) klippa sénder
tidningen sa antingen kopierar du den eller gﬁr in pa hemsidan ddr den finns att skriva ut.

ANMALNINGSBLANKETT TILL e
AUSTIN HEALEY CLUB SWEDEN ARSMOTE
30/8 -1/9 2013

Namn: Medlems nr:

Adress:

Mobil: E-mail:

Bilmodell: Reg.nr

QUALITY HOTEL SELMA LAGERLOF
Ingar: Logi, fredag buffé, lordag frukost och 3 ritters middag, sondag frukost.
Lunchpaket bestar av kallskuret, potatissallad och gront, smor/brod mineralvatten

Dubbelrum fredag 645:-/ person JaOd Nej O
Enkelrum fredag 945:- /person Ja O Nej O
Dubbelrum lérdag 715:- / person Ja O Nej O
Enkelrum lordag 1 015:- / person Ja O Nej O
Lunchpaket for 16rdagen 95:- /person Ja O Nej O
Lunch pa Sahlstromsgéarden 150:- /person ~ Ja [0 Nej O
Guidning pé Sahlstromsgarden 80:-/person Ja [0 Nej O

Rallyt kommer att ga till utvalda sevirda platser bland annat till Sahlstromsgarden dér det finns mojlighet att inta
lunch till sjialvkostnadspris om du inte viljer Selmas lunchpaket. Efter rundturen gar det fint att koppla av pa relax-
avdelningen med inomhuspool, herr- och dambastu samt litet trdningsrum.

Nér du anméler dig betalas en deltagaravgift per bil 100: -
som siitts in pa Konto Bg 5005-6043 eller Pg 331755-9
Betalning av logi till hotellet vid incheckning.

Anmaélan vill vi ha senast 30 juni 2013. Helst e-post eller post.
Varmt viilkomna till vart vackra Virmland!

Mona och Kjell Eriksson. Mobil: 070-334 5350 e-post: ke-bkkjelleriksson @telia.com

Ulvsbyn 603, 655 93 Karlstad
\_ J
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Sportbllsdagen i Vasterwk
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Efter racet blir det en sportbilskortege for alla deltagare genom Vistervik ut till Grinso slott, dir dagen avslutas med
en italiensk buffé. 2012 var det drygt 100 bilar i kortegen och néstan 200 géster pa buffén.

Sondagen avslutar eventet med 150 sportbilar runt det vackra slottet med Ostersjon i bakgrunden.

Pa www.sportbilsdagen.se hittar ni mer information.

En utflykt till sommarfagra Vistervik kanske? Kommer vi ndgra stycken och féranméler att vi ar en grupp/klubb kan
vi fa en egen plats pa parkeringen. Sportbilarna kan, i man av plats, vara med pa sjdlva utstéllningen. Men da giller det
nog att anmila sig tidigt, utrymmet pa sjdlva utstédllningsytan gér at fort och 4r i forsta hand avsett for det mérke som
dr arets tema.

Boende kan med fordel bokas pa Vistervik Resort Lysingsbadet eller pa Hotell

w
Fingelset (nej da, ingen risk att du blir kvar, de sldpper alltid ut internerna nir vél ﬂﬂl‘lh]lSda E]]
rdkningen dr betald!).

Ar du intresserad, hor girna av dig till var klubbmedlem Torgny Gunnarzon : S

som ir en av arrangorerna: torgny.gunnarzon @telia.com eller 073-331 19 48. I Vastervik

Du kan ocksa anmiila dig direkt pa hemsidan www.sportbilsdagen.se/anmalan
Anders L

Last call: Bankérning pa Bjorkvikring sondagen den 26 maj 2013

(mellan Nyképing och Norrképing) .

Att fa kiinna sin sportbils egen- K1 09.00-10.00 startar vi med delta- Anmiil dig senast den 14 maj.

skaper och begrinsningar pa garavgifter och besiktning samt infor- Du som inte anmiler dig till
en motorbana gor att man blir mation om hur bankorningen kommer bankorningen dr dnda vidlkommen
en bittre och sikrare forare. att genomforas under dagen. Bankor-  att besoka oss och kor nagra varv pa

Vi kor under ledning av Svenska ning sker ki 10‘90'17'00‘ ) banan.
Bilsportférbundet, SBF:s instruktor Kostnad per bil blir max 600 kr for

Kenneth "Kége” Gustafsson. Hjilm forare som har SBF:s banlicens, for Fgr mer information och anmié-

kriivs, tunna greppvinliga handskar, forare som inte har banlicens tillkom-  1an kontakta:

limpliga skor och tickt klidsel. Ta Mer SBF-licens "Enkel” som kostar  Gert Assermark 0151-10 114,

med limplig fortiring for dagen. 150 kr. Deltagarkostnaden &r beroende mejl: mg-med-fart @mgcc.se

4 antalet deltagare.
\_ P 8 _J
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n Healey i Svenska Rallyt! I den historiska del
Enaturligtvis, men inda en héndelse som #r vil

vird att uppméirksamma - och kanske kan ge lite
tankar till de bland medlemmarna som har limpliga
bilar for dventyr likt detta?

Maste erkdnna att jag sjdlv inte dgnade manga tankar &t
begivelsen under tiden det pagick, hade faktiskt inte ens
noterat att det i ar skulle vara en historisk klass. Men sa
plotsligt dok det upp lite bilder i mejlboxen pa en ljusbla
3000 i breda uppstill mellan snddrivorna. D& vicktes
intresset!

Lite googling pa nitet gav snabbt fakta om bade foraren och
co-drivern. Bilen &dgs och kors av en under manga ar i Norge
bosatt engelsman, Nigel J] Rose och med den erfarne norske
co-drivern Petter Vegel som foljeslagare. Bada dr rutinerade
rallydeltagare, inte bara i historiska rallyn. Tillsammans
korde de bl. a bade “det riktiga” Svenska Rallyt och det
tjeckiska Rally Skoda 1984 i Ford Escort liksom Sydsvenska

bt

Rallybilder tack vare positivt bemotande av

Jens Karlsson, www.rallybild.se Tack Jens!

- en Healey 3000 i snérok och kyla

Rallyt 1985 med Nissan 240RS, bada grupp B-bilar. Petter
V har en ldng meritlista som co-driver dnda fran 1980 till
2002 i WRC-bilar med flera av de internationellt kinda bade
norska och svenska forarna, bl. a ett otal Svenska Rally-
deltagande.

Inga duvungar alltsd! Lite mer om dem ldngre ner, men
forst lite om tdvlingen och bilen.

Rally Sweden Historic kordes i1 samband med Rally
Sweden den 7 -10 februari. WRC ir den storsta klassen som
ingér i rally-VM. Dessutom kors klasserna WRC 2, med
enklare fyrhjulsdrivna bilar och WRC 3 dédr man koér med
tvahjulsdrivna bilar. Beslutet att infora en historisk klass kan
ses som en hyllning till alla som genom éren bidragit till
att gora den svenska VM-tédvlingen till en av mésterskapets
verkliga klassiker.

Rallyt  startade 7:e februari med

torsdag en

uppvisningskorning pa Férjestadstraveti Karlstad i anslutning
till att VM-tidvlingen startade sin forsta stricka. Pa fredagen

5 Ty

korde de historiska ekipagen Vargasen
1, strickan med det berémda hoppet
uppkallat efter skotten Colin McRae.
De atervinde sedan till Firjestadstravet
for en Superspecial pa tid, vilket blev
den andra stridckan i tavlingen.

Pa  lordagen korde — VM-filtet
fyra strickor tva génger (Sagen,
Fredriksberg, Rdmmen och Hagfors
Sprint). De historiska bilarna startade
direkt efter VM-ekipagen, men nojde
sig med ett varv pa varje stricka. Fyrtio
ekipage var anmilda och det totala
antalet specialstriackor var 8,4 mil. Hela
rallyt genomfordes i riktigt vinterviglag
med sno, is och kyla.

Nigel placerade sig till slut pa 26:e
palts totalt och atta i klassen, som vanns
av Bjorn Sjunning i en Lotus Cortina.
Den relativt blygsamma placeringen,
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Bilder denna sida: Frdn Nigels arkiy.

Wk triffade Nigel P-I Walfridsson
som deltog med sin Volvo
och hade sin 16 ariga dotter
Pernilla som co-driver. Nu 2013
vann Pernilla den historiska
klassen tillsamman med sin
man Petter Solberg och Nigel
kommenterade till Solberg att
”jag triffade Pernilla langt fore
dig!”.

Under 90-talet anvéndes bilen

\ Ll ‘E"

O mfﬁ

1 och for sig med rallyts &ldsta bil,
forklarar Nigel frimst med Healeyns
déliga "hoppegenskaper” — tvingas sla
av lite fore varje kron for att inte studsa
av vigen eller sld sonder bilen. Rakt
fram och 1 svingar dr det inget storre &
problem att hélla tempot. Nigel, Petter
och Healeyn genomforde dock rallyt
utan nagra storre missdden och hade en
mycket njutbar vecka i de virmldndska
skogarna.

Under nagra mycket trevliga telefonkontakter med Nigel
J Rose, efter manga ar i oljebranschen i Stavanger numera
bosatt ndra Montreux i Schweiz har jag kompletterat med
uppgifter om den 3000 han kor. Bilen importerade han
som ett vrak fran USA tillsammans med ytterligare nagra i
liknande skick till England 1991.

Togs till Norge och byggdes redan fran borjan upp fran
grunden for att bli en kompetent rallybil. Alla riktiga grejor
— bl. a hela drivlinan fran Denis Welch med en fullmatad
motor pa 250+ hk och helaluminiumkaross.

Nir jag lite forsiktigt frigade om den nagot udda firgen
kom forklaringen “dérfor att ingen annan hade den férgen,
blandade den sjdlv hemma i garaget!”. Definitivt inte
original healeyfirg, men det gor att den sticker ut. Bilen
registrerades i Norge med reg. nummer L3333 under vilket
den blev ganska kénd i rally/healeykretsar under 90-talet.

Redan 1992 var det dags for premidr som rallybil, da i
en tdvling i England och redan dd med Petter Vegel som
co-driver. Nigel nimnde en lite kul historia fran ett rally med
koppling till det just genomforda Svenska Rallyt: da 1992

Y (Al

flitigt i historiska rallyn. Bl. a.
tva ganger i 1000 Lakes Rally”
i Finland, men de var tva ganger
for mycket ...

Bada gangerna kraschade de
hart, med &tminstone en rejil
rullning. Healeyns fjddring &r
inte gjord for landning efter hoga
hopp - bakfjadringen bottnar
och chassiet far ta den harda
smillen med efterféljande studs
och landning 6ver framhjulen,
som da inte hellre klarar smillen
utan knicks med krasch som
foljd.

Bilen kordes ocksa
tillsammans med Denis Welch i
“vanligt” race pa Niirburgrings
Nordschleif, Eifel Classic,
under 90-talet, men Nigel dr inte
fortjust i asfaltracing. “Bittre
med en kartlédsare vid sidan som
man litar pa och som talar om
nir det dr dags att bromsa eller
svinga”.

Har pé senare ar kort véldigt lite
i England, dér klassas healeyn i
rallysamanhang  tillsammans
med Porschar, och som Nigel
sdger “de kan ju se ut ungefir
hur som helst, finns alltid ndgon
variant att hdnvisa till vid klassning/besiktning”. Rakt fram
inga problem att hinga med, men nér det svinger ir de
moderna/moderniserade Porscharna omdjliga att hinga pa.

Bildkavalkaden kring denna artikel beréttar det mesta om
bade en entusiastisk och framgéngsrik healeyforare och en
dito Healey.

Just nu har Nigel tvd olika inbjudningar till rally att
fundera over. Dels till det svenska Midnattssolsrallyt, dels
till det Tjeckiska Historic Rally. De gar av stapeln ungefir
samtidigt, och med hinsyn till den mycket dnga resan fran
Schweiz till Sverige, dr det nog risk for att Nigel viljer det
mer nirliggande Tjeckien. Men som Nigel sade — jag kor
egentligen mycket hellre pa svenska grusvigar én Tjeckisk
asfalt” — sa hoppet om att fa se den blaa 3000 en gang till i
ar pa svenska rallyvigar dr inte helt borta!

Vilket du én viljer Nigel — lycka till och vilkommen
tillbaka nu eller senare med din bla best!

Anders Lotsengard



(

Infér den kommande séisongen passade jag pa att ta tempen pa
medlemmarna i Healey Racing Team, inkl vara “hangarounds” (?).

Jag fragade ungefir sa hir: Vad har du gjort/kommer du att gora med bilen infor nya sésongen? Vilka tivlingar i Sverige/
Norden planerar du att kéra? Dito utomlands (dvs. Europa i 6vrigt)? Vad hoppas/tror du pa infor sisongen? Vad har du
for mal? Nagot annat av intresse for vara lisare? Dessutom fragade jag: ”Hur mar du?”, men eftersom alla gliidjande nog
madde prima tog jag inte med det i svaren nedan.

Ett litet tillzigg: till sisongen 2014 blir det ett riktigt healeygetingbo — tva Big Healeys ytterligare med hemvist pa
\ Sméléindska Hoglandet ér pa G! Yy

N\

PG Johansson

Joakim Glaes

(”Gjort lite dt bilen under vintern: Oversyn av viixelldda, byte av fjddrar fram och bak. Uppgrade-
ring till tvdkrets bromssystem med bromsvdg samt nya stora bromsok och skivor. Byte frdan spinners
till bultar pa falgarna. Eventuellt se dver motorns prestanda.

Ténker kora hela RHK-serien, men troligen inget i Europa. Fast Healeyracet pa Castle Combe
kittlar!

Trots Healeyns Healeys fordelar pa vatt underlag vore det trevligt med sol!

Hoppas att forbdttra forra drets varvtider pa samtliga banor, det var ju premicdr 2012!”

J

r”U tvecklar nya produkter for fullt. Ndr allt dr fardigutvecklat sd borjar vi bygga den nya bilen och\
kommer dd sdtta i en massa nya och bdittre delar. Men inte klar forrdn 2014 dessvdirre!

Ddrav inga race planerat for 2013. Dédremot kommer jag besoka en del tavlingar. Och vara co-driver
dtminstone i Healeyracet pa Castle Combe i oktober. Jag kan inte riktigt avsloja i vilken bil och till-
sammans med vem, men det finns kapacitet att nd pallen. Jag hoppas att alla Healeys i Sverige fdr en
riktigt bra sdsong och att vi kan fa se Healey-dkare pd pallen i de flesta racen.

1 ovrigt avser jag att landa mjukt i en solstol och kommentera racen tillsammans med alla andra
vdrldsmdstare pd liktaren :) !

Arbetar nu med Healey pd heltid (néstan) och har byggt ut verkstan och gor alla sorters jobb pd
(—Iealeys och andra sportbilar.” )

r”Bilen blev ju klar efter ombyggnaden till Period F forst i slutet pd forra sdsongen sd under oﬁ-\
season blir det bara mindre forbdittringar av bl.a. bromssystem och drivlina.

Réknar med hela RHK-serien i forsta hand och sedan hade Ahvenisto varit kul. Solman tjatar om
Aarhus och Kopenhamn men det dr tveksamt dven om raka ror lockar... Europa i ovrigt har jag inte
planerat for.

Jag hoppas att maskinen ska fungera och att jag sjalv hdller mig pad asfalten. Sedan om man hittat
lite pace oxd sd hade allt varit toppen!

Madlet dr att ha sa kul som majligt bade pd och vid sidan av banan (och att spoa skiten ur de andra

1)) )

”Bygger en ny racemotor - snart klar, hoppas att den ger mer dn de 70,4 hdstar som den ska
ersdtta. Denna gav upp efter att ha varvat en bit éver 8000 pd Anderstorpsrakan. Sen dess har jag
bara haft en originalmotor med originalkam och min trimtopp pa! (Det viirsta dr att de tavlingar
Jjag kort sa har det gatt néstan lika fort med den!).

Jag korde MSCC klubbtavlingar forra dret, mycket trevliga endagarstivlingar i sodra Sverige:
god stimning och en rimlig kostnad. sd de fem racen blir det, kanske ndagon i Danmark Inte kopt
HANS-skydd dnnu sa det blir nog inte ndagra RHK-tdvlingar etc.

Jag hoppas att den nya motorn ska ge nya personliga varvtider, och mdlet i ovrigt dr att ha kul!”

_J
(”Under vintern: 100an - ny motor eftersom vevaxeln gick av pa SPA i september. Flyttat oljeﬁltret\
for att minska risken for luftficka i systemet vid oljebyte. 3000 - ingenting!

Intensivt 2013: YOP999 (3000) - alla RHK :s tavlingar i Sverige dvs Anderstorp i maj, Velodromlop-
pet pa Gellerasen i juni, SSV pa Knutstorp i juli, Kinnekulle i augusti och Falkenberg i september.

100an - RAC Woodcote Trophy - Donington Festival borjan pd maj, Silverstone Classic i juli och
SPA Six Hours i september . Le Mans Legends (forracet till Le Mans 24-timmars) om jag blir antagen
- midsommarhelgen!  Har inte bestimt vilken bil jag tar till Healey Driver International racet pd
Castle Combe i oktober; eller kanske bada!

Och jag ska ha lika roligt som forra dret, nej, dnnu roligare! Ett av malen 2013 dr att liira mig kora
YOP (3000).
\_Ndr ni besoker racen glom inte att titta in hos oss i depdn sa bjuder vi pd kaffe (eller nagot!).” )
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”Min grgne er sat til salg. Men der kommer en ny ... en ganske velkendt rod 3000 fra de svenske
baner.

Korer Gellerdsen, SVM, Falkenberg fra RHK serien. Rudskogen (norska serien), Knutstorp,Jyllands-
Ringen, Knutstorp (danska serien), Bylpbene i Aarhus og Kpbenhavn.

Formentlig ingen race udenfor Norden.

”Lots of fun with good friends on- and off-track” og at jeg ikke ligger alt for langt efter bilens po-
tentiale.”

& J

K”Fi)’rutom lite allmdn oversyn dr den stora dndringen byte av motor. Skall ersdtta den relativt
otrimmade som jag korde med i fjol till en som jag byggt i vinter. Aterstir bara ndgra detaljer,
sedan skall den monteras.

Hoppas kor samtliga RHK-téivlingar forutom Gellerasen (kolliderar med ett brollop - inte mitt
eget!). Kanske kor jag ndagon tivling i Danmark, men inget planerat utanfor Norden

Hoppas att fa se nagon mer Sprite ute pd banan. Finns ytterligare fyra Race-Sprite i Sverige. For-
SOkt peppa dessa, samt de ytterligare nio andra ”Spridgets” som finns i Norden att anmdla sig till

Knutstorp. Vore maffigt med 14 ”Spridgets” i GT-heatet. Regelverksbyrdkrati forsvarar!

Malet dr att fortsditta utveckla bilen sd varvtiderna blir biittre jamfort med fjoldrets.Som nykom-
ling i Healey Racing Team vill jag sdga att det dir ett hdrligt gdng. Du som inte provat pa racing

\sditt i gang och skruva och hing med oss ut pa banorna.” )

”Rally-Healeyn far lite dversyn och ny fjddring bak annars funkar den bra. Race-Healeyn far nog
vila dven i ar, tyvdrr. Star visserligen en helt ny motor vid sidan av bilen som Anders har byggt, men
tiden rdcker inte riktigt for att hdlla igang bdde en rally- och en racingbil.

Det blir Midnattssolsrallyt och ndgon mer regularitytivling, men troligen inget ute i Europa.

En bra placering i Midnattssolsrallyt vore nog pd sin plats, det rdcker som mdl!”

J

” Lite smdfix med SID under vintern: nya bakfjdadrar, renoverade stotddmpare och bromsar bak.
Ny framruta med el-tradar (nr 3!). Den téinkta nybyggda motorn far vinta till néista séiisong (svdrt
att hinna med att vara bdde pensiondr och redaktor !).

Hoppas hinna med de flesta RHK-tdvlingarna, sedan géidrna Spa en gang till och naturligtvis
Healeyracet pa Castle Combe i host.

Mina forhoppningar for sisongen dr: 1) att jag hdller mig pa hjulen (det blev dyrt dka pad taket!)
2) att halla minst 1 cm avstand till andra bilar (och att de gor detsammal).

Mitt mdl med sésongen dr att kdra sd fort jag vagar och kan, njuta av sa manga race som mdojligt
koch fortséitta den trevliga depdsamvaron i Healey Racing Team.” )

BRITISH] 4 MOTON]

Lidingévagen 75, S-115 41 Stockholm. Tel. 08-664 53 10. Fax. 08-664 53 18

Reservdelar och Tillbehér till din M.G., Triumph,
Austin Healey och BMC-Saloon car
arsmodell 1955 och framat
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Blastring - Riktning - Lackering - Splinesrenovering
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Vi séljer dven nya félgar, se var hemsida Y
BRALUNDEN 14. 167 74 BROMMA www.britishmotor.se

Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu Oppettider: ma-fre 11.00-18.00 - I6r i regel 11.00-14.00 (sommartid stangt)
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orvintningarna pa detta stora
Fntemationella Healeymote
som gar av stapeln i staden Cri-
eff i Skottland i slutet av maj &r stora.
Det tog endast tre veckor efter det att
bokningen Oppnat i november 2011
tills det var fullbokat. Anledningen
till detta stora intresse kommer med
all sikerhet fran de tidigare triffarna i
Luxemburg, Schweiz och Sverige som
blev stora succéer men dven mojlighe-
ten for deltagarna att fa besoka Hea-
leyns hemland (fast det &r ju egentli-
gen inte Skottland ...).

10

Till motet, med ca 500 deltagare,
kan vi forvinta oss ett antal person-
liga celebriteter men &ven historiens
dyraste Healey. Den klubbades pa
Bonhams under 2012 for helt ofatt-
bara 843 000 pund! Bilen dr den
mycket omtalade Austin Healey 100S
med registreringsnumret NOJ 393
som var inblandad i en megakrasch
pa Le Mans 1955. Denna historiska
ex- works Austin-Healey beslagtogs
av de franska myndigheterna i cirka
18 manader innan den slidpptes till-
baka till Donald Healey Motor Com-
pany. Den re-
parerades och
renoverades
pa Warwick-
fabriken och
var ater pa tiv-
lingsbanorna i
slutet av 50-ta-
let och borjan
av 60-talet.
1969  forvér-
vades bilen av
sdljaren for en

spotstyver och har sedan dess — i 42
ar — varit forvarad i en lada, orord.
Bilen &r nu hos Steve Pike i Austra-
lien for en renovering infor motet i
Skottland.

Efter incheckning och den sedvan-
liga vilkomstmiddagen pa sondagen
ar det dags for Concours d élégance
pa mandagen. Det kommer att héllas
pa den stora grasmattan framfor ho-
tellet om vidret tillater, i annat fall
flyttas det in i den stora sporthallen i
anslutning till hotellet.

Nasta dag startar veckans forsta ral-
ly och det dr den Schweiziska klub-
ben som bir virdskapet. Det kommer
att finnas tva valmojligheter: en lang
tur pa 170 engelska miles runt Argyll
& Trossachs med lunchstopp vid In-
verrary Castle; en kortare strickning
som omfattar 130 miles. I Skottland
finns sérskilda reglementen som an-
knyter till MSA ( Motor Sport Asso-
ciation ) bla bok som béade forare och
co- driver maste signera innan start.

Vi svarar for onsdagens aktiviteter
pa Knockhill Racing Circuit som

Enthusiast nr
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ligger 45 minuters resvidg fran Cri-
eff. Dagen &r indelad i tva aktivite-
ter, en Autotest med 108 startande
som Overvakas av funktionidrer fran
MSA och svarar for tidtagningen pa
en bana med koner. En korning pa
formiddagen och ytterligare en efter
lunch. Preliminéart dr det uppdelat i
fyra grupper med 100, 100S, Sprite
samt 100/6 och 3000. Den andra
aktiviteten handlar om 15 minuters

fri koOrning pa
den stora racerba-
nan och har 154
anmilningar. Vi
kommer tillsam-
mans med engels-
médnnen ansvara
for besiktningen
av bilarna innan
start och grupp-
indelningen med
allt fran erfarna
forare till de som
inte har nagon er-
farenhet. Ddaremot
tar banpersonalen hand om ansvaret
ndr bilarna vil dr pa banan. Varje
grupp innehaller ca 25 deltagare.
Torsdagen handlar ocksa om rally
i Skottlands vackra landskap. Det dr
den Holldndska klubben som har an-
svaret och har dopt det till The Tulip
Rally. Striackningen dr planerad till
ca 200 miles upp till Balmoral se-
dan via Glen Shee tillbaka till Crieff.
Det ir ocksa inplanerat en mojlighet

att avvika under rallyt for en kortare
strickning.

Arthur Carter har inviterat alla del-
tagarna pa fredagen till hans privata
museum i Blair Atholl, ca 44 miles
fran hotellet. Han &dger fortfaran-
de tre works Healey, works MGB
och samlingar fran kriget. I anslut-
ning till Carters museum ligger The
House of Blair som &r ett stort va-
ruhus med hogkvalitativa dam- och
herrkldder www.houseofbruar.com.
Som alternativ finns det mgjlighet
att provsmaka lite skotsk whisky pa
Famous Grouse Distillery som ligger
endast ett stenkast fran hotellet (latt
val! Red.).

Pa kvillen blir det Grand Finale
med Gala Dinner, skotsk underhall-
ning och dans.

Redan nu kan du gd in pa denna
link www.ah2013.eu/Regalia.html
och forbestilla lite olika 4th Euro-
pean Healey Meeting regalier.

PG Johansson text och foto

Renovermg’ar och reP
ran oljebyte till

arationer viutfr kvalitetsarbeten pd engelska sportagnar. Allt
elrenovering. Renoverar du sjalv? Tag var hjélp med speciellt kom- _

. plicerade delar. Vi bygger standard och racedvervéxiar som provkars i provbank, ‘,--
utfor professionella forgasarrenoveringar, byter och brotschar kingpinbussn- .- T* il
" ingar, monterar inredningar och suffletter, renoverar och balanserar motorer, L
* balanserar ekerhjul korrekt m.m. m.m. Vilkommen med alla férfragningar.

magnuskarisson@bornet.net
0703-933349

Husbondegatan 36B
507 60 BORAS

I WWW.concourshealeys.com IS

1



VALBESOKTA GARAGETRAFFAR HOS SOUTH SECTION

I r har vi hittills hunnit med tva garagetraffar inom AHCS South Section. Dessa har gladjande
nog blivit mycket vidlbesokta och uppskattade med 20-25 personer narvarande vid bada.

Car Centre, BSCC utanfor
Billeberga i februari. Foreta-
gets dgare, Jonas och Marie Polda,
tillsammans med butikschefen Kalle

Fﬁrst besokte vi British Sports Text o foto : AHCS South Section/Peter Béackstrom

Borg och duktige renoveraren Pim
tog emot oss med oppna armar och
nybakade kakor.

BSCC siljer delar till de flesta brittiska en-
tusiastbilar och har funnits manga ar i bran-
schen. Jonas har en bakgrund inom Volvo
lastvagnars reservdelssida och Kalle har bl
a arbetat med inkop till Biltemakoncernen.
Liksom Marie och Pim &r de anglofiler ut
i fingerspetsarna. Jonas (Healey 100 édgare)
dr bl a kind som mannen som helst mekar i
brittiska tweedkavajer och ingen riktigt vet
om han sover med eller utan sin keps. Kalle
ar kdnd som Mr Jaguar no 1 i véra kretsar
och har alltid nagon trevlig underfundig
historia att beritta om livets mysterier, med
forkirlek for dgare av tysktillverkade for-
don och deras bortforklaringar av dessas
uppenbara brister.

Jonas beriittade om sina dventyr pa en
praktisk utbildning i alu-karosseritillverk-
ning i UK i somras.

Karridren for en karosserimakare fran tea
boy till fullfjddrad platsnickare auktoriserad
av Aston Martin, beskrevs mycket levande
av Jonas och vi blev forevisade en alldeles
nytillverkad E-type front. Till saken hor att
det finns numera en samling brittiska ka-
rosseriverktyg inkl. obligatoriska engelska
hjulet i kulisserna hos BSCC. Vi fick ocksa
se en vacker C-type replika i komposit, som
framover planeras séljas av BSCC med alu-
kaross till hugade kunder, antingen i delar
eller olika fardigstadier.

Albert Sollevi bjod oss pa svensk premiir-
visning av sin mycket fina Healey 100 GT
replika. Att han var mikta stolt 6ver bilen
undgick ingen, och den stoltheten var berit-
tigad. Vi hoppas pa en separat artikel fran
Albert om denna unika maskin och dess in-
tressanta historia. Det finns en koppling till
Italien 4r allt vi vill avsloja nu.

Stort tack till BSCC for er gistfrihet
och till Albert for premiiirvisningen!
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edan besokte vi Sideways Engi-
S neering utanfor Bjirred i mars.
Vi fick bese de utvidgade loka-
lerna och tre vitt skilda Big Healeys.

o Stodjer

MHRF-forsikringen, Sveriges
samlarfordonsforsékring

. Ags och dri
Motorhi ska Riksf u'

e—
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PG:s fina grona racingbil, en nyan-
skaffad standardbil och en USA-bil
som byggs tillbaks med Healeymotor
fran 500 hk jénkespis. Dessutom fanns
Anders egen Sprite pa plats.

Anders och hans hedersgist John Hill,
vd pa samarbetspartnern AH-Spares,
berittade och visade upp ett impone-
rande “godisbord” med speciella ny-
tillverkade racingdelar. AH-Spares och
Anders utvecklar ett sirskilt “’perfor-
mance spares programme” som hard-

MHRF-forsakringen

edlemsforman for dig och din klubb

& Prisvérd forsiakring for ditt samlarfordon

testas pa banorna av Anders innan de
sldpps for forsdljning. Det finns nu en
speciell Performance Catalogue med
dessa delar. Det vattnades i munnen
hos ménga, kan jag lugnt intyga!

John ir en trevlig bekantskap som
manga i klubben har triffat flera gang-
er. Han har tagit over efter sin far och
kunde beritta om det stindiga arbetet
med att utveckla prisvirda delar med
hogsta mojliga kvalitet, och att det &r
synnerligen virdefullt att fa feedback
fran kunderna om de delar som leve-
rerats. Han kunde ocksa beritta att
foretaget har vuxit och faktiskt har sa
manga som 30 anstdllda idag, vilket
nog inte alla har klart for sig.

Anders och AH-Spares kommer nu
att utveckla en helt ny racing-Healey
fran grunden enligt FIA:s regelverk for
historisk racing, och Anders planerar
att satsa sin mesta tid i ar pa detta pro-
jektet, och vi som dr Anders racingfans
kommer givetvis att sakna hans fram-
fart pa banorna i ar. Men osvuret dr bést
om detta, tror jag.

Ett stort tack till Anders och John
for visad géstfrihet! Gack genast och
inforskaffa Performance katalogen!

MHRF- FORSAKRINGEN
| SAMARBETE MED FOLKSAM

e eller ring 08 - 32 03 54



Westfield Road
Kineton Read:Industrial Estate
Southam, Warwickshire
CV47. 01H
England

Tel: 0044 (0)1926/8 17181
Fax: 0044 (10)1926] 817868
Email: sales@ahspares.coxulk

A.H. Spares Ltd is the original and largest supplier &
manufacturer of Austin-Healey parts in the world.

The company was established in 1972
by our founder Fred Draper; who had
been the Parts Manager with the
Donald Healey Motor Company.

We take great pride in our business and the
Austin-Healey marque and our aim is to keep these |,
magnificent cars running for generations.
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staende efterlysmng Nagotifor;zDetektiven
% L AHCS att losav" SJalvklart' Forst med rattat ==

E;""a'\ret ‘pilsner'(eller saft om si

") a arsmotet i augustl') Kontakta

ny Austm-Healey 100 n'lﬂiNZ “med %akwt :
formodligen via' Ostermans Jag tror han
betalade, 13 000 kronor for den. Vi fick hem
den till Arvidsjaur, i juni 1956 och jag min
hur den kom pa taget i en trilada. Ekerhjulen
=t ldg bredvid och istillet satt det en slags
& transporthjul av trd pa bilen.
Det bar direkt av till Midnattssolsrallyt, se
=3 bilderna, men en liten avikning gjorde att
&4 man halkade en del i resultatlistan. Men
W5 jag har mdnga andra minnen av bilen, jag
=% yixte ju praktiskt taget upp i den dkandes
1'-"_* pa reservhjulet’ En gang kirde pappa hal i

S oljetrdget — pa den tiden var de norrlindska

o
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S5 vigarna inte vanliga mot Healeyn!

‘.".‘.; Nu onskar jag komma i kontakt med

=== digaren, om bilen finns kvar. Det vore kul atf ~ '

L4 veta ndgot om den fortsatta historien, och. .. _
5 en eventuell igare kan fd rallyskylten fran. o
& Midnattssolsrallyt, samt ndgra bilder. Rt

Tyvdirr har jag mgen koll pa chussmumré{,‘
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En ldtt omarbetning av. Hans Hennevelts artikel tidigare inférd il MG Bulletinen.

amla bilar kan ofta sta vildigt

léinge och da kan det uppsta
olika fel som inte fanns nér bilen
parkerades.

Det dominerande &r broms- och
kopplingsfel. Bilen bromsar ojamnt
och det licker bromsvitska vid ett eller
annat hjul. Ofta dr det en bromscylinder
som har skurit, giller sarskilt
aluminiumcylindrar. Bak kan det vara
sd att ena hilften av kolvarna har skurit,
men dessa cylindrar kan man putsa med
ett horningsverktyg som bl.a. finns pa
Biltema. Om man ska montera nya
cups som t.ex. British Motors
séljer, anvénd rikligt med det
speciella bromscylinderfettet
vid monteringen. Aven
huvudcylindern kan ldcka och
om du har en bil med bromsservo
kan bromsvitska ldcka in i den
utan att det syns pa annat sétt dn
att nivan i huvudcylindern blir
lagre. Om du inte har renoverat en
huvudcylinder tidigare rekommenderar
jag att du tar hjdlp av en som har!

Fler problem med bromsarna? Joda!

Bromsarna sldpper inte! Det vanligaste
ar da att det lilla avlastningshalet i
huvudcylindern &r igensatt och gor att
kolven inte kan gé tillbaka hela vigen
vilket i sin tur leder till
att trycket i systemet i
dr kvar. Om detta |
hinder undervigs, %
vilket det mestadels gor,
kan man latta pa trycket
genom att 6ppna en luftningsskruv pa
en hjulcylinder. Kom bara ihag att varje
gang man trycker pa bromspedalen sa &r
man tillbaka pa ruta ett. Det giller alltsa
att krypa hem pa handbromsen och ha
fotbromsen endast i yttersta nodfall.

Nir man Oppnar en hjulcylinder rinner
all bromsvétska ut. Bromsvitska ar ett
av de bésta fargborttagningsmedlen
som finns, sa var forsiktig sa att den
aldrig kommer pa malade delar. Att
forhindra att all bromsvétska rinner ut
ar tdimligen enkelt. Nér bromspedalen
ar nedtryckt ar systemet stingt. Jag
brukar saga en planka i ritt lingd mellan
pedalen och forarsitet, och sétta den
till att halla ner pedalen. Men glom
inte att sedan 6ppna luftningsnippeln
vid det/de hjul du ska arbeta med —
annars ligger bromsen pa (kan vara
lite besvirligt att exempelvis far bort

18

en bromstrumma da ...). Nir man

har jobbat med bromssystemet &r det
kanske pa sin plats att byta bromsvétska.
Tom bromsvitskebehallaren med t.ex.
en pipett eller annan suganordning.
Fyll den igen med férsk bromsvitska
och lufta alla hjulcylindrar (och lufta
bromssystemet skall du alltid gora nér
du arbetat med bromsarna!). Borja med
den som &r ldngst bort och ge den tre
slag med pedalen, for de ovriga riacker
det med tva slag (glom inte att fylla

pa behallare emellanat). Nu har du

slavcylindern. Vet man hur dr dock

dven detta létt. Innan man monterar fast
slavcylindern trycker man in stangen
som kolven paverkar helt. Da finns ingen
plats kvar for vare sig bromsvitska eller
luft och nu kan man sldppa ut luften

via luftningsnippeln. Sedan monterar
man cylindern pa plats! Ett annat tips

dr att investera i den lilla luftningsslang
for slaveylindern som séljs som
extratillbehor. Gor fortsatta luftningar
till en barnlek (géller Big Healeys i varje
fall!).

Vitskan dr namligen

farsk vitska i systemet. Slavcylinder koppling sedd underifrin. Den nya
luftningspunkten vid pilen - litt atkomlig underifran!

¥ hydroskopisk och tar
upp fukt med
tiden! Detta
¥ giller inte for
D.O.T 5-vitska
men den kan inte
blandas med D.O.T 3
och 4. Vill man anvinda
D.O.T 5 maste man byta
alla gummidelar inkl.
slangar och rensa roren.
Kopplingen &r ndsta pryl som kan stoka
efter att bilen har statt stilla en ldngre
tid. Lamellen kan ha klistrat fast pa
svianghjulet. I forsta hand kan man kora
motorn varm med intryckt
kopplingspedal. Lossnar den
inte efter ett tag kan
man med ilagd
vixel och

nedtrampad
pedal knuffa bilen fram

och tillbaka. Forsok dock
aldrig att rycka loss med startmotorn,
det kan forstora den ingdende axeln pa
vixelladan. Nasta ar att knuffa igdng
bilen i 2:an eller 3:an och kora med
intryckt kopplingspedal och varierat
gaspadrag. Det sista alternativet har
hjdlpt mig tva ganger. Sedan dess har
jag alltid stillt undan bilen med intryckt
kopplingspedal.

De flesta Healeys har hydraulisk
kraftoverforing till kopplingen. En
huvudcylinder 6verfor kraften fran
pedalen till en slavcylinder. Jag trodde
att det numera var forbjudet med slavar
men slavcylindrar &r tydligen fortfarande
ok. Det r latt att byta titningar i dessa
cylindrar men sedan borjar oftast
problemen! Hela folkstammar har
blivit nistan galna nir de forsokt lufta

Kom ihag att aldrig dra luftningsnipplar
for hart, risken 4r annars stor att man inte
far loss dem vid nésta tillfille.

En sista grej nar det géller bromsar
— byt alltid bromsbelédgg eller klossar
pa bada hjul pa samma axel. Annars
kommer bilen garanterat bromsa snett!

Var detta det enda som kan hianda med
en bil som star sig sonder? Nejda, det
finns mera. T.ex. bensinpumpen kommer
inte igang, har klistrat fast p.g.a. etanolen
1 bensinen, eller/och kontakterna har
brénts fast. Ibland hjélper det att knacka
pa pumpen med det &r @nda ett tecken
pa att en renovering &r pa sin plats. Att
bensin- och vattenslangar borjar lacka
ar inte heller ovanligt, kolla med jamna
mellanrum att ett det inte borjat uppsta
alderssprickor genom att boja/trycka pa
slangarna. Eller forresten — misstianker
du att de borjar bli till ren — byt! Inga
stora pengar.

Nu har du nagonting att se fram emot
nar du efter lang tid ska skaka liv i din
nistan bortglomda Healey, eller kanske
annan gammal bil om du har dalig smak.
(Forlat Hans, gdller naturligtvis inte
MG! Red.).

Hans Hennevelt, MGCC

Efterbearbetat och lite ”healeyserat”
av redaktoren.

Ao [ 8
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fun gl o

"Vi @r lanken mellan drommen och vekligheten”

Austin - Healey _
S Raring Steeden —

— oljan for din Healey!

Vi lagerfr de oljor som du behver Bar just din Healey.
Dja

Castrol Clarssic XL 20w 50 Siiter Y Mb- & moem
Vantage Classic ovendrve 30 1 fier 137:- = moms
Castrol Bdge professional TWS 10w/&0 4 liter 67 1z + mams
Vantage running in oil 5 [ner 358~ = momas

Castrol Syntrax L5 (SAF-X1) TS/ 140 1 liter
Bromivathia

257+ moms

Fentosin DOTA 1 Brer 63:- + moms
Castrol React SRF Racing Brake Fluid 1 liter SER:= # mrmd
Lagerfett

Carstrol high termp grease 200 F42- + moms

Behdver du reservdelar?
Vi utdkar standigt vart lager.

sind ett mail till == fﬁﬁ?ﬁ
o R
info@healey.se g
for att fa vara nyhetsbrev % aP°
.,:\-_&L

www.healey.se

info@healey.se 0702-661001

Kollapsibel rattstang
Vi anser css ha marknadens bista och sdkraste
Wsning e en krocksiker rattstang.
¥  Rattstdngens dvre del sitter fast | vorpedvdggen
¥ Inga fler puniter med St glapp
¥ Bibehdllen Bsning med tuta och blinkers
¥ Enkel Msning=ligt pris

" | |
Dedar 1500:- + moms
=  Delar & monteding pd ratisting  S000:- + moms
=  Komplett demontering,
renovering och montering | bl 9500:- + moms
[pris kam variera beroende pd styrsndckans siick)

Gaslankage for SU och Weber

Efter flera drs utveckling ar vi nu stodta att kunna erbjuda
ett wilkonstruerat gaslinkage. Minmalt med glapp och ikt
= maximal funktion och styrka.

Vi utfor korrekt
balansering av
ekerhjul!




or oss som bor i Milarregio-
Fnen ar sedan linge den tredje

helgen i augusti vikt till en
kirt aterkommande tradition, nim-
ligen BSCM, eller British Sports Car
Meeting som det star for.

En del skulle kanske tro att det 4r ett an-
nat evenemang som brukar infalla samma
helg som lockar, nimligen Milaren runt
pa motorcykel, men inte for oss anglofi-
ler. Vi brukar ju ofta métas pa végen, cirka
50-100 engelska fordon och alla tusentals
motorcyklar av alla de slag och deras sup-
porters som sitter i vigrenen och tittar pa
skadespelet. Dom brukar vinka glatt at oss
ocksa. Roligt att fa sprida brittisk bilkultur
bland dessa glada ménniskor.

BSCM grundades 1976 och fortlever i
hogsta grad, dven om det ibland ryktats om
nedldggning pa grund av vikande intresse.
Pa néagot sitt sa har det till allas var gladje
16st sig och vi har kunnat njuta av fina vi-

gar, kluriga fragor och intressanta Gvningar
under en solig (oftast) augustilordag. Just
enkelheten och det trevliga anslaget dr nog
den framsta framgéngsfaktorn for den hir
typen av evenemang. En annan sak som i
alla fall jag personligen tror dr viktigt, dr att
fa knyta kontakter 6ver markesgrianserna.
Sammansittningen av arrangerande klub-
bar har varierat under aren. For nirvarande
ar det mirkesklubbarna for Austin Healey,
MGB, TVR och Triumph som utgér orga-
nisationskommitté for BSCM. Aven andra
bilmérken brukar delta, i ar sags nagra Lo-
tusar, ett par Caterham, Sunbeam, Jaguar,
Morgan och en Morris pa vigarna. En kul
blandning som berikar intresset.

Arets upplaga av BSCM avhandlades
pa Sodertorn, ett paradis av fantastiskt
fina landsvigar mellan Sodertilje 1 véster
och Nynishamn i Oster. Vid starten invid
Statoil-macken i Jarna samlades knappt
50 bilar, vilket var nagot farre dn det bru-
kar vara, for avfiard mot det hemliga malet

som skulle visa sig vara Svandamsparken
vid hamnen i Nyndshamn. Innan vi kom
dit hade vi gissat nagellack (!), akt farja vid
Skanssundet, pekat ut hundraser (den ena
lurvigare dn den andra), letat plakat med
bokstdver som skulle bilda ett ord utanfor
Fituna (svart for co-driver nidr man aker
“rattstyrt”), kicka bridda en forutbestdmd
langd (svart) och slé i spik med sa fa slag
som mojligt (alla med hantverksyrken
drabbades av svar prestationsangest — eller
hur Borje ...7). Utslagsfragan handlade om
att gissa langden i dm pa ett snore som pil-
lats ner i en whiskyflaska (ritt svar var 60
dm).

Efter lunchitande, allmén forbrodring, titt
under huvar och sedvanlig prisutdelning sa
styrde vi hemat igen. Innan vi lamnade Ny-
nidshamn passade vi pa att besoka det ny-
ligen etablerade museet Mopedum (Www.
mopedum.se), vél virt ett besok. Utover
en omfattande samling saker fran perioden
1952 — 1979 (d.v.s. mopedens guldélder) sa
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kan man avnjuta en kopp ([~ Bilmodel /

i . = Felgissn.
kaffe med dopp pa kafé Plac  Besiittning LAl arsmodell S:a poiing ut%lag
Radiokakan som ligger i 1 Gosta Rosell Muskd MGA 1959 44 43
samma lokal. Anders Gustafson A

Resultat (top 10) i rallyt i A Girir J o Alvsjo TVR Chimaera 450 1998 42 6
listan har vid sidan. Note- 3 Lars-Olof Eriksson Aby Lotus Elan 1968 40 18
rar att Healeyklubben som 4 Claes Si d Stockhol L 7 Mk I 1958 40 34
vanligt héller sig framme A IR tockholm otus
med fyra placeringar, 5 Claes Aggestig Haninge /S*;rsi?en Lizalzy 1959 40 38
dven om fordonsvalet inte ;
ir helt Sverensstimman- 6  Bo Adolfsson / Karin Juhl  Farsta MGB 1969 38 7
de, men vad gor det. Kom- 7 Borje o Eva Engwall Vendelso ?;l)lrsi?en Lefeen 1959 38 40
plett resultatlista finns pa
www.bscm.se. Dir kan 8  Christer Persson Vingaker ggg:;?am 7Super 1996 38 52
man ocksé se bildmaterial )

" . 9  Torsten Malmberg Nyndshamn  TVR Griffith 500 1997 38 220
och karta over banstrick-
ningen. L 10  Hans Duberg Visteras MGB 1965 36 2 )
p

Du har vil inte glomt medlemsavgiften till klubben!
Med forra numret fick du inbetalningsanmodan och ett registerutdrag. Scikerligen har du redan betalt, men om
inte: Du hittar plusgiro och bankgironummer pa foregdende sida. Och glom inte skriva ditt namn vid inbetalningen.

Och matrikeluppgifterna har du sdikerligen ocksa rittat till, eller hur? Viktigt att din E-postadress dr korrekt och
aktuell. annars kan du missa bade viktig och trevlig information! Kolla med matrikelansvarig om du inte redan gjort
det!

-

Healey 100 Pedals
Right or left hand drive
Brand NEW CAD designed

From £95
plus VAT

You may only buy these once, but don’t scrimp on
quality, get the real thing.

We've CAD designed
] these pedals from
.‘!. e original drawings to

ahise e - exact dimensions and

H"'L (% =, tolerances as we know

e " 4. | Dbeingout of sight does not
'."ad__'_‘-'.‘-..,ﬁ i " mean standards should be
. . compromised.

These have been TIG welded, not merely MIG welded, whilst the pivot tube has
been machine “reamed” after welding to ensure a good
fit to the shaft. These certainly were copied and re-
copied from a 50 year old part.

Finished in a high quality stove enamelled black
paint and available in a full range of variants,
including a 100/4 hydraulic clutch variant and
100S.

Don’t buy a product that will be a pain to fit and
perform poorly, make sure you buy the best,
that will last. You know that’s what you will get
from Denis Welch Motorsport —
excellence as standard.

Visit our website or call today to order the latest Big Healey Performance
Catalogue, detailing over 200 new products, all built with care to last.

www.bighealey.co.uk

DENIS WELCH MOTORSPORT, YOXALL, BURTON ON TRENT, STAFFS DE13 8NA, ENGLAND
Parts Hotline: +44(0)1543 472244 E-mail: sales@bighealey.co.uk
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"'ﬁ o |
T inder i va la land
. Vad hdnder i vart avlanga land?
_l- . .o . o
| . Kasta ett 6ga nedan - det héinder mycket i alla vara
1, = - . . oo o e o
AR olika sektioner och véderstreck. Manga av aktivi-
A teterna dr samarbetsprojekt med andra lokala och
BN _  regionala bilklubbar och organisationer. Mycket
§ i
A VIR GE -
; klokt, samarbe-
i s -
1 il te och samver- KALENDARIUM FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN
R : -EAST SECTION-
o = "'-._ kan ger ett b rett Nérmare information: Lasse Johansson 0722-526655
] ] eastsection@healeysweden.com
utbud med v
- oo - oarl: . 25april PUBKVALL KL 18.00 - Black&Brown
3 mattliga insat- prit % ,
o . 4 maj BritMeet Taxinge Slott, utanfér Nykvarn. Alla
ser fra n de (o) II ka engelska bilklubbar dr vilkomna. Mer info om detta
senare
i = S f k I u b b arna. 11 maj Varmonstring med kojaklubben
- ~ 25maj  Good old England, Falun — mer info: www.
KALENDARIUM FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN goodoldengland.se/
-NORTH SECTION-
26 maj  Bjorkvikring - bankorning — mer info pa annan
Nérmare information: Anders Lindman 070-600 16 81 plats i tidningen
northsection@healeysweden.com 30juni  Sveriges jirnvigsmuseum i Givle, engelska fordon.
Mer info: www.trafikverket.se/museer/motorsondagar
11 maj Sportbilstriiffen Start Biltema Luled k1. 10.00. 31juli  Nykopings hamntriff o traff hos Nisse och Nina pa
Anders Granstrom 070/2064185 Ekebo
8 juni Engelsk sportbilstraff i Umea. Kontaktpersoner L Yy
Ronny Friberg 070/6418084 eller Anders - N\
Gohtefors 070/3351919 KALENDARIUM FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN
20-21juli Malmsviingen. Start och mal Tirendo. -MIDDLE SECTION
R Nirmare information: Kjell Eriksson 070-334 53 50
2 aug Retrorallyt i Boden den. Arrangﬁr NMH. middlesection @healeysweden‘ com
Kontaktperson Torgny Larsson 070/5734215
17 aug Guldrundan. i Skellefted. Arrangér NMH 23 april Garagebesok hos Bo Rhodén Virmlandsnis.
Skelleftea (Healeyklubben)
\_ ) 19 maj Tores tur, samling vid Picasso i Kristinehamn kl
10.00 - tur till Sjotorp visning av Mercedesbilar (Tore
KALENDARIUM FOR AUSTIN HEALEY CLUB OF SWEDEN Andersson 070-57188 84)
-SOUTH SECTION- 20/5 Travkvill med bilarna pé Firjestadstravet Bo Nilsén.
Nérmare information: Peter Bickstrom 0705-76 50 58 (Healeyklubben)
southsection@healeysweden.com 25maj  Kristinehamns-tréiffen bil och mc klockan 11.00-16.00
21 april BSCC Vartriff 10-13 .bscc.
apHt artra HAILDSCE.8E 1-2maj  British Motor Meet pi Kinnekulle klockan 10.00 2
28 april UBCC Varrally i Skane, Kyrkheddinge dagars mote se www.britshmotormeet.se
9maj  Jakriborg Prix med RHKs forkrigsbilar. Jakriborg/ 1 juni Mormo Clasic Car Show P4 Hammard vid Jerrys
Burloy Bil&Motor Klockan 10.00-16.00
9maj  Grona Triffen, Kyrkheddinge www.mhkskane.nu 8 juni Classic motor festival Annaboda Karlskoga 8.00
18 maj  Oppet Hus English Car Care www.englishcarcare.com 15 juni Velodromloppet Gillerasen Karlskoga 8.00-17.00
19maj  Tjoloholm Classic Motor www.tjoholmclassicmotor.se 16 juni Damrally i Karlskoga k110.00 Alfred Nobels torg i
_ . . . . Karlskoga.
4juni  UBCC Britisk Kraftsamling. Vikingatider,
5 juli Veteranfordonstriff Klassbols-brygga klockan 18.00
16 juni Lj 50-tal Bro .mhkskane.
et L 4 Drisap wwWwIikskane.nu 24 juli Veteranbilsdagen Gammelvala i Brunskog 10.00
29 juni  Nostalgia Festival Ronneby www.nostalgiafestival.se 3 augi Fordonstriff och veteran-marknad i Ekshirad
5-7juli  SSM Svenskt Sportvagnsmeeting, Ring Knutstorp 10 aug Samlarmiissa i Ransiter bilar och mc m.m.
26 juli Thulintriffen Cruising, Landskrona 15 aug MG Klubbtriff gamla flygplatsen i Karlstad kI 18.00
L27 juli Thulintriiffen, Landskrona JL 16-18 aug British Motor Meet i Hjo www.britishmotormeet.se
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http://www.britshmotormeet.se
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Kéllbacksrydsgatan 1, Tel. 033-15 72 75 Véstra Ringvégen 4, Tel. 0340-59 68 00
Mandag-fredag 8-17, Tel. 033-20 26 50

Verktygsvagn
med 2 lador
Art.nr 488458
Mycket stabil verktygs och
mekanikervagn med tva lador
och rejél avlastningsyta bade pa,
under och i vagnen. Overdelen ar
gummikladd och 6ppnas genom att
man skjuter avlastningsytan i sidled.
2st kullagrade lador som lases genom
att avlastningsytan ar stangd. Vagnen
har tva kromade handtag for att latt
kunna flyttas och tva hyllor som passar
utmaérkt till olika burkar eller likande.
Tva av gummihjulen &r lasbara och svangbara.

Perfekt karossnurra fér renoveringsarbeten. Férsedd med
svangbara gummihjul som gor den latt att flytta dven med en

! RELA)
& bilkaross i. Karossen roteras enkelt och halls i position med FILM ONLINE |

- 2
Demnnterlngsbord med Skap nagot av.de 12 halen. Hydrauliskt hoj och sankbar i bada andar. |
Art.nr 488463

Professionellt mekanikerbord med hjul som ar
justerbart i héjd mellan 875 -1190 mm.

Dackmaskinspaket

Bisterskap med utsug Iﬂjﬂ firtnr 486544

Art.nr 75506

Déckmaskin U-2011

Art.nr 32836
Dackmonteringsmaskin fran en av
varldens framsta tillverkare. Passar
utmarkt till yrkesmassigt bruk och
for falgar med riktigt stor diameter.
Férsedd med hjalparmar for att klara
breda lagprofildack. Maskinen har
manga fordelar: Pneumatiskt styrd
hjalparm, pneumatisk lasning av
monteringsarm.

Blasterskap forsedd
med 2 st. blaster-
pistoler, 1 st. fér
fotpedalstyrning samt
1 st. for manuellkérn-
ing. Kabinen férsedd
med 2 st. sidoddrrar,
belysningsutrustning,
blasterhandskar samt
cyklondammsugare.
Mycket bra blasterkabin
fér verkstad samt
industribruk.
Arbetstryck: 4-8 bar

Automatisk dackbalanserare SBM96
Art.nr 68267
Automatisk déckbalanseringsmaskin

1

Eampllg qu?mangd: av hog kvalite’som vi salt i snart 10 exkl, moms 14.396:- 2 395'-

UBEIDlmi ar. Lamplig till hemmabruk eller den ' L]
ampli B : exkl. moms 1.916:-

Igasn;pf:lgkkompressor mindre verkstaden dér man inte staller <

krav pa dolda vikter eller automatisk
inlasning av hjulets storlek.

BELA)

Verkstadshord med hylla & bakstycke
Art.nr 489808
Pulverlackerat verkstadsbord med bakstycke
s som passar bra fér placering av lysrérsarmatur
verktygs'vagnllada mﬂ | eller Zrbelsbelysnmz, Lémp?\gt f'o‘):' dator och
Art.nr 489805 arbetsorder. Férsedd med avlastningshylla och
Extra kraftig verktygs-lada/vagn, pulverlackerad | tre fack for A4 dokument. Justerbar hojd och
i lacker rod kulor. Konstruerat helt i stalplat. 14st. svagt lutande bordsskiva, kraftig lasbar lada som

lador som har kullagrade, fullt utdragbara expan-
sionsbeslag for smidig funktion och ett skap med
hylla som ér flyttbar i fyra olika nivaer. Fullt Iasbar
och inkluderar tva nycklar. Sidohandtag gor den latt
att flytta, pulverlackerad.

glider pa kullager.

Bléister-
aggregat,

Art.nr 81857

12.995:-

exkl. moms 10.396:-

e

I
2.999:- |

exkl. moms 2.399:-

4.495:-

exkl. moms 3.596:-

J

#
Blasteraggregat med

inbyggd dammsugare.
Levereras komplett med
utsugningsslang och

blasterpistol. Ett utmarkt

Smadelstvitt med trycktank
Art.nr 50839

Verktygsvagn och lada mﬂ Tryckluftsdriven avfettnings- och tvattank for

Art.nr 489783 anvandning av tvattvatskor med flampunkt 6ver - I
. . - o . hjalpmedel vid blastring av

Mycket stabil verktygs-lada/vagn i stélplat, 60 Tankkapacne"l pasol. Tzinken & ltnonle.rad storre partier pa sitt projekt. Gar bra att

pulverlackerad i lacker rod kulor. Med tva fasta hjul paen 55“| vagnsfor§edd behallare. Tvananl?gg- anvanda inomhus tack vare den effektiva

och tva lankhjul med broms. Forsedda med 7 st. ningen lampar sig for snabbsrwlmng avsma dammsugaren som aven atervinner sanden.

utdragbara, kullagrade, lasbara lador och ett stort mekaniska delar. Levereras med tvattborste och | Luftférbrukning: ca 350 I/min

renblasningspistol.

skap med lasbara dorrar.

@ ordertelefon 033-20 26 50

Med reservation for 3 och feltryck.
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Blidddrade i nagra gamla nummer av Enthusiasten

(jo, jag har alla frén de =
4 t allra forsta numret och 5 5
N&l hittade d . framdt - sa var inte sékra, det kan dyki :
enna artikel : v . ’ yka upp vilka gamla férsyndel.
av Henrik Engstrém i nr 1 1984 (varje rgdng fick e o)
egen nummerserie

pd den tiden). Bilen han skri ]
. iver om dir alltsa Sveriges G
artiklar de senaste ¢ allts eriges dldsta Healey, som vi h . pe .
numren. Bilder pa ndista sida visar en del av bilens ave:{t mez, lite olika
yr under attiota-

Att du bara vagar! Ar du inte ridd om bilen, va! Dare! Dessa och liknande kommentarer formligen Anders L
haglar over mig nér jag rakar knysta om att jag kor tavlingar men min gamla »hundra”.

Nu tar jag inte sd allvarligt pa synpunkter av det hir slaget. Sjdlv tycker jag att det kinns riktigt. Sportbilar i all-

minhet, och Austin-Healey 1 synnerhet, dr ju faktiskt byggda och avsedda att tala denna hantering. De kordes i24

timmar pa Le Mans pa femtiotalet, och holl. Detta faktum talar vil sitt tydliga sprék.

Hundran #r vl kanske lite tung och s16 pa rakstrickorna men det kompenserar man Jitt i kurvorna, dar bilen tack
vare den narmast perfekta viktfordelningen kan koras fort. PA senaste tavlingen (Mantorp 13-14 augusti -83) holl
jag faktiskt jamna steg med Claes Ottosson i en BN7:a trots att jag inte kunde anvinda mig av hogsta vaxeln. Pa
sjdlva tavlingen fick jag dock ge mig eftersom kopplingen da rasade fullstandigt (hur var det med de diir: 24 timmar
och holl ... Reds anm.). Hade bara den hallit s4 skulle Claes ha fatt sig en match. Nija, det blir nog fler tillfallen.

Vad krivs nu for att kunna kora historisk racing med sin Austin-Healey? Jo forst och frimst maste man bli med-
lem i RHK (Racerhistoriska Kklubben). Genom RHK kan man efter genomgéngen forarkurs fa sin tavlingslicens for
historiska bilar.

Nir viil detta dr avklarat ar det dags att titta lite pé bilen. Ett absolut krav dr att bilen &r utrustad med en litt dtkom-
lig strémbrytare som bryter allt (tindning och batteri). Dylika brytare finns att kopa men ar ganska dyra. Man kan
16sa detta genom att endast bryta batteristrommen plus att man kopplar bort generatorn.

Batteriet maste vara ordentligt fastsatt och skyddat sé att det inte kan uppstd gnistbildning vid en eventuell kol-
lision. Detta dr sarskilt viktigt i en 3000 dir batteriet dr placerat i direkt anslutning till bensintanken.

Ett annat “méaste” for bilar med Oppen vevhusventilation &r ett oljeuppsamlingskﬁrl rymmande minst 3 liter. En
plastdunk och slangar duger gott.

Vad det giller trimning av motorn #r allt som forekom pé den tiden det begav sig tillatet. Karossen maste stamma
med originalet. Vingar och spoilers @r alltsa absolut forbjudna. Rena sikerhetsanordningar, typ stortbage, ar dock
tillatna. Enda tillatna ingrepp 4r borttagande av stotfangare och navkapslar. Pé bana far dessutom ljudd@mparen tas
bort, och ska sanningen fram sa dr det ett ganska »mulligt” ljud fran en Healey med raka ror (det var tider det! Reds
anm.).

Att riikna upp alla dvriga tillatna och otillatna modifieringar skulle ta alldeles for 1ang tid. Da ir det battre att ldsa
igenom regelverket for historiska bilar (det s.K. FIA Appendix K). Dér star det mesta som man behover tinka pa.
Appendix K kan fas fran RHK eller Svenska Bilsportforbundet.

Nu ir det dags for Kkontakt nummer tvd med RHK for utfirdande av “FIA INDENTITY FORM™. Av namnet
framgér att detta dr en identitetshandling for bilen. Alla métt och data maste vara med liksom alla avvikelser frdn
originalet. Detta papper 4r obligatoriskt for att sverhuvudtaget fa stélla upp i nagon tavling. Vid utlandsstart Krévs
dessutom lékarintyg och starttillsténd fran Svenska Bilsportforbundet.

Nir det giller den personliga utrustningen Krdvs foljande: Overall, handskar, huva (s.k. ballaklava), underklader
och strumpor av flamsikert material. Skorna maste ha ladersula. Kor man en ppen bil méste man ha glasgon. Sist
men inte minst maste man ha en godkdnd storthjalm.

Vid forcerad korning, som det #r fragan om hdr, finns alltid risken att motoroljan blir sd varm att den forlorar sina
smorjande egenskaper. Vad som kan héinda da dr vill inte s& svért att rdkna ut. Dyrt och besvirligt lar det ocksé bli.
En relativt billig forsikring mot detta dr att montera in en oljekylare. Dessa dr vil inte att betrakta som original
tillbehor till en Austin-Healey men ar 4nda tilldtna eftersom de inte hojer bilens prestanda. Moijligen forlanger.
Att montera oljekylaren kan vara lite problematiskt, men jag loste det genom att flytta oljefiltret fran motorn till
chassiet. Sen var det latt att ansluta slangar till sjdlva oljekylaren som jag placerade snett under och framfor frimre
tvirbalken. Vid »normal” korning finns risken att oljan inte kommer upp i ratt arbetstemperatur varfor en termostat
bor monteras.

Nu hoppas jag bara att det #r ménga 1 Austin-Healeyklubben som horsammar det hdr och blir sugna pa att kora

historisk racing sé att vi, kanske redan nasta ar (alltsa 1984!; Reds anm.) kan fa ihop till en speciell klass for bara
Austin-Healey. Tink er sjdlva. Det vore en syn for gudar.
Vill Du ha ytterligare upplysningar om historisk racing dr Du vilkommen att ringa eller skriva
till mig under adress: Henrik Engstrom, XX-tappan 222, 136 00 Handen. Tel. kvillar 0750-222
YY.

Vil mott pa racerbanorna nista ar.

Henrik E.

e [ D8



Samtliga bilder inskannade fran
Henrik Engstroms fotoalbum frdn
80-talet.

Henrikipatstartlinjenjpaklrayering,
Mobil Z 1EL
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"'*’ oSN B GRS

T =

._—-_

25



orsta helgen i september kors
Ftraditionsenligt UBCC-South’s

Brittiska Kubbkampen i Skane.
Ar 2010 vann vi AHCS South Sec-
tion klubbkampen och fick nojet att
arrangera den 2011. Vi fick mycket be-
rom for detta da vi i klubbens arrang-
orsgrupp lade ner en hel del arbete,
och enligt flera klubbar var denna den
10:e klubbkampen ''den bésta klubb-
kampen hittills"'.

2012 var vi sugna pa att spanna Hea-
leymusklerna lite igen, i synnerhet som
UBCC-South bestamt att arrangorsan-
svaret fortsattningsvis lottas ut. Nar vi
spéanner musklerna i klubben &r wi inte .
att leka med och aterigen kunde ldubben
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leys som deltog med Fredrik Spong, Paul
Mauritsson, Torsten Jonsson, Lars-Erik
Larsson och undertecknad vid spakarna.
Denna géang var det 2011 ars vinnare,
Morganklubben, som arrangerade med
den #ran. En trevlig runda med flera
tuffa kontroller. Den mest originella -
att skjuta prick med pilar fran blésror,
skiljde efterhand agnarna fran vetet.
Konkurrensen var tuff, dd som vanligt
over 50 skona brittiska klassiker deltog
med sina entusiastiska beséttningar. Som
vanligt var det flest jaggor av olika mo-
deller som startade. De var fyra ganger
fler 4n vi, men det vet ju alla i klubben
att det skall mer till 4n sa for att matcha

Morgan, TVR, Lotus och Rover var repre-
senterade. Védret var inte lika strdlande
som det brukar (det hjélpte inte att forsta
kontrollen var i anslutning till Barse-
bicksverket). Lite rikallt och bldsigt, men
huméret var som vanligt pa topp.

land de forsta 50 startande knep vi
individuellt platserna 1, 2, 6, 16 och 44.
ed blev vi sammanvégt bésta klub-
ben och den stétliga vandringspokalen dr

{vantansjkostidervid!Barseback;
(intelbarayverketjsomlstannatltydligent=s

(Gladochinojdlartikelforfattare!

&

-:—'-.'J"":"- j
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e )
... och om inte Skdne kéinns sydligt nog, sa finns det méjligheter till Healeydkande pa dn mer exotiska platser:

—— : )
w=  Asien Runt i Healey

Text: Anders L fran utgdngsmaterial fran DWM,
som ocksd levererat bilderna

iger Rally édr det frimsta langdistanrallyt for klassiska bilar i Sydostasien. Den senaste startade pa on Penang

13 november 2012 och slutade niistan en manad senare den 9 december i den thailindska huvudstaden Bangkok.
Detta efter en spinnande 6500 km liang resa genom Malaysia, Thailand, Laos, Kambodja innan man vinde tillbaka
till Thailand.

Evenemanget innehaller tdvlingsinriktade strickor, men ger ocksd majlighet att njuta av kultur, mat och historia i regionen,
som omfattar ndgra av de vackraste och mest historiska platserna i virlden, inklusive den berémda gyllene triangeln - ddr
Thailand, Laos och Burma méts.

Vigarna var hyfsade, men samtidigt utmanande och spidnnande pa ett sidtt man inte dr van vid fran Europa. I stiderna mottes
man av Tuk-tuks, vanliga taxibilar, cyklar med eller utan motor, bussar, fotgéingare och allt annat mojligt och omdgjligt i en
salig rora!

Healeyforaren Yves Gouzer, som dr bosatt i Schweiz, ldt sin Healey 3000 genomgé en omfattande genomgéang hos Denis
Welch Motors fore evenemanget for att se till att den var i toppskick infor det pafrestande dventyret. Sedan skeppades Healeyn
till Malaysia infor rallyts start.

Efter rallyt, som omfattade ménga utmanande korningar i besvérlig terrdng - speciellt i trakten av den kinesiska grinsen -
visade sig bilen ha klarat pafrestningarna mycket vil. Lite slitagedelar
och allmén genomgang var vad som krévdes for att den skulle vara fit
for fight igen.

Yves och hans fru hade en fantastisk resa och rekommenderar denna
typ av rally till alla som har en Healey eller annan klassiker och vill
utforska nya spannande platser pa ett annorlunda sétt. Rallyna anordnas
regelbundet dver hela vérlden genom H & H Classic Rally (www.hhclas-
sicrallies.com )

4 )
Visst édr nedanstaende en ganska spinnande roadbook for en semes-
tertur i Healeyn, eller ...
Dag Utgangsort Anmirkningar Dist km Timmar
Friday Penang Cars 0 0
Saturday Penang Practice stage 63 2
Sunday Krabi Border +stages  525/514 7
Monday Chumphon Stage 451 6
Tuesday Hua Hin Lake stage 378/304 5/4
Wednesday  Kanchanaburi Jesada Motor
Museum 345/343 6
Thursday Sukhothai Tiger Temple
+ stages 619 9
Friday Chiang Mai Thoen stage 348 6
Saturday Chiang Mai Samoeng loop 100 2.5
Sunday Golden Triangle Border stage 388 6
Monday Golden Triangle Elephants 0 0
Tuesday Oudomxay Border 350 6.5
Wednesday  Luang Prabang  Chomphet stage 237/197 6/5 w
Thursday Luang Prabang  Night market 0 0 R
Friday Phonsavan Plain of Jars 290/263 6/5 —[
Saturday Savannakhet Mekong river 551 8.5
Sunday Pakse Wat Phu 333 3-5
Monday Phnom Penh Border 606 8
Tuesday Phnom Penh Killing Fields 0 0
Wednesday  Siem Reap Angkor Temples 313 5
Thursday Siem Reap Meal in 0 0
temples ruins
Friday Bangkok Border 441 8
\_Saturday Bangkok Cars/Depart 0 0 )
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kJO’ bilskrillet startar!”

Gigge Hammarndis, Jénképing, var medlem nr 25, har jag hért beréitta mdnga trevliga och underhdllande (och oftast n&gor-\
lunda trovirdiga?) historier om hans och familjens Healeyliv. Fér att komma helt till sin réiitta bor det framféras pa Sigges

oefterhdrmliga, genuina jonképingsdialekt. Men det Iater sig ju dessvdirre inte géras i skrift. Men ni far tinka er det!

Varfor blir man Healeydgare??
- En svarstartad historia!

” ... bilen svarstartad och det blev inte bittre nir bilen statt en lingre tid ... pa garageuppfartens sidor fanns en
ca 1m hog mur. Bilen stod parkerad i garaget med aktern mot garagedorrarna ... bilen skulle startas upp och som
vanligt nér den statt en tid ville bilskrillet inte starta ... Tinkte ”jag kor ut bilen pa startmotorn ...”. Ligger i
backen, stiller mig bredvid bilen med bildorren 6ppen, bojer mig in och trycker pa startknappen. Vad héinder?
Slutet pa denna ldrorika historia lédngre ner i artikeln.

J

Att jag blev “healeyfrilst” dr inte sd kon-
stigt, jag vixte upp pa 50-talet i Sveriges
kanske Healey-titaste omrade, Rosenlund
i Jonkoping, dir det i mitten pa 50-talet
fanns tre AH 100 inom ett omrade av 5-6
villakvarter.

Var granne pa andra sidan gatan hade en
bilfirma och salde Austin och Hudson. Si-
kerligen var han en duktig forséljare for nér
grannens son i kvarteret intill tog studenten
fick han en rod AH 100 i present. Det var
inte helt ovanligt pa den tiden att man fick
en sportbil i present vid studentexamen om
man hade tillrickligt besuttna forildrar.
Ytterligare nagra gator lingre bort bodde
en konfektionsdirektor, som titulerade sig
som Konsul John Hjelme-Lundberg och
var chef och &dgare till Junex konfektion.
Han hade en nagot yvig son, som hette
Bjorn och som naturligtvis ocksa akte i en
rod AH100, oftast med nedfilldvindruta.
Sonen hade dessutom ett gammalt dub-
beldéckat 2-sitsigt oppet sportflygplan. Ett
av sonens stora intresse var att flyga runt
pa landsbygden omkring Jonkoping och
dyka ner och skrimma bondernas kreatur.
Att han dessutom ofta akte runt i sin roda
Healey och med nedfilld vindruta pas-
serade under nedfillda jarnvigsbommar
i god fart vallade viss uppstiandelse. Men
sadant kunde man komma undan med pa
”den gamla goda tiden”!

Tidigare nimnde bilforsiljare hade dven
en forbaskat snygg dotter, som var forlo-
vad med en mycket trevlig 16jtnant. Denne
fick jag senare som kompanichef da jag
gjorde rekryten, men da var han inte sa
trevlig ldngre! Dottern akte naturligtvis
ocksa Healey, en gul sadan. I denna miljo
vixte jag upp och kunde var och varannan
dag beskada denna skonhet till sportbil.

Jag fick sedan som 13-drig mojlighet att
pé plats se Kristianstads Grand Pix 1956,
didr Juan Manuel Fangio och Stirling Moss
tdvlandes for Mercedes i varsin bil med
luftbroms (baklucka som Oppnades i 90
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grader vid inbromsning) kom 1:a och 2:a
i den tyngsta klassen. I sportvagnsklassen
fanns det nagra Healeys, och da gick det
definitivt upp ett ljus for den unge pojken:
Healeybilarna som star hemma i kvarteret
dr inte bara otroligt snygga, de #r riktiga
racerbilar, man tivlar med dem ocksa!

Om inte beslutet att ”en sadan bil ska jag
ha” var taget tidigare, sa togs det i Kris-
tianstad 1956. Och sd blev det, i oktober
1969 blev jag dgare till en AH3000 1959
ars modell. (skall skicka reg. handlingar
till "Lotsen” sa jag kommer med pa listan
gamla Healeydgare). Jag var studerande,
jobbade extra pa posten och hade inga
pengar, sa hela studielanet inklusive stu-

Lena och var Healey i alpmiljo
pa vdg soderut 1970

diebidraget rok pa ett bride. Men jag var
ju dgare till en Austin Healey 3000! Tack
vare min fastmo tillika blivande och nuva-
rande fru, och extraknoget som brevbérare
sa lyckades vi klara oss Gver vintern.

Detta var den korta bakgrunden till varfor
och hur jag blev Healeyégare.

Den hosten och vintern var det ett otroligt
skitvider, sd Healeyn var ingen bil att dka i
och garagerades darfor 6ver vintern. I vin-
terns kyla och morker, med den nyinkopta
Healeyn i garagerad i en ladugérd, borjade
jag och Lena planera for en semesterresa
till virmen i Sydeuropa. Resultatet av pla-
neringen blev att vi beslutade att dka till

Italien i Healeyn. Lite senare dok det upp
nagra morka tankar i min skalle - tankar
som jag inte ville dela med Lena, for att
inte forstora hennes forvintningar om en
bekymmersfri och solig resa. Bilen var 10
ar gammal, och pa den tiden var en tio ar
gammal bil verkligen gammal! Dessutom
nyinkopt, jag hann bara kora nagra mil
med den innan jag stillde in den for vin-
tern. Jag hade ingen aning om skicket pa
det maskinella, dessutom var bilen svéar-
startad och bar sig ibland lite oberdknelig
at. Virst av allt - jag hade ingen aning om
hur en bil fungerar och hade dessutom
tummen mitt i handen.

Tidigt pa véren aret dirpa plockade jag
ut bilen ur garaget och
tog bilen till Motor-
ménnens  test-station
som pa den tiden
fanns i Jonkoping och
fick bilen testad, dven
maskinellt. Till min
gliddje sa visade det sig
att bilen befanns vara i
skapligt skick. Stirkt
av detta var det nu bara
att kora pa och bekanta
sig med bilen och slut-
planera Italienresan.

Som jag nidmnde
tidigare extraknickte jag pa posten som
brevbirare och lite av varje pa helger (det
var postutdelning pa lordagar pa den ti-
den). For att forena nytta med noje beslu-
tade jag att ta Healeyn nir jag delade ut
posten. Jag tyckte det var praktiskt - fick
ju bade mil pa bilen och 16n. Det gick bra
nagra ganger men sedan lade sig posten i
beslutet. Jag blev kallad till ett personligt
samtal med brevbirarchefen som ganska
bestimt klargjorde att “en brevbarare har
gul cykel och uniform med tillhérande
batmossa och inga jidrans leksaksbilar i
arbetet”. Om inte, avslutade han, ”’sd kan
herr Hammarnis ... !”ja, ni forstar. Men
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jag dr i alla fall en av de fa, kanske den
ende, som kan skryta med att ha delat ut
post i en Austin-Healey.

Som planerat kom jag och Lena ivig i
slutet pa april i en Healey som alltsa var
bade nyinkopt och svérstartad, och som jag
fortfarande inte var van att kora. Jag hade
heller ingen aning om hur en bil fungerade
och klarade inte att reparera det allra enk-
laste. Dessutom hade jag kort alldeles for
fa mil med Healeyn.

Ivdag kom vi i alla fall och hem kom vi
ocksa ett antal veckor senare. Resan var
definitivt inte helt utan komplikationer,
och vi hamnade inte i Italien men inte
langt dérifran, men allt detta dr en helt an-
nan historia.

Redaktorn ville dven veta om jag hade
haft nagra trevliga upplevelser eller nagot
trevligt mote i samband med mitt Healeyai-
gande. Sjalvklart, det har vil alla - massvis
med trevliga och mer eller mindre trevliga
moten och upplevelser. Ibland kan man
klanta till det sjidlv ocksa, sa dven jag och
det far vil ga under rubriken mindre trev-
liga upplevelser.

Efter Italienresan, som alltsa inte blev en
Italienresa utan en resa till nuvarande Kro-
atien, anvédnde jag bilen en hel del under de
kommande aren, men négra fler langresor
blev det inte. Jag kom underfund med att
trots att bilen gatt ganska lite var den var
ganska risig. Pa 10 ar hade det funnits 19
dgare, och det fanns mycket att géra pa bi-
len. Jag misstinkte bland annat en hel del
rost. Lena och jag hade fatt barn, skaffat
hus och hem och familjen och jobb kriavde
sitt. Ett tag var jag pa vig att gbra mig av
med bilen, som tur var blev det inte sa utan
bilen blev istillet staende i garaget. Emel-
lanat startade jag upp bilen, gasade lite och
korde ut pa garageinfarten. Som jag nimnt
tidigare var bilen svérstartad och det blev
inte bittre nir bilen statt en lingre tid. Om
ett sadant tillfdlle jag skall beritta.

Pé den tiden hade vi ett rejélt dubbelgara-
ge med dubbla garageportar, uppfarten till
garaget fran vigen var ca 25 meter och pa
uppfartens sidor fanns en ca 1m hog mur.
Bilen stod parkerad i garaget med aktern
mot garagedorrarna.

Som sagt var, bilen skulle startas upp -
det var fint vidder mitt pdA sommaren och
fick jag bara igang den sa tinkte jag kora
lite upp och nedfor garageinfarten. Den var
ju bade oftrsikrad och oskattad sa nagra
langre utflykter var inte lampligt (men jag
vet att du gjorde atminstone en sadan Sig-
ge, och den drapliga historien far du kan-
ske tillfille att beritta en annan gang — det
ar preskriberat! Reds anm..). Denna géng
och som tidigare nir den statt en tid ville
bilskrillet inte starta hur jag dn forsokte.
Ténkte att ”jag kor ut bilen pa startmotorn
och bogserar igang den”.

Motorsilmed! hjiilpjavisoner,
ochikompisens)

Sagt och gjort, jag stéller mig bredvid bi-
len med bildorren 6ppen vilandes mot hof-
ten, haller i ratten, har lagt i backen, dragit
ut chocken, bojer mig in och trycker pa
startknappen. Vad hinder? Jo, bilskréllet
startar! Med mig inklimd mellan bildorr
och kaross och far vi ivig ut genom garage-
porten som lyckligtvis dr 6ppen. Jag lyckas
slinga mig in i bilen samtidigt som bilen
passerar garagedorr-karmen. I hastigheten
far jag inte in armen helt utan den far sig
en rejél torn. Eftersom jag inte hinner fa
med mig bildorren tar ga-
ragekarmen dorren, vrider
den 180 grader och i nista
sekund far bilen in i muren
till garageuppfarten. Hela
dventyret tar brakdelar av
sekunder. Nir allt 4r over
och roken lagt sig star alla
barn som bor pa gatan och
som har hort smillen och
skriker: Titta, Sigge har
krockat med sig sjalv”.
Sen kommer &dven deras
nyfikna foréldrar och tar
del av forodelsen. Succé!?

Resultat: framskédrm,

dorr och bakskdrm mer eller mindre
forstorda. Dessutom visade det sig
senare att all delarna var, precis som
jag misstinkt tidigare, kraftigt rost-
skadade och lagade med mingder
Plastic Padding.

Kort sagt - hela bilens hogersida
var demolerad och dér sitter jag mitt
i forodelsen och forsoker fa igang bi-
leldndet igen sa jag kan kora in den
i garaget, stinga alla dorrar, slippa
askadarnas sneda leenden och istillet
i enskildhet férbanna min klantighet.
Da vigrar fanskapet att starta, samti-
~ digt som nigon snusfornuftigt pape-
kar att jag kunde vil vridit av start-
nyckeln. Visst fan borde jag ha gjort
det, men hade nog med att klara mig
sjdlv sa jag inte blev klimd. Som sagt
allt gick pa brakdelar av sekunder.

Nir fornuftet atervint konstaterade
jag att i denna tragikomiska historia
fanns det saker att glddjas at. Bara
nagra minuter innan krocken lekte
_ min da 4-arige grabb pa garageinfar-
ten men var nu i sikerhet pa grismat-
tan och sjélv klarade jag mig fran att
bli allvarligt klimd och fick samti-
digt en rejal ldxa.

Nu hade jag en bil som inte bara var
kraftigt demolerad, dessutom upp-
tackte jag en massa rost. Detta var i
slutet av -70 talet och bilen var nira
skroten eller i bista fall forséljning.

Denna hindelse blev istillet till

slut startskott for en renovering som
varade i manga ar. Som jag tidigare
namnt var jag ganska opraktisk, men
jag lyckades faktiskt skruva isér bilen, ta
en kurs i gassvetsning och skruva ihop bi-
len igen. Klar strax efter sekelskiftet (det
senaste!) och med hjélp av Magnus i Boras
med fininstillningar géar bilen nu som ett
spjut. Men allt detta 4r en helt annan his-
toria.
Min slutsats ér i alla fall: Att aka i en
Healey dir man varit och mekat sjalv
med varje detalj pa bilen dr balsam for
sjélen!
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Healey Market

Séljes:

Léderratt MOTOLITA 14 tum med rattnav 1500
kr, Kamaxel Fast road 2500kr, Kronhjul och
pinjong 3,9:1 BJ§ anvind en sommar 3500kr,
Vattenpump 600kr, Bromsbackar bak Vi+Ho6
500kr

Kjell i Karlstad, +46 (70) 334 53 50,
ke-bkkjelleriksson @telia.com

\_ J

|..-'_,,. Dialog med ldsare — iintligen en medlem som tagit mina uppmaningar pa allvar! Mer av sadant, vi har ut-
[ =] rymme nog att vidra lite tankar, synpunkter och asikter. Bade bildligt och bokstavligt utrymme alltsa!
— Red.

Hej redaktoren!

Tack for en trevlig tidning, till att borja med.

Jag ar ganska ny medlem i AHCS och 6ver huvud taget inte alls engagerad — dnnu.

Bakgrunden till mitt intresse att soka medlemskap var att forsoka fa lite tips och kontakter att anvinda den dag jag kommer loss
med den nodvindiga renoveringen av min AH Sprite Frogeye.

De utgavor av tidningen jag hittills lést, 6-8 st, har haft mycket begrinsade artiklar och bilder av just AH Sprite i jamforelse med
sina storre och vackrare syskon. Ar det jag som ir diligt uppmirksam eller ér Spriten s mycket ovanligare i Sverige?

Det skulle vara intressant att fa en redovisning av hur manga "Healeys" av olika typer som rullar runt i landet och kanske dven som
inte rullar runt, i landet.

Jag har haft min Sprite i 38 ar och det var méanga ar sedan jag rullade omkring pa gator och torg i den:

Det var en hirlig tid!
Bista halsningar
Magnus Henman, Lidkoping
Medl.nr. 590

Hej Magnus!
Kul att du tycker om tidningen! En bra id€ att bli klubbmedlem nér du planerar att renovera din Sprite — finns mycket kunnande och
dad och rad att hitta inom klubben.

Att Spritarna kanske dr mindre exponerade i tidningen beror sékerligen inte pa ndgon medveten “diskriminering” — bara det fak-
tum att min foretridare Tommy L var och dr en genuin Sprite/Midget entusiast kan tjdna som garanti for det. Mojligen &r det sa att
’storhealeyédgarna” dr mer aktiva pa att skicka in material?

I detta nummer finns det flera Sprite med i olika sammanhang, och jag lovar: far jag bara in hyfsat material sa tar jag gérna in mer
Spriterelaterade artiklar.

Vad giller antalet bilar av de olika modellerna i Sverige sa ar det ungefir sd hér (nagra ar gamla siffror): 350 Sprite, 260 Big
Healeys och ”6vriga” 64 st. Bland klubbens medlemmar: 99 Sprite och 178 Big Healeys. Fordelningen i klubben ér alltsa ca 64 %
Big och 35% Sprite (1% ovriga Healeys). Dessa procentsatser dr nastan exakt spegelvianda mot produktionssiffrorna under resp. mo-
dells tillverkningsperiod. Sprite (och dven Jensen Healey) dr ocksa klart underrepresenterade i klubben jamfort med antalet registre-
rade i Sverige. Kanske dags for Spriteentusiasterna att ragga fram fler av sina Spritekollegor till klubben? Red.

Foljande nya medlemmar hdilsas varmt vilkomna till
Austin Healey Club of Sweden.

(anmélda familjemedlemamr inom parentes)

654 Marcus Trellman (Sofie) Ronneby AH 3000 BJ8 1967
655 Gunnar Nordlof Alvesta Ingen uppgift
656 Anders Ohlsson Sundsvall Ingen uppgift
657 Eric Nyblaus Stockholm  ---
658 John Lydholm (Eva-Lott) Stockholm  AH 3000 BT7 1960
& J
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Regaliashopen
£

Klubb resp TEHMIS-keps
svart, gra, bla, sand 120:-

Klubbjackal 500:-

Paraply “’golfmodell” gron/vit,
svart/rod resp rod/vit 250kr;
blé/gul 275kr, gron/ TEHMIS
50kr.

Vagnmirke 40-arsjub. 200 kr
Skjorta morkbla ryggtryck

435:-

Vagnmirke TEHMIS 300 kr

Piké “Lacoste”, svart, 16d 210:-  pjcknickfilt, svart / gron 230:-

<

“ ~@
<

Knapphalspin 20kr. Slips-
nal 20kr. Slipskldmma 30kr.
Klubbmirke 20 kr

Pikétroja , svart, gron 170:- Forbandssats, fickformat 25 kr

T-shirt ljusbla/svart/vit/morkbla

100:- Nyckelring DHMC 100:-

Bilvardshink hoppfillbar 120:-

Registreringskylthallare 50:-

L

| —— *!

Ld
' !

Vykort nr 3 21x15 cm 10:-

Bestiill regalia NU (an-
nars glommer du det!)
genom att ga in pa: wWww.
healeysweden.com/re-
galia eller maila: nina.
nyblaeus @telia.com Du
kan dven ringa Nina pa
0708-858214.

For trojor/skjortor etc
ange firg och storlek.
Frakt/porto tillkommer

Du missade vil inte
utforsialjningsregalian
pa forsta uppslaget?
Dir finns riktiga fynd for
klubbmedlemamarna.
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KAS

Kilmartin Automotive Sheetmetal Made in Australia

Kilmartin has been the premium brand
for Austin Healey chassis and
(sheet)metal replacement parts for
over 25 years and is now available
throughout Europe.

The Kilmartin Chassis and sheetmetal
parts are widely known for their
superior quality and fit.

We produce chassis for the full range
of Austin Healeys and stock 600+
different (sheet)metal parts. Call or
email for info and prices. We can also
assist in putting your car on a new
chassis.

Our new Austin Healey 100S chassis and aluminium inner body panels made to exact specs.

KAS europe

www.kilmartin.eu Email: info@kilmartin.eu Tel.: ++31 653 555388
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