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arets upplaga av MHRF:s annonsblad och kunde konstatera att det fanns mer &n
vanligt av Healey-prylar, kul. Hoppas dessa letar sig fram till behvande renoverare
i klubben.

Hésten har ju varit ganska fin, jag luftade faktiskt Healeyn sa sent som 18 november. Det
var en fantastiskt fin hostdag med torrt véiglag och en blek eftermiddagssol som bldndade
over rutramen. Ordentligt pabyltad korde jag ett par mil och nj6t av den klara luften.
Medtrafikanterna sag ut som fiollddor i ansiktet. Jag trodde néstan att nan av dom skulle
ringa efter farbroderna i "vita rockar”, men det hela avlopte enligt plan och det kéndes skont
att ha gjort den “’sista” trippen for &ret.

Vi har fatt ganska méanga nya medlemmar under éret, ndgra har som brukligt ocksa fallit
bort, men vi dr nu nistan 300 medlemmar och det ir jétteroligt. Flertalet av de nya har
hittat klubben via hemsidan, det visar att klubben faktiskt kan dra nytta av en egen hemsida.
Desutom é&r det ju ett bra komplement till tidningen, speciellt eftersom det gar att snabbt
informera om det som hénder. Tanken med hemsidan &r att informera om klubben och visa
fina bilder mm, detta finns frimst pa den “engelska delen”. P& den ”svenska” sidan ska man
kunna hitta information om evenemang och liknande. Ett annat medium som vi ska utveckla
ar e-post. En del av er fick manuset till MHRF-magasinet via e-post, det lampade sig vél
att skicka ut pa det sittet och vi sparade portokostnader. Vi uppmanar darfor alla som har
tillgang till e-post att skicka ett meddelande till kubbens adress - ahcs@telia.com - sa kan
vi utdka listan pa adresser. Eftersom det borjar bli dags att gbra en ny matrikel s uppmanas
ni att i meddelandet ange era fullstindiga adressuppgifter inklusive telefon, samt bildata
(modell, chassinummer, reg.nr, firg och arsmodell). Ni som inte har e-post, skicka era data
pa ett vykort till klubbens adress.

Tyvérr maste vi komma med en pekpinne ocksé det &r varje éir ett relativt stort antal

l l Osten har passerat och det borjar lacka mot jul. Jag har alldeles nyss bldddrat igenom

medlemmar som dnnu i september inte betalat, Kiki skickade ut pammnelse och i skrivande
stund ar det fortfarade ca 30 st. som inte betalat. Vi tycker att det 4r trist att behdva paminna
er, men faktum kvarstar, ni som inte har betalat senast arskiftet blir strukna som medlemmar.
Ténk pa att for att fa nyttja MHRF-forsdkringen sa krdvs medlemskap i en ansluten klubb.
Likasé, om ni flyttar, skicka adressdndring, klubben far ingen uppgift automatiskt och B-post
eftersinds ej.

Nasta ars stora projekt ar sjdlvklart Englandsresan. Om du inte &r anmaéld, ta chansen att
hénga med. Vi dr ndstan 40 bilar som &ker och det &r fantastiskt roligt, men visst maste &ven
du folja med och dven om bilen star uppallad sa kan det finnas passagerarplats i ndgon av de
bilar som &r anmaélda. Hor av dig till PG for mer info, numret finns pé sidan 4.

Till sist, ha en skon julledighet och drém om méanga harda paket med healeyprylar i.

Redaktoren

Earls Court 1952, den forsta Austin Healey 100 presenteras
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ar den svenska Austin Healeyklubbens medlemstidning. Tidningen ut-
kommer med ¢a 4 nummer per ar,

Redaktionen valkomnar medlemmar och andra med intresse f&r sport-
bilar och | synnerhet Austin Healey att medverka i tidningen. Tekniska
tips, resedventyr, renoveringshistorier eller bilder, allt &r valkommet.

Redaktionens adress ar.
AHCS, ¢/o Anders Gustafson
Balingevagen 15, 125 41 Alvsio
E-post: ahca@lelia.com

Annonser till Entusiastens marknad skickas via brev eller e-post till
adressen ovan, Annonsema publiceras l6pande

Austin Healey Club of Sweden grundades 1970 och ar en ideell forening
vars malsatining &r aft bevara Healey-designade eller Healey-tillverkade
bilar, Kubben ar ansluten il Motorhistoriska Riksforbundel, MHRF,
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Stockholmssektionen
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Reservdelar och Tillbehor till din M.G. Triumph,
Austin Healey och BMC-Saloon car
arsmcﬁell 1955 och framat

--l Roma

Lidingévagen 75 - 115 41 Stockholm
www.britishmotor.se
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4700, 3/12, 15/1, 14/2, 13/3, 9/4, 24/4

382. Ingrid Thorell
Killvigen 11,262 61 ANGELHOLM

385. Per Montén
Eriksvdgen 2, 172 76 SUNDBYBERG Tel. 08-29 06 07

386. Heikki Takanen
Jarpstigen 19, 167 67 BROMMA

387. Lars Jarnhammar
Rodklintsvigen 1, 137 36 VASTEHANINGE

388. Ingvar Nilsson
Bankgatan 1, 260 70 LIUNGBYHED

389. Karin Weman
Leksellvden 101, 724 81 VASTERAS

390. Thomas Nordberg
Korsbarsvigen 21, 541 47 SKOVDE

Nya medlemmar

394. Lars Soderqvist
Granbovigen 3, 820 10 ARBRA tel. 0727-400 32
395. C. Boughart

Skansenvigen 35, 429 41 SARO

396. Jonas Moberg
Svartlosavigen 89, 125 33 ALVSJO

397. Christer Olsson
Ladugatan 29, 273 36 TOMELILLA

399. Martin Bogstrom
Tessinsvig 1 C, 217 58 MALMO

400. Ronny Svensson
Kronoviégen 5, 191 34 SOLLENTUNA

404. Adan Reuterskold
Gyllenborgsgatan 5, 112 43 STOCKHOLM



CELEBRATING HaAaLF A CENTURY
OF THE A USTIN HEALEY

Engl3gfbo

PG

Om du inte redan har anmalt dig till detta fantastiska arrangemang ar det
verkligen hog tid. 50-arsjubileumet av Austin Healey som bilmérke kommer
att bli en riktigt stor hdndelse. Mot Healeyentusiaster frdn alla virldens
horn. Klubbarna i Sydafrika, Australien, Holland, Frankrike, USA med flera
kommer att delta.

PG Johansson som é&r var Projektledare har tillsammans med Mats Svanberg skapat ett paket
som inkluderar resan och vistelsen i England. Det finns négra alternativa mojligheter att delta pa
sjdlva evenemanget, men resan over kommer att foretas gemensamt. Teamet forhandlar hart med
Scandinavian Seaways och vi har fatt ett kanonpris pa overfarten - 4500:-, vilket &r ca 45% rabatt mot
normalpris for bil och tvé personer.

Programmet i England startar séndagen den 28:e juli och avslutas den 4:¢ augusti. Beroende pa
tidtabell for 6verfart kommer vi att éka torsdag den 25 juli fran Goteborg till Newcastle och éter igen
mandagen den 5 augusti (med reservation for andra mojliga alternativ som inte &r klara dn). Det ger
oss ett par dars fin biltur genom England som kan utnyttjas for besok av exempelvis British Herritage
Motor Museum i Gaydon, eller kanske AH Spares..........

Den férhandsanmailan som gjordes i somras resulterade i drygt 40 bilar anmélda. Dessa personer har
nu fatt ldmna definitiv anmélan och vi &r i dagsldget 38 bilar!!

Missa inte arets handelse, hing med du ocksa! Om du gérna vill folja med, men av ndgon anledning
inte kan ta egen bil finns det nagra passagerarplatser lediga. Hor av dig till PG for mer info om det.

Vi har fatt indikationer pé att det stora intresset medfor att sena bokningar kanske hamnar pé hotell
en liten bit fran evenemanget, sa snabba pa med din anmélan!!!

Johansson Svanberg
0501-18600 0381-30277

pgj@swipnet.se hultsteg@ebox.tninet.se
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he Austin Healey 50th Anniversary celebrations
in July/August 2002 salute the historic debut
of the Healey 100, the sensation of the 1952 Earls

Court Motor Show,

Highly acclaimed by the international motoring
press and public alike, Donald Healey's new sports
car prompted a manufacturing agreement with the
Austin Motor Company, which heralded the arrival of
the legendary Austin Healey, the most endearing of

Britain's classic sports cars.

AFTER AN HIsTORIC AGREEMENT

In celebration of this historic motoring landmark, the
Austin Healey Club UK is staging the biggest-ever, one
marque meeting of star cars, celebrities and well-known
personalitios, that will capture the imagination of many
thousands of enthusiastic visitors from the far corners of
the world.
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EBRATE

IN STYLE
WOKEFIELD PARK, READING, BERKSHIRE

Centred on Wokefigld Park in Reading, one of England’s most
heatiful and prestigious locations, the event brings togather the
largest collection of world-renowned racing, record-breaking and
rally cars ever assemblad for a week-long Austin Healey
extravaganza

Set in beattiful landscaped grounds, the venoe combines an
historic Mansion House with a modern Executive Centre, with
excellent indoor leisure facilities that include a heated swimming
pool, sauna and gymnasium.

A leisurely drive from the estate’s
imposing gates, the centre is
approached through an 18 Hole
Championship Golf Course and
acres of beautifully landscaped
gardens.
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Arets hojdpunkt ir sjilvklart arsmétet. Med forra arets
jubileumsmate i ganska firskt minne s kéindes det som att
det skulle bli tufft att uppné samma hejdlésa stimning med
50-talet bilar och ett underbart Oland som omgivning.

et dr rétt lange sedan klubben holl &rsméte i Mélarregionen.
D Forra gangen var det vid Skokloster i samband med ett BSCM.

Ett méte i Stockholm bér ju naturligtvis forldggas sé att man
kénner att det 4r i Hufvudstaden man befinner sig i. Saledes blev strate-
gin infor arets mote att verkligen forldgga det i Stockholm, inte utanfor.
Sa ett ordentligt rekognoseringsarbete sattes igang och Borje Engwall
kajkade runt i Midgeten i “’stan” for att hitta den roligaste fardvigen
och négra bra hallpunkter.

Sjélva motet och kvillsaktiviteten var inbokade pa Sjolidens intima
kursgérd som ligger pa vigen ut mot Dalard.

Allahittar till Kungens Kurva, sa det fick bli samlingsplatsen. Vadret
lovade inte sa mycket vid den tidpunkten, men det skulle komma att
bli en fantastiskt fin dag. Nér deltagarna — ca 20 bilar anlént och utbytt
hélsningsritual dntrade Borje en sten och gav entusiastiskt instruktioner

Borje ger instrutioner

Fler bilder finns pd www.healeysweden.com
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infor dagen. Vi dkte gemensamt in mot Stock-
holm med siktet instillt pa Café Fafangan som
ligget strategiskt beldget pad en bergsknalle vid
Danvikstull och med fantastisk utsikt dver Stock-
holms vatten. Végen é&r ett mal i sig och farden
gick via Hornstull och Séder Mailarstrand. For-
handskontakter med ansvariga pa Fafdngan hade
gett oss tillstdnd att kora upp bilarna till caféet. Ni
som varit dir vet att det inte dr sérkilt stor plats,
men vi lyckades kldmma in alla bilarna innanfor
staketet. Vil pé plats kunde vi avnjuta Caféts spe-
cialgjorda trekantiga smorgasar medan de dvriga
gésterna dgnade sig at att titta pa bilarna.

Efter ca tva timmars minglande runt bilarna
blev det dags att aka vidare ut mot Sjdliden. Ater-
igen hade Borje letat fram en bra sportbilsvig
via Sickla strand, genom Nackareservatet och
Tyresd. Vil framme dgnades ndgra timmar &t att
byta chassinummer och bra (och déliga) histo-
rier.

Virdshuset bjod pa grillat och med en otroligt
bra service. Maltiden avnjots utomhus som sig
bor. For de som kénde sig frusna fanns filtar att
svepa in sig i. Senare pa kvéllen riggade Stock-
holms aktivitetsgdng upp en dator, ratt och en
overheadprojektor for virtuell korning av alle-
handa bilspel mm. De som inte trakterades av
detta fortsatte ljugandet langt in pa smatim-
marna.

Sondag morgon blev en dag i regnets tecken,
Jag var tvungen att sdtta upp cabben och tita
vatten ldckor med sma trasor, ndja man far vil
vara ndjd eftersom det var forsta gangen som
jag aker 1 héllregn efter renoveringen. Nu styr vi
bilarna mot Djurgdrden for det arliga drsmotet.
Férden gick via Soderledstunneln och ...... jadet
lat maktigt nér ett 20-tal Healeys ddnade genom
tunnelroret.

Samling langts ute vid Bleckholmen dir Bjorn
Olofsson har upplatit plats pa sitt jobb for métet.
Arsmétet avlopte effektivt och bra pa ca en
timme. Vil ute i det envisa regnet ér det bara kon-
statera att den gemensamma helgen ér slut, nagra
véljer att aka ut mot Gérdet for en sen lunch och
andra dker vidare hem. Ett stort tack till arrango-
rerna och Borje Engvall som sttt fér program-
met under hela helgen.



Tekniskt

TIPS

Vedermoda med en kamaxel

or flera ar sedan ndr jag renoverade en
Fmotor at en kund stétte jag pa ett pro-
blem, jag aldrig tidigare st6tt pa. Vibyggde

en motor med lite hdgre prestanda &n standard.
Kunden hade inforskaffat ett antal trimdelar,
inkluderande en ny kamaxel. Kunden hade &ven
valt den verkstad som skulle utféra maskinbear-
betningen, en mycket kapabel och erfaren herre
vilkédnd for sina arbeten pa “high-dollar” moto-
rer av typen Ferrari och Aston Martin. Om man
inte spenderade tiotusentals dollar pa jobben hans
verkstad utforde, var det lite svart att fi denne
mans uppmirksamhet linge nog for att fa jobben
utférda inom en nagorlunda rimlig tidsperiod.
Efter manader av véntan var det dntligen dags att
hamta kammen, vevaxeln, kolvarna och blocket,
vilket enligt uppgift var linjehonat, borrat, mon-
terat nya kamlager i samt fardigt for montering.
Nir jag stingde dorren pa min van, efter att ha
lastat alltihop och betalat mannen, fdllde han f61-
jande kommentar: - Forresten den ddr kammen
passade verkligen illa! Hmm. Inget gott tecken.
Hemma i min verkstad upptickte jag ganska
snart att mannens kommentar var en kraftig
underdrift. Det var inte bara det att kammen pas-

av Mr. Finespanner™

sade illa, den passade inte alls.

Alla lagerldgen hade exakt samma dimensi-
oner pa den nya kammen som pa den gamla.
Det framre lagerldget pd den nya kammen pas-
sade perfekt i det framre lagret. Likasa dir bak.
De bigge inre lagernas innerdiameter korrespon-
derade helt korrekt med de mellersta lagerla-
gena. Kammen var helt rak. Anda passade inte
kammen. Uppenbar slutsats: det maste vara nagot
fel pa lagernas inbordes position. Naturligtvis
fanns inte de gamla lagerna till hands for en even-
tuell jamforelse, de hade for linge sedan kastats
av mannen som utfort maskinbearbetningen. Vid
denna punkt 6nskar jag uppmérksamma er pa
det forsta budet i Norman Nocks' Restoration
Procedures —’Kasta aldrig nagra gamla delar!!”
Personligen foljer jag generellt sett alltid detta
bud bokstavligen, men har aldrig 1atit det omfatta
gamla kamlager. Det betalar sig att inte gora
ndgra undantag.

Efter noggranna studier och observationer,
samt diskussioner med andra mekaniker, kom jag
fram till slutsatsen att ett av halen for de inre
kamlagren inte var borrat exakt i linje med de
ovriga tre. Trots att alla dimensioner var korrekta
hindrade denna lilla avvikelse i koncentricitet,

ungefar 0,1 mm, kammen fran att passa om man
inte monterade ett knutkors nagonstans vill séga.
Knappast ndgon praktisk 16sning. Om ni tittar i
fabrikens service manual under sektion T, Service
Tools, finner ni att fabriken hade serviceverktyg
nummer 18G123A, Kamaxel Linjebrotsch, med
massa brotschar och styrningar, som brotschade
kamaxellagerna i blocket i linje med varandra.
Resulterande i lager med korrekta innerdimen-
sioner koncentriskt ordnade. Detta skulle ge ett
bra resultat d&ven om aalla lagerhal i blocket inte
var borrade perfekt i linje, sirskilt om det funnits
lager av 6verdimension som gett lite mer “kott”
pa den tjocka sidan av ett ndgot ickecentrerat
brotschat lager. Jag kunde inte finna nagra lager
av Overdimension hos nidgon av leverantérerna
av Healey delar. Jag fick dock berittat for mig av
nagon av de gamla leverantorerna att 6verdimen-
sionerade lager hade funnits forut, men nu var
utgangna. Avvikelsen i ritlinjighet i mitt block
var stort nog for att utesluta mdjligheten av lin-
jebrotschning av mina befintliga kamlager. Det
icke centrerade skéret i mitt felaktiga lager hade
resulterat i ett ovalt hal, vilket hade gett en avse-
vérd springa mellan lagerldget och lagret pa ena
sidan. Liknande figuren:

Linjeborrning av
lagersidan har
for att passa in i
kammen i
blocket

Lager

Skulle skapa for stort spel pa
denna sida, resulterande i délig
passning och lagt oljetryck

Lagerlage pa kammen

Skissen visar problemet. Dimensionerna ir kraftigt dverdrivna
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Den enda vettiga 16sningen pa problemet ar
att montera dverdimensionerade kamlager, samt
att linjebrotscha dem pa plats i blocket. Eftersom
dessa lager inte finns att kdpa maste man till-
verka dem. Jag hade hort motorrenoverare tala
om babbits lager. Sddana anvénds i riktigt gamla
motorer och om man renoverar en sddan motor
idag sa skickar man de slitna lagerna till en spe-
cialist som bygger upp lagerna igen. Jag hade
aldrig provat detta forut, men ansag det vara virt
ett forsok, speciellt med tanke pa de laga krafter
kamaxellagerna utsitts for jamfort med vev och
ramlager. Var finner man nagon som behérskar
denna gamla konst? Jo i Hemmings Motor News.
Jag fann Paul’s Rod & Bearing i Parkville, MO.
Kostnaden for denna typ av jobb, pa den tiden,
uppgick till cirka 300 kr + per lager. Det &r bara
nodvéndigt att tgirda de tva mellersta lagerna.
De framre och bakre lagerna rér man inte for att
de senare ska kunna tjénstgdra som styrningar for
linjebrotschningen. Jag skickade de bigge mel-
lersta lagren till Bob och ndr de kom tillbaka (i
tid) var bagge cirka en kvarts tum tjocka. Paul
snalar inte ndr han bygger upp ett lager.

Nu hade jag mina ¢verdimensionerade lager
sa det var dags for linjebrotschning. Jag vinde
mig till den legendariske Bill pa Coleman Bros.
Speed Shop i den vackra staden Elkridge i Mary-
land. Bill har renoverat motorer i manga ar och
har sett det mesta. Uppgifter som hade gjort en
ordindr renoverare spak och fatt honom att borja
fundera pa en fuskldsning &r ren rutin for Bill. Jag
lamnade blocket, kammen och lagerna. Nir jag
atervande ett par veckor senare, satt kammen péa
plats och passade perfekt. Den kunde létt vridas
runt for hand. Bill sade att han hade haft lager-
span upp till knéna nér han var firdig, men att
slutresultatet verkligen var virt oredan. Jag for-
varar numera alltid ett par dverdimensionerade
lager pa hyllan for sdkerhets skull. Jag rekom-
menderar varmt denna metod om ni stdter pa pro-
blem nér ni ska montera kamaxeln, antingen den
inte passar alls eller om den gér for trogt. Klart
mycket béttre dn sldggmetoden...

Artikeln 6versatt av Magnus Karlsson i Boris.

Oversittarens egna kommentarer:

Mr Finespanner heter egentligen Douglas Reid och han driver
Healeyrenoveringsfirman:

18 G Motorworks
301 N. Rolling Road
Catonsville
MD 21228
Tel 410-869-0606 Fax 410-869-0707

Douglas var mycket god vin med Donald Healey som alltid hdlsade p& nér han besdkte USA.
Donald rekommenderade alltid Douglas firma at amerikanska Healey dgare. Douglas tillverkar dven
Healey delar, bl.a. fardigbdjda bromsrér och bensinledningar i metall med exakta originalnipplar
och mycket god passform.

Anledningen till att denna artikel publiceras i den svenska Austin Healey Enthusiast ar att Douglas
alltid skickar sina tekniska artiklar for korrektur till mig innan publicering. Jag tycker det &r bra att
dessa utmirkta artiklar &ven kommer intresserade svenskar till godo.

Nar det giller artikeln vill jag tilligga att detta problem egentligen inte bara giller for block med
icke centrerade kamlagerhal. Jag har funnit att om kamlagerna maste bytas mot nya sa ricker dessa
i regel aldrig till. De &r helt enkelt for klent dimensionerade, vilket leder till ett for stort lagerspel,
resulterande i ett for 14gt oljetryck dven i nyrenoverade motorer. Vill man gora en riktigt serids
renovering s bor man alltid anvénda sig av ovanstdende metod. Det finns en firma i Sverige som
bygger upp lager med babbits, jag har tyvérr glomt vad den heter, men de brukar annonsera i Classic
Motor.

(Footnotes)

! Norman Nock ér en i Amerika mycket vilkédnd Healey renoverare som publicerat ett mycket vér-
defullt hifte med tekniska tips angéende reparationer av Healeys. Det kan bestillas pa adress: Brit-
ish Car Specialists, 2060 N. Wilson Way, Stockton, Ca 95205-3126. Tel 209-948-8767 Fax 209
948-1030




Historien om

Den Engelska Bilindustrin
varfor gick det sa?

Av Bengt Eklind

engt fortsdtter vidare med femte delen av sin berittelse

om den engelska bilindustrin.

60-talet borjar ga mot sitt slut och bilarna som ska
komma att forma 70-talets bilpark borjar komma allt mer. Sam-
tidigt intrader fler och fler “sdrbestimmelser” for den svenska
marknaden, vilket innebér att Bengt och hans kollegor maste
uppbdda allt storre fantasi och kreativitet.

En helt ny “tredndbil” skall ocksa se dagen ljus - Range Rovern,
med den i hallarna kan det vil dnda inte bli fel.......

F e mte de le I - TSV hittar pa nya trix och tistlarna frodas........

MINI,MASCOT,HUNDKOJAN,
ATTFEMTIAN,TUSENKOJAN,
COOPERKOJAN,...KART BARN HAR...

Pa viggen i restaurangen hingde en tavla med
en skiss eller utkast pa den allra forsta Hundko-
jan, ritad av Alec Issigonis, och hur han ursprun-
gligen hade tinkt sig den. Det maste ha varit i
borjan av 50-talet och det var en bakhjulsdriven
liten bil med en vattenkyld fyrcylindrig sidventi-
lad boxermotor.

Instrumentbridan bestod av en hastighetsmé-
tare. Inget mer. Samma motorkonstruktion, som
Jowett Javelin och Jupiter hade, var det tinkt.
Det var dirfor, som den forsta Morris Minor
hade en grill, som var utformad for bista kyln-
ing av en boxermotor. Den motortypen kom
aldrig i produktion. I den forsta Morris Minor,
monterades en rak, sidventilad 4:a, fran tidigt
artal. Fran Morris 8, kanske.

Den bil som fatt namnet namnet Hundkojan,
var ett helt nytt koncept. Brinsletanken, 18 liter,
satt framfor vindrutan, under huven. Fjadringen
bestod av s.k gummikonor. Motorn blev sedan
en tvérstilld, rak toppventilad 4:a Den gamla
”A-motorn”, som genom dren har funnits i 848,
998, 1098, 1275 cc. Genialisk och da, “vigad”
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bilkonstruktion, som dn idag (1998) faktiskt star
som forebild for all vérldens smabilstillverkare
Aven storre bilar har tagit efter idén. Sammanby-
ggd motor med vixellada, slutvixel. S.k power
pack, i en enhet.

Ursprungsmotorn har suttit i den senare ver-
sionen av Morris Minor, Austin A 30, Sprite, MG
Midget m fl. De forsta “kojorna” var forsedda
med “skjutande” fldkt pa hogersidan av bilen,
men det bullrade och kom ut for mycket varm-
luft ur hjulhuset pa hogersidan for engelsmin-
nen, som stindigt kér med Oppen sidoruta. De
har dessutom ett “trafiksprak”, bilister emellan,
med hogra handen, som hinger lite ungdomligt
och nonchalant lings dorrsidan. Handsignalerna
slapper fram, bromsar in, forbereder en sving,
OSV.

”Motorn véndes och flikten blev dragande
och de vinsterstyrande Minibilisterna, fick ta lite
mer ovisen,” skrattade Ron, som berittade histo-
rien om vérldens nu mest langlivade(?) bil. Pro-
duceras fortfarande, 1997, under namnet Mini
Rover. Over 40 &r gammal konstruktion! Och inte
vélter den heller vid undanmandver i 60 kmt.

Tillbaka till véart samtal nu. Tva och en halv
timmes trivsam och givande lunch. Ron tog till

orda: "Minil000 ska vi ordna till for Sverige och
efterfoljaren till Mellankojan, 1300/1500, Austin
Allegro, kommer att anpassas for Sverige. Vi har
till och med ett program for stralkastartorkare,
som vi hoppas kunna montera pa produktions-
banan. Likasa ADO 71, Austin Maxi 1500 och
1750 samt ADO 72, Mini Clubman, Mini 1275
GT, blir Sverigeaktuella. Morris Marina blir nog
ocksa en bil for Sverige. Men det drojer till 1971
eller kanske -74 for vissa modeller.”

”Nu, en mycket viktig sak”, Mr Eklind,” i
Oversdttningen av er bromsbestdimmelse, F18,
framgar inte helt kristallklart, om bilen far sid-
oforflyttas mer dn tre meter vid 2.9 m /sek?2 retar-
dation, med ena kretsen bortkopplad. Det giller
i Amerika. Vad star det ordagrant i den svenska
versionen? Det &r viktigt, Bengt. Allvarligt talat,
det giller om vi dverhuvutaget klarar de svenska
bromskraven”.

S4 blir man Ron och Bengt i England. Inga
krumelurer som att” kan vi spotta varandra i
ansiktet, jag tror att jag dr dldst”... osv.

I alla svenska bestimmelser giller den sven-
ska texten, om osidkerhet i tolkning skulle uppsta
i Oversdttningen. Samma som i lumpen. Om
kartan och verkligheten ej Gverensstimmer, sa

sz ofem ey ENTHUSIAST nr 91

géller kartan. I den svenska paragrafen star
det: ”Okontrollerbara kursavvikelser far ej fore-
komma. Dessa skall i sa fall litt kunna kor-
rigeras.” En typisk, svensk “gummiparagraf”.
Senare visade det sig, att Ron skulle n&ja sig med
den skrivningen.

”Mini 1000 har sa kort hjulbas att den kan
snurra runt med de diagonalt delade bromskret-
sarna under provet, om man inte héller hart i
ratten och kompenserar. Maxi dr OK. Den har
ocksa diagonaldelning, men den é&r lang i hjul-
basen,” sade Ron.

”Varfor delar ni inte bromskretsarna mellan
fram och bakaxeln?”

”Bakhjulen sitter sa langt bak och det &r for
lite vikt ddr, sa att hjulen blockerar, fore vi uppnar
en retardation av 2.9 m/ sek2. Da hjilper det inte
hur bra bromarna dr, om hjulen laser sig fore 2.9.
En sak till, Bengt. Ni far arrangera och montera
strilkastartorkare pa Mini och Maxi. Atminstone
till att borja med. Framat 1974 -75 kommer vi
med en totalt ny serie bilar och da ir de storre
marknaderna Frankrike, Tyskland och Benelux-
landerna lagmaissigt ganska lika Sverige, och da
kan vi skicka de flesta bilmodellerna till Sver-

ige.”

Kaffet avslutades och Ken Saunders foreslog
att vi skull ta en tur till Abingdon, “nagra miles
bort”. Jag tackade for den innehallsrika lunchen,
och tog adjo av Ron Smith och hans assistent.

Sé lovade jag framfora hélsningar till nagra
av vdra gemensamma kolleger i Bilindustrifore-
ningen, som Ron brukade sammanstrdla med

i Bureau Permanents Technical Commitee i
Paris.

Ron och jag skulle triffas atskilliga ganger
framover i bilsdkerhetssammanhang och han
blev mig till stor hjélp och gav alltid besked ,
som man kunde lita pa. Det stirkte mina aktier
hemma pa kontoret.

Abingdon var tidigare produktionsfabrik for
MG, Morris Garage, men nu anvindes en storre
del av byggnaden till ”Advanced Projects”. Inte
ens Ken hade tilltridde till vissa avdelningar.

Man arrangerade eller simulerade pakorn-
ingsolyckor vid 6vergangsstillen, som da holl pa
att oka 1 alla virldens storstdder. Man anvinde
dockor i naturlig storlek och med identiska
leder, armar och ben, som en ménniska &r
uppbyggd med. En SAE- dummy, med inter-
nationella matt, som oftast kallades Charlie,
anvidndes. Man ville mita skador i ben, knén,
larben och bicken.

Det hade visat sig vid en stor undersokning i
USA, att den pakorda gangtrafikanten fick minst
skador, om han eller hon kastades upp pa huven
och taket. "Reparationen” av minniskan blev da
avsevirt billigare i pengar riknat. Cyniskt, jovi-
sst, men ibland &r det det enda sittet att méta
trafikskador.

Bilindustrin runt om i vérlden, har genom
aren sdnkt framidndan och huven pa bilarna,
genom att bland annat “vilta” motormontaget,
mer eller mindre. Detta dr en av orsakerna, luft-
motstand och styling dr andra.

I en bil, som jag aldrig tidigare sett, hade
en airbag, luftkudde, utlosts i bara 10 mph. Den
frivilliga teknikern var svagt gul och skdr i ansik-
tet, som efter en boxningsmatch med luftkudden,
men skidmtade om att han var tacksam for att
sidorutan var helt nervevad och framrutan borta.
Annars hade trumhinnorna sprickts.

Det intriffade ndmligen pa den levande
grisen, vid provet forra veckan. Det blir en
kraftig och omedelbar tryckforhdjning i kupén
vid den mindre detonationen och mikrosekund-
snabba uppblasningen av luftkudden.

”Vad dr det for bil”? fragade jag Ken.

”Vet inte!”

Jag sag pa honom att han visste.

Nagra ar senare forstod jag att det var en
Morris Marina. Den kom till Sverige forst 1972.

Den bil som skulle komma att heta Austin
Maxi, och gick under arbetsnamnet ADO71 pa
fabriken, stod karosseriren och olackerad i ett
horn.

”Hir kommer ni kanske fa problem med rull-
béltesmonteringen bak,” sa Ken.”Det var egentli-
gen darfor vi akte hit, sa du kan borja fundera pa,
hur ni skall 16sa biltesrullens placering bak”.

Aterigen igen en svensk sirbestimmelse.

-Ovre fastpunkten minst 45 cm Sver H-punk-
ten.

-Tva lasningar, en for snabb utrullning och
den andra vid 0,3 g. Acc.- eller deceleration.

”Vi loser det i Sverige”, chansade jag pa,
och skickade en tanke till Bengt pa Auto-Liv
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i Vargarda, som alltid 16st biltesproblemen for
0sS.

”Niar kommer den hdr bilen till Sverige,
Ken?”

“Ritt snart! -70 eller -71. Forst med en
1500-cc enkel overliggande kam och faceliften
ett r senare med 1750 motor. 5-vixlad, hel-
synkad. Den fyller gapet mellan 1100/1300 och
1800”.

”Nu aker vi tillbaka till Longbridge. I morgon
ordnar jag en transport till Heathrow Airport for
dig.”

Skont att komma till hotellet och inta en
timmes horisontalldge. Lunchen hade varit i
tyngsta laget och alla nyheter snurrade redan
runt i huvudet.

Klockan elva nidsta dag stod en Morris 1800
med chauffor utanfor hotellet och kérde mig den
15 mil langa motorvigen till Heathrow Airport.
Da hade rapporten till VD Hasse redan blivit
skriven pa engelska, och jag hade ringt honom
och meddelat de ganska positiva framtidsutsik-
terna.

Nu skall det ségas, att 4ven om det 14t ganska
bra, var min erfarenhet den, att nagot oftast gick
snett och tidsschemat kunde forskjutas bade ett
och tvé ar.

Fredagsflyget med British European Airlines,
BEA, hemat till Torslanda.

ATER HEMMA PA KONTORET.

Sa hade jag fatt en hog med post. Den lag pa
mitt skrivbordet. Men forst hade jag ett fortro-
ligt samtal med VD Hasse. Om modellnyheterna
och framforallt vilka bilar vi definitivt inte kunde
rdkna med inom den ndrmaste framtiden. Det
fick inte komma ut i aterforsiljarledet. Inte ens
inom kontoret. Och vad skulle vi kunna erbjuda
den svenska marknaden inom nagra ar?

Hasse berittade for mig senare, att han haft
mycken nytta av min rapport vid sina samtal med
Leyland International-folket. Skammens rodnad
pa kinderna spred sig lite hir och dir pa nagra
stycken, berittade Hasse. ”For dom var inte sir-
skilt bra palista, och jag slog dom pa fingrarna,
gang pa gang.” Det pagick intrigspel, och inte sa
lite heller, mellan British Leyland International
och respektive tillverkande bilfabrik.

Vart lager av nya bilar var alldeles for stort.
Nio méanaders forsiljning i lager och snett sam-
mansatt. Engelsménnen var bestimda. "Reducera
ert billager forst, sedan kan ni borja bestélla bilar
igen.”

Vi fick ta ut nya tjanstebilar, Morris 1300,
som vi fick silja efter 14 dagar, helst privat, till
2000 kronor under Aterforsiljarens pris. Ingen
av tjinstebilskillarna tyckte direkt om bilen, sa
néstan 80 bilar forsvann pa mindre in 6 veckor.

Bilarna, som lagrats nistan tva ar i Goteborgs
frihamn, var langt ifran frischa. Sol, vider, sno
och nedfall hade mattat ned lackeringen trots det
skyddande vaxet och déicken var forsedda med
”flat spots”. Inte runda ldngre.

Virst utsatta var bilarna, som hade parkerats
i griset, dir det vixte tistlar. Nagra bilar hade
vuxit fast och fick klippas loss. Drivhjulen fick
for daligt grepp i gridset. Manga bilar sag ut
som ett vixthus inuti. Nér tisteln vil hade trangt
genom vixelspaksdamasken eller gummilisten i
dorren, blev det fart pa den, i drivhusvirmen inne
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i kupén. Upp till taket, tillbaka runt ratten, runt
alla reglagen over till “nackeputarne”, till siker-
hetsbéltena osv.

Nista tjinstebil, MG 1300, gillade jag ritt bra.
Bra knuff i, med de dubbla SU-forgasarna. Det
var en Cooper S motor i den pa 1275 cc. Kanske
lite mer civiliserad i kamaxeln och forgasar/
tindning. Brinslesnal ocksa. Bara 0.58 1/ mil pa
landsvidg, om man foljde de rekommenderade
hastigheterna.. Efter tvd manader blev den ocksa
sald.

En Mini1000 hade jag en vecka. Kul bil, men
alldeles for liten for familjen.

Rover 2000 SC blev jag ombedd att kdra 2-300
mil, sa att forsiljningschefens kompis kunde kopa
den “begagnad, som ny”. Trog “gubbebil”’, men
bekvim, kindes siker och var langfirdstrygg.

I Boras och Jonkoping fanns mirkesobundna
bilhandlare, som holl sig underrittade nér gen-
eralagenten hade for stort lager. Och pengar att
handla for, det hade dom. De bjod skamlosa
priser for bilarna i storpack.

600 Hundkojor och Morris 1300 forsvann
over en helg och var borttransporterade efter en
vecka.

Jag triiffade Lasse i Boras nagot ar efterat och
han talade skrattande om, att han betalat 4500
kronor styck. Pa gatan priset var da 12300! "En
del av dom salde jag till era egna aterforsiljare
och tjianade en bra hacka pa varje bil. Andi fick
han den billigare av mig &n av er! I kan la” ente
gora bilafférer, era tokskallar,” skrattade Lasse i
Boras, pa bista knalledialekt.

En lordag prisannonserade jag Hundkojor,
billigt. Shoppingbil till kérringarna. En far la”
inte in moe i de” lilla brevinkastet bak i den
skuffen”.

”De de skiter la” jai.”

”Det gick 42 stycken den 16rdan. Gratis kaffe,
ballonger, korv &” dreck till “ongarna’”. Forresten,
de e la bittre ni 6ppnar blomsteraffir. De va“
moe” gront i en del bilar”. Jag fick kratta ur
skuffen”.

VD Hasse var mycket for “’job rotation” och
forutom att vara ansvarig for iordningsstillande
av bilarna i Wallhamn, typbesiktningsidrenden,
teknisk forséljning, deltog jag i bilbestélln-
ingsmotet varje manad. Hasse ville ha mig sit-
tande vid sidan, pa viskningsavstand, nir det
gillde modellval och varianter, som soltak,
automatlada, Kombi, 2-eller 4-dorrars etc. Om
de rent tekniskt och lagmaissigt kunde anses vara
OK.

TRIUMPH 2.5 PI
Jag tog ut en Triumph 2.5 PI som tjénstebil
och det dr nog den bil som jag har tyckt bist
om av alla tjanstebilar jag har haft genom aren.
British Racing Green, pa Triumphsprak, Conifer

Green och med rod skinnkléddsel.
Den var utrustad med Lucas insprutning, som
vi pillade mycket med och blev till slut riktigt
duktiga pa. Systemet hade sina svagheter. Det sty-
rdes helt och hallet av motorns vakuum i insug-
ningsroret. Otita ventiler, brytarspetsavstand,
ventilspel, tindningsinstillning, ja allt paverkade
vakuumet. Lagt vakuum gav alldeles for riklig
brinsleluft-blandning och svart rok bolmade ur
avgasroret pa tomgéang. Till och med tindstiftens

gnistgap paverkade vakuummitaren.

Bilprovningens CO-halt test vid tomgang, gav
oss stora bekymmer, sérskilt nér bilen var alldeles
ny. Innan kolvar och ventiler hade borjat tita till
och didrmed hojde motorns insugningsvakumm.

En Lucas inspektor satte in mig i systemets
uppbyggnad och funktion. Jag foljde hans
fintrimningsanvisningar. Resultatet blev minst
sagt over forvéntan.

Timingen justerades sd att insprutningen
skedde nér insugningsventilen var 6ppen. Det var
lite si och s med den instéllningen fran fabriken.
Jag vagar néstan pasta, att inte en enda motor var
instilld for insprutning, nér motorns insugnings-
ventil oppnade.

Skillnaden kanske inte mirktes sa mycket for
den oinsatte, men om en TR6:a skulle ga pa tom-
gang med det beromda gamla engelska myntet
péa hogkant pa ventilkapan, sa var det tvunget att
stilla in insprutningen i férhéllande till ventilens
Oppnande.

Justeringen gjordes med den lilla roda plas-
tmedbringaren mellan fordelaraxeln och mit-
fordelaren. Det framgick aldrig i nagon skrift om
Lucas PI- system. Det upplystes om vid service-
kurserna endast. Tydligen olika asikter mellan
serviceskolan och motorteknikerna.

Miitfordelaren hade tre vakuumomraden, tom-
gang- hogt vakuum, mellan- och fullfart-, med
0-7 tum Hg. Kunde stillas in med haknycklar.
Man bér inte rora pa instéillningen, savida man
har helt klart for sig vad som hinder. Men en sak,
det dr det sista man ger sig pa vid exempelvis
dalig motorgang.

Jag stillde in mitfordelaren pa snal blandn-
ing pa tomgéang och mellanregistret, medan full-
fart stélldes en bra bit over rekommendationen.
Resultatet blev toppfart pa 6ver 210 km/tim.Men
da rok det bra svart ur avgasroret. Varvtalsbe-
gransaren i fordelaren var borttagen och slingd,
langt bort. Och Triumphen slurpade i sig rejlt
med “’soppa vid golvpedal”, men drog bara 0.85
liter/ mil vid lugnare, laglig korning.

Inte illa for en 2.5 liters motor i en 1450 kgs
bil.

Tre omgéangar bakdick fick emellertid bytas
péa 1800 mil.

Man blir aldrig riktigt vuxen, nir man stér vid
stoppljus, som just skall vixla!

Accelerationen pa 2.5 PI var faktiskt lite
for bra, for vid TSV:s bromsprov under typbe-
siktningen, fick vi underként vid fadeprovet.
Bromsarna hann inte kyla ner sig mellan de
sex maximala inbromsningarna, 0.6-0.7 m/sek2,
frain 120 km/tim, till stillastdende. Och sa
max.acceleration igen, upp till 120 km/tim.

Jag hade fatt mycket ingdende instruktioner
av Nevil Danskin, hur “bedding-in” av nya
bromsbeligg skulle ga till.

Vi har fatt byta beldggkvalitet fran Don 202
till Ferodo 2730, beroende pa Sveriges brom-
sprov”.

Aterigen resultatet av en svensk sirbestim-
melse!

Men sa muttrade Nevil i telefonen: “Bloody
Lockheed. I prefer Girling!”

Vi fick “fuska till” det, genom att stilla ner
pumpen, ’tima” ur insprutningen, sdnka tdndnin-
gen och pa sa sitt forsdmra accelerationen. Det
resulterade i att skivorna gavs nagra sekunder
mer tid att kyla ner sig, och vi klarade oss precis
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innanfor grinsvirdena, vid TSV:s nédsta brom-
Sprov.

Nir Triumph forstorade sina 6:or till 2.5 liter
okade vridmomentet och kopplingen behovde
forstoras. Istdllet for okad diameter, forstiarktes
kopplingsfjadern. Det hogre urtrampningstrycket
”gomdes” i utvixlingen i den hydrostatiska Gver-
foringen. Axiallagren klarade det 6kade fjadring-
strycket daligt. Reparationen blev en dyrbar
historia, sdrskilt for “pedalryttaren”.

Cylinderblocket fick bytas om skadan hade
gatt for langt. Men det fanns andra reparation-
slosningar, men de innebar maskinbearbetning
av blocket.

LITE BILSNACK....

Efter 2000 korda mil med min Triumph 2.5
PI, fick jag motvilligt limna ifran mig den, 1968,
och ta ut den sista Morris 1800:an, Storkojan,
som blivit stdende i lager. Den rymligaste bil jag
nagonsin suttit i. I baksitet kunde man lidgga ena
benet ver det andra och lata det gunga obehin-
drat. Som hemma i stolen. Motorn var den s.k.
B-motorn, samma som i MGB, men med mattli-
gare effektuttag. 78 hk, vill jag minnas. Enkel 1
3/4 tums SU forgasare, HS 6, med termostatstyrd
virmeslinga runt “klockhuset”och i mellanlidgget
till insugningsroret. Sillan nagra problem med
koldstart.

Det fanns en trimningssats, framtagen av fab-
riken, som okade motoreffekten till MG:s niva,
eller kanske #nda lite mer, om man gjorde sig
besviret att montera den medféljande kammen
och extraktorroret. Den effektokningen gjorde
bilen mer rittvisa. Oftast ndjde man sig med att
bara skruva fast de dubbla SU-forgasarna. Dom
killarna kiinde man ldtt igen pa att motorhuven
snabbt oppnades. Mest i demonstrationssyfte.

Ett annat igenkdnningstecken var det standigt
bildiskuterande folket. Placerade i grupp, runt en
bil. ”En s.k. Kicking tyre session”.

”Jo, forstar ni gubbar, nir den dumme bil-
forsdljaren forsokte tuta i mig....ha’ru hort.....
forsoker fa mig att.....osv..Men dir sket han allt i
det bla sképet. Jag har ju jobbat med bilar i alla
ar.....” Och sa sparkar, taar, han till framhjulet. Sa
att toe-in mattet riskeras och behover ses over.

Varfor detta tilltag? Man ser det ofta. Kicking
tyre session.

Pa 1800:an, liksom Hundkojan, var korstill-
ningen liknande den i en buss och det hade jag
svart att vinja mig vid. Men det var inte tréttande
pé nagot sitt.

Hydrolasticfjadringen medforde upp-och-ner-
rorelse, som man sa smaningom accepterade.
Fjddrade framhjulen ner, sa fjidrade bakhjulen
upp. Karossen holl sig horisontell. Om bilen
”flog” over ett backkron och landade pa alla fyra
hjulen samtidigt, kunde “tandlossning” intriffa.
Det fanns ingen fjédring da.

Hundkojan hade ocksd samma gasvitske-
fjadring under en period, och tidvlingsforararna
gillade inte den fjédringen alls. Vid hopp Over
backkronen “snubblade” den vid nedslaget och
rullade framldnges! Men det var en oerhort pop-
uldr tavlingsbil. OT, rally, banracing, Mini Lady
Cup.

Du minns vil “Bra-Bra” Johansson “Sput-
nik” Kallstrom, Tom Trana, Picko Troberg.... och

Paddy Hopkirk, som mot alla odds, vann Monte
Carlo rallyt 1965. Det var ingen hejd pa trimn-
ingsexperternas “effektsokeri”, ndr det gillde
”Kojan”.

Austin Cooper och Cooper S och énnu vérre,
Cooper SS. 127 hk pa 790 kg bil.

Men det gick at drivknutar.

Tévlingsframgangarna satte spar i forsiljn-
ingsvolymen. Ingen tvekan om det. Det blev
familjens andrabil, shoppingbilen. Killarnas och
tiejernas tuffa bil, med dekaler, glada firger,
morktonade rutor, breda filgar, skdrmbreddare,
grova avgasror, ramp med extra ljus i flertal, ja,
en del var utrustade som en hel operascen.

RANGE ROVER

Den forsta Range Rovern kom till Sverige, och
det var en enormt stor forvéntan fran alla motor-
journalisterna, som attackerade var PR-man,
Gunnar Elmgren, om provkorning. Gunnar job-
bade tidigare hos Lennart Ojesten pa Expressens
motorredaktion och var en genomsympatisk kille,
hade talets gava, var god vidn med pennan och
med sina kollegor inom motorpressen.

Han hade en Aston Martin DB2:a, som han
vardade omt! Och intresset for engelska bilar var
inte att ta miste pa.

Infor pressvisningen hyrde vi ett stycke kom-
binerad aker och skogsmark med backar i, av
en bondgubbe, strax soder om Kungilv, pa His-
ingen. Han fick 500 kronor i ndven. Jag undrar
fortfarande, om det verkligen var hans mark. Sa
mirkte vi ut en “djungelbana”. Vi lade tegelsten
i botten av en stor grop och bonden fyllde pa
vatten till dorrarnas nederkant pd Range Rovern.

Det blev en imponerande lervilling i vatten-
graven och vi provkorde och provkorde. Och
mirkte ut banan med buskar. Ingen journalist
skulle ju fa kora fast nagonstans. Vattengraven
blev fotoplatsen nummer ett.

Maénga vattenkaskader, skvitt och lerigt.
Pressvisningen blev en fullstéindig succe. Den hir
bilen var nagot helt annorlunda 4n vad motor-
pressen var vana vid. Omdomena var lyriska. I
pressinbjudan angavs: ”Ta med hoga stovlar och
o0mma, varma kldder. Man skulle kunnat tro att
det var ett jaktsillskap, som hade bytt ut jaktbos-
san mot fotoutrustning.

Forvintansfulla, foryngrade bilmén, som ville
ut i naturen per bil. Det var ett 30-tal av Sver-
iges ledande motorjournalister, som fullvuxet
tivlade om att framstélla den kraftfullaste ler-
kaskaden fran vattengraven. Fran den dagen fick
vi uppleva bilforsiljarens forbannelse med lever-
anstider, som nistan aldrig kunde hallas. And
var man tvungen att spela obesvirad. Alla bilar
var kundtecknade innan dom producerades. Det
var likadant 6ver hela virlden.

Efterfragan var storre 4n tillgangen och fab-
riken tog chansen att hoja bilpriset med négra
extra procentenheter, lite da och da. Den begrin-
sade tilldelningen av Range Rover berodde pa
den med GM licensavtalade motortillverkningen,
som av nagon anledning var kvoterad.

Rovers avdelning f6r Cross Country Vehicles,
dvs. Land Rover, hade stor del i framtagningen
och konstruktionen av RangeRovern. Det visade
man genom att montera pa en diskret, oval dekal
pa bagageluckans nedre del.

Dir star att ldsa, fortfarande: "Range Rover

by Land Rover”. Det var viktigt.

Len Grover berittade med allvar i rosten att
aldrig, varken forr eller senare, har 3M fatt en sa

kvalitetskrivande bestillning, direkt fran Land
Rovers konstruktionsstab, om bista tapekvalitet.
”Bestidndighet mot solljus och biltvitt. Omojlig
att demontera.” S 16d bestéllningsordern.

Jag korde upp Range Rovern till Stockholm
for typbesiktning i september 1968, som 69-ars
modell. Det var den forsta bilen med s-biltenas
fastpunkter inbyggda i sdtena. Rullbidlten med
bara en lasfunktion, den fordonskinsliga, som
var Europakravet, hade bytts hos Auto-Liv i
Vargarda. I Sverige krivde man tva lasningar. En,
for snabb bandutrullning och den andra, vid acc.
eller deceleration, mer 4n 0.3 g.

Man miitte upp den Oversta punkten till otill-
rickliga 44 cm 6ver H-punkten. Bestimmelsen

sdger 45 cm. Nu tillkallades TSV:s expertis
fran kontoret i Solna.

Han var ganska kort till vixten och ansags
av generalagenternas typningskillar vara bra i
baksitet, men ett osikert kort i framsétet. Dir
kunde han ibland fa s-biltet ligga runt halsen
och pafordrade da omlinkning.

Han provsatte forst forarsétet med biltet fast-
spint, kastade sig framat och at sidorna, men
holls pa plats av biltet. Inga kommentarer sa
langt. Sa bad han att fa provkora bilen.

Naturligtvis fick han det. Han tog pa sig sina
“racing gloves”, perforerade for ventilation och
en pepitarutig storthjdlm. Startade den mullrande
V8:an och lade in 3:an, slirade igang.

”Har har vi sjdlvaste Lamello Bréndo,” tankte
jag, men tittade ut pa stadsbilden och holl masken.
Sé vixlade han snabbt till 4:an. Det var hans
uppriktiga avsikt i alla fall, men det rakade bli
2:an. Undslapp sig ett "hoppsan”, nir rycket kom,
och s sokte han sig en ny vixel. Nu blev det
fyran, i 15 kms fart.

Runt en rondell och kinde efter att biltet
lastes av g-kraften i sidled. Stannade vid en park-
eringsficka och tyckte att det var en trevlig bil
och biltesmontaget var bra. Sa sa han:

” Jag dr beredd att medge godkdnnande av
biltet fram, oaktat den 6vre fastpunkten dri lagsta
laget”.

Tur att han var rétt smavéxt och eftersom sak-
erhetsbiltenas geometri utprovas internationellt
efter en europeisk kvinna av 95 percentilen, sa
man kan ténka sig hur den kvinnan dr véxt.

”Biltesarrangemanget fram, passar mig allde-
les utmirkt. Bandgeometrin ir strdlande. “Men
ni maste ni gora en omlinkning av biltet bak for
ytterpassagerarna.”

Dir skulle vi haft en ldngre provman.

Raskt pa telefon till Bengt pa Auto-Liv. "Det
grejar vi ldtt”. Bengt alltid positiv och hjilpsam.

”Ta med dig bilen och kom hit. Ove och jag
vintar pa dig, iven om du ir sen. Ar det Range
Rovern? Trampa bara pa den lilla gummipricken
till hoger pa golvet. Pa med blydojan! Du far tre
timmar pa dig!”

Tio minuter sen, rullade jag in i AutoLivs
utprovningsverkstad i Vargarda. En fird fran
Stockholm. En normalbegavad polis hade blivit
overkonstapel, vid en hastighetskontroll. Om dom
hunnit “klocka” mig, forstas

Mitaren visade 180 pa motorvigen soder om
Orebro.

Range Rovern var fantastisk. Stadig pa vigen.
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Men det gick at bensin. 80-liters tanken visade
néstan tom efter 25 mil. Med da hade pedalen
haft blysulan pa sig mest hela tiden. Mellan 130
och 150 tycktes den trivas bést.

Det hér var den allra forsta Range Rover mod-
ellen. Den utan avgasrening och utan “forseg-
lade” forgasare. Det kom aret efterat. Den var
betydligt trottare och konsumerade dnnu mer
brénsle. Att kora under 1.4 1/mil var ett konststy-
cke. Men & andra sidan var den bensinsnalande
personen inte den typiske Range Rover dgaren.

Svensk Bilprovnings huvudkontori Villingby
hade hort av sig langt tidigare och uttalade
onskemal om att titta lite ndrmare pa konstruktio-
nen. Det var Bertil Leidvik, som pa den tiden var
“ansiktet utat”. ”En provtur i terringen vill dom
sdkert vara med om”, tinkte jag och mirkte ut
en bana upp och ned, kors och tvirs pa Johanne-
lundstippen. En grisbevuxen soptipp med rasvin-
kelstigning.

Alexej Pellijeff, SBP:s forre VD, Bertil Lei-
dvik och jag tror, Goran Lofgren, var med. De
verkliga pionjdrerna inom Svensk Bilprovning.

Stonande tystnad och djupa suckar fran bak-
sitet var de enda kommentarerna i backarna. Sér-
skilt ndr farden da och da gick tvirs lutningen.
Men dom var imponerade &ver att man kunde aka
sa bekvamt i terrdng. Sa prisades motorn for sin
obindiga och nirmast brutala styrka. Dom fore-
foll betydligt tryggare och mer pratglada, nir vi
ater stegade in pa kontoret efter off-road-turen.

Vid ett besok vid fabriken1971 eller -72, fick
jag syn pa en bla Range Rover, pa vars vindruta
det var skrivet med gul krita “King Carl Gustav
of Sweden”. Den var féremal for upprepade kon-
troller av konstruktions- och kvalitetsfolket.

Nagon tid senare besokte var davarande Kro-
nprins Goteborg, i ndgot invigningsédrende. Han
akte i sin nya Range Rover och uttalade sitt gil-
lande 6ver bilen till sina kompisar. Kronprinsen
lar ha sagt att ”Jag kom pa mig sjédlv med att sitta
ddr, ensam bakom ratten och sjunga rocklaten”
King of the Road”.

Viér svenska VD kom i onad hos engels-
ménnen och byttes ut mot en tillféllig forsiljn-
ingsdirektor fran det danska Leyland bolaget.
Dynamisk, men ingen visste riktigt, var man hade
honom. Han uppforde sig ibland som om freden i
Roskilde 1648, hade blivit alltfor fordelaktig for
Sverige.

En engelsman, Dick, tog 6ver efter bara nagra
manader. Han lingtade hem till England och vin-
tade pa sin karridr inom Leyland, sd han satt mest
av hela tiden och skickade strategiskt ut fortrup-
per vid riskfyllda” uppdrag. Nir dom sag ut
att ga bra, dok han upp pa platsen och lit sig
fotograferas och gjorde Winston Churchill inspir-
erade aforismer och “kloka” uttalanden i tidnin-
garna.

ETT NORDISKT BRITISH LEYLAND

British Leyland International ansag att Skandi-
navien var att betrakta som ett gemensamt land.
Det fanns ett gemensamt SAS-sprak pa flyg-
biljetterna, som alla tre ldnderna forstod, och om
alla broschyrer, instruktionsbocker, fakturor, Af-
korrespondens kunde goras pa ett sprak skulle
mycket kunna vinnas.
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Samma bilar, samma specifikation och ett
gemensamt lager av bilar. Att ingen kommit pa
det forut?

Idén kom upp inom Londonkontoret av okind
person. Engelsminnen kallade de “osynliga”
idésprutorna for “whizz- kids”. De, som stindigt
halvsprang i korridorerna och som aldrig hann
ligga fram sina visioner fullt fardigt, “ba’fatt
maste pa nista sittning med marknadstrategi
folket, som absolut vill ha mig med pé det motet.
Dom har tjatat pa mig sa forbaskat. Jag dr ledsen
pojkar, men jag dr tvungen att kila ivdg nu”.

Nya idéer, vilket var liktydigt med ny Vd.
Gunnar fran Norge fick uppdraget. Det var en
jobbig tid. Att jamt forefalla vara bakatstrivare,
och behdva tala om for honom, att reglerna var
helt olika i Norge och Danmark. En dansk eller
norsk bil klarade inte TSV:s besiktning i Sver-
ige.

Det gick sé langt, att jag i smyg ordnade sa
att den norska typbesiktningsexperten fick besik-
tiga nagra bilar i Sverige. Sa fick han tala om
samma sak for Gunnar, som s smaningom insag,
att hans ursprungliga uppdrag med gemensamma
bilar skulle misslyckas.

Vid en bilutstdllning i Earls Court, samma ar
rakade Gunnar och jag triffa Ken Saunders fran
Longbridge. Denne gjorde helt klart for Gunnar
vad som gillde i de olika ldnderna.

Det hade gatt sa langt med samordning
importen av bade bil och reservdelslager, att vi
besokte Fredrikstad i Norge, och inspekterade
tillsammans med kommunfolket ett omrade intill
hamnen. Dir kunde de ta emot biltransportbatar
och iordningsstilla upp till 100.00 bilar arligen.

Vi korde ut pd omradet, som tidigare varit
soptipp och....tusentals masar lyfte upp mot skyn
och formorkade himlen.

”Gert, det hdr dr inget for oss! Tank pa alla
lackskador av fageltrick. Vi tackar och sticker
hemat”. Gert, lugn som vanligt.”Hall masken,
dom skall fa bjuda oss pa lunch forst.”

SNARAN BORJAR DRAS AT.....

1970-ars modeller borjade komma in och det
var lag pa rullbilten i baksitet. Hojden, 45 cm,
over H-punkten var ett problem for de flesta
bilarna och AutoLiv fick ta fram ett rullbilte,
ddr bandet rullade ut sig uppifran. En del biltil-
Iverkare valde att sinka baksitet, hoja rullens
infastning, eller linka om biltesdragning via
C-stolpen.

Rullbiltet bak, en nykonstruktion fran Auto-
liv, 1aste sig med en g-kénnande microswitch. En
mer teknisk 16sning, dn praktisk. S& snart man
nadde 0.3g, sa tickade det till i lasningen. Vid
hérd korning runt en rondell kunde irriterande
tickande uppsta. Autoliv hittade pa en annan 16sn-
ing efter ndgra manader.

Maxin hade 4-dorrar, stor baklucka, biddbar
och generdst benutrymme bak. Den presenterades
som en typisk familjebil. Motorn, tvérstilld, 1500
cc motor, overliggande kamaxel, 5-vixlad och lag
brinsleforbrukning Svart att komma 6ver 0.85
1/mil. Konceptet star sig bra, dn idag.

MG:n fick en ovéntat stor askkopp, placerad
alldeles bakom vixelspaken.

Aret dirpd kom cigarettindaren pa instru-
mentbradan. Pa fragan om askkoppen ena aret
och cig.tindaren nista, blev svaret: “Brittiska
MG igare roker mest pipa. Men den amerikan-

ska marknaden krivde tindare.”

Aven Morris Marina visades och pressen fick
se och provkora den pa Mantorp Park och nista
dag var det aterforséljarna som fick prova pa att
kora Marina pa en tdvlingsbana. De flesta var
mycket ungdomliga i sinnet den dagen. Alla ville
och skulle sitta banrekord. Men bara med vara
demonstrationsbilar! Varje handlare fick med sig
minst ett exemplar hem.

Bland modellutbudet fran fabriken, hade vi
valt Marina 1.3, 4-dorr, och 1.8 TC, 2 och 4-dorr.
Egentligen var Marinan ett steg bakat i utveck-
lingen for engelsk bilindustri.

Stel bakaxel, bladfjddrar, en framvagnskon-
struktion hiamtad fran Morris Minor, torsions-
fjader fram och med tdmligen spartansk och
skramlig inredning, Séten och utrustning gav
intryck av 1dgpris. Framtagen pa rekordtid, sas
det och det var inget som sa emot det pastaendet

Ken Saunders sa att Morris var den enklare,
vanliga massproduktionsbilen och Austin skulle
sta for “advanced design”. Den imagen ville
Leyland skapa, for att tidcka in alla smakriktnin-
gar. Morris Marina gick inte att séilja i Amerika
beroende pa namnet Morris. Sa dir fick den heta
Austin Marina, utrustad med norsktillverkade
stotfangare, fram och bak, i cellplast och
gummi.

De gick under namnet ”5 m.p.h-bumpers”,
eftersom forsikringsbolagen i USA krivde att
inga skador skulle uppsta, nir man skuffandes,
fickparkerade in sig. Pa Volvon kallades de skamt-
samt for "ljugarbénken”.

Infor 1971 ars modell, fick vi tvitta rejalt
i modellprogrammet. Da lagstiftades om forsta
stegen i avgasutsldppen. Det borjade nagot tidi-
gare med att CO-halten inte fick Overstiga 4.5
% vid tomgang. Om den Gversteg 5.5 % under-
kindes bilen vid besiktningen. Eftersom det var
lagstadgat med sluten vevhusventilation, var det
nédstan avgorande att motoroljan var nyligen
bytt. Eller atminstone inte utspidd med brinsle,
beroende pa for mycket chokekorning.

Ett sikert sdtt var att lyfta oljemétstickan
nagra mm vid besiktningstillfillet. Da sldpptes
en

aning friskluft in i motorn och CO-halten
sjonk ndgra procentenheter.

Alla Triumph bilar av hogre dignitet, 2.5
PI och TRé6:an forsvann fran den svenska
marknaden. Avgasreningen blev deras “fall”. Tri-
umph 2000 Mk 2 och Spitfire Mk IV beholls,
liksom Rover 2000 TC:n och 3500 V8:an.

Jaguar likasa. Man tog till den amerikanska
“motorspecen” och var darmed gott och vil pa
den sikra sidan.

Samma med MGB och MGB GT, som var
utrustad med en luftpump, som spddde ut avgas-
erna. Hundkojan klarade av kravet tack vare sin
amerikaspecifikation med luftpump. Sa dok det
overraskande upp en Mini Clubman samt en vas-
sare version 1275 GT med storre dick. Ny fram-
del, grill och huv, mer instrumentering.

Utan att ha fatt det bekriftat, sa tror jag
att skélet for framtagningen av Clubman med
den lidngre fronten, var de amerikanska 50 mph
barridrkrockproven. Mini Clubman blev aldrig
nagon storre hit. Det skulle vara Hundkojan. Efter

sz ofem ey ENTHUSIAST nr 91

en tid lyckades teknikerna med krocktestet for
den ocksa.

RANGE ROVER SOM LASTBIL.

Det kom krav fran siljavdelningen och ater-
forsiljarna, att Range Rover borde kunna besik-
tigas som lastbil. Da kunde kopare med eget
foretag lyfta av momsen och pa sa sitt fa bilen att
bli ungefir 18.000:- billigare. Néra 25 % av det
totala priset. Det borde bli en extra skjuts uppat
med forsiljningen.

Da behovdes ett lastforskjutningsskydd,
alldeles bakom baksitet. Lastformagan skulle
dessutom Gverstiga sammanlagda vikten av pas-
sagerarna. Den passusen dndrades snart.

Jag tog kontakt med TSV, som gav detaljerade
informationer om vilka krav, som nu skulle gilla.
Vid den tidpunkten, 1970, fanns endast mycket
subjektiva bedomningsgrunder for lastbil alter-
nativt personbil, t.ex. typ av klddsel i dorrsidor,
mattor pa golvet, 6verhuvudtaget allmint last-
bilsintryck eller inte.

”Men glom inte att man riknar med utbredd
last i lastutrymmet pa en lastbil och det stiller
hogre krav pa déckens barighet.”

Jag korde upp en Range Rover utan servosty-
rning till TSV i Hégersten, sldppte ut ritt mycket
luft ur framdicken, sa att den blev tungstyrd.
Demonterade négra tdtningar mellan motor och
forarutrymmet for att hoja motorljudet i kupén

nagot. Man kallade pa beslutsfattarna fran TSV
i Solna, men beslutet kunde, eller ville inte tas,
utan sjdlvaste Byrachefen tillkallades.

Han tittade linge och omsorgsfullt pa inred-
ningen, kidnde och klimde pa sitena, satte sig
i forarsétet, svingde med ratten, fram och till-
baka och drog i vixelspaken. Utan att direkt fa in
nagon vixel. Motorn var inte igang. Sa trampade
han ner forst bromspedalen och sedan kopplin-
gen. Sa léste han i foreskrifterna med pekfingern
som foljeslagare under varje rad.

Till slut han:” Jaha, vi sidger vil lastbil da.”
Precis sa gick det till.

Samma dag bekriftade jag sammantréffandet
och hans 16fte, skriftligen.

Den dagen kunde jag ha létt ha snackat till
mig en 16neférhdjning. Men det glomdes bort i
den allménna uppstandelsen.

Gert var “kall i tinket” som vanligt. ’Nu kan
vi hoja priset pa Range Rovern utan att det mirks
for kunden. Vi fér ju i alla fall begrinsad tilldeln-
ing fran fabriken.”

Sa blev det ocksa. Kunden kopte “Rangen”
9000 kronor billigare, halva momsen, nér den var
avlyft och vi tjdnade resterande 9000 extra per
bil. Nu blev det uteslutande personer med eget
foretag, som kopte Range Rover.

Priset ”pa gatan,” 1970, jag minns det vil, var
36200 plus moms. Avdragsgill for redovisande
foretag. Aterforsiljaren betalade 27117 kr.

Verkstadschefen pa vart dotterforetag i Stock-
holm, Scanauto, lit konstruera ett skjutbart skydd,
med skenor i taket och rejila lasspirrar i golvet.
Efter héllfasthetsprovning av skyddet, intygades
F 144 och allt var OK.

RangeRover blev innebilen och foregangare
till ett antal liknande bilar. Bade fran USA och
Japan. Men ingen har hittills levt upp till Range
Roverns kvalitetsstatus. Leveranstiden ¢kade till
5-6 manader, oftast mer.

Higglund & Soner i Ornskoldsvik horde av
sig och ville kopa RangeRover motorer till en
snogaende bandvagn. Det skulle rora sig om 8000
motorer i effektomradet 130-150 hk och med en
vikt pa 150-180 kg. Rovers V8 var den enda
motorn som kunde uppfylla deras 6nskemal betr.
vikt/effekt och kompakthet.

Roverfabriken sa tvirt nej till forfragan.
Avtalet med GM hindrade rena motorleveranser.

Det skulle emellertid dyka upp morka moln
pa RangeRover himlen lingre fram. Mer dirom
senare.




Sports Car

SO\

Av Robert Eriksson, bild: Tommy Lyngborn

pa gott humor, mig veterligen har det ’bara” regnat vid ett par tillféllen under de 25-tal ar som evenemanget har funnits. Bilarna ar

ett av huvudintrycken. Eftersom det &r ett samarrangemang med sa ménga brittiska bil-klubbar far man en riklig variation av bilar
att titta, lyssna och lukta pa. Sen brukar det ju tréngas en del motorcyklar pa vagarna ocksa. Mélaren runt gar av stapeln samma dag och
dom blir ﬁara fler och fler for varje ar.

B ritish Sports Car Meeting har blivit en institution for oss som bor i Médlaromradet. Man kan alltid vara séker pa att vidrets makter ar

Loérdagsmorgonen borjade som sig brukligt for oss Stockholmsbaserade Healey-4gare med samling vid Roda Kaféet i Fittja for en gemen-
sam avresa till Stringnés dér arets upplaga av BSCM startade.

Drygt 100 bilar samlades vid Svensk bilprovning som ligger strax soder om Strangnés. Rallyt gick som vanligt pa tid och pad omvéxlande
vagar med olika underlag dven grus. Det kindes inte sé speciellt lockande att leka Timo Mékinen pa grusunderlaget 4ven om Big Healeys
anvindes som rallybil pa sextio-talet med for 1ag markfrigang. (Fegis: Det méste ha kédnnts EXTRA lockande eftersom Healeyn ar en riktgt
tung RALLY-bil :-). reds. anm).

Det var olika typer av kontroller. Allt fran att titta pa motordelar och peka ut ’Pé en plansch, mandverprov samt vanliga fragor. Exempel pa
en fraga: Vad ar en rubank? Sjdlvklart tankte jag, men var sitter den pé bilen? Hmmm jag tror min gamla trislgjdsmagister nimnde nagon
om en trd-hammare (se dér, gratispodng for Morganégare). Fragorna var inte latta denna gang heller.

Vi fick behélla vandringspriset inom klubben da Per Schoerner och Ditte Freudental tog hem forsta priset med 38 poéng. Vir AH sponsor
Thomas Brandt p& British Motor kom pé andra plats med sin hariga MGBV8. Om jag summerar métet denna gang sa bﬁ:v det &ter igen en
av arets absoluta hojdpunkter. Manga entusiaster som tar ut sina parlor och kor sa det ryker mellan kontrollerna under en sol som envist
parkerade pé himlen, l?elt underbart. Dessutom brukar BSCM vara mycket vélarangerat, sa dven i ar. Stort tack igen till alla som har varit
med och arrangerat.

Glada vinnare. Per och Ditte
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Privatannonser i Enthusiasten &r gratis for
medlemmarna. Skicka in din annons pa
vykort eller via e-post till redaktionen,
adresser finns pa sidan 2.

Annonserna publiceras i ndstkommande
tidning.

__Koépes

Till AH 3000 MKk2 (BJ7)
Ryggstod till baksite, instrument, knappar
och knoppar till instrumentpanelen, Stotfan-
garhorn i bra skick, mm. Ring eller e-posta
och beritta vad du har och vill sélja.
Anders Gustafson, 08-749 3113
070-564 1432
e-post: bugeye @telia.com
Jag soker en Austin Healey 100/4 , renove-
ringsobjekt! alla stadier av intresse.
Hasse Nystrom, 08-765 85 00,
070-6388501
lidcity@algonet.se

Jeg soker et meget godt eksemplar av LHD

Mark IIA eller Mark III. Jeg har tidliger

hatt begge typer, men ikke i toppskikk. Jeg

er interessert 1 4 betale opp mot 300 SEK for
den rette bilen.

Thor Egil Saeter

+47 90178990

thor.egil.saeter@essilor.no

Motorhuv till en Austin healey sprite mk1
-60.

Ann-Christine Holmgvist, 0226-61710

bmw.r100rt@home.se

Hastighets- och varvriknare till AH
Sprite.
Claes Stenestad, 08-346177, 070-7502704

Hardtop till AH Sprite MK I Frogeye
Maria Arleskdr (dagtid) 033-204945,
0703-191931
Maria.arleskir@jenkins.se

Jag soker en skala till hastighetsmitare pa min
MGC -68 roadster. Den ar graderad 0-220 km/h
och é&r troligen samma métare som i AH 3000.
Just nu har jag en 0-140 mph skala i métaren.
Alla tips tas tacksamt emot.
Bertil Olsson, 070-6588797
bertil.olsson@mitec.se

Hardtop 6nskas till Austin Healey 100/6 (BN4).
Har du en som du inte anvinder eller en som
maste renoveras ring mig (Hardtopen kan vara
sliten bara bakrutan &r hel).

Robert Eriksson, 08-711 1408

Jag ér intresserad av att kdpa en 100 -58 eller
3000 64-67.

Lars Stokka

wassberg@mbox301.swipnet.se

Om det 4r ndgon som har en Austin Healey

Sprite att forsilja i renoveringsbart skick vore

jag tacksam for ett litet tips via mail.
Jjohan.wiberg@melkers.se

AH 100/6 eller 3000
Jag ar pa jakt efter ett fint exemplar o &ven om en
rod 100/6 eller 3000 ar mina favoriter inser jag
att man “far ta det som erbjuds” (ej renoverings-
objekt)

Olle Widell, 08-767 9965, 070-3044010

__Sédljes

Healey 3000 1962, BJ7
Mycket fint bruksskick. Hostpris 160.000kr
prutat och klart.

Kjell Jakobson, Borgholm. 070-406 24 94.

Till Austin Healey Sprite MK II
Vixellada, liten skada i framkanten pé huset.
Mats Béos, 016-149255, 0709-268431
boos@swipnet.se

Sédnkningssats Austin Healey BJ8
Jag har tagit fram en sdnkningssats for bade fram-
och bakvagn som kan ge dej ett snyggare stuk pa
din vagn.

PG Collection, 0501-186 00, 070-692 65 11

Till Sprite Mk1
Orginalférgasare med luftrenare.
Bromstrummor fram, hjulcyl. bak, Huvudcylin-
der broms/koppling, Rutram, Pedalstill, Orginal
reservdelsbok + mycket annat smatt och gott.
Nyren. generator Mk2

Staphan Horste 0381-15385, 070-696 6548

KOP, BYT & SALJ

Butiken
Klubbmaérke (tyg) 35:-
Klubbmérke (dekal) 20:-
25-ars dekal 5:-
30-ars dekal (155x85 mm) 10:-
30-ars dekal (300x160 mm) 25;-
30-ars skylt (plast, 300x160) 25:-
AH-vinge (dekal) 20:-
Streamer 30:-

(I'd rather drive my Austin Healey)

Qéﬁ.,:
EKERHIJU
SERVICE

Blastring : Riktning . Lackering : Splinesrenovering
Riktning av alum./platfalgar . Rengdring av kromfalgar
Utbytesfélgar  Montering/demontering av dack
Vi siljer dven nya filgar, se var hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA
Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu

Nummerskylthallare 60:-
(porto tillkommer)
Vagnsmérke 250:-
Vagnsmarke 25 ar 75:-
Pinns, kavajnal 15:-
Slipshallare 25:-
AH-vinge 30:-
T-skirt (S, M, L, XL) 65:-
(gul, réd, gron, gra, orange)
T-skirt 25 ar (svart) 60:-
Pikétroja 30 ar (bla) 125:-
Mugg (porto tillkommer) 30:-
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(" Motorhistoriska Riksforbundets Nyhetsbla

PA GANC

Motorhistoriska Riksforbundet och miljon.

MHREF:s malsittning &r att vi alla skall utvecklas pa miljdomradet och vara uppmirksamma pa utvecklingen och ta till oss de forbéttringar som kommer.
Pa det lokala planet kan klubbarna géra mycket genom att upplysa, paverka och dven bearbeta lokala politiker och beslutsfattare. Bjud girna in till diskus-
sionsméten, och eller garagetriff och visa att vara dldre fordon inte alltid 4r miljobovar som helst skall utrotas, enligt en artikel i dagspressen for en tid
sedan. Vi vill ju inte att hobbyns villkor skall férsimras pa grund av okunskap om var verksamhet. Har din klubb nagra forslag till dtgérder pa miljoomradet,
sind nagra rader till MHREF:s kansli och beritta vad just er klubb gor. Vi sprider gérna goda rad till alla andra medlemsklubbar och dess medlemmar. Var
hobby maste fortleva av manga anledningar. Fordonen ska bevaras till eftervirlden. Hobbyarbetet innebir for manga ménniskor en trivsam social samvaro.

Repetition av vad som tidigare skrivits om det vi alla bor tinka pa och leva efter.
- Hall ditt fordon i ett tekniskt gott skick, ritt instélld tindning och forgasare sparar bade milj6 och planbok. Byt komponenter som ej fungerar
tillfredstillande.
- Tédta och byt lickande packningar mm i motor och drivlina. Anvind moderna material nér detta dr mojligt.
- Anlita firmor och foretag som foljer miljolagar och skyddsbestammelser.
- Vid motorrenovering bor hardare ventilsdten mm sittas in sa att brénslen utan skyddande tillsatser kan anvéndas. diskutera med andra renoverare
och klubbar hur de 16st problemen.
- Ta hand om gammal olja och andra restprodukter pa ett miljoriktigt sitt, dvs 1dmna avfallet pa en miljostation. Anvind aldrig gammal motorolja
till andra @ndamal, den innehaller upp till tusen ganger mer cancerframkallande kolviten #n ren olja.
- Lidmna gamla blybatterier och metaller till atervinning.
- Om din bil ldmnar “visitkort” efter en parkering sa torka upp oljan med en trasa. Nagra klubbar har tagit fram sérskilda droppskydd att ldgga
under fordonet vid parkering.
- Anvind i mojligaste man miljévinliga bilvardsprodukter (miljomérkta), schampo, avfettningsmedel mm. Helst sddana som #r biologiskt nedbry-
tbara.

Tdnk pa att ett vilvaxat fordon hdller sig renare ldngre, dr ldttare att tvdtta och krdver mindre rengoringsmedel.

Om tvittning ej kan ske i sirskild spolhall, &r bésta stillet grasmattan eller en grusplan. Undvik att tvitta pa asfalterade gator ddr smutsvatten och
oljerester rinner rakt ner i dagvattenbrunnar och sedan direkt ut i vara vattendrag. Som pa manga platser sedan renas till dricksvatten.

Miljokodex for veteranfordonsdigaren.
- Visa respekt for var miljo vid all verksamhet.
- Nir sa dr mojligt anvind brinslen och material som uppfyller kretsloppsprincipen.
- Begrinsa tomgangskorning och buller.
- Vilj material och reservdelar med miljohédnsyn.
- Handha brinsle, olja och andra vitskor, liksom uttjinta delar och batterier pa ett miljoriktigt sitt.
- Utnyttja kommunernas miljo och atervinningsstationer.

Sammanfattning.

Vi skall alla hjélpas at att vara varsamma om miljon i var hobby. Visa att vi tar vart miljéansvar pa allvar, lata miljotdnkandet genomsyra all var
verksambhet i allt fran renoveringar till traffar och rallyn. D4 dr var forhoppning att risken dr mindre for obehagliga 6verraskningar i form av restriktioner
i framtiden.

Nya ansikten pa MHREF':s kansli.

Daina Johansson som har varit flitig och hjélpt till pa bade kansliet och forsikringsavdelningen har flyttat fran Stockholm och 6vergivit oss. Hon har
ersatts av Hans Blomqvist med gedigen bakgrund i mc-branschen, savil inom tillverkning (Moto Laverda, Italien) som grossist- och detaljistsidan. Han
dr sedan slutet av sextiotalet medlem i MCHK och aktiv inom foreningens redaktionskommitté. Som samlarfordon har han en Nimbus och fyra Laverda
motorcyklar, samt en Hillman bil.

Jag sjdlv, Horst Briining, har efter nistan 30 ar i Stockholm flyttat till Skéne och bytt avgaslukten mot frisk lantluft (koskit m.m.). Jag kommer att
fortsitta med vissa uppgifter for forbundet men kommer att ersittas som kanslisekreterare av Carl Zeidlitz, 4ven han mer mc- 4n bilkille. Han &r ung,
fodd 1972, och har efter studier inom historia och kommunikation pa universiteten i Stockholm och Amsterdam, arbetat som produktionsledare i ett dot-
terforetag till AB Svensk Filmindustri. Aven han ir medlem i MCHK och samlar pA TWN 250 och Yamaha 1100 motorcyklar. Calle tilltrider sin tjinst
pa kansliet den 6 augusti

Bada dessa herrar kommer sikert att klara sina arbetsuppgifter galant men ni far vil ha lite tAlamod och ge dem tid att acklimatisera sig och sitta in
sig i alla rutiner och fragor.

C-G Lillieroth och Eivor Fredriksson /miljo

Horst Briining

Nya fordonslagar den 1 oktober

Den 1 oktober trider tva nya lagar i kraft som #r av intresse for oss, lag (2001:558) om vigtrafikregister och lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner.
Den forsta, Lag om végtrafikregister, ersétter exportvagnkungorelsen, bilregister-kungorelsen, turistvagnkungorelsen och kungorelsen om interimslicens
for fordon. I den nya lagen kan man bl.a. ldra sig vilka fordon som skall vara registrerade i végtrafikregistret for att fa brukas, nér ett avstillt fordon far
och inte far brukas och mycket mer. I Lag om vigtrafikdefinitioner kan man bl.a léra sig att en buss &r en bil som &r inrittad for transport av fler 4n atta
personer utover foraren, dven om bilen dessutom ir inrittad for nagot annat dndamal eller att en lastbil 4r en bil som inte dr att anse som en personbil
eller en buss. Definitioner kan vara viktiga s manga av oss bor nog ta en titt pa dessa bigge lagar. Ni hittar dem litt pa nétet under www.notisum.se eller
www.riksdagen.se. I det senare fallet, linka vidare till Rixlex och Niringsdepartmentet.

THVO:s mote i Bryssel den 1 juni

Andamalet med métet var att f6lja upp det gemensamma arbetet med Direktivet om skrotning av gamla fordon (End of life vehicles directive). I oktober
1999 sammankallade FIA och AIT ett mote med representanter for IHVO,

FIVA och FEMA som alla for sig hade diskuterat direktivet med EU-kommissionen och Parlamentet. Det gemensamma uttalande som f6ljde pa samarbe-
tet resulterade i att Direktivet andrades sa att hiansyn togs till de historiska fordonen som inte kommer att omfattas av Direktivet. Sir John Rogers uttryckte
en onskan att FIA och AIT fortsitter sitt samarbete med de organisationer som &r involverade i veteranfordonsrorelsen sa att varje sidan organisation
ar underrittad om de andras standpunkter och kan samordna sin lobbyingverksamhet. Ett antal fragor som kan vara potentiellt bekymmersamma for
historiska fordon diskuterades. (Lis hela artikeln genom att ladda hem PA GANG nr 5 fran MHRF:s webbplats www.mhif.se)

Horst Briining Hans Blomgqvist

Skrotningspremien hojs

Sedan 1 juli i ar géller nya regler betriffande skrotning av personbilar och litta lastbilar/bussar (totalvikt hogst 3500 kg). Tanken att skrota en sa ddel sak
som en gammelbil 4r vil fraimmande for de flesta av oss, men for sddana som @nda umgas med tanken kan det vara intressant att bilskrotningspremien
hojts fran 500 till 1200 kronor for bilar mellan 8 och 16 ars alder vid skrotningstillfdllet och till 1700 kronor om bilen &r dldre 4n sa. Utskrotning av
bilar yngre &n atta ar bedoms vil inte som sd angeldgen och dir dr premien bara 700:-. Den hér 700- kronan betalas dven till de som fatt sitt fordon
”administrativt skrotat”, ex vis genom att registerhallningsavgiften ej betalts under en
foljds av ar. Anledningen till hojningen 4r att det tidigare beloppet inte tickte skrotningsfirmans kostnad och att bildgaren alltsa fick ldgga till pengar for
att bli av med sitt objekt, med allt fler gamla bilar i naturen som resultat.
Det som betalas ut maste forstas betalas in i andra dnden och nu hojs skrotningsavgiften pa nya bilar till 700:- medan resten técks av det sedan 1998
gillande producentansvaret. For privatimporterade bilar giller emellertid
att hela skrotningsavgiften, 1500:-, skall erldggas vid importen. Traktorer, tyngre lastbilar och bussar, samt motorcyklar berors inte av det hér.

Hans Blomqvist

Annonsbladet ”’pa gang”

Arets Annonsmagasin kommer ut i november som vanligt, och blanketterna har bérjat distribueras till klubbarna for vidare utskick till med-lemmarna. De
finns ocksa att himta pa MHRF:s hemsida: www.mhrf.se. MHRF:s Annonsmagasin ir sannolikt Nordens storsta annonsmedium dir siljare och kopare
inom alla riktningar i var hobby kan

motas. Oavsett du vill kopa eller sédlja en bil, en motorcykel, en traktor, reservdelar, tillbehor eller vad som helst inom veteranhobbyn dr Annonsmagasinet
ritt forum. For klubbarna &r det definitivt rétt stélle f6r information om

nésta ars triffar och rallyn, och foretag som har varor eller tjénster att erbjuda kan helt enkelt inte avsta fran att visa upp sig hir.

Ritt uppgifter pa kansliet?

MHRF kommer att skicka ut ett korrektur till medlemsklubbarna tillsammans med kallelsen till arets forbundsstimma. Korrekturet innehaller uppgifter
om klubbens adress, medlemsantal, styrelse o.s.v. Det dr mycket viktigt att uppgifterna korrigeras och skickas/faxas tillbaka MHRF:s kansli snarast
mojligt. Vi far ofta pAminna

klubbar bade tva och tre ganger innan uppgifterna kommer in, ett drygt och trakigt jobb, helt i onddan! De uppdaterade uppgifterna i registret utgér grund
for rosttal vid forbundsstimman och uttag av medlemsavgift till MHRE. Vi hinvisar ocksa ofta folk som ringer och sdker kontakt med klubbar till de
personer och telefonnummer som framgar av registret och det dr naturligtvis viktigt att uppgifterna da dr korrekta! Vi ser fram mot allas er medverkan
att fa korrekta uppgifter.

Motorhistoriska Riksforbundets Nyhetsblad
Telefon 08-30 28 01
Fax 08-31 27 06
Besoksadress Tomtebogatan 33
Adress
Motorhistoriska Riksforbundets Nyhetsblad
Box 21152 100 31 Stockholm
E-post till kansli: mhrf@mbhrf.se
www.mhrf.se



HoTt OFF THE PREsS! CAPESPORT

No.1

P The first of the CapeSport
Big Healeys is nearing
completion.

Call for your FREE copy now!

The Cape Collection. The definitive We can supply

guide to the choicest selection of everything you’ll need

Big Healey parts and accessories. to keep your Healey in .
. tip-top shape. All are

Fuel systems and exhausts, cooling available off-the-shelf.

and heating, brakes, wheels and
tyres, trim, hoods and hardtops.
It’s all here for the asking.

We operate a 24-hour
Hotline ordering service.

Visit our website for
immediate parts ordering.
Drop in at ‘Norton’s
Notions’ and catch up with
the best in Big Healeys.

Call us now and become a
member of our exclusive
Club Cape for free!
Straight off

the production line!

An historic classic, ready

for the road. Soon to become

some lucky individual’s prized

possession. Could it be you?

Give us a call before someone
BROADACRES, WALL HILL ROAD, CORLEY, COVENTRY CV7 8AD, UK else does, and stake your claim.

TEL: +44 (0)1676 542292 FAX: +44(0)1676 542464 www.cape-international.com

INTERNATIONAL

CLASSIC PARTS FOR AUSTIN HEALEYS

T ) Vi tycker att tva hardtoppar
Och dom kliar ar mycket colare én en
inte ett dugg
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