Analys av trafiksituationen

Under hosten har trafikgruppen haft 3 moten dar flera dmnen har diskuterats.
Deltagare i gruppen har varit féljande personer:

Bo Bjorkman, Beckomberga Allé 4
Fredrik Sjorén, Limonitvagen 11
Jan Cronedal, Ockravagen 22
Jerker Zetterlund, Parlemorvagen 5
Matilda Nordmark, Limonitvdagen 7
Niklas Jonsson, Pimpstensvagen 6

De dmnen som har diskuterats samt dar vi har tagit stallning efter vi har undersokt fragorna
aterfinns i detta dokument.

Hastighetsmétning i omradet:

Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande (NTF) har tagit fram broschyren "Forsta
hjalpen till en sakrare trafikmiljo" i vilken det bl.a. star att hastighetsméatning med férdel kan
anvandas i syfte att tydliggéra/6ka forstaelsen for den aktuella trafiksituationen. Vidare
anges att NTF ladnar ut méatinstrument for sddan hastighetsmatning.

Vid kontakt med Malte Burwick, Chef fér NTF Ost, har dock framkommit att NTF inte ldngre
har maéjlighet att lana ut matinstrument. Daremot kan NTF, mot betalning, utféra
hastighetsmatning for samfalligheten. Foljande information har lamnats fran NTF:

"NTF utfor hastighetsmatning for samfallighetens rakning med radar under en veckas tid. Ni
skulle da fa ett underlag i tabell- och diagramform, med olika fordonsslag och deras
registrerade hastigheter, tidpunkter mm. Pris for en rapport inkluderande néamnda underlag
ar 5500 kr. Sjalvfallet far ni da ocksa de forklaringar ni behover - av diagram, anvanda
begrepp och férkortningar etc."

Slutsats fran trafikgruppen:
Kostnaden anses vara fér stor eftersom det ér svdrt att erhdlla statistik som ger en bra bild
av trafiken i omradets alla delar.

Mojlighet att infora Gangfartsomrade:

Tesen var att genom att inféra gangfartsomraden pa vissa eller alla vara gator skulle det bli
annu tydligare vilken ar den hogsta tillatna hastigheten och tillhérande skyltning etc skulle
reducera de faktiska hastigheterna.

| kontakt med Elisabet Andersson, kommunikator pa Trafikkontoret pa Stockholms stad, via
email gav hon bland annat féljande information:

"Gangfartsomrade ar en hastighetsbegransning men den innebéar ocksa vissa typer av
utformning. Det ska uppenbart vara en vistelseyta avsedd framst fér gaende men dar andra



trafikslag far vistas pa de gaendes villkor (gangfart motsvarar ca 7-8 km/h). Det innebér
ocksa automatiskt parkeringsforbud annat dn pa markerade och skyltade platser. Ett
gangfartsomrade kraver att Trafikkontoret infor en lokal trafikféreskrift.

Trafikkontoret anser inte att era gator motsvarar ett sa kallat gangfartsomrade sett till
utformning, utrustning och reglering och det ar inte aktuellt att inféra en sadan lokal
trafikforeskrift."

Slutsats fran trafikgruppen:

Det dr inte realistiskt att vi skulle kunna bygga om vdra gator sd att de skulle uppfylla
utformningen av ett gdngfartsomrdde. Dessutom férefaller det som om gatorna skulle
behdéva dnnu mer gdngtrafikanter dn vad vi har idag fér att kunna klassifieras som
gangfartsomrdden. Sammantaget dr det inte en framkomlig vdg att férséka fa till stand
gangfartsomrdaden pad vdra gator.

Mojlighet att anldgga 6vergangsstillen 6ver Alabastervigen och Limonitvigen vid
korsningarna med Beckomberga allé:

| avsikt att gora skolvagen tryggare och sakrare undersoktes om det vore mojligt att anldgga
Overgangsstallen.

| kontakt med Elisabet Andersson, kommunikator pa Trafikkontoret pa Stockholms stad, via
email gav hon bland annat féljande information:

"Nar de géller frdgan om Overgangsstallen kan vi inte hindra er att gora det eftersom de inte
kraver en lokal trafikforeskrift. Men hur det skulle fungera juridiskt nar det t. ex. galler
vajningsplikt, skyltning osv kan jag tyvarr inte svara pa utan jag maste hanvisa dig till
Transportstyrelsen som har jurister som kan hjalpa dig.

Daremot skulle trafikkontoret inte anldgga overgangsstéllen pa sadana sma gator som de i
ert omrade. Ett 6vergangsstalle dr i forsta hand en framkomlighetsatgard, INTE en
trafiksdkerhetsatgard. For trafikkontoret ar forutsattningarna att det ska vara sa mycket
trafik pa gatan att det helt enkelt dr svart att ta sig 6ver utan stod av ett Overgangsstille.
Vidare kravs att det finns en tydlig efterfragan att ga 6ver just dar, dvs. att det finns
malpunkter pa bada sidor. Pa lokalgator, med hastighetsbegransningen 30 km/tim ar oftast
inte dessa kriterier uppfyllda. Att det alltsa inte ar en trafiksakerhetsatgard kan vara bra att
halla i minnet."

Eftersom dvergangsstallena inte behovs for framkomligheten for gangtrafikanter pa de
aktuella gatorna och eftersom dvergangsstallen tydligen inte ar avsedda for trafiksakerhet sa
ar det inte lampligt att ga vidare med fragan om Overgangsstallen.

Slutsats fran trafikgruppen:

Eftersom det ej dr en trafiksdkerhetsatgdrd med 6vergdngsstille samt att vi i samfdlligheten
skulle ha svdrt att anliégga dessa inom gdllande regler avseende nérhet till korsning /
parkeringsplatser, anser vi att detta ej dr ndgon Idmplig vdg dven om vi alla skulle vilja ha ett
eller flera 6vergdngsstdllen fér att kdinna oss sékra.



Trottoarfria gator

Gatorna Ambravéagen, Pimpstensvagen samt Parlemorvagen inom var samfallighet saknar
trottoarer vilket ger en osdkerhet ndr boende eller gaster skall ga till och fran sina hus.

Vi har den 7 december, 2015, diskuterat med Per Forslund pa Trafikkontoret inom
Stockholm Stad avseende detta och det finns inga lagkrav eller rekommendationer fran
Stockholm Stad avseende att det behover finnas en trottoar pa gator i ett omrade som varat.
Eftersom Stockholm Stads ej har ansvar for vara gator kan de ej heller lagga fram nagra krav
om det skulle finnas nagra rekommendationer.

Trafikkontorets forslag var att géra en heldragen vit linje pa gatan for att visa att det ar ett
omrade for gaende.

Slutsats fran trafikgruppen:

Vi anser inte att en heldragen linje ér den ldmplig eftersom det skulle innebéra kostnader
bdde initialt samt dven for forbéttringar framéver. Det dr dven frdga kring att denna linje
skulle behévas pa bada sidorna av gatan vilket skulle innebdra att normal trafik skulle ha
mindre plats och ej kan métas.

Vaggupp

De vaggupp som vi har inom samfélligheten skall vara utformade enligt géllande riktlinjer
VGU VV publikation 2004-80 -2004-05 ”Sektion Tatort- Gaturum 11 Fartdampning” och dven
nya upplagan VGU 2015-087. Ett farthinder pa en gata skall vara utformat for att ett fordran
skall kunna koéra 30 km/tim skall vara sa utformat att fordon skall kunna fardas dar utan risk
for skada i gallande eller rekommenderad hastighet.

De vaggupp som vi har just nu, monteras i april och blir borttagna i oktober infér
vintersasongen. Det framgar i en publikation fran Sveriges Kommuner och Landsting

" Atgardskatalog for saker trafik i tatort” (tredje upplagan), att gator (med hastigheten 30
km/h) med vaggupp minskar trafikolyckor med personskador med 27 % jamfort med gator
utan vaggupp. Langtidsstudier har utforts och dessa visar att det Iaga hastighetsnivaer nar
det finns fartgupp pa en gata/omrade. Da vi pa vara gator ser en 6kad hastighet fran
boende, gaster, budbilar, taxi samt andra leveranser, nar vara befintliga vaggupp monteras
bort under vinterhalvaret dven om vaglaget blir sdmre. Vi tror att trafiksdkerheten kommer
att 6ka under hela aret med att det finns fasta gupp i omradet istéllet for borttagbara. Detta
innebar att vi inom trafikgruppen foreslar att vi skall byta ut varan nuvarande |6sning till en
|6sning med fasta vaggupp.

| detta arbete har vi inhdmtat offert avseende nya vaggupp som ar i enlighet med géllande
standard, ABT 16 160/220 (illustreras pa bilder nedan), fran tva stycken leverantérer, NCC
och Skanska. Offerterna visar en kostnad per gupp om 7 267 kr fér NCC samt 12 000 kr for
Skanska.

Nedan har vi illustrerat det utfléde av likvida medel som samfélligheten kommer ha under
de ndrmaste tio aren om vi kvarstar vid gallande 16sning eller om vi skulle ga over till fasta
vaggupp, for nya vaggupp har vi endast med NCC’s offert nedan eftersom kostnadsskillnaden
ar vasentlig.



Alternativ 1:

Detta alternativ innebar att vi behaller den befintliga [6sningen, som kostar 400 kr/gupp och
per aktivitet (palaggning / borttag) som utfors av samfillighetens entreprendr for var
gemensambhets ytor.

Tioarsplan
Befintlig
16sning Kommentar
2016 10 400
2017 10 400
2018 10 400
2019 10 400
2020 10 400
2021 10 400
2022 62 400
2023 10 400
2024 10 400
2025 10 400
Byte av provosoriska gupp 13 st 4 4 000 kr, oklart nar
52 000 | detta behover ske.
156 000
Alternativ 2:

Detta alternativ avser att vi har en mix av fasta och l6stagbara gupp for att tillgodose
tillgdngligheten for boendes parkeringar, vi anser efter den genomgang som har utforts att
det behovs 11 fasta gupp samt 4 borttagbara. Slutlig placering av dessa gupp bestams med
sakkunnig person innan arbetet utfors.

Tioarsplan
Mix Kommentar om nya gupp

2016 85 700 Anlaggning av de nya guppen, 11 gupp

2017 3200

2018 3200

2019 3200

2020 3200

2021 3200

2022 3200

2023 3200

2024 3200

2025 19 200 Malning, kostnad under 2016 uppgar till 16 000 kr
130 500




Slutsats fran trafikgruppen:

Vart férslag dr att anldgga nya trafikgupp i omrdadet som dr en mix av fasta samt
borttagbara for att 6ka trafiksdkerheten inom samfdlligheten fér gangtrafikanter.

Bilder pa nasta sida ar tagna som ett exempel for de foreslagna trafikguppen vid infarten till
Etapp 1 pa Beckomberga omradet.






