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Viktig information

Med "GSM Electric AB” eller
Bolaget” avses GSM Electric AB
(publ), org. Nr 559309-4609.
Med "Memorandumet” avses
foreliggande informations-
memorandum.

Med "Erbjudandet” avses
erbjudandet att teckna aktier
enligt villkoren i Memorandumet.

Upprattande och registrering av
Memorandumet

Detta Memorandum har inte
granskats och godkants av
Finansinspektionen.
Memorandumet dr undantaget
frén prospektskyldighet enligt 2
kap.4 § Lag (1991:980) om
handel med finansiella
instrument beaktat att det
belopp som sammanlagt ska
betalas av investerarna under en
tid av tolv ménader motsvarar
hogst 2,5 MEUR. For
Memorandumet och Erbjudandet
galler svensk ratt. Tvist
anledning av detta Memorandum,
Erbjudandet och dérmed
sammanhangande
rattsforhallanden ska avgoras av
svensk domstol exklusivt, varvid
Stockholms tingsratt ska utgora
forstainstans.

Varken Teckningsratter eller
aktier i GSM Electric AB har
registrerats eller kommer att
registrerats enligt United States
Securities Act fran 1933 enligt
dess senaste lydelse och inte
heller enligt ndgon motsvarande
laginagon delstat i USA.
Erbjudandet omfattar inte
personer med hemvist i USA,
Australien, Japan, Nya Zeeland,
Singapore, Sydafrika, Hong Kong
eller Kanada eller i ndgot annat
land dar Erbjudandet eller
distribution av Memorandumet
strider mot tillampliga lagar eller
regler eller forutsatter ytterligare
memorandum, registreringar
eller andra dtgarder an de krav
som foljer av svensk ratt.

Memorandumet far foljaktligen
inte distribueras i eller till sadan
jurisdiktion. Anméalan om
teckning av aktier i strid med
ovanstdende kan komma att
anses vara ogiltig. Foljaktligen far
teckningsratter inte direkt eller

indirekt, utbjudas, séljas vidare
eller levererasieller till Iander
dar dtgard enligt ovan kravs eller
till aktiedgare med hemvist enligt
ovan.

Marknadsinformation,
information fran tredje part och
viss framtidsinriktad information

Memorandumet innehdller viss
historisk marknadsinformation.

| det fall information har hamtats
fran tredje part ansvarar Bolaget
for att informationen har
atergivits korrekt.

Sdvitt Bolaget kdnner till har inga
uppgifter uteldamnats pé ett satt
som skulle gbra informationen
felaktig eller missvisande i
forhallande till de ursprungliga
kallorna. Bolaget har emellertid
inte gjort ndgon oberoende
verifiering av den information
som ldmnats av tredje part, varfor
fullstandigheten eller riktigheten
i den information som
presenteras i Memorandumet
inte kan garanteras. Ingen tredje
part enligt ovan har, sdvitt
Bolaget kanner till, vasentliga
intressen i Bolaget.

Information i Memorandumet
som ror framtida forhallanden,
sédsom uttalanden och
antaganden avseende Bolagets
framtida utveckling och
marknadsforutsattningar,
baseras pa aktuella forhallanden
vid tidpunkten for
offentliggdrandet av
Memorandumet.

Framatriktad information
aterspeglar Bolagets aktuella syn
och férvantningar pa framtida
handelser samt finansiell och
operativ utveckling men ar alltid
forenad med osdkerheter
eftersom den avser och ar
beroende av omstandigheter
utanfor Bolagets kontroll.

Négon forsékran att
bedémningar som gors i
Memorandumet avseende
framtida forhallanden kommer
att realiseras lamnas darfor inte,
vare sig uttryckligen eller
underforstatt. Bolaget dtar sig
inte heller att offentliggdra
uppdateringar eller revideringar
av uttalanden avseende framtida
forhallanden till foljd av att ny
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information eller dylikt som
framkommer efter tidpunkten for
offentliggdrandet av
Memorandumet.

Ovrigt

Eninvestering i Bolaget ar
forenad med risker, se avsnittet
"Riskfaktorer” Nar investerare
fattar investeringsbeslut méaste
de forlita sig pa sin egen
beddmning av Bolaget enligt
detta Memorandum, inklusive
foreliggande sakférhallanden och
risker.

Infor ett investeringsbeslut bor
potentiella investerare anlita sina
egna professionella radgivare
samt noga utvardera och
Overvaga investeringsbeslutet.
Investerare far endast forlita pa
sig pdinformationen i detta
Memorandum samt eventuella
tillagg till detta Memorandum.
Ingen person har fatt tillstand att
ldmna nagon annan information
eller gbra nagra andra uttalanden
an de som aterfinns i detta
Memorandum och, om s& anda
sker, ska sadan information eller
sadana uttalanden inte anses ha
godkéants av Bolaget och Bolaget
ansvarar inte for sddan
information eller sddana
uttalanden.

Varken offentliggdrandet av
detta Memorandum eller négra
transaktioner som genomforsii
anledning harav ska under nagra
omstandigheter anses innebara
att informationen i detta
Memorandum &r korrekt och
gallande vid ndgon annan
tidpunkt &an per dagen for
offentliggbrandet av
Memorandumet, eller att det inte
har forekommit ndgon forandring
avseende Bolaget efter denna
dag.
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Inledning

Ingen har missat den enorma omstallningsprocess som
har inletts inom transportsektorn, dar fossildrivna fordon
borjar fasas ut och ersattas av eldrivna. Detta ar en
utveckling som har pagétt allt sedan Tesla introducerade
sin forsta elbil, Model S. Lanseringen utgjorde
startpunkten for ménga andra tillverkare som insag att
elektrifiering ar framtiden. Idag har de flesta av varldens
biltillverkare lanserat elmodeller och flera ar pa vég att
helt fasa ut sina fossildrivna modeller.

GSM Electric har har bildats mot denna bakgrund och ur
en Overtygelse att bdtbranschen kommer att g& samma
vag som bil- och lastbilssektorn. Bade politiker och
producenter driver utvecklingen at detta hall. Samtidigt
Okar efterfragan. Under de kommande fem aren kommer
darfor en stor del av Europas nuvarande flotta av
fritidsbatar och smé fiskebatar att dverga till elektriska
drivlinor. Det &r pd denna marknad som GSM kommer att
fokusera de kommande tre aren. Uppskattningsvis finns
det sju miljoner fritids- och sma fiskebatar med bensin-
eller dieseldrift i Europa. Uppemot 200 000 av dessa
berdknar bolaget behover byta motor varje ar.

Parallellt med denna utveckling kommer fler och fler
battillverkare att erbjuda elektriska alternativoch GSM
kommer att forsoka slé sigin dven pad denna marknad som
underleverantér av elektriska drivlinor. Ar 2025 bor
denna forsaljningskanal ha blivit betydande.

GSM ser en utveckling dar olika myndigheter redan
beslutat att forbjuda bensin och dieselmotorer i sjdar och
i kanalsystem som i exemplet Amsterdam.

Dartill ser vi en tydlig utveckling dar stater driver pé
utvecklingen med olika former av bidrag och stod, vilket
kommer att 6ka takten pa byte av befintliga drivsystem till
elektriska drivsystem.

GSM har rotter i GreenStar Marine som redan for Gver
20 &r sedan borjade experimentera med eldrift av batar.
Man borjade med tillverkning av kylskap for segelbatar.
Kylskapen drevs elektriskt men kravde inte all strom som
fanns att tillgd. Man borjade da fundera 6ver vad
overskottslelen kunde anvandas till och paborjade en
utveckling av en relativt enkel drivlina. Verksamheten har
sedan dess drivits i olika former och hela verksamheten
dgs nu av GSM Electric AB (publ). Sjalva tekniken har
utvecklats efter hand och idag finns ett flertal
motoralternativ, en val inarbetad kunskap och en teknisk
platform for styrning och kontroll av motorerien
anvandarvanlig app. Under aren har omkring 500 system
salts till skilda delar av véarlden.
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Det ar nu dags for bolaget att ta nasta steg och
kommersialisera verksamheten pd ett professionellt satt.
Afférsidén ar inte att bygga elektriska batar utan att salja
motorer, drivlinor, batterier och andra tillbehor for utbyte
av diesel- eller bensinmotorer i befintliga btar. Efterhand
som verksamheten vaxer och motoralternativen och
batteritekniken utvecklas, ar det bolagets dvertygelse att
aven battillverkare kommer att efterfraga Bolagets
kunskaper och produkter. En annan sektor ar
specialprojekt som t.ex. passagerarbatar i stadsmiljo dar
varje projekt blir unikt och bolagets expertis kan komma
till nytta saval for konsultationer som projektledning och
leverans.

Bolagets fokus ligger inledningsvis mot utbyte av drivlinor
for inhemska fritidsbatar som segelbatar och snipor. En
annan marknad som beddms som mycket intressant och
som kommer att bearbetas ar fiskerinaringen runt
Medelhavet. Mindre fiskebatar i en solig miljo kan drivas i
princip utan externt tillférd energi, med bara batterier och
solpaneler. Dar raknar Bolaget med att det dven kommer
att finnas ekonomiska motiv for ett byte till elektrisk
framdrivning, utdéver de miljomassiga som i manga fall kan
komma att bli tvingande.

Ett annat omrade som beddms som mycket intressant ar
turistnaringen i t.ex Thaliand. Dieselluktande
utflyktsbatar kommer att vara ett minne blott inom en
inte alltfor avlagsen framtid och GSM Electric avser vara
med i denna spannande och viktiga omvandling.
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Medvind for GSM Electric

I all media konstateras att
FN:s senaste klimatrapport
talar sitt tydliga sprak: vart
levnadssatt paverkar
klimatet negativt, att vi
maste minska vara
koldioxidutslapp och att det
ar brattom. Ju langre vi
drojer, desto mer drastiska
atgarder kommer att
behovas.

Mindre fritidsbatar ar inte den storsta boven i dramat
dé de anvands ganska f& timmar per ar, men klimatet
kan inte raddas enbart med att stalla om bilar till
eldrift. Alla branschers tillverkare maste stalla upp med
nya l6sningar och genom GSM Electric vill vi, &
batbranschens vagnar, ta vart ansvar.

Miljévinsterna vi skapar ar stora da bdtmotorer inte
har den avgasrening som bilmotorer har och de

ar dessutom mycket bullriga. Tack vare bilindustrins
frammarsch med produktion av el-och hybridmotorer
ar tiden absolut mogen for att i stor skala dven sjoséatta
dessa bilbranschens framsteg i vara batar.

Vid flera tillfallen genom &ren, har jag arbetat i
uppstarts- eller expansionsfasen av mindre bolag.
Branscherna har varierat, men det har framst varit
inom medicinsk teknik och manniskors personliga
utveckling. Det viktiga for mig har alltid varit att kunna
erbjuda manniskor dkad livskvalitet, och chansen att f&
arbeta med att pdverka jordens klimat positivt ar an
mycket storre.

Du erbjuds nu att vara med och teckna aktier sominte
bara har stor sannolikhet att bli en mycket bra
investering utan ocksa bidrar till att skydda vara hav
och sjoar. Du erbjuds teckna aktier i en verksamhet
som under flera ar har utvecklat, tillverkat och salt
elektriska drivlinor for batar, som gor att vi kan
fortsatta att njuta av naturen till havs utan att
fororena.

GreenStar har bevisat att eldrift fungerar och
har tillracklig rackvidd. Vart arbete framoéver
gar nu ut pa att:

e Forstarka personalstyrkan med fokus pa
forsaljning och eftermarknad. Vi har en mycket
bra produkt och nu dterstar att industrialisera
produktionen, professionalisera
marknadsforing, forsaljning och eftermarknad
samt bygga upp distributionen.

e Erbjudaentyp av privatleasing dar daven
installationskostnaden ingar, vilket gynnar bade
kunden och varven. Dessutom ska man komma
ihdg att man far en ny typ av bat pa kopet, en
helt ny batupplevelse.

e Satsa pd den svenska marknaden och nd ut till
den europeiska. Uppskattningsvis finns
6 miljoner batar i europeiska vatten och éver
10 000 marinor bade inat landet och'i
kustomraden.

o Utvecklaett elektriskt drivsystem anpassat for
sma yrkesfiskare dar ekonomin erbjuder en
stor I6nsamhetsfordel.

e Satsapasnabb tillvaxt, ta marknadsandelar och
vaxa starkt.

Femhundra hangivna kunder har redan bytt ut sina
dieselmotorer mot var eldrift och bevisat systemens
robusthet.

Med fornybara energimetoder pa stark framvéxt ar
GSM Electric en del av I16sningen mot renare varldshav,
vilket ska gora bolaget till en mycket god och hallbar
investering!

Asa Snaar, VD
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Ordféranden har ordet

Elektrifiering av batar, fartyg och farjor ar nasta
utmaning for att hjalpa klimatet. Politiska initiativ for
att stodja denna 6vergang utarbetas som bast i manga
delar av vérlden.

Lander som Norge (nollutslapp i fjordar 2026),
Thailand (starkt statligt stod) och Storbritannien (stod
pa 20 miljoner pund) ligger i framkant. Dessutom
arbetar FN och Europeiska unionen politiskt for att
stodja dvergangen. Nederlanderna har redan forbjudit
dieseldrivna batar i en del kanaler. Tykland har aviserat
forandringar. Denna host kommer Sverige presentera
ett allmant program for elektrifiering av fordon, som
inkluderar batar och fartyg.

Det ar en vaxande efterfragan pa marknaden for
elektriska drivsystem inom fritidsbatar eftersom de
erbjuder en tyst, ren och problemfri upplevelse.

GreenStar Marine, en pionjar inom elektriska
inombordsmotorer med dver 20 &rs erfarenhet, ar
centralidenna utveckling. Vi har utvecklat ett effektivt
drivsystem som lampar sig utmarkt for segelbatar och
andra, icke planande, batar. Elmotorn och batteriet ar
integrerade med det egenutvecklade styrsystemet
"Star” 6vervakar de olika delarnas funktioner. Motorer
och batterier kan darmed uppdateras via Internet i
takt med den tekniska utvecklingen, vilket ocksa
forlanger livslangden.

Overvakningssystem ger ocksé dkad sikerhet for
batagaren eftersom lagrad driftdata kan anvandas for
felsokning.

Systemen séljs i kompletta paket med tillbehor som
kravs for montering, inklusive drivaxel och propeller.
Drivlinorna ar latta att installera, kan hanteras av
marinas befintliga personal och laddas bade med trefas
ochvanliga 220 Volts uttag, tillgdngliga pa de flesta av
landets marinor.
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Det ar en vixande efterfragan pa
marknaden for elektriska
framdrivningssystem inom
fritidsbatar eftersom de erbjuder
en tyst, ren och problemfri
upplevelse.

GreenStars leverantorer ar viktiga dven for GSM:s
framtid och vi vill att vara leveratorer ska fa betalt for
sina tjanster och produkter. Darfor kommer vi att
anvanda en del av emissionslikviden for att betala
saljarbolaget som darmed kan avvecklas.

Vélkommen att dela min dvertygelse om att batvarlden
star pé troskeln till en fordndring som man inte sett
sedan angmaskinerna fasades ut och ersattes av
bensin och diesel.

Nu dr nasta stora tekniksprang pa gang och GSM
Electric skall vara en del av detta.

Peter ElImlund, ordférande
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Sammanfattning
Denna sammanfattning skall endast ses som en Det ar darfor av stor vikt att noggrant studera alla
introduktion till Erbjudandet. Varje beslut om att delar, och inhamta r&d frén expertis i olika fragor
investera i de aktier som erbjuds i Bolaget skall rérande emissionen eller den information som
grundas pa en beddémning av detta IM i sin helhet. behandlas i detta IM, om sa skulle behovas.
Bolagsstammans beslut Den 24 augusti 2021 beslutade styrelsen for GSM Electric AB (publ),

med bemyndigande fran Bolagsstamman, att 6ka aktiekapitalet med
hogst 110 000 kronor genom utgivande av hogst 1 100 000 aktier till
teckningskursen 11 kr per aktie. Nyemissionen sker utan
foretradesratt for bolagets aktiedgare. Vid fullteckning av emissionen
tillfors Bolaget 12 100 000 kronor fore emissionskostnader. Aktierna
far tecknas av alla och envar. Vid stort intresse for nyemissionen har
styrelsen mandat att besluta om Overtilldelning om upp till maximalt
750000 aktier, motsvarande 8 250 000 kronor, genom en separat
riktad emission. Befintliga aktiedgare som véljer att inte deltai
nyemissionen kan som mest bli utspddda med omkring 25 %, berdknat
som antal nya aktier efter fullteckning av nyemissionen, inklusive
overtilldelningsoptionen, dividerat med totalt antal aktier efter
nyemissionerna.

Villkor och anvisningar Anmalan om aktieteckning skall gbras under perioden 13 - 26
september genom att

1. Fyllaianmaélningssedeln som medfoljer detta memorandum eller
sammanfattningen av dettaeller

2. Fyllaien elektronisk anmalan som finns p& Eminovas hemsida,
www.eminova.se.

Antalet aktier som erbjuds ar 1 100 000 stycken och kan ¢kas av
styrelsen med maximalt 750 000 stycken vid ett stort intresse for
nyemissionen.

Teckningskursen ar 11 kr per aktie. Betalning for tecknade aktier skall
goras efter utsdnd avrékningsnota och besked om tilldelning och
senast den 28 september.

Affarsidé Bolagets affarsidé &r att utveckla och marknadsféra utrustning for
elektrifiering av batar. Forséljning underlattas genom ett innovativt
finansieringsuppldgg och samarbeten med marinor och varv.

Marknad Bolaget bedomer att den bearbetningsbara svenska marknaden for
den typ av batar man véander sig mot uppgar till omkring 100 000 batar
eller en totalt marknad om c:a 10 miljarder SEK. Aktuella battyper ar
icke planande batar med inombordsmotor samt segelbatar med
dvernattningsmojligheter. Den europeiska marknaden berdknas vara
minst 20 génger s& stor. Utdver denna marknad, fritidsmarknaden,
raknar bolaget med att marknaden for sma fiskebatar, mindre an 12
meter, i Europa uppgar till omkring 700 000 stycken.
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Allt eftersom tekniken utvecklas, batterier blir battre och motorerna
starkare, réknar Bolaget med att en allt storre del av batmarknaden
kommer att elektrifieras, dven utombordsmarknaden.

Utvecklingsmal, kort- och lang sikt

Utvecklingen av GSM kommer att inledas med forsaljning for att na
break-even, darefter en expansionsfas foljt av en IPO och storre
lansering:

Fas 1 - Break Even: Forsta steget for GSM &r en forsaljning om 20
system per manad vilket &r break even. Detta ska uppnés under varen
2022. Under vinterhalvaret 2022 - en naturlig hbgsasong for motorbyte
- bor forsaljningen vara uppe i 40 system per manad med hjalp av ett
kontantfritt finansieringsupplagg och samarbete med Sveriges batvarv.

Fas 2 - Expansion: Inleds hésten 2022 med lansering i Norden och
utvaldalander i Europa. Aven har méste samarbetet med smé batvarv
utvecklas. Samtidigt ska forsaljningsinsatser riktas ocksé till marknaden
for sma fiskebatar i framforallt Medelhavet.

Under 2023 bor forsaljningstakten ndrma sig 100 system per ménad.
For att kunna expandera fullt i Europa och for att kunna genomfora
forvarv planeras en IPO med paféljande listning av aktien att géras
senast under 2023.

Fas 3 - Integration: Hosten 2023 ska foretaget véxa ytterligare genom
forvarv och lansering av nya produkter, som specialanpassade solpaneler
och tillbehor samt samarbete med battillverkare. Med en férsaljning om
200 system per manad och addering av solpaneler och tillbehor bor
ansenliga vinster skapas i verksamheten.

Bolaget arbetar pd en distrubuerad forsaljning for den europeiska
marknaden. Férhandlingar pagér med flera distributorer men inget avtal
ar tecknat. Exkluderat denna satsning &r Bolagets prognos enligt nedan.
Prognosen forutsatter en forsaljning om knappt 225 enheter ar 2022
respektive 800 for 2023 och 1 250 for 2023, inklusvie batterier.
Forsaljningen motsvarar da fran 4 till 25% av en uppskattad marknad for
byte till elektriska drivlinor i Sverige.

PROFORMA PROGNOS SCENARIO SCENARIO

2020 2021 2022 2023

Intakter fré&n forsaljning 1646 1508 29 125 85910
Aktiverade kostnader 1 500 - - -
Batterier 5624 14 400

Summa intakter 3146 1508 34 749 100 310

EBIT -1 664 150 3400 10 000

Befintliga samarbeten

Bolaget har nyligen traffat en preliminar éverenskommelse med
Goteborgs storsta marina hamn for fritidsbatar, Bjorlanda Kile. Avsikten
ar att parterna tillsammans ska marknadsfora utbyteskonceptet pa
marinans omrade som omfattar éver 1 500 batar. Samarbetet kommer,
omdet inleds, innebara att marinan gor utbytet och kostnaden bokas ini
sjalva transaktionen som kan finansieras via Bolagets finansiella upplagg.

Finansiering

Bolagets utveckling har finansierats med privata medel fran de olika
dgarna. Under dren 2017-2020 har omkring 20 Mkr investeratsii
utveckling av det inkrdm som nu férvarvats av GSM Electric AB.
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Finansiell nyckelinformation GSM Electric AB ar nybildat och har darfor ingen finansiell historik.
Bolaget har genom s.k. inkramsaffar forvarvat hela den verksamhet
som har bedrivits i GreenStar Marine International AB. Bolaget
redovisar darfor resultatrakningar Proforma for det tidigare bolaget,
GreenStar Marine International AB, d.v.s. som om den verksamhet som
koptes 2021 i sjalva verket hade forvarvats den 1 januari 2019.
Balansrakningen redovisas utifran bokforda, dvertagna varden fran
forvarvet. Redovisningen har inte granskats av Bolagets revisor.
Nyckeltal (Proforma)

2020 2019

Forsaljningsintakter 1 646 711
Bruttovinstmarginal 49% -18%
Rérelseresultat (EBIT), KSEK -2 474 57
Rérelseresultat (EBITDA), KSEK -1 907 454
Soliditet 66% -
Proforma resultatrakning
Belopp i KSEK
INTAKTER OCH LONSAMHET 2020 2019
Intakter fr@n forsaljning 1 646 711
Aktiverade kostnader 1 500 2320
Ovriga rérelseintikter 28 1732
Totala intakter 3174 4763
Varor och material -836 -837
Bruttovinst 810 -126
Externa kostnader -1481 -823
Kostnader for personal -2 764 -2 326
Avskrivningar -567 -397
Ovriga rérelsekostnader -323
Rérelseresultat -2474 57
Finansiella poster -40 -28
Arets resultat -2514 29
Balansrikning 2021-06-30 2021-03-26
(Bolagsbildning 2021-03-26)
Anlaggningstillgdngar
Immateriella tillgdngar 20 870 0
Materiella anlaggningstillgéngar 207
Summa anldggningstiligdngar 21077 0
Omsattningstillgéngar
Summa omsattningstillgdngar 1052 25
Summa tillgdngar 22129 25
Eget kapital 14 684 25
L&ngfristiga skulder 3548
Kortfristiga skulder 3897
Summa eget kapital och skulder 22129 25
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Antalet aktier i Bolaget fore nyemissionen uppgar till 5 320 000
stycken med ett kvotvarde om 0,10 kr per st. Aktiekapitalet uppgér
till 532 000 kronor. Situationen fore nyemissionen:

Andel kapital
Agare Antal aktier och roster
GreenStar Marine International AB 1 540 000 28,95%
Protime Analys AB 940 000 17,67%
Asa Snaar 770 000 14,47%
Bluemarx AB 922 000 17,33%
MB Kylén Holding AB 546 000 10,26%
Ovriga 602 000 11,32%

5320 000 100,00%

Efter nyemissionen, vid fullteckning, inkl dvertilldelningsoptionen.

Andel kapital
Agare Antal aktier och roster
GreenStar Marine International AB 1 540 000 21,48%
Protime Analys AB 940 000 13,11%
Asa Snaar 770 000 10,73%
Bluemarx AB 922 000 12,86%
MB Kylén Holding AB 546 000 7,62%
Ovriga 602 000 8,40%
Nya 1850 000 25,80%

7170 000 100,00%

Styrelse och féretagsledning

Styrelsen utgors av Peter EImlund (ordf), Staffan Wogenius och Asa
Snaar, samt Henrik Bage som adjungerad. VD &r Asa Snaar, teknisk
chef ar Oscar Theen som har varit med i verksamheten sedan
starten.

Ovriga bolagsfakta

Bolaget ar ett svenskt, publikt aktiebolag som registrerade den 21
mars 2021 och vars verksamhet bedrivs enligt svensk ratt.
Organisationsnummer ar 559309-4609 och postadressen ar Box
2043, 128 21 Skarpnack medan verksamheten bedrivs fran
Sockerbruket 7 i Goteborg. Bolagets associasionsform relgeras av
aktiebolagslagetn (2005:551) Bolagets LEI-kod ar
8945003UERSF3VMJ5F33. Styrelsen har sitt sate i Stockholms
kommun och Bolaget bedriver verksamhet i Stockholm och
Goteborg. Styrelsens ordférande ar Peter Elmlund och VD &r Asa
Snaar. Bolagets revisor ar auktoriserade revisorn Andreas Folke.

Bolagets hemsida ar www.gsmelectric.com
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Risker i sammanfattning Allt foretagande och dgande av aktier ar forenat med ett risktagande och en
investering i GSM Electric AB skall sesidetta perspektiv. Vid en
beddémning av en investering i Bolaget ar det av vikt att beakta ett antal
riskfaktorer varav ndgra presenteras i ssmmanfattning nedan.

Teknikrisk

Bolaget stravar efter fortsatt teknisk utveckling for att forbattra
produkterna och STAR-systemet. Teknisk utveckling ar alltid forenat med
risk och produktuppdateringar kan visa sig vara mer komplicerat och
dyrbart dn Bolaget forutskickat.

Beroende av nyckelpersoner

Bolaget dr beroende av nyckelpersoner och nyckelanstéllda. Om Bolaget
forlorar dessa personer eller f&r svart att attrahera lika kvalificerade
medarbetare kan detta inverka pa Bolagets verksamhet och forméga att
verkstalla aktuella och framtida strategier.

Behov av ytterligare kapital

Om nyemissionen inte tecknas i ndgon storre utstrackning kan detta leda
till likviditetsbrist for Bolaget som da inte kommer att kunna marknadsféra
produkternaiden utstrackning som erfordras for att nd de uppstallda
malen.

Risker i virdepappret

Framtida nyemissioner kan spada ut aktieinnehavet och ddrmed andel av
eventuella vinster och utdelning. En potentiell investerare bor vara
medveten om att en investering i Bolagets aktier ar forenat med hog risk
och att det ar mojligt att insatsen kan minska i varde eller helt ga forlorad

Profile

Name:
Biten bitensson

Email:

GreenStar Marine

BATTERY CHARGE 0%

* GreenStar Marine ¥ GreenStar Marine
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Inbjudan till teckning av aktier

Inbjudan till teckning av 1 100 000 aktier i GSM Electric liknande uttryck indikerar vissa av dessa framtids-

AB (publ) i enlighet med villkor i detta memorandum. inriktade uttalanden. Andra sddana uttalanden

Vid stort intresse for emissionen har styrelsen mandat identifieras utifran det aktuella sammanhanget. Faktiska
att emittera ytterligare 750 000 aktier. handelser och resultatutfall kan komma att skilja sig

avsevart fran vad som framgar av sddana uttalanden till
foljd av risker och andra faktorer som Bolagets
verksamhet pdverkas av.

Detta memorandum har uppréattats av styrelsen for
Bolaget med anledning av foreliggande utgivning av
vardepapper i bolaget. Styrelsen ar ansvarig for
innehdllet i detta memorandum och férsakrar att den
har vidtagit alla rimliga forsiktighetsatgarder for att
sakerstélla att lamnade uppgifter, savitt
styrelseledamoterna kdnner till, dverensstammer med
de faktiska forhallandena och att ingenting &r uteldamnat
som skulle kunna paverka den bild av bolaget som ges i
memorandumet.

Styrelsen GSM Elecric AB (publ)

Memorandumet har inte godkants eller granskats av
nagon tillsynsmyndighet. Inget prospekt kommer att
registreras hos Finansinspektionen med anledning av
Erbjudandet.

Memorandumet innehdller framtidsinriktade
uttalanden och antaganden om framtida marknads-
forhallanden, verksamhet och resultat.

Dessa uttalanden finns i flera avsnitt och inkluderar
uttalanden rérande Bolagets nuvarande avsikter,
beddmningar och forvantningar. Orden "anser”, "avser”,
"beddmer”, "forvantar sig” "forutser”, "planerar” eller

12
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Bakgrund och motiv till nyemissionen

Bakgrund

GreenStar Marine har salt elektriska inombords-
motorer for motor- och segelbatar sedan 1999.
Bolaget startade som producent av kylskap for
segelbdtar och sdg en mojlighet att anvanda
overskottselen for framdrivning av sjalva baten.

Utifran detta utvecklades till en borjan ganska enkla
elektriska drivlinor for i forsta hand segelbatar.
Foretaget har drivits av olika entreprenérer med
varierande framgang. Fram till 2017 hade cirka 500
drivlinor och motorer sélts och en ny ledning tog dver
verksamheten. | samband med dvertagandet lades
forsaljningen pa sparldga under tva &r da arbetet
fokuserades pa utveckling av den digitala plattformen
STAR, som dvervakar anvandningen av systemet,
samt framtagande av ett modellprogram for
utombordsmotorer.

STAR-systemet ar uppkopplat b&dde mot den centrala
servern och mot anviandaren. Darmed lagras
driftsinformation for varje anvandare vilket
underlattar felsdkning och kan anvandas for viktig
statistik med mera. Satsningen pa utombordsmotorer
har pausats och nuvarande ledning fokuserar pa
inombordsmotorer.

Hosten 2020 var det nya motorpaketet med den
digitala plattformen Star fardigt for lansering. D& hade
dennya dgaren investerat 20 MSEK i bolaget. Pa
grund av svarigheter i andra bolag kunde emellertid
dgaren inte backa upp lanseringen med ytterligare
kapital varfor bolaget sedan dess agerat med
begransade resurser. | juni 2021 har inkrdmet i Green
Star Marine kdpts over till ett nytt bolag, GSM Electric
AB, och nya dgare har engagerat sigi projektet.
Malsattningen for de nya dgarna ar att behalla
karnverksamheten, ta 6ver den personal som fanns
kvar vid 6vergangen och snabbt fokusera pa 1)
kapitalforsorjning, 2) forstarkning av organisationen
och 3) marknadsféring och férséljning.

Syftet med nyemissionen ar att sdkra kapital for den
vidare expansionen av foretaget och géra en
professionell satsning med fokus pa [6nsam forséljning
och fortsatt utveckling av modellserien. Tiden anses
nu battre mogen for elektrifiering dven av
batmarknaden. Drivande &r dven utvecklingen av
batterierna som till stor del drivs av bilfabrikanterna
men dar batmarknaden kan ta del av utvecklingen.

13

Hallbarhet

Ar 2018 presenterade IMO - FN: s tillsynsmyndighet
for sjofartsindustrin — en strategi for att minska
sjofartens utslapp av koldioxid med minst 50% fram till
2050 (jamfort med 2008-nivaerna).

Elektriska system for framdrivning och batterilagring
kommer att spela en nyckelroll har. M&nga stora
aktorer arbetar for att distribuera och
kommersialisera tekniken. Aven om
forbranningsmotorer forblir standard for tillfallet har
el- och batteritekniken mognat tillrackligt for
anvandning i den marina sektorn, tack vare framsteg
inom bilsektorn.

| december 2019 publicerade Europeiska
kommissionen European Green Deal,
flaggskeppsprogrammet for att gora Europa till den
forsta klimatneutrala kontinenten 2050. Programmet
har som mal att minska vaxthusgasutslappen fran
transporter med 90%. Med avseende pa sjofart
foreslar kommissionen att inkludera koldioxidutslapp
till sjoss pa EU: s koldioxidmarknad och undersoka
befintliga skattebefrielser for marina bréanslen.
Parallellt vill den 6ka produktionen och utbyggnaden
av hallbara alternativa branslen for att paskynda bland
annat utbyggnaden av noll- och laga utslapp.

GSM:s produkter innebéar en total utslappsfri batfard.
Foretaget arbetar kontinuerligt med hallbarhetsfragor
och kommer att arbeta mot en certifiering enligt ISO
14021. Vid eventuell utgivning av obligationer for
tackande av foretagets kundfinansiering planeras for
en certifiering via Cicero.

Ett av motiven for nyemissionen &r darmed att bidra
till uppfyllande av de klimatmal som dr nddvandiga for
att gora Europa till den forsta klimatneutrala
kontinenten. Detta skall ske genom att vara den
ledande kraften i en elektrifiering av marknaden for
fritidsbatar.

Vision
GreenStar Marine ska utvecklas till en av Europas

storre leverantorer av elektriska inombordsmotorer
for fritidsbatar och mindre fiskebatar.

Med négra ars efterslapning kommer den marina
sjofarten att folja bilbranschens transformering mot
elektrisk drift. Badde politiker och producenter driver
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utvecklingen &t detta hall. Samtidigt dkar efterfragan.
Under de kommande fem aren kommer darfor en stor
del av Europas nuvarande flotta av fritidsbatar och sma
fiskebatar att dverga till elektriska drivlinor. Det &r pa
denna som GSM kommer fokusera de kommande tre
aren. Uppskattningsvis finns det 2,7 miljoner fritids-
och smé fiskebdtar med bensin- eller dieseldrift i
Europa, adresserbara for GreenStars teknik. Bolaget
uppskattar att omkring 10% av dessa byter motor varje
ar.

Parallellt med denna utveckling kommer fler och fler
battillverkare att erbjuda elektriska alternativ och GSM
kommer att forsoka sla sig in dven pd denna marknad
som underleverantor av elektriska drivlinor.

-
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Ar 2025 bér denna forsaljningskanal ha blivit
betydande.

GSM ser en utveckling dar olika myndigheter redan
beslutat att forbjuda bensin och dieselmotorer i sjdar
ochikanalsystem som i exemplet Amsterdam.

Dartill ses en tydlig utveckling dar stater driver pé
utvecklingen med olika former av bidrag och stod, vilket
kommer att 6ka takten pa byte av befintliga drivsystem
till Elektriska drivsystem.

Kopplat till GSM:s séljupplagg och med ett unikt
finansieringsalternativ samt uppkopplingen mot STAR
beddms GSM ligga fore manga av sina konkurrenter.

, , Goteborg ar en hallbart vaxande storstad med framtidstro

Goteborg véixer och fler personer nyttjar naturens resurser. | dag dr det
hogt slitage pd befintliga grénomrdden, skadliga utsldpp till luft och stor

pdfrestning pd hav och vatten.

Staden mdste ddirfor sdkerstdlla att dagens goteborgare ldmnar efter sig
ett Goteborg med frisk luft, hdlsosamma miljéer och rika
naturupplevelser. Alla generationer ska ha mojlighet till hog livskvalitet i
Goteborg. Goteborg ska vara en ledande stad i klimatomstdllningen.

Ur GREFABS (Géteborgregionens Fritidshamnar) handlingsplan fér 2021.
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Villkor och anvisningar

Erbjudandet

Styrelsen i GSM Electric AB (publ) (org.nr 559309-4609) har, med stod av bemyndigande fran arsstamma den
31 maj 2021, beslutat att erbjuda institutionella investerare och allmanheten i Sverige att teckna hdgst 1 100
000 aktier infor en kommande notering av Bolagets aktier. Fulltecknad emission kommer tillféra Bolaget
initialt hogst 12 100 000 SEK fore emissionskostnader.

Vid stort intresse for nyemissionen ager styrelsen ratt att besluta om évertilldelning med ytterligare maximalt
750000 aktier till samma villkor som nyemissionen.

Teckningskurs

Teckningskursen per aktie ar faststalld till 11,00 SEK. Emissionskursen ar faststalld av styrelsen och baserar
sig pd en bedomning av Bolagets affarsmassiga potential, framtidsutsikter, historiska utveckling och radande
marknadslage.

Teckningstid
Teckning av aktier skall ske pd nedan angivet sitt under perioden 13 september 2021 till och med den 26
september 2021, med ratt for styrelsen att forldnga teckningstiden.

Teckningspost
Minsta teckningspost ar 500 aktier, motsvarande 5 500,00 SEK, darefter i poster om 100 aktier.

Anmalan
Anmaélan ska ske pa ndgot av foljande satt:
e Via Eminovas hemsida: www.eminova.se (Digitalt - BankID erfordras)
e ViaE-post till info@eminova.se (inskannad anmélningssedel erfordras)
e Viaposttill:

Eminova Fondkommission AB

Biblioteksgatan 3, 3tr

111 46 Stockholm
o Viafaxtill08-684 21129

Anmalan maste vara Eminova tillhanda senast klockan 15:00 den 26 september 2021.

Anmailningssedel

Anmalningssedel kan bestéllas fran/laddas ned fran www.eminova.se samt www.gsmelectric.com. Endast en
anmalan per person kommer att beaktas och i det fall fler &n en anmalan insdndes kommer enbart den senaste
att registreras. Ofullstandig eller felaktigt ifylld anmalningssedel kan komma att ldmnas utan avseende. Inga
tillagg eller &ndringar far goras i den tryckta texten pad anmalningssedeln. Anmaélan dr bindande!

| det fall teckningen dnskas ske till en depa eller VP-konto som &r kopplad till en kapitalforsakring, aren IPS
eller ISK (investeringssparkonto) géller sérskilda regler vid nyteckning av aktier. Kontakta darfér er bank/
forvaltare for att sdkerstalla att dessa vardepapper kan forvaras i den dnskade depén och folj darefter dennes
instruktioner for hur teckningen ska ga till. Det ar tecknarens ansvar att se till att vardepapperen kan levereras
till den angivna depan.

Tilldelning och besked om tilldelning

Det finns ingen dvre grans for hur manga aktier en enskild tecknare kan anméla sig for, inom grénserna for
nyemissionen. Styrelsen for Bolaget beslutar om tilldelning enligt nedanstdende tilldelningsprincip.

Malet ar att sd manga tecknare som mojligt ska fa tilldelning. I handelse av 6verteckning ska tilldelning i forsta
hand ske for att uppna sa bred aktiedgarskara som mojligt och i andra hand pro-rata i forhallande till det antal
som var och en anmalt for teckning. | den man detta inte kan ske, genom lottning. Anmalningar fran
affarskontakter, medarbetare och andra till Bolaget ndrstdende parter samt anmalningar fran Eminova
Fondkommission AB kan komma att sarskilt beaktas av styrelsen. Tilldelning kan darmed komma att ske med
lagre antal aktier &n anmaélan avser eller helt utebli. | det fall tilldelning skulle reduceras kommer tilldelning ske
pro rataiforhallande till antalet anmalda aktier, dock ej i poster understigande 500 aktier.

Besked om tilldelning sker via utskickad avrakningsnota digitalt via Kivra eller, om tecknaren inte har Kivra, till
den postadress som angivits pa anmaélningssedeln. De som ej erhallit tilldelning far inget meddelande.

Betalning
Full betalning for tilldelade aktier skall erlaggas kontant till bankgiro enligt anvisningar p& utsand
avrakningsnota, samt vara Eminova tillhanda senast fem bankdagar efter utsdndandet av avrékningsnota.
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Om betalning inte sker i tid kan aktierna komma att éverlatas till annan part. Om betalning fran en sadan forséljning
understiger teckningskursen enligt erbjudandet kan mellanskillnaden komma att utkravas av den person som
ursprungligen tilldelades aktierna. Observera att beloppet inte dras frén angivet VP-konto eller depé.

Erhallandet av aktier

Nar emissionen ar registrerad hos Bolagsverket bokas aktierna ut pa angivet VP/depakonto. Euroclear sander ut en
VP-avi med specificering av antalet aktier som registrerats pad mottagarens VP-konto. Avisering till investerare vars
innehav ar forvaltarregistrerat kommer att ske i enlighet med anvisningar fran respektive forvaltare. Nagra betalda
tecknade aktier, s.k. BTA, kommer inte att utges.

Angaende leverans av tecknade vardepapper

Felaktiga eller ofullstandiga uppgifter i anmalningssedeln, registreringshandlaggning vid Bolagsverket, sena
inbetalningar fran investerare, rutiner hos férvaltande bank eller depdinstitut eller andra fér Eminova icke
paverkbara faktorer, kan fordroja leverans av aktier till investerarens vp-konto eller depa. Eminova avséger sig allt
ansvar for forluster eller andra konsekvenser som kan drabba en investerare till foljd av tidpunkten for leverans av
aktier.

Offentliggérande av utfallet i Erbjudandet
Utfallet av Erbjudandet kommer att offentliggdras genom ett pressmeddelande omkring den 29 september 2021.

Ratt till utdelning

Alla aktier har lika ratt till utdelning. De nya aktierna berattigar till utdelning fr.o.m. avstdmningsdagen for den
utdelning som beslutas narmast efter den aktuella nyemissionens registrering. Utbetalning av eventuell utdelning
ombesoris av Euroclear Sweden AB eller, avseende forvaltarregistrerade innehav, i enlighet med respektive
forvaltares rutiner. Om aktiedgare inte kan nas kvarstar aktiedgarens fordran pa Bolaget avseende
utdelningsbelopp och begrénsas endast genom regler om preskription. Det foreligger inga restriktioner for
utdelning eller sarskilda forfaranden for aktiedgare bosatta utanfor Sverige och utbetalning sker via Euroclear
(eller motsvarande) pa samma satt som for aktiedgare bosatta i Sverige. For aktiedgare som inte ar skatterattsligt
hemmahorande i Sverige utgar dock normal svensk kupongskatt.

Aktiebok
Bolagets aktiebok hanteras av Euroclear Sweden AB, Box 191, 101 23 Stockholm, Sverige.

Skattefragor
Gaéllande skattefragor kring Erbjudandet i detta memorandum hanvisas till avsnittet "Skattefragor” i detta
memorandum.

Tillamplig lagstiftning

Aktierna ges ut under aktiebolagslagen (2005:551) och regleras av svensk ratt. Aktiedgares rattigheter avseende
vinstutdelning, rostratt, foretradesratt vid nyteckning av aktie med mera styrs dels av Bolagets bolagsordning som
finns tillgdnglig pa Bolagets hemsida och dels av aktiebolagslagen (2005:551).

Ovrig information

Aktierna i Bolaget &r inte foremal for erbjudande som lamnats till foljd av budplikt, inlésenratt eller
l6sningsskyldighet. Det har inte forekommit ndgot offentligt uppkdpserbjudande under innevarande eller
foregdende rakenskapsar. Alla aktier berattigar till samma andel av Bolagets vinst och eventuell utdelning, dven vid
likvidation. Alla aktier har samma rostvarde, en (1) rost per aktie. Aktiedgarnas rattigheter avseende
vinstutdelning, rostratt, foretradesratt vid nyteckning av aktie med mera styrs av Bolagets bolagsordning vilken
finns atergiven i sin helhet i detta memorandum.

16



Investeringsmemorandum september 2021

Verksamhetsbeskrivning

Allmant

GSM Electric bedriver verksamhet fran hyrda lokaler i
omradet Sockerbruket i Goteborg. Verksamheten
bestar i att utveckla och sélja kompletta eldrivna
framdrivningssystem for batar. En drivlina definieras
som alla komponenter och mjukvara som behdévs for
att framfora en bat med elektrisk framdrivning. Det
innefattar da t.ex elmotor, propelleraxel, propeller,
egenutvecklad mjukvara och kopplingsboxar, batterier,
mandverpanel och laddningskomponenter.

Bolaget har &ven utvecklat en App "Star-systemet”, dar
batdgaren ochiviss utstrackning foretaget, kan erhalla
en uppdaterad information om status pa batterier,

utfora felkontroller och olika uppgifter som vader, kurs,

navigation etc.

Bolaget marknadsfor i dagslaget tva systemserier,

E - och P-line. E-line ar sin tur indelad i EB och EC.

EB &r den forsta generationens motor, lite enklare och
nagot mer kostnadseffektiv variant, utan extra
utrustning.

Det ar ett robust system som lampar sig for kunder
som vill elektrifiera enklare batar och vill ha ett

Oversikt av modellutbudet

-
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ekonomiskt alternativ. EC-linjen ar instegsmodellen
och &r en uppdaterad variant av E-linjen, helt digital
och kommunicerar via STAR-systemet.

Serien har borstmotor och &r darmed nagot billigare
an premiumsegmentet, P-line, som ar utrustad med en
nast intill ljudlos, borstlds och vibrationsfri AC-motor.

Motorerna kan levereras med effekt fran motsvarande
10 - 30 hk. Storre system ar under utveckling.
Utvecklingen av ett nytt system innefattar dels att
sjdlva motorn skall finnas och att mjukvarustyrning
fungerar, testning i marin miljo samt anpassning av
kringutrustning som kapor, kablage, styrning etc.

Hogre effekt kraver dven vattenkylning av motorn, ett
system som i dagslaget inte ar utvecklat pa foretaget.
Alla bolagets produkter ar noggrant testade och
utvecklade for att leverera absolut hogsta kvalitet i
varje detalj.

Bolaget har tidigare sysselsatt omkring 8 personer.
Efter dvertagandet i maj 2021 ar personalstyrkan
tillfalligt reducerad till 4 personer plus VD.

EB EC P
Motortyp, borstmotor DC [ ] [ ]
Motortyp, borstlas AC [
Uppkoppling mot STAR [ ] [
Tradlés uppdatering [ ] °
Integration med lithium-batteri [ ] [ ] ®
Blybatteri [ ] [ ] [
Anpassad display [ ] [
Pris 1 2 3
Effekt, 3,2 kW ® ®
Effekt, 5,2 kW ® ®
Effekt, 10 kW ]

For mer detaljerade uppgifter om produktutbudet, se avsnittet ”"Produkter”.
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Produktion och leverans

Produktionen hos GreenStar kan delas upp i tva
segment; mjuk- och hardvaruutveckling samt montage.
GreenStar ar i grunden mer ett mjukvaruféretag an ett
producerande foretag. Mycket av foretagets varde
ligger i kunskap om utvecklingen av STAR, anpassning
av olika motorer, propellrar, drivlinor etc, for att f&
optimala system. Anpassning av motorer sker oftai
samarbete med sjdlva motorleverantéren. Samtidigt
sker en mjukvaruutveckling sa att motorn skall fungera
i foretagets mjukvarumiljo.

Sjalva slutproduktionen av systemet kontrolleras av
affarssystemet Monitor dar alla delkomponenter
registreras, lagerfors och bestélls. Systemet haller
ordning pa alla ordrar, bestéllningspunkter, lager,
fakturering m.m. Montage sker idag i bolagets hyrda
lokaler i Goteborg. Kontakter har etablerats med flera
underleverantorer och planen ar att lagga ut
slutmontaget pa underleverantér sé snart volymerna
okar till mer an 10 system per manad. Utlaggning
forutsatter dock noggrann planering, korrekta
instruktioner och ritningsunderlag for att bibehalla de
hoga krav pé kvalitet och leveranssdkerhet som ar
bolagets signum.

Leveranser ar i dagslaget en relativt tidskréavande
process da varje order kraver en manuell hantering,
avlamning till distributor etc. For framtida mer [6pande
leveranser ar méalsattningen att skapa ett battre flode
och ldamna leveransuppdraget till ett separat
logistikcenter.

Distribution

GSM kommer att likhet med Tesla och andra
biltillverkare att salja direkt till slutkunder via lokala
hemsidor. Manga dgare av mindre batar ar tillrackligt
handiga for att sjalv genomféra motorbytet. GSM:s
paketldsning och instruktionsvideor har utvecklats
under lang tid och ungefar halften av levererade
system har installerats av kunderna sjalva. Vid sidan
om direktforsaljning blir batvarven/marinorna en
strategiskt viktig saljkanal, framforallt nar
verksamheten skalas upp. Batvarven behover inte
dterforsaljarmarginal eftersom deras affar ar
installationen som sddan. De erbjuds en mindre
anvisningsprovision nar de saljer till sina egna kunder.
Installation och komponenter bakas ini ett enda
finansieringspaket och batvarven avlastas déarmed all
risk for installationsarbetet. De far betalningen via
GSM:s finansieringspartner.
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Marknadsbearbetning

Nar det nya systemet med mjukvaruplattformen STAR
lanserades under hosten 2020 blev efterfragan stor
och foretaget far nu regelbundna bestéllningar varje
manad. Ménga forfragningar kommer ocksd in via
marknadsforing i sociala medier. Idag finns cirka 600
registrerade intressenter. P.g.a det tidigare foretagets
likviditetsproblem blev leveranstiderna langa och
marknadsforingen avbrots darfor tillfalligt i borjan av
2021.

| fas 1 ligger huvudfokus pa den svenska marknaden.
Ett stort antal intressenter finns redan att bearbeta.
Ett samarbete planeras dven med Goteborgs storsta
varv som planeras hdnga ut marknadsforing pa
ldmpliga batar i marinan. Marknadsféringen via sociala
medier kommer att dterupptas. D& hallbarhetsfragor
ligger i tiden och den marina sektorn ligger efter
jamfort med bilindustrin kommer ocksé resurser att
laggas pa PR-verksamheten. Vidare kommer resurser
att laggas pa att soka finansiellt stod fran stiftelser och
myndigheter. Vid sidan av vardefullt kapital ger sddant
stod ocksa goda PR-effekter.

Sverige ar ett land med manga foreningar. Detta géller
sarskilt den marina sektorn, dar det enligt
Transportstyrelsens “Batlivsundersdkning 2020” finns
mer dn 1 000 batklubbar. | GSM’s strategi ingar att
bygga upp ett natverk av installatérer som kan erbjuda
installation ute pa batklubbar och marinor. Byte av
motorer fran diesel eller bensin till eldrift ar en
verksamhet som garanterat ger mycket
uppmarksamhet ute pa batklubbar och kommer att
réna stort intresse.

Batvarven och de marinor som har varvsverksamhet
har en strategisk roll i GSM:s marknadsféring. Dessa
kommer att bearbetas bade med personliga besdk och
utskick.

Parallellt med marknadsbearbetningen av Sverige
kommer marknadernai évriga Norden och utvalda
lander att analyseras. Batmarknaden har mer lokala
variationer an bilindustrin. Denna analys skall vara klar
till varen 2022 da fas tva inleds.
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Kunder och malgrupper

I inledningsfasen utgors kunderna av de som dger
svenska fritidsbatar och som vill byta ut sin diesel-
eller bensinmotor mot en elektrisk drivlina. Det finns
flera skal att byta till eldrift. Dels minskar
klimatpaverkan, dels sjunker bransle- och
servicekostnader och dels blir batupplevelsen battre
med en tyst och ren motor. Mdnga som provar en
elbdt upplever just mojligheten att samtala ombord
som en av de storsta fordelarna. Det ar darfor
efterfragan finns hos fler an de kunder som har
uttjanta motorer.

Det kan finnas en motstand mot att byta ut en motor
som dnnu inte dr uttjant och det kan ocksa finnas ett
motstand mot att investeraien ny motor om
kostnaden for denna utgor en betydande del av
batens totala varde. Ett erbjudande om kontantfri
finansiering blir darfor avgérande for snabb
expansion.

| ndsta fas utdkas kundgruppen till dgare av
fritidsbatar i Norden och andra lander i Europa. |
denna fas adderas ytterligare ett kundsegment,
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namligen sma yrkesfiskare i framforallt Medelhavet.
For detta kundsegment ar det lagre drifts- och
servicekostnader som skapar efterfrégan; ocksa har
blir ett erbjudande om kontantfri finansiering
avgorande. Bedomningen ar att det kommer finnas
EU-medel for att paskynda omstruktureringen av
fiskeflottan i EU. | fas 2 paborjas ocksa systematisk
bearbetning av battillverkare.

| fas tre kommer kunderna att besta av tre stora
grupper: dgare av fritidsbatar, kbpare av nya
fritidsbatar och smé yrkesfiskare.

Marknaden for elektrifiering av batar forvantas av Bolaget gd samma utveckling till métes som marknaden for
elbilar,om anindgot langsammare och senare takt. Bilden visar utvecklingen av salda elbilar som har
tiodubblats p& ndgra fa ar. Forsaljningen forvantas 10-dubblas igen fram till 2050 d& omkring 4-5 miljoner bilar

forvantas vara eldrivna barai Sverige.

Laddbara bilar i Sverige 2012 - 2021
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Att beddma marknaden for elektriska bdtmotorer ar
inte helt enkelt utan manga faktorer méste vagas in.
Batar har langre livslangd an sina motorer. | branschen
brukar man rakna med att varje bat byter motor tva-tre
ganger under batens livslangd. Eftersom en ny
inombordsmotor med cirka 10 hk kostar runt 1200 000
kr oavsett om den gar pé diesel, bensin eller el blir det
ett stort kopbeslut. Sarskilt utmanande blir det for
batagaren om den nya motorns varde overstiger det
begagnade batvardet. For en bat med lagt
andrahandsvérde kanske alternativet med en
begagnad ersattningsmotor ar mer rationellt. Men
eftersom batupplevelsen med en tyst och vatskefri
elmotor dkar rejalt jamfort med en konventionell
motor, kan detta motivera ett byte av motor langt innan
det behdvs.

Aven om det 4r uppenbart att batar kommer att
elektrifieras precis som bilar ar det svart att
prognosticera utvecklingen de kommande fem &ren.
Infrastrukturen kring btar och batforsaljning ar
annorlunda an motsvarigheten for bilar. Batar har
langre livslangd, varfor skillnaden mellan befintlig flotta
och arsforsaljning ar storre an for bilar.
Begagnatmarknadens storlek ar betydande.
Batproduktionen ar ocksé uppdelad mellan
motortillverkare och battillverkare. Fa tillverkare
producerar bade bat och motor. Det betyder att en
kopare av en ny bat kan valja mellan motorer av olika
typer och olika marken.

Marin snabbladdare i Hangzhou, Kina.

Forsaljningen av elektriska inombordsmotorer kommer
ocksa att vara beroende av laddinfrastrukturen.
Fordelen med GSM:s 24-volt-system ar att batterierna
kan laddas med det kablage som finns i hamnarna.
Mojligheterna att ladda ar darmed god dé& de flesta
marinor erbjuder strom till forsaljning. Daremot kan
det bli kapacitetsproblem i framtiden ndr marknaden
for elbatar vaxer. Stromforsorjningen till marinorna
kommer att behdva byggas ut. Likval kan man rakna
med en exponentiell tillvaxt som paminner om
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utvecklingen for bilar. Inte minst darfor att bilindustrin
utvecklar allt battre batterier, som batbranschen
kommer att dra nytta av.

Sverige ar tillsammans med Norge och Finland ett av
varldens battataste lander. | en jamforelse av antalet
manniskor per fritidsbat har Sverige 7 personer pa
varje fritidsbat. Finland har 7, Norge 7, USA 16,
Holland 50, Danmark 160, Tyskland 185, Japan 365
och Belgien 1.000 personer per fritidsbat.

For att bedéma den aktuella marknadsstorleken for
elektriska inombordsmotorer maste det tasi
beaktande att det i dagslaget &r icke-planande
motorbatar och segelbétar som lampar sig for GSM:s
motorer. Det finns ingen svensk eller internationell
statistik 6ver batbestandets olika skrovtyper. Enligt
branschbeddmare ar relationen planande batar/icke
planande batar cirka 80/20. Det betyder saledes att 20
% av existerande motorbatar med inombordare utgor
ett av marknadssegmenten for GSM. Det andra
segmentet ar segelbdtar med ndgon form av
overnattningsmojlighet.

Marknaden for inombordsmotorer,
Sverige

Enligt ICOMIAS stora marknadsundersokning fran
2019 finns det i Sverige 86 500 motorbatar med
inombordare. 20 % av dem antas vara icke-planande,
dvs 17 540.

Nar det galler segelbdtars storlek finns statistik fran
Transportstyrelsens batlivsundersokning 2020. Dar
anges att det finns 29 400 segelbatar med mojlighet till
tillfallig dvernattning och 52 300 ruffade segelbatar.
Enligt gdngse berdkningar byter en bat motor ett par
ganger under sin livslangd vilket blir en total, teoretiskt
marknad om c:a 250 000.

Avgorande for marknadsstorleken ar hur ofta dessa
byter motor och om ytterligare incitament infors for att
paskynda bytet. Bolaget bedémer att omkring 5 000
arligen genomfor ett motorbyte.

Men batmarknaden kommer sannolikt att folja den
snabba utvecklingen p& bilsidan, inte minst som ett
resultat av 6kat politiskt tryck i form av regler och
omstallningsstod, batagarens vilja att anpassa sig till
klimatforandringar, battre driftsekonomi och dkad
batupplevelse. Det finns darfor skl att anta att
motorer kommer att bytas i betydligt snabbare takt dn
vad kalkylen baserad pd uttjanta motorer visar. P& fem
ar skulle totalen vara 25 000 utbytta motorer, alltsa
omkring 10 %. Bolaget beddmer det som rimligt att
anta att atminstone 30 % har 6vergatt till elektrisk drift
inom en 5-arsperiod. Det skulle en arlig marknad om
15 000 motorer (250000 * 0,3/ 5), eller en total
inhems marknad om c:a 2 miljarder sek. | nedan
kalkyler har detta dverbyte inte medréknats utan
marknaden har berdknats till 5 000 byten per ar varav
30% inledningsvis véljer el och bolagets
marknadsandel av dessa uppgar till 15% forsta aret och
dérefter kande.
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Sammanfattningsvis, marknaden i Sverige

Icke planande batar med inombordare: 17 540
Segelbatar med dvernattningsmaojlighet totalt: 81 700
Summa: 99 240 batar med inombordsmotor

Byte av uttjanta motorer per &r: 5 000 motorer
Sannolik arsmarknad: 15 000 motorer

Enligt Bolagets mal for Break Even ska GSM ha en &rstakt
om 240 motorer i borjan av 2022, vilket blir cirka 1,6
procent av den sannolika drsmarknaden. Med 2,6 procent
av marknaden nar man ca 400 motorer. Utvecklingskurvan
kan tankas folja utvecklingen av elbilar i Sverige. Q1 2013
séldes det 676 elbilar i Sverige. 1 Q1 2021, alltsd sex ar
senare har det sdlts 60 404 elbilar. Det ar néraen
tiodubbling p4 6 ar.

Europamarknaden

| hela EU/EAA-omradet finns 2 miljoner fritidsmotorbatar
med inombordsmotor Med samma berdakningsmodell som
ovan - 20 % ickeplanande - blir det 400 000 motorbatar.
Lagger man till segelbtar, de flesta av dessa har
inombordsmotorer, 6kar siffran med 700 000.

Marknaden fér sma fiskebatar i Europa

Smaskaligt fiske (SSF, Small-scale fisheries) spelar en viktig
roll inom den Europeiska Unionen. Denna sektor
representerar 85 % av alla fiskebatar. Eftersom denna del
av fiskerindringen beddms vara mycket viktig ur biologiskt,
ekonomiskt och socialt perspektiv har EU startat
programmet STARFISH 4.0, som ar ett tvaarigt projekt
finansierat av EU:s "European Maritime and Fisheries
Fund” som en del av "Sustainable Blue Economy grant”.
Projektet foreslar att ny teknik anvands for att oka
sakerheten och resursanvandningen for det smaskaliga
fisket. FOr narvarande saknas det dvergripande information
om batarnas storlek, var man fiskar och vad man fiskar. For
att utdka kunskapen har har STARFISH 4.0 lanserat
"NEMO system”, som bestar av digitala verktyg och teknik
designad for dessa smaskaligt fiske.

Det inkluderar bland annat innovativa, soldrivna
kommunikationssystem, satellitévervakning och mobila
applikationer.
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Utifran dessa satsningar p& smaskaligt fiske
beddmer Bolaget att de EU:s organ och fonder som
arbetar med marina fragor, kommer att undersoka
mojligheten att elektrifiera den smaskaliga
fiskeflottan, inte minst darfor att de positiva
konsekvenserna for fiskarnas ekonomi och den
marina biologin blir stora.

Enligt STARFISH finns det idag 700 000 sma
fiskefartyg under 12 meter i Europa. De flesta finns
vid Medelhavet dar Grekland enbart har 15000.
(kalla: www.starfish-ssf.eu)

Sammantaget réknar bolaget med att den totala
addresserbara marknaden inom EU (ex Sverige),
uppgér till omkring 2 000 000 batar. Med
antagande om att 5 - 13% byter motor per ar och
andelen totalt av dessa som under en 4-arsperiod
byter till el uppgar till 20% har bolaget berdknat
antalet forséaljningar till drygt 3 000 under en 4-
arsperiod motsvarande en marknadsandel om
drygt 2 %. Med en mer offensiv 6vergdng till eldrift
och en storre marknadsandel kan prognoserna visa
sig vara starkt underskattade.

Med de l4ga antaganden som gjorts, beraknar
Bolagets att den tdnkbara omsattningen kan
overstiga en halv miljard inom nagra fa ar.
Omsattningssiffrorna forutsatter att storre
motoralternativ tas fram for forsaljning vilket
medfor 6kade intdkter per forsaljning, samt att
Bolaget formar skala upp tillverkningen till dessa
nivaer.
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Konkurrens

Elektriska drivlinor for batar ar egentligen inget
nytt koncept. Det forsta elektriska fartyget med
blybatterier byggdes i Frankrike 1881 av Gustave
Trouvé; begrdansningarna for energilagring hindrade
dock fartygets utveckling.

Grundkonceptet ar enkelt, en elmotor drivs av ett
batteripaket, som enkelt kan laddas genom att
ansluta det till en landkabel. Det kan laddas med
fornybar energi med hjalp av solpaneler eller
vindkraftverk. Bade marknaden for kommersiella
fartyg och fritidsbatar har sett fordelarna med
elektriska drivlinor d& dessa ar tystare i drift, mer
miljovanliga och hoga i energieffektivitet och
erbjuder besparingar.

Kapaciteten for en elektrisk drivlina beror pa
batteriets formaga att uppfylla batens energi- och
effektbehov samt pd batens formagan att hysa ett
batteri av 6nskad storlek och vikt. | dagslaget ar
batar eller fartyg med l&g hastighet och
kortdistansbatar idealiska for eldrift.

Eftersom tekniken for elmotorer ar beprévad
kommer manga aktorer att forsoka etablera sig
under kommande ar i takt med att marknaden vaxer.
Nar det galler fritidsbatar bestdr marknaden for
elektriska drivlinor av tva distinkta segment:
Utombordare och inombordare. Utombordare star
for cirka 80 procent av bade bestand och foérsaljning.
Det ar ocksa har konkurrensen ar storst. Alla stora
aktorer har elektriska varianter eller ar pa vag att
lansera. Nar det géller inombordsmotorer ar
konkurrensen mindre generellt sett och sarskilt nar
det géller elektriska varianter. Det finns dock ett
antal tillverkare av inombordsmotorer:

Krautler - Transfluid - T-Tech - Tema - Torgeedo -
Water World - Elco - Molabo - Combi - Aquamot -
Oceanvolt - Hoyer ar nagra.

F& levererar kompletta system som GSM.

De viktigaste konkurrenterna just nu ar OceanVolt,
Transfluid (Bellmann), Torgeedo, Krautler och Water
World.

Eftersom GSM inriktar sig pa marknaden for
inombordare och dessutom har ett komplett paket
och en uppkopplad mjukvara har foretaget en
tamligen unik position pa marknaden. | Norden finns
bara en konkurrent med liknande prestanda och
systemtank, Ocean Volt. De ar emellertid
specialiserade pé segelbatar och ligger nastan 50 %
hogre i pris. Sjalvklart kommer andra aktorer att
erbjuda liknande I6sningar men bade
utvecklingstiden och kostnaden for en
mjukvaruplattform ar betydande. Med GSM
finansieringslosning utan kontantinsats kommer
GSM att kunna sdnka beslutstroskeln for kunden
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och f& upp volymen vilket ger ett betydande
forsprang mot konkurrenterna.

STAR-systemet

Karnan i systemet ar mjukvaruplattformen STAR
som 6vervakar bade motor och batteri och som &r
uppkopplad mot en molntjanst hos GSM med
kommunikation till bade serviceavdelningen hos
GSM och till kund via Internet. Darmed kan GSM
bland annat spara driftinformation for effektiv
felsdokning, ansluta andra tillbehér och uppdatera
mjukvaran i takt med den tekniska utvecklingen.
Darmed far kunderna battre prestanda 6ver tiden.
Mjukvaran, som ar uppbyggd kring
standardprotokoll, ar ocksd oberoende av bade
motor och batteri. Vidare far kunden mojlighet att
overvaka sin elmotor och batteri pd distans samt
kontrollera batens geografiska position. Alarm
skickas om ndgon t ex forsoker stjala baten. En
annan fordel med uppkopplingen ar att motorn kan
stdngas av fran distans, t e x vid stold eller av andra
skal.

Vidare ar de mekaniska delarna GSM:s system -
drivaxel, propeller och hylsror - optimerade for 1ag
friktion och enkel installation. GSM séljer kompletta
paket med allt som behdvs for installation.

Sammanfattningsvis kan sagas att elektrifiering av
batbranschen &r en relativt ny marknad men som
redan lockar till sig aktorer som ser den stora
potentialen. GSM ska profilera sig mot
utbytesmarknaden med hog serviceniva, mobila
installationsteam, attraktiva priser och ett utvecklat
Star-system. Liksom i andra branscher finns
konkurrenter, storre och mindre. Ju mer denna nya
marknad beskrivs i media, desto storre réknar
bolaget med att intresset fran kunderna blir.
Bolagets fokuserar darfor pa allt som kan oka
bolagets attraktionskraft som en saker och
langsiktig partner for vary, marinor och kunder for
att mota konkurrensen med de basta och mest
ekonomiska l6sningarna.
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Produktgenomgang

El versus diesel, kort introduktion

Energin for att driva en batit.ex. 5 knop ar exakt
densamma oavsett vilken sorts motor som levererar
energin. For att forenklat forklara skillnaden mellan
att driva en bat med elmotor och en med dieselmotor
maste vita hansyn dels till den tillférda energin, dels
vridmomentet som ar forbindelseldanken mellan den
tillforda energin och det varvtal man far ut. Ett hogt
vridmoment ger storre kraft vid 1agt varvtal och ger
en snabb och kraftig respons pa baten. GreenStars
motorer ar utvecklade for att ge just ett 13gt varvtal
och hogt vridmoment vilket gor dem valdigt lampliga
for marin framdrivning.

For att illustrera skillnaden ges ett teoretiskt exempel
med tva identiska batar, en med dieselmotor och den
andra med elektrisk fran GreenStar. Om batarna
skulle tavla éver en sjomil (1 852 meter) skulle den
dielsedrivna vinna. Skulle vi ddremot satta batarna
mot varandra och arrangera en dragkamp, skulle
GreenStar-baten vara vinnare.

Energiatgang

Hur mycket energi som en bat forbrukar beror
framst pa tvé saker, badtens hastighet och formen pd
skrovet. For att nd en 6kad hastighet kravs mer kraft
och darmed mer energi. Om denna energi skall lagras
i batterier kommer baten, med dagens batterier, att
bli tyngre vilket gér det problematiskt att idag driva
planande batar med el. Darfor ar helt el-drivna
drivsystem mest lampat for s.k. deplacementsbétar,
dvs batar med latt framdrivning och som inte ar sa
viktkansliga, dvs ej planande batar som t.ex.
segelbatar eller snipor. Deplacementsfart eller
skrovhastighet &r den hastighet vid vilken en bats
bogvagslangd motsvarar batens langd i vattenlinjen.
Dé& ensddan bét, icke-planande, ndrmar sig eller
overskrider skrovhastigheten ger hogre motoreffekt
allt mindre 6kning av hastigheten. Utan att ge sigini
alltfér komplicerade beskrivningar kan sagas att nar
en bat dverskrider skrovhastigheten dkar
energidtgdngen dramatiskt, vilket géller for bade
fossildrivna batar och el-b&tar. En 27-fots segelbat
har en genomsnittslig brénsleférbrukning (vid
koérning pa motor) vid 5 knop om 0,3 liter diesel per
sjomil. Samma bat med en GreenStar-motor kommer
att anvanda cirka 0,3 kWh. Mycket férenklat kan man
sedan sdga att energikonsumtionen kommer att
dubblas for varje knop som farten dkar. Detta géller
far bade dendieseldrivna och den elektriska.
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Rackvidden eller hur Iange man kan fardas styrs
darmed av flera faktorer. En typisk installation i snipa
med t.ex. 4 st 100 Ah blybatterier kommer kunna
fardas omkring 10 timmar i 3-4 knop. For varje knops
Okad hastighet halveras grovt sett driftstiden.

Motoralternativ

GreenStar marknadsfor i dagslaget tva systemserier,
E och P-line. E-line ar sin tur indelad i EB och EC dar
EB &r denursprungliga, lite enklare och lite billigare
varianten, utan extra utrustning. Det ar ett robust
system som lampar sig for kunder som vill elektrifiera
enklare batar och vill ha ett ekonomiskt alternativ.
EC-linjen ar en uppdaterad variant av E-linjen och ar
helt digitalt och kommunicerar via STAR-systemet.
Serien har borstmotor och ar ddrmed négot billigare
an premiumsegmentet, P-line, som &r utrustad med
en nast intill ljudlos, borstlos AC-motor.

Motorernakan levereras med effekt fran 10 - 30 kW.
Annu storre system ar under utveckling.
Utvecklingen av ett nytt system innefattar dels att
sjalva motorn skall finnas och att mjukvarustyrning
fungerar, testning i marin miljé samt anpassning av
kringutrustning som kapor, kablage, styrning etc.
Hogre effekt kraver dven vattenkylning av motorn,
ett system som i dagslaget inte ar utvecklat pa
foretaget. Alla GreenStars produkter ar noggrant
testade och utvecklade for att leverera absolut
hogsta kvalitet i varje detalj.
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EB-Line

Batterialternativ

Rackvidd och kortid for elektriska batar styrs,
forutom av ovan ndmnda faktorer som fart och
vikt, i stor utstrackning av batterikapaciteten. Fler
batterier, mer energi helt enkelt. Bdtar kan ocksé
vara lampade for olika typer av batterier. S.k.
blyackumulator, dvs. i princip samma batterier som
finns i alla fossildrivna bilar, ar tyngre och har
langre laddtid samt &r billigare. Vid utbyte aven
dieselmotor kanibland detta alternativ vara battre
da tyngden av batterierna kan behovas for att
halla baten lika stabil som innan, d& dentunga
dieselmotorn har avlagsnats.

Litiumbatteri
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Till de nyare motoralternativen rekommenderas
dock de modernare litiumbatterierna. Dessa far
allt battre kapacitet och utvecklas kontinuerligt for
bilindustrin. De utgdr ett dyrare alternativ men ar
|attare, laddas snabbare och har fler laddcykler.

GreenStar har en betydande kunskaps- och
databas i vilka batteri- och motoralternativ som
passar bast i respektive projekt. Databasen
uppdateras kontinuerligt for att enklare kunna
rekommendera det ratta alternativet for varje
kund.

Blybatteri
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Styrelse, foretagsledning och organisation

| samband med att verksamheten koptes ut fran
GreenStar har en ny styrelse och ledning engagerat sig
i Bolaget. Styrelsens fokus &r att forma en langsiktigt
hallbar strategi for bolaget samt se till att bolaget har
en fast ekonomisk grund som ger mojlighet att
forverkliga strategin. Strategin innefattar att
implementera en ny forsaljningsmetod for en
hogkvalitativ elektrisk batmotor och att bygga upp
organisationen enligt den nya affarsmodellen.

Styrelsen utgors av:

Peter Elmlund, fodd 1955, styrelseordférande

Peter har en bakgrund som entreprendr inom E-handel
och Media. Han har som VD och grundare tagit e-
handelsforetaget BlueMarx till bérsen. Han var innan
dess medgrundare till Finanstidningen. Han arbetar
sedan 2002 pa Ax:son Johnson Stiftelsen som ansvarig
for ett forskningsprogram inom héllbara stader.

Staffan Wogenius, fodd 1958 CFO och
styrelseledamot

Erfarenhet som CFO i bade privata och listade bolag.
Har stor erfarenhet av finansiella [&sningar pa den
privata marknaden med finansiering av eget kapital och
obligationer. Driver egen konsultrérelse inom ekonomi
och finansiering samt ar aven styrelseordférande i
Apparkingspot Nordic AB (publ), ett start-up foretag
inom delningstjanster avseende parkeringsplatser.
Andra uppdrag inkluderar avveckling av bolag som
likvidator.

Asa Snaar, f6dd 1966, tillférordnad VD och
styrelseledamot. Asa har arbetat i flera multinationella
foretag som Hoffan la Roche och Bayer som
produktchef. Har ocksd manga ars erfarenhet som
projektledare i start-up-foretag inom bland annat
medtech och dental.
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Henrik Bage, adjungerad styrelseledamot. Henrik har
utvecklat cleantechbolagidver 15 &r och har varit med
om att ta tva bolag till notering, i Sverige och i England.
Han ar en medgrundarna till Soltech Energy och ar idag
VD och medgrundare av Phoenix BioPower, ett
teknikutvecklingsforetag som utvecklar ny teknik for
effektivare biokraft.

Anstallda

Fyra anstallda foljer med fran det tidigare bolaget.

Oscar Theén, CTO
Oscar ar en av grundarna till verksamheten och har
varit drivande i utvecklingen av teknik och produkter.

Sebastian Stahl, mjukvaruutvecklare

Sebastian har mer dn 4 ars erfarenhet av elektriska
drivlinor. Sebastian har en master i matematik och har
stor kunskap om algoritmer och statistik.

Priyanka Uniyal, mjukvaruutvecklare

Har en lang erfarenhet av mjukvaruutveckling inom
fordonsindustrin. med sarskilt fokus pa utvecklings-
och anslutningslésningar. Har ansvar for GSM:s
backend-16sningar.

Gustav Brodén, front end developer och digital
marknadsforare.

Gustav ansvarar for GSM:s front end-l6sningar. Han
har arbetat pa marknadsfoéringsbyraer och ar
specialiserad pa Internetmarknadsféring och sociala
medier.
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Aktiekapital och dgarforhallanden

Bolagets aktiekapital uppgar till 532 000 kronor fordelat pa 5 320 000 aktier, vardera med ett kvotvarde
om 0,10 kronor. Det foreligger inga rostvardeskilinader mellan olika aktiedgare utan alla aktier har samma
rostvarde och varje aktie berattigar till en (1) rost pa ars- och bolagstdamma. Alla aktier har emitterats i
enlighet med svensk ratt. Det finns sdvitt styrelsen kdnner till inga aktiedgaravtal eller andra
overenskommelser mellan aktiedgare som kan innebara att kontrollen éver Bolaget kan férandras vid ett
senare datum eller att sddan forandring av kontrollen kan forhindras. Tidigare minoritetsagare i GreenStar
International AB har erbjudits att erhalla samma dgarandel, c:a 4,5% i det nya bolaget som de har haft i det
tidigare. Dessa aktier ingdr i nedan sammanstélining och utfordelning av aktierna pagar.

= Intressekonflikter

Flera av styrelsens ledamdter har direkt eller indirekt dgarintressen i Bolaget. Enligt styrelsens bedémning
foranleder namnda dgarintressen inte nagra intressekonflikter med dvriga aktiedgars intressen. Inte heller i
ovrigt foreligger ndgra intressekonflikter inom forvaltnings- lednings- eller kontrollorgan eller hos andra
ledande befattningshavare. Det har inte heller forekommit ndgra avtalsforhallanden eller andra sarskilda
oOverenskommelse mellan Bolaget och storre aktiedgare, kunder, leverantdrer eller andra parter, enligt vilka
nagon av dessa personer valts in i Bolagets forvaltnings-, lednings- eller kontrollorgan eller tillsatts i annan
ledande befattning. Bolaget har inte lamnat |an, stallt garanti, lamnat sakerhet eller ingatt
borgensforbindelse till forman for nagon styrelseledamot, ledande befattningshavare, revisor eller annan
till Bolaget narstaende person.

Datum  Handelse Kvotvarde  Antal aktier Fﬁr:a'ndripg Sun"1ma . S .
aktiekapital aktiekapital antal aktier
2021-03-26 Bolagsbildning 100 250 25000 25000 250
2021-05-28 Ak 6kning 100 130 13 000 38 000 380
2021-05-28 Fondemission 100 4940 494 000 532 000 5320
2021-05-28 Split 1:1000 0,1 5320000 5320 000
Situation fére nyemissionen * 0,01 5320000 532000 5320000

' Se tillaggsinformation ovan.
Efter nyemissionen, vid fullteckning inklusive fullteckning av

Aktiedgare fére nyemissionen dvertilldelningsoptionen

Andel kapital Andel kapital

Agare Antal aktier och roster Agare Antal aktier och réster
GreenStar Marine International AB 1 540 000 28,95% GreenStar Marine International AB 1 540 000 21,48%
Protime Analys AB 940 000 17,67% Protime Analys AB 940 000 13,11%
Asa Snaar 770 000 14,47%  Asa Snaar 770 000 10,73%
Bluemarx AB 922 000 17,33% Bluemarx AB 922 000 12,86%
MB Kylén Holding AB 546 000 10,26%  MB Kylén Holding AB 546 000 7,62%
Ovriga’ 602 000 11,32%  Ovriga’ 602 000 8,40%
5320 000 100,00% Nya 1 850 000 25,80%

7 170 000 100,00%
Riktad nyemission till tidigare GreenStar-agare

Som ovan berorts har Bolaget i samband med inkramsforvarvet avtalat att minoritetsdgare i séljarbolaget skulle erhalla
motsvarande andel, cirka 4,5% i det nya bolaget. De aktuella aktiedgarna, som i antal uppgar till omkring 300 stycken, har
investerat i GreenStar Marine International till ett bolagsvarde som var omkring 100% hogre dn det varde som Bolagets
dsatts i denna nyemission. Av rattviseskal har darfér en "kompensations™emission genomforts till dessa dgare innebérande
att de givits ratt att teckna nya aktier till samma kurs som i denna nyemission men att med aktien féljde dven en
teckningsoption att teckna ytterligare aktier till kurs 11- senast i februari 2023. Sammanrakning av denna
kompensationsemission ar vid memorandumets upprattande inte klar men uppskattningsvis kan omkring 50 000
teckningsoptioner komma att utges till foljd av erbjudandet.
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Finansiell oversikt och kalkyler

GSM Electric AB ar nybildat och har darfoér ingen kommer att se ut i framtiden. Investerare bor darfor
finansiell historik. Bolaget har genom s.k. vara forsiktiga med att lagga for stor vikt vid
inkrémsaffar forvarvat hela den verksamhet som proformaredovisningen.

har bedrivits i GreenStar Marine International AB.
Bolaget redovisar darfor resultatrakningar
Proforma for det tidigare bolaget, GreenStar

Denna proformaredovisning har endast till syfte att
anvandas i samband med Erbjudandet.

Marine International AB, d.v.s. som om den Redovisade prognoser och mojlig resultatutveckling
verksamhet som koptes 2021 i sjdlva verket hade skall endast ses som rakneexempel pa en tankbar
forvarvats den 1 januari 2019. Balansrakningen utveckling for foretaget. Bolagets foretradare har
redovisas inte Proforma utan ar den faktiska gjort en analys av marknaden men denna behover
balansrakningen per 2021-06-30. Redovisningen inte vara fullstindig och det kan finnas aspekter som
har inte granskats av Bolagets revisor. inte tagits hansyn till. Marknadsandelar kan ha

Overskattats eller réaknats pa fel satt. Prognoser och

Syftet med den proformaredovisningen ar att beddmningar ar till sin natur férenade med stor

redovisa den hypotetiska paverkan som

inkrdmsforvarvet hade haft p4 GSM:s finansiella osdkerhet.
resultat och ar till sin natur avsedd att beskriva en
hypotetisk situation och tjanar sdledes inte att
beskriva GSM:s faktiska finansiella stallning eller
resultat. Vidare ar proforma-redovisningen inte
representativ for hur verksamhetsresultatet
BERAKNING MOTORBYTE
ICOMIA 2019, BATPARKEN
TYP AV BAT: Inombordare Deplacement Segel Summa (A)
SVERIGE 86 500 17 540 81700 99 240
Antaganden
Genomsnittslig livslangd, bat, ar 45
Antaget antal motorbyten under livstid (D). 2
Teoretisk marknadsstorlek E, (=A x D) 198 480
Arliga byten + avrundning med 589 st (E/45) 5000
Kalkyl, motorbyten
2022 2023 2024 2025
Teoretisk marknadsstorlek 198 480 198 480 198 480 198 480
Berédknat motorbyte 5000 5000 5000 5000
Berédknad andel som byter till el 30% 40% 50% 75%
= total marknad, Sverige 1 500 2 000 2 500 3750
GSM:s marknadsandel 15% 40% 50% 60%
GSM Forséljning 225 800 1250 2 250
MOTORBYTE, EJ SVERIGE
Antaganden
Livslangd bat 25
Motorbyten under livstiden 2
Total méjlig batpark 2 000 000
Andel som byter motor 10,00%
Totalt antal motorbyten 200 000
2 022 2023 2 024 2 025
Uppskattad total batflotta 2 000 000 2 000 000 2 000 000 2 000 000
Andel som byter motor 5% 8% 10% 13%
Antagande om andel som konverterar till el: 10% 15% 20% 25%
Antagande om marknadsandel for GSM Electric AB: 0,50% 2,00% 2,50% 2,50%
Forsaljningsvolym, antal: 50 450 1000 1563
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Baserat pd ovan antaganden summeras utbytesmarknaden enligt foljande: (antal konverteringar).

2022 2023 2024 2025
Svenska marknaden 225 800 1250 2250
Eu-forsaljning via aterforsaljare 50 450 1000 1562,5
Summa motorsystem 275 1250 2250 3812

Baserat pd ovan beraknade forsaljningsvolymer
kan en resultatprognos upprattas. Bolaget
valjer dock att inte redovisa prognoser da dessa
ar forenade med stor osdkerhet i dagslaget.
Vissa nyckeltal kan dock redovisas for att
mojliggdra en egen berdkning av mojliga utfall
vid uppnédda forsaljningsmal.

De system som i dagslaget finns for forsaljning
har utpris mellan 50 - 100 000 kronor, allt

2021 2022

Bolagsbildning

beroende pa utrustningsniva och val av

batterityp.

Allt eftersom nya och stdérre motoralternativ
lanseras kommer prisnivan att stiga. En volym i
dagslaget om 275 system pé &rsbasis indikerar
séledes en omsattning om cirka 20 Mkr vilket ar
malet for &r 2022. Nedan visas en 6versiktlig
bild av Bolagets plan for de ndrmaste tva aren.

Produktutveckling: system och

STAR
. R Distribution europeiska
Inkrémsforvarv
marknaden
Finansiering Break even rullande 12 mén

Ateruppta forséljning

Produktionsanpassning

Proforma resultatrakning

Belopp i KSEK
INTAKTER OCH LONSAMHET
Intakter frén forsaljning

Aktiverade kostnader
Totala intakter

Varor och material
Bruttovinst

Externa kostnader
Kostnader for personal
Avskrivningar

Ovriga rérelsekostnader
Rorelseresultat
Finansiella poster

Arets resultat

2020
1646
1 500
3174
-836
810
-1481
-2 764
-567

2474

-40
-2514
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2023
Lansering nya system
Bolagsforvarv?

Aktienotering

2019

711
2320
4763

-837
-126
-823
-2 326
-397
-323
57

-28
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Balansridkning Not 2021-06-30 2021-03-26
(Bolagsbildning 2021-03-26)
Anlaggningstillgdngar

Immateriella tillgéngar 1 20 870 0
Materiella anldggningstillgdngar 207

Summa anliggningstillgdngar 21 077 0
Omsattningstillgdngar

Summa omsattningstillgangar 1052 25
Summa tillgdngar 22129 25
Eget kapital 2 14 684 25
Langfristiga skulder 3 3548

Kortfristiga skulder 4 3897

Summa eget kapital och skulder 22129 25
Noter

Not 1

Overtag av utvecklingskostnader vid inkr8msforvarv.

Not 2

Eget kapitalsdkning genom kvittningsemission, se aktiekapitalets utveckling.
Not 3

Villkorligt 13n avhdngigt utveckling av nyemission dér maximalt

50% av emissionslikvid kan anvandas for amortering.

Not 4

Varav 2,5 MSEK villkorlig I&n dér maximalt 50% av nyemissionslikvid

kan anvandas for amortering.

Nyckeltal (Proforma)

2020 2019
Forsaljningsintakter 1 646 711
Bruttovinstmarginal 49% -18%
Rérelseresultat (EBIT), KSEK -2 474 57
Rorelseresultat (EBITDA), KSEK -1 907 454
Soliditet 66% -
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Ovriga bolagsfakta

Bolaget ar ett svenskt, publikt aktiebolag som registrerade
den 21 mars 2021 och vars verksamhet bedrivs enligt
svensk ratt. Organisationsnummer dr 559309-4609 och
postadressen ar Box 2043, 128 21 Skarpnack medan
verksamheten bedrivs fran Sockerbruket 7 i Géteborg.
Bolagets associasionsform relgeras av aktiebolagslagetn
(2005:551) Bolagets LEI-kod ar
8945003UERSF3VMJ5F33. Styrelsen har sitt sate i
Stockholms kommun och Bolaget bedriver verksamhet i
Stockholm och Géteborg. Styrelsens ordférande ar Peter
Elmlund och VD 4r Asa Snaar. Bolagets revisor ar
auktoriserade revisorn Andreas Folke, Melcob Revision,
Smedjegatan 9,392 39 Kalmar.

Bolagets hemsida ar www.gsmelectric.com

Aktiens ISIN-kod SEO016785315.

CENTRAL VARDEPAPPERSFORVALTARE
Euroclear Sweden AB, Klarabergsviadukten 63,
111 64 Stockholm

Tel: 08 402 9000

TVISTER OCH RATTSLIGA PROCESSER
Bolaget eller dess dotterbolag har inte varit part i nagra
rattsliga forfaranden eller skiljeférfaranden.

TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE

Bolaget har i maj 2021 forvarvat en rorelse fran GreenStar
Marine International AB varvid detta bolaget blivit dgare till
omkring 25% av aktierna i Bolaget.

AGARKONCENTRATIONmM AKTIEAGARAVTAL OCH
SARSKILDA OVERENSKOMMELSER

Bolaget kan kontrolleras av de storre dgarna. Sdvitt styrelsen
kanner till har det dock inte forekommit och existerar inte
heller nagra aktiedgaravtal eller sarskilda dverenskommelser
med storre aktiedgare, kunder, leverantorer, eller andra
parter, nuvarande eller blivande, i syfte att skapa gemensamt
inflytande Gver Bolaget.

ANSTALLNINGSAVTAL

Sedvanliga anstallningsavtal foreligger i koncernen. Samtliga
anstéllningsavtal i Sverige bygger pa svensk arbetsréttslig
lagstiftning. Avtalen ar individuella avseende 16n, semester,
ratt till dvertidsersattning och eventuella férmaner. Samtliga
avtal reglerar sekretess och ratt till arbetstagares
uppfinningar.

ERSATTNINGAR TILL STYRELSE OCH LEDANDE
BEFATTNINGSHAVARE

Det finns for ndrvarande inga beslut om ersattningar till
Bolagets styrelseledamdter for deras uppdrag som
ledamoter eller ordférande. Andra ersattningar, som inte &r
knutna till sjélva styrelsearbetet, kan komma att utga med
sedvanliga och marknadsmassiga villkor. VD’s ersattning
kommer att forhandlas med ordférande efter genomférd
nyemission. Det finns inte ndgot avsatt eller upplupet belopp
for pensioner eller liknande for personer som frantratt sin
tjanst. Nagon utfastelse om pension eller liknande férman till
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sadana personer finns inte heller. Inget avtal med styrelse
eller ledande befattningshavare finns avseende ndgon
ersattning, pension eller andra ersattningar efter avslutat
uppdrag eller anstallning.

ERSATTNING TILL REVISOR
Bolagets revisor har dnnu inte erhéllit ndgot arvode.

TILLSTAND

Det kravs inga sarskilda tillstand for utdvandet av Bolagets
verksamhet. Bolaget bedomer att det foljer de lagar, regler
och féreskrifter som verksamheten berors av.

MILJO
Bolagets verksamhet kraver inte miljotillstand.

VASENTLIGA AVTAL

Bolaget har ett avtal med séljarbolaget av den verksamhet
som bedrivs. Avtalet innebdar forpliktelser att betala
reseterande k&pesumman for rorelsen inom 180 dagar fran
forvarvet den 25 maj 2021. Belopp som kan komma att utga
ar villkorat av utfallet av denna nyemission och ar maximerat
dels till 50% av inlutna medel och dels till ett maxbelopp om
c:a 5 Mkr minus vad som har erlaggts underhand i form av
delbetalningar till sdljarns leverantorer, personal,
skatteverket och genom évertag av lan.

UPPRATTANDE AV MEMORANDUM

Detta Memorandum har uppréattats av Bolagets ledning och
styrelse. Styrelsen har, s langt det &r rimligt och mojligt,
vidtagit alla forsiktighetsatgarder for att sdkerstélla att
uppgifterna i Memorandumet, sdvitt de vet, dverensstdmmer
med de faktiska forhallandena och att ingenting ar uteldmnat
som skulle kunna paverka dess innebord.

INFORMATION FRAN TREDJE MAN

Information fran tredje man som atergivits i detta dokument
har atergivits exakt och inga uppgifter - sdvitt Bolaget kdnner
till och forsakrat genom jamforelse med annan information
som offentliggjorts av berdrd tredje man - har utelamnats pa
ett satt som skulle géra den atergivna informationen felaktig
eller missvisande.

MOJLIGA INTRESSEKONFLIKTER

Flera av styrelsens ledamoter har direkt eller indirekt
agarintressen i Bolaget. Enligt styrelsens bedémning
foranleder varken ndmnda dgarintressen eller de avtal som
redogors for under avsnittet Transaktioner med nérstaende
nagon intressekonflikt. Inte heller i dvrigt foreligger nagra
intressekonflikter inom forvaltnings-, lednings- eller
kontrollorgan eller hos andra ledande befattningshavare.

| samband med Erbjudandet som beskrivs i detta Prospekt
har Bolaget anlitat Eminova Fondkommission som
Emissionsinstitut for Erbjudandet. Det innebar att Eminova
Fondkommission mottar anmalningssedlar och ombesorjer
registrering av aktier pa tecknares vardepapperskonton.
Eminova Fondskommission AB har inga ekonomiska
intressen i Bolaget annat &n just detta uppdrag. Eminova
Fondkommission AB erhaller en pa forhand avtalad
ersattning for utforda tjanster i samband med Erbjudandet.
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Riskfaktorer

Allt foretagande och dgande av aktier ar forenat med ett risktagande och en investering i GSM Electric AB
skall ses i detta perspektiv. Nedan beskrivs i sammanfattning nagra av de riskfaktorer och viktiga férhallanden
som bedéms kunna fa betydelse for Bolagets framtida utveckling. Riskerna som beskrivs nedan ar inte de enda
risker som Bolaget och dess aktiedgare star infér utan varje investering som gors i Bolaget maste noga provas
och jamforas med andra alternativa investeringar. Investerare som 6nskar investera i Bolaget och som inte har
kompetens att sjdlva bedéma riskerna och maojligheterna i Bolaget, boér inhdmta professionell bedémning av
Bolaget fore ett beslut om investering i Bolaget.

Risker relaterade till verksamhet

For att kunna uppratthalla forsaljning och distribution dr Bolaget beroende av leveranser frén sina leverantorer.
Uteblivna eller forsenade leveranser, av vilka skél det vara mé och dar effekter av foregdende ars och fortfarande
pagdende pandemi ar ett tydligt och ofdrutsett exempel, kan orsaka lagre forséljning an forvantat. Bolagets
produkter innhéller flera olika komponenter och tillverkas pa skilda hall. Frén tid till annan har insatsmaterial for
tillverkning av dessa komponenter varierat i utbud och efterfragan. Med en storre efterfragan finns risk att
komponentpriserna okar eller att tillgangligheten minskar vilket kan leda till férseningar och i forlangningen till
minskad forsaljning. Sannolikheten for att risken intraffar bedéms som medelhdg.

Beroende av nyckelpersoner

GSM ér ett litet bolag och &r beroende av nyckelpersonal och nyckelanstéllda. Om Bolaget forlorar dessa personer
eller far svart att attrahera lika kvalificerade medarbetare kan detta inverka pd Bolagets verksamhet och forméga
att verkstalla aktuella och framtida strategier. Det dr avgérande for Bolagets framgdng att fortsatta kunna
attrahera och behalla kvalificerad personal. Detta ar i sin tur avhangigt faktorer som Bolagets
verksamhetsutveckling, formaga att skapa stimulerande arbetsuppgifter, arbetsbelastning, incitamentsprogram
och konkurrensen om erfarna medarbetare. Om nagon eller flera personer skulle I1amna eller pa annat satt avsluta
sin relation med Bolaget eller om nadgon av dessa nyckelpersoner vasentligt andrar eller reducerar sina roller inom
Bolaget, finns enrisk att Bolaget inte i god tid kan hitta kvalificerade erséattare eller tjanster som kan bidra pd
motsvarande satt till Bolagets verksamhet. Detta kan komma att forsena och/eller forsvara den fortsatta
utvecklingen av Bolaget. Sannolikheten for att detta skulle intraffa bedoms i nuldget som lag.

Affarsrisker

Styrelsens satsning pa Bolaget och afférsidén grundar sig pa en insikt och syn pa marknadsmojligheter som i stor
utstrackning grundar sig pa det dkande intresset for elektrifiering av fordonsbranchen som helhet och inte sarskilt
for batbranschen. Vidare har tidigare marknadsforingsinsatser och forsaljning av Bolagets produkter granskats
samt har styrelsen gjort en utvardering av marknadsmaojligheter baserat pa nationellt och internationellt tillgdnglig
statistik. Det finns inga garantier for att dessa granskningar eller bedomningar gjorts pé ett korrekt, objektivt eller
rattvisande satt. Marknaden kan ha 6verskattats och konkurrenters l6sningar eller planer har inte forutsetts eller
underskattats. Det finns dédrmed en risk att affarsmaojligheterna har éverskattats och att forsaljning och resultat
inte blir s& intressanta som skisserats i detta informationsmaterial och att det darfor inte blir mojligt att na de mal
som har redovisats. Konsekvenserna av detta kan bli lagre forsaljning och sdmre resultat. Styrelsen bedémer
risken som medel.

Likviditetsrisker

Om nyemissionen inte tecknas i nagon storre utstrackning kan detta leda till likviditetsbrist for Bolaget som da
inte kommer att kunna genomfora affarsplanen i den utstréckning som erfordras for att na de uppstallda malen.
Minskade mal och minskade mdjligheter att genomféra den planerade expansionen kan paverka omsattning och
resultat pa ett negativt satt. Styrelsen bedémer risken att detta skall intraffa som lag.

Risker i vardepappret

GSM kan i framtiden komma att anskaffa ytterligare kapital genom att besluta om nyemission av aktier eller andra
vardepapper. Framtida nyemissioner kan spdda ut aktieinnehavet och déarmed andel av eventuella vinster och
utdelning. Trots styrelsens uttalade planer att genomféra en notering av aktien finns det risk att ingen handel
inleds eller att den handel som inleds har dalig likviditet och att det darmed kan vara svart att avyttra
vardepappret.
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Utebliven utdelning

Bolaget har hittills inte levererat vinster och darmed inte heller ndgon utdelning till aktiedgarna. Som ovan
beskrivits finns risker att verksamheten inte utvecklas i den ténkta riktningen vilket da kan medfora att det
inte heller i framtiden kommer att inbringas nagra vinster och darmed inte heller ndgon utdelning till
aktiedgarna.

Tvister, risker for process och andra forhallanden

Foretagande ar forenat med risker for processer, tvister och krav av skilda anledningar. B&tmotorer anvands i,
for nanniskor riskabla miljéer till havs och olyckor beroende pa produktionsfel kan fa allvarliga konsekvenser
som i sin tur kan fa paverkan pa Bolaget. Bolaget kan bli utsatt for processer initierade av bland annat kunder,
leverantorer, eller andra samarbetspartners. Det finns risk att Bolaget i framtiden blir involverad i
kommersiella tvister samt i rattsliga och skiljedomsrelaterade tvister med myndigheter eller privata parter
som involverar skadestdndskrav eller andra p&foljder. Det finns risk for att dessa tvister kan vara tidsdédande
och, for det fall ndgot forfarande, oavsett om det rér sigom domslut eller forlikning, far ett negativt utfall kan
det medfora en skyldighet for Bolaget att betala skadestandsbelopp eller att godta andra pafoljder. Dessutom
kan kostnaderna i samband med rattstvister och skiljeférfaranden vara betydande. Styrelsen kan ha forbisett
uteblivna tillstand, rattigheter som tillhér andra eller av oaktsamhet bega immateriella intrang pa andra
foretags rattigheter. Vilken som helst av dessa hdndelser skulle kunna ha en negativ inverkan p& Bolagets
verksamhet, finansiella stallning och resultat. Styrelsen beddémer sannolikheten for att ndgon av dessa risker
skulle intraffa som lag.
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Nedanstdende sammanfattning av vissa svenska skatteregler dr baserad pd nu géllande lagstiftning med reservation for
felaktigheter och dndringar. Sammanfattningen ar endast avsedd som allméan information for innehavare av aktier som ar
obegransat skattskyldiga i Sverige om inte annat anges. Redogorelsen ar inte avsedd att vara uttdmmande och
behandlar exempelvis inte situationer dar vardepapper innehas som lagertillgang i naringsverksamhet eller av
handelsbolag. Vidare behandlas inte de sérskilda regler som kan bli tillampliga pa innehav i bolag som har varit
fdmansforetag. Inte heller behandlas de sarskilda lattnadsregler som i vissa fall ar tillampliga pa utdelningar och
kapitalvinster pd aktier i onoterade bolag. Varje aktiedgare bor darfor inhdmta réd frén skatteexpertis avseende
sin specifika situation och kontrollera uppgifter med Skatteverket vid osdkerhet.

INVESTERARAVDRAG

Forvarv av andelar i GSM Electric AB kan innebéra ratt
till skattemassigt Investeraravdrag for investerat
belopp i denna nyemission. Investeraravdraget gors i
inkomstslaget kapital och uppgér till 50% av
investeringen vilket i praktiken ger en skattteminskning
med 15% av det investerade beloppet enligt foljande
exempel: Ett forvarv av 2 000 aktier till priset 11
kronor per aktie innebéar en total investering om 22
000 kronor. 50% av detta ar avdragsgillt i inkomslaget
kapital och ger en skattreduktion om 30 % eller 3 300
kr.(22 000/ 2 x0,3) eller vid en nyemission kan fa gora
ettinvesteraravdrag i inkomstslaget kapital. Begdran
om investeraravdrag gors pa Skatteverkets
deklarationsbilaga K11 som kan ldmnas via
Skatteverkets e-tjanst.

Investeraravdraget ar forenat med vissa villkor.
Viktigast av dessa villkor &r skyldigheten att aterfora
avdraget om andelarna séljs inom fem ar eller om
Bolaget beslutar om t.ex utdelning. Avdraget ska dven
aterféras om aktiedgaren under de fem
beskattningsdren narmast efter betalningsaret upphor
att vara skattskyldig i Sverige for kapitalvinst pa
andelarna.

Notera nedan avsnitt om ISK-konto. Investering via ISK
kan inte kombineras med investeraravdrag.

For fullstandiga regler om investeraravdraget hanvisas
till Skatteverket.

VINST/FORLUST

For fysiska personer som ar obegransat skattskyldiga i
Sverige beskattas kapitalinkomster sdsom rantor,
utdelningar och kapitalvinster i inkomstslaget kapital.
Skattesatseniinkomstslaget kapital ar 30 procent.
Kapitalvinst respektive kapitalforlust berdknas separat
for varje vardepappersslag, varvid
omkostnadsbeloppet for samtliga avyttrade
vardepapper av samma slag och sort ldggs samman och
berdknas gemensamt med tillampning av den s& kallade
genomsnittsmetoden. Det innebdar att det
genomsnittliga omkostnadsbeloppet pad innehavda
aktier i GSM Electric AB normalt paverkas om
teckningsratter utnyttjas for att forvarva ytterligare
aktier av samma slag och sort. Schablonregeln, som
innebar att omkostnadsbeloppet alternativt far
bestammas till 20 procent av nettoforsaljningsintakten,
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far anvandas vid avyttring av marknadsnoterade aktier.
Aktierna i GSM Electric AB ar vid tidpunkten for
nyemissionen ej marknadsnoterade.

FYSISKA PERSONER

Kapitalforlust pa aktier och andra marknadsnoterade
delagarratter (aktiebeskattade vardepapper, till
exempel teckningsratter och interimsaktier) ar fullt
avdragsgill mot kapitalvinst samma ar pa
marknadsnoterade eller onoterade aktier och
deldgarratter. Uppkommer underskott i inkomstslaget
kapital medges reduktion av skatten p& inkomst av
tjanst och naringsverksamhet samt fastighetsskatt.

Skattereduktion medges med 30 procent av den del av
underskottet som inte dverstiger 100 000 kronor och
med 21 procent av resterande del. Underskott kan inte
sparas till senare beskattningsér. For fysiska personer
som ar obegransat skattskyldiga i Sverige innehalls
preliminar skatt pa utdelningar med 30 procent.

JURIDISKA PERSONER

Hos aktiebolag beskattas all inkomst, inklusive
kapitalvinster, i inkomstslaget néringsverksamhet med
20,6 procent skatt. For aktiebolag medges avdrag for
kapitalforlust pa aktier och andra delagarratter som
innehas som kapitalplacering endast mot kapitalvinst
pa delagarratter. Kapitalforlust som inte har kunnat
utnyttjas under ett visst ar, far dras av mot kapitalvinst
pa deldgarratter under efterféljande beskattningsar
utan begransning i tiden. Sarskilda regler galler for
vissa speciella foretagskategorier.

BESKATTNING AV UTDELNING

For fysiska personer och dédsbon ar skattesatsen 30
procent pa utdelning frdn marknadsnoterade bolag.
Preliminart skatteavdrag om 30 procent skall gbras av
den som betalar ut utdelningen till fysisk person eller
dodsbo, vilket for Bolagets del i Sverige ar Euroclear.
For juridiska personer, utom dodsbon, ar skattesatsen
22 procent. For vissa juridiska personer galler sarskilda
regler. For aktiebolag och ekonomiska foreningar ar
utdelning pd naringsbetingat innehav under vissa
forutsattningar skattefri.

INVESTERINGSSPARKONTO

Aktier som tecknas i nyemissionen kan dgas via
investeringssparkonto (ISK), forutsatt att likviden till
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inbetalningen kommer frdn samma konto. P4 finansiella
instrument som ags via ett investerings-sparkonto sker
ingen beskattning baserat pa eventuell kapitalvinst vid
forsaljning av tillgangarna. Istallet sker beskattning
genom schablonbeskattning av de tillgangar som finns
pa investeringssparkontot, oavsett om tillgdngarna dkat
eller minskat under &ret. Skatten pd ett
investeringssparkonto berédknas utifran ett sé kallat
kapitalunderlag. Kapitalunderlaget berdknas varje ar
och ar enfjardedel av summan av:

1. Vardet patillgangarna vid ingangen av varje kvartal;

2. Belopp som betalats till investeringssparkontot
under aret:

3. Vérdet p& finansiella instrument som fors over till
investeringssparkontot under aret; och

4. Vardet av finansiella instrument som fors dver fran
nagon annans investeringssparkonto under aret.
Kapitalunderlaget multipliceras ned en rantefaktor,
som utgors av statslanerdntan den 30 november
dret fore beskattningsaret. Resultatet blir den
berdknade schablonintékten. Denna kommer att
fortryckas i deklarationen och tas upp som inkomst
av kapital. P4 denna schablonintdkt av kapital
uttages skatt pd motsvarande en skattesats pa 30
procent. Det &r dock mojligt att kvittaen
schablonintdkt mot en ranteutgift som redovisas i
samma deklaration eller mot 70 procent av en
kapitalforlust pd andra aktier eller vardepapper.
Observera att investering via
investeringssparkonto inte ger ratt att ansoka om
det investeraravdraget (se ovan).

KAPITALFORSAKRING

Fysiska personer kan inneha aktier och andra
delagarratter via kapitalforsakring, varvid ett
forsakringsbolag star registrerat som dgare till de
aktuella finansiella instrumenten. De instrument som
ags via en kapitalforsakring blir inte foremal for
beskattning baserat p& eventuell kapitalvinst vid
forsaljning av tillgdngarna. Istallet sker beskattning
genom schablonbeskattning av de tillgangar som finns i
kapitalforsakringen, oavsett om tillgdngarna okat eller
minskat i vdarde under aret.

Beskattningen av en kapitalforsakring berdknas utifran
ett sd kallat kapitalunderlag. Kapitalunderlaget
berdknas varje &r och ar summan av:

1.) Vardet av tillgdngarna vid arets ingang; 2.) Vérdet av
inbetalda premier under forsta halvaret; och 3.)

Halften av vardet av inbetalda premier under forsta
halvaret.
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Kapitalunderlaget multipliceras med en rantefaktor,
som ar statslanerdntan den 30 november &ret fore
beskattningséret. P4 det framraknade resultatet betalas
avkastningsskatt med 30 procent, vilken innehalls av
forsakringsbolaget. Den schablonmassiga avkastningen
som uppstarien kapitalforsakring far inte kvittas mot
forluster och utgifter i inkomstslaget kapital.

AKTIEAGARE SOM AR BEGRANSAT
SKATTSKYLDIGA | SVERIGE M.M.

Innehavare av aktier som ar begransat skattskyldiga i
Sverige och som inte bedriver verksamhet fran fast
driftstélle i Sverige beskattas normalt inte i Sverige for
kapitalvinster vid avyttring av aktier. Innehavare av
aktier kan dock bli foremal for beskattning i sin
hemviststat. Enligt en sarskild regel kan fysiska
personer som ar begransat skattskyldiga i Sverige bli
foremal for kapitalvinstbeskattning i Sverige vid
avyttring av bland annat svenska aktier om de vid ndgot
tillfalle under de tio kalenderdr som narmast foregatt
det kalenderér dd avyttringen dgde rum varit bosatta
eller stadigvarande vistats i Sverige.

Tillampligheten av denna regel ar dock i flera fall
begransad genom skatteavtal som Sverige ingatt med
andra lander. For aktiedgare som inte ar skatterattsligt
hemmahorande i Sverige utgdr nor- malt svensk
kupongskatt pa all utdelning fran svenska aktiebolag
med 30 procent. Denna skattesats ar dock i allmanhet
reducerad genom skatteavtal som Sverige har ingatt
med andra ldnder for undvikande av dubbelbeskattning.
Avdraget for kupongskatt verkstélls normalt av
Euroclear eller, betraffande forvaltarregistrerade
aktier, av forvaltaren.
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Bolagsordning

1. FIRMA
Bolagets foretagsnamn dr GSM Electric AB (publ). Bolaget &r publikt.

2. STYRELSENS SATE
Styrelsen har sitt sate i Stockholms kommun.

3. VERKSAMHET

Foremaélet for bolagets verksamhet ar att bedriva handel med batar, skepp, marin utrustning, konvertering av
fossildriva batar till eldrivna, handel med livsmedel samt handel och forvaltning av vardepapper och
fastigheter samt darmed forenlig verksamhet.

4, AKTIEKAPITAL
Aktiekapitalet utgor lagst 500 000 kronor och hogst 2 000 000 kronor.

5. ANTAL AKTIER
Antalet aktier i bolaget skall vara lagst 5 000 000 och hogst 20 000 000 stycken.

6. STYRELSE
Styrelsen bestar av ldgst 3 och hdgst 10 ledamoter med hogst3 suppleanter. Ledamoterna valjes arligen pa
arsstamman for tiden intill dess ndsta drsstamma har hallits.

7. REVISORER
Bolaget ska valja minst 1 och hogst 2 revisorer med eller utan revisorssuppleanter alternativt ett registrerat
revisionsholag.

8. KALLELSE

Kallelse till arsstdmma skall ske genom annons i Post- och Inrikes Tidningar samt pa bolagets webbplats. Att
kallelse har skett ska annonseras i Svenska Dagbladet. Kallelse till ordinarie bolagsstamma samt kallelse till
extra bolagsstamma dér fraga om andring av bolagsordningen kommer att behandlas skall utfardas tidigast 6
veckor och senast 4 veckor fore stamman. Kallelse till annan extra bolagsstamma skall utfardas tidigast 6
veckor och senast 3 veckor fore stdmman.

For att fa deltaga i bolagsstamman skall aktiedgare dels vara upptagen i en utskrift eller annan framstallning av
aktieboken avseende forhallandena sex (6) vardagar fore stamman dels géra en anmalan till bolaget senast kl.
12.00 den dag som anges i kallelsen till stimman. Denna dag far inte vara sondag, helgdag, |6rdag,
midsommarafton, julafton eller nyarsafton och inte infalla tidigare an femte vardagen fére stamman.

9. ARSSTAMMA

Arsstamma skall avhéllas arligen inom sex ménader efter rakenskapsérets utgdng. P& drsstdmman ska foljande
drenden forekomma:

a) Val av ordférande vid stdmman

b) Upprattande och godkdnnande av rostlangd

c) Godkdnnande av dagordning

d) Val av en eller tvé protokolljusterare

e) Prévning av om stamman blivit behérigen sammankallad

f) Foredragning av framlagd arsredovisning och revisionsberattelse samt i forekommande fall

koncernredovisning och koncernrevisionsberattelse.
g) Beslut
i. om faststéllande av resultatrdkning och balansrékning samt i forekommande fall
koncernresultatrakning och koncernbalansrakning
il. om dispositioner betraffande vinst eller forlust enligt den faststalldabalansrakningen
iii. om ansvarsfrihet &t styrelseledamoterna och verkstéllande direktor.

h) Faststallande av antal styrelseledamoter och styrelsesuppleanter samt, i forekommande fall,
revisorer och revisorssuppleanter eller revisionsbolag.
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i) Faststallande av styrelse- och revisorsarvoden
i) Val av styrelseledamodter och styrelsesuppleanter samt, i forekommande fall, revisorer och
revisorssuppleanter eller revisionsbholag.
k) Annat drende, som ankommer pa stamman enligt aktiebolagslagen eller bolagsordningen.
10. RAKENSKAPSAR

Rékenskapsar ar 0101 - 1231.

11. AVSTAMNINGSFORBEHALL

Den aktiedgare eller forvaltare som pé avstdmningsdagen ar inford i aktieboken och antecknad i ett
avstamningsregister enligt 4 kap. lagen (1998:1479) om vardepapperscentraler och kontoféring av finansiella
instrument eller den som ar antecknad p& avstamningskonto enligt 4 kap. 18 § forsta stycket 6-8 ndmnda lag skall antas
vara behorig att utéva de rattigheter som foljer av 4 kap. 39 § aktiebolagslagen (2005:551).

Exempel pa installationer

H-Bat. Motor GS10. Albatross. Motor GS10. Dragonfly 32. Motor GS18.

Batteri: Bly, 24V, 100 Ah Batteri: Li, 24V, 160 Ah Batteri: Li, 24V, 320 Ah
Prestanda: 4 kn-3,5h, 6 kn-20min Prestanda: 4kn-5h,55kn-1h Prestanda: 4 kn-11h,6,6kn-15h

Vikensnipa Motor GS10. Safvelangen Il. Motor GS18. Batteri:  Ocean Living. Motor 2x GS18. Batteri:

Batteri: Li, 24V, 200 Ah Bly, 48V, 200 Ah Bly, 48V, 800 Ah
Prestanda: 4kn-11h,6kn-15h Prestanda: 4 kn-11h,6kn-2h Prestanda: 3kn-7h,4kn-1,5h
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