Driftsforstyrrelser
deres arsag og afhjalpning

for

motor og el~udstyr
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1.

MOTOREN STARTER IKKE ELLER ER VANSKELIG AT STARTE.

Inge= eller kun ringe kompression

Indsugs ~z3 -og udstadsventile
uteire  hReEnger.

Ventiisede: slidte

For lille ventil-
spillerum.

Ventilfjedre slappe
eller knekkede .

Ventilerne gar for
stramt i styrene.

Stempelringene slidte eller

breendt fast.

For lav driftstem=
peratur.

Forkert eller darlig
smpreolie .

Brandstofsystemet

|
L

5:Fndstofpumpen give fo
iille mengde.

Luft eller vand i systemet.

| Brendstoffo rpumpen defekt.

Breendstoffilteret tilstoppet.

Trykventilen i brendstof-
pumpen henger eller er
slidt,

Normal slitage. Viser sig
som sma ridser pd ventil-
kegle —og sede.

Trykventilen henger.

Snavs eller vand i pumpen.

Alm. slitage.

Slidte stempler og cylinder-

foringer.

For koldt kg¢levand.

Alm. slitage.

Revne stempler og cylinder-

foringer.

Motorens driftstemperatur

Motoren har veeret
overophedet .

Svigtende kgling.

Pumpens stempel og cylin-
der slidte.

Snavs eller vand i pumpen
giver pludseligt slid.

Normal slitage.

Stopmagneten, der bestem-
mer fuldlastanslaget i
vorden.

Ukorrekt justeret.

Henger p.g.a. ukorrekt
tilspending.

Snavset luftfilter.

for hej.

Ter—ostarten i uorden.

El =systemet i uorden.

Ingen brendstoftilfersel.

Ventilsede faldet ud.

Snavset luftfilter.

Brendstofventil i vorden.

Indsprejiningstrylkket for

lavt.

Naleventilen i dysen

henger.

Snavset sgventil,

Revret cylinderdeksel.

[___

Sikri-ng sprunget.

Forbindelsen fra sik-
ringsddsen over ter—
mostartkontakten
afbrudf .

Gledespiralerne i ter-
mostarten brendt over.

Brendstofventilens &bnings-

tryk for lavt. Forbrendings-
trykket er herved i stand til
at Igfte dysendlen fra sedet
og sléd ind i dysen, hvorved
den bliver varm og tilsodes.

He¢j temperatur pa dysen som
folge af ot motoren ved fuld
belastning har arbejdet ved
hgj driftstemperatur og plud-
seligt uden forudgdende of-
lostning stoppes. Herved sti-
ge: kolevandstemperaturer
yderligere og brendstofven-
tilen bliver s& varm ot dyse=-
nalen seetter sig fast.

Dysen bliver for varm fordi
forbrendingen slér ud mellem
topstykket og forforbrendings-
kammerets overpart eller ved
kobberpakningen.

o]

Luft i re¢rledningen
fra beholderen til ter-
mostarten .

Naleventilen i dysen utet,
hvorved brendstoffet for-
st¢ves darligt og drypper
fra dysen.

MNaleventilen i dysen slidt
pd ventilsedet.

Kugleventil utet, s&
beholderen temmes
under stilstand.

Dysenalen kan ogsd veare
slidt pa selve stammen. Dette
viser sig ved stor brendstofof-
gang fra brendstofventilens
returlgbsror.
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2. MOCTCREN STCPPER KORT EFTER START,

Svigtende brendstoftilfgrsel Breendstoftonken ved ot vere tom.

Vand eller luft i systemet.

Brendsroff'rerer sropper,

Stemplet revet p.g.c. svigtesce o ing.

Ingen udluftning fra breendstoftanken .

Manglende [ufttilfersel til motorrummet .

3. MOTOREN KOMMER IKKE OP PA FULD YDELSE .

Udstgdningen slar over i Knastakslen monteret i forkert stilling i
indsugningsfilteret. forhold til krumtappen.

Tokthjul pad knastakslen drejet sig.

Motoren kommer kun momen- Breendstofsystemet i vorden,

tant op pa fulde omdr. ved se side 1 "Brendstofsystemet",

1/1 lost. Manglende |ufttilfgrsel til motorrummet.
Motoren kommer ikke op pa Brendstofsystemet i vorden,

fulde omdr. ved O last. se side 1 "Brendstofsystemet” .

Manglende iuftiilfgrsel til motorrummet.

Fiernbetjening forkert justeret.

Fuldlastanslag forkert justeret,

Regulctorarmen har drejet sig pa
regulatorspindelen,

Motoren taber omdr. efter len- Manglende udlufining af breendstofrank .

gere tids kpreel. Manglende luftiilfgrsel til motorrummet.

4. MOTOREN HAR STODENDE GANG .

Motoren smfter vd og omdr. Luft eller vond i brendstoffet.

svinger voldsom-.

Brendstoffilteret stoppet.

Luft i breendstoffet kan stamme fra
utethed ved brendstofforpumpen.

5. MOTOREN LOBER FOR HURTIGT,

Regulatoren fungerer ikke som Regulatorspindelen bgjet eller gér tregt.
den skal.

Regulatoren kommet ud af Regulatorarmen har drejet sig pa regu-
stilling. latorspindelen.

Motoren Igber for hurtigt [ Tomgangsfiedsrer for stram,

i temgang. L







6.

MOTOREN BANKER .

Hérdt bankende lyde ved

forbrendingerne .

Motoren for hardt belastet

eller kert varm.

Forkert justeret indsprojtningstidspunki,
der har givet for tidlig tending.

Bankelyde fro motoren

Lese plejlstangshc =,

Slidte eller breencre lejer.

Stempel og cylinderforing meget slidte.

7. MOTOREN HAR SORT UDSTQPDSRQG

Motoren far for lidt luft

Luftfilteret tilstoppet. |

til forbrendingen.

Breendstofventilen i uvorden
(se side 1)

For lidt kompression
(se side 1)

, Motoren overbelastet. [

i Manglende Iufttilfarsel fra motorrummet. l

—

8. MOTOREN HAR BLALIG UDSTODSROG.

Motoren bruger smgreolie,

Luftfilteret tilstoppet.

der trenger forbi stemplet
og op i forbrendingsrummet.

Stempel og olieringe slidie eller
brendt fast.

Stempel og cylinderforing slidte.

Afluftningsventilen i uorden.

9. MOTOREN BRUGER FOR MEGET SM@REOLIE .

Motoren har blalig udstgds-
r¢g og kraftig soddannelse i
udstedsrgret .

I Se: ovenstdende.

{ Smgreolien drypper fra mo!‘oren.l'

Utette pakninger.

Smereoliefilteret utet ved
gummiringen .

Krumtappens teningsringe utetie.

Propper i endedeksel ved roterende
vegte utette,

10. MOTOREN BRUGER FOR MEGET BRANDSTOF.

I Utetheder i brendstofsystemet .,

o

]

| Motaren ryger sort. ]

Brendstofrgr eller slanger utette.

Ureetheder ved b-=-dstofforpumpen.

i Se ovenstdende. ‘

I' Smprrolien fortyndes of brendstof l

——  Utetheder ved b-=-dstofforpumpen. ]
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MOTOREN BLIVEE FOF

Sterk lugt of varm mo-
ling og olie.

Motoren overpeizsret.

anlevcndsremperaruoren
for hej. (over 85°C).

Intet eller fo- fid: kalevand. Defekt keolevands-

PeTDe

Lixtte slangeforbin-
delser,

Tilstoppet bundsi,

Utet aftapningshane ,

For lavt smgreolietryk.

Toppakningen urer,
forbrendingen siar over |
vandkammeret. Dette kan ses
pa olie i kglevendsafgangen
og overtryk i kelesystemet.

12.

Ingen eller for lidt smgreolie
pd motoren.

Smgreolien for tynd.

Smgreoliepumpen defekt.

Overtryksventilen i smgreolie-
systemet henger.

Se side 3 "Motoren bruger for
meget smgreolie” .

MOTOREN KOMMER

IKKE OP PA NORMAL DRIFTSTEMPERATUR.

K¢levandstemperaiuren

for lav. (under 50 °C).

Termostaten defekt. Star aben
hele tiden.

Lufttemperaturer: for lav.
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i\rsag B:

Arsag

Batteriet tager ikke imod str¢m.

Dette kan skyldes:

ty

Batteriforbindelserne darlige eller Igse.

Kontroller kablerne, rens polskoene og spend forbindelserne efter
p& ledningen fra batteriets pluspol over starter til kontakt og led-
ningen fra dynamoen over releet til starter.

For lidt veeske pa batteriet.
Fyld efter med destilleret vand.
Batteriet defekt. Een eller flere of cellerne ude aof finktion.

Monter et nyt batteri.

Dynamoremmen for slap.

o e e e o

Dynastarteren far for lidt eller ingen str¢m.

Detie kan skyldes:

1.

2.

Batteriet afladet.
Send batteriet til opladning.

Ingen eller darlig forbindelse mellem batteriets poltappe og
batterikablerne .

Rens poltappene og tilslutningsklemmerne.
Batteriet defekt, - een eller flere celler ude af funktion.

Ingen eller darlig forbindelse fra batteriets pluskabel til starteren
og derfra videre over releet til lyskontakten.

Ingen eller dérlig forbindelse fra lyskontakten over sikringsdésen
til startkontakten.

Startkontakten defekt.

Ledningsforbindelsen fra startkontakt til dynastarter i vorden.






FEJLARSAGER FOR DEN ELEKTRISKE STARTER .

Starteren drejer sig for lang~
somt eller slet ikke.

Batteriet afladet. Mindste slutsespending
for startreleet er 7,5 volt.

Ingen eller darlig forbidelse -eilem batteriets
poltappe og betterikoblerne.

Batteriet defekt, - en eller flere celler
ude of funktion.

Ingen eller darlig forbindelse fra batteriets
pluskabel til starteren og derfro videre over
releet til kontakten.

Startkontakten defekt.

Starterkullene slidte.

Starteren drejer sig, men
startertandhjulet slar ikke
ind i startkransen.

Grater pd startertandhjul og startkrans.

Starteren drejer sig, men
standser nar den kommer
i indgreb med startkransen.

Se ovenstdende arsager for
"Starteren drejer sig for langsomt eller
slet ikke" .

Starteren forisetter med at
dreje sig efter at den er kommet
i indgreb med startkransen, men
drejer ikke motoren.

Lamelkoblingen p& starterdrevet glider.

Starteren fortsetter med at dreje
sig efter at startkontakten er sla=
et fra.

Startkontakten i vorden,

Starterens magnetkontokt henger.

Starterdrevet vil ikke g& ud of
startkransen, nar motoren er
startet.

Starterdrevet eller startkrans beskodiget,
returfjederen for slap eller knekket.
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