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Alternativt til BW7 -gearet kan DV36 udstyres med sejlbadsdrev.
Udvekslingsforhold : "frem" 2.25:1 og "bak" 2.25:1.

Sejlbadsdrevet krever ingen anden pasning end regelmessige olieskift. Olien
skiftes forste gang efter 25 driftstimer og derefter med 150 driftstimers interval

eller en gang om aret.

Olieskift foretages nér baden er pa land ved at Igsne aftapningsskruen i bunden of
sejlb&dsdrevet, hvorved olien Igber ud.

Ny olie pafyldes gennem pafyldningshullet ¢verst p& sejlbadsdrevet i mengde 3.3 1.
svarende til pverste merke pd pejlestokken.

Der anvendes samme olie som for BW 7 -gearet.

Zinkanode:

Ved propellen er monteret en udskiftelig zinkanode, der b¢r efterses to gange om
aret og udskiftes efter behov, hvilket afhenger of beskaffenheden of de besejlede

farvande.

Der ma ikke slibes i bund ved badens k¢lhaling og skader i overfladebehandlingen
skal snarest behandles med spec. maling fra BUKH.

Drevet skal sméres med samme bundmaling som resten of badens bund,
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i Baden tages pé land.

2. Boltene mrk. A i flangen ved dobbeltmembranen |gsnes.

3. Boltene B pd& flangen mod motoren Igsnes.

4, Mgtrikken C pé sejlbadsdrevholderen agter Igsnes (kun DV 10/20).
5. Foleren D for vand i dobbe!tmembranen I¢snes.

6. Sejlbadsdrevet lgftes fri of fundamentet,

Det kan evt. vere ngdvendigt ved punkt 2, at Igsne motorens fodlapper fra fundamentet

og lgfte motoren en anelse for at l¢sne samtlige bolte mrk. B.
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Dobbeltmembranens alarmfunktions
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| dobbeltmembranen er monteret fgleren vist pad nedenstédende diagram.

Foleren er forbundet til betjeningspanelet og vil ved vandindtrengen i

dobbe [tmembranen give akustisk alarm.

Af sikkerhedshensyn b¢r alarmfunktionen kontrolleres en gang eller to

om daret . Dette g¢res ved at korisluite forbindelserne 1 og 2 p& plastik-

boxen 008ES5840, der er placeret pad motoren ved siden of multistikkene .

Forbindes til ladegenerato-
rens B+ klemme. eller til
tklemmen 30 pé starteren.

Forbindes til fordelerpladen
klemme nr.1 i betjeningspa-
nelet. Se side P15, ( gelder
for motorer leveret f¢r april
1981.)

For motorer leveret efter april
1981 forbindes til det r¢de
multistik tilslutning 2 (p&@ mo-
toren )

og 009E0Q176

(tg.nr.009E0145)
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Nedenstdende vejledning er anfort for samling of sejlbadsdrev, idet adskil =
lelsesproceduren i store trek foretages i omvendt rekkefglge, idet man noterer

sig de forskellige mellegsskivers tykkels og placering.

Gendrslts

Alle dele skal ved samlingen vere rene , afgratede og fri for fedt.

For at forhindre fejlmalinger ved indstillingsarbejdet, m& delene normalt

ikke smgres med olie, n&r de samles.

Ved montering af lejer i henhold til proceduren skal monteringshusene opvarmes
med en varmluftsbleser, ovn eller lignende til 80°C . Dog mé& temperaturen ikke
overskride 140°C

Ved udskifining af tandhjul skal man udskifte parvis , d.v.s. man udskifter ikke
et tandhjul, men et sammenhgrende st tandhjul .

Ved udskiftning of koblingsarrangementet gverst i sejlbadsdrevet udskiftes dette
som et samlet arrangement uden reparationer of enkeltkomponenter heri. Dette
skal ses pa baggrund of, at en korrekt reparation af koblingsarrangementet
krever et meget avanceret méleudstyr, som der kun rades over f& steder.

Det i denne vejledning nevnte specialverkigj er ikke nummeranfert, men kan
rekvireres med henvisning til dette afsnit i veerkstedshdndbogen via reservedels-
afd. pd BUKH,

Sével afstandsmalet som flangespillerummet er til enhver tid anfert pd hjulene.
og geelder for det hjul, hvorpd det er skrevet.

| sejlbadsdrevet indgar 11 mellemleg, der hver bestar of min. en mellemlegskive.
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Mellemstykket (mellem motor og koblingshus) , koblingshuset og ende-
deekslet for koblingshus méales op , hvorefter K-malet kan udregnes.

Koblingsakslen stilles pa hgjkant, saledes at evt, spillerum udlignes.

(ca. 2 kg sammentrykning, hvis det ikke er muligt, at stille akslen p&
hgjkant) . Samtidig skal tandhjulet vere indkoblet.

Herefter males Jemdlet. C-malet opmales til senere brug under punkt 10.

For at fa center til den lodrette mellemaksel udméales H-malet.
G-malet udregnes som F-malet + A-malet, idet A-mdlet er angivet pa
tandhjulet.

F-méalet males, medens akslen endnu star pa hgjkant, s& evt. spillerum
udlignes,

Mellemlegsskive ]Iv kan nu beregnes som: H-malet minus G-malet.

Mellemlegsskive TI kan nu beregnes som: K-mé&let minus summen of
J-mélet og mellemlegsskive I[v.

Mellemstykket moteres p& koblingshuset med flydende pakning som
mellemleg.

Omstyringsdelen ¢verst i koblingshuset monteres som fglger:

a.  Onmstyringsarmen stilles i "neutral®, hvilket ogs& er til-
feldet for skydemuffen.

b.  Omstyringshuset med pakning fgres ind i koblingshusets
dbning og skifteeksentrikken trykkes ned i skiftegaflens
kileformede spor.

For at udligne aksialslgr mellem skiftegaffelen og skyde-
muffen skal skifteeksentrikken, med et let tryk, fores helt
sammen med sporet i skiftegaffelen.

c.  Omstyringshuset fastspendes idenne stilling.

Bemerk: Tolerancen pd vinklen mellem gearets lengdeakse og
0msryrin%§grme_ns l@engdeakse skal overholdes. Vinklen skal
veere 907-30'. Hertil bruges et kontrolveerkis].

Ved indstilling of omstyringshuset m& befestigelsesskruerne
ikke st¢de mod veeggen i omstyringshusets langhuller, hvilket
vil fore til fejlindstilling.

d.  Omstyringsarmen skiftes i begge retninger og skiftefunktionen
afprgves.
| begge skiftepositioner skal skydemuffen koble ind (springe)
nar indkoblingsvinklerne malt p& omstyringsarmen er s ens
som mulig..

Omstyringsarmen skal desuden altid kunne drejes 37° (hvile=
position ved indkobling) . Indstillingen korrigeres ved aksial-
forskydning af omstyringshuset, idet vinklen p& 90%kal over-
holdes.

e.  For at afprgve begge koblingers funktion drejes indgangsakslen

(koblingsakslen) rundt med handen o%i indkoblet tilstand of -
bremses udgangsakslen lideledes med handen.



Qverste del of sejlbadsdrevet er nu forelgbig feerdigt og der udméles nu pé&

mellemhjulet som folger:

Fin

11

12,

13.
14,

15.

16.

V2.
18.

19.

20.

Mellemlegsskiven TIT velges 1.0 mm. som udgangspunkt.

Tandhjulet nedfryses og forsetningen mellem lejets inderring og yderring
males. Lejet monteres med kugleudfyldningshullet imod afstandsskiven TV
Herefter monteres neste leje tilsvarende.,

Inderringen dornes under montagen for at sikre, at de to inderringe rgrer
ved hinanden.

Mellemlejehuset males nu op for mélene D og E.

M-malet méles til senere brug.

Mellemlegsskiven TV beregnes nu, idet mellemlegsskiven = C-mélet
minus summen af D-malet og B-malet. B-malet er opgivet pd tandhjulet.

L-m&let males, hvorefter mellemlegsskiven V beregnes, idet denne =
L-mé&let minus summen of E-malet og mellemlegsskive TV

Mellemhjulet monteres nu i lejerne og sikres med seegerring i henhold fil
tegningen herfor.

Lejehus med mellemhjul monteres nu i gearhuset med tilhgrende o-ringe.

Endede=kslet i koblingshuset demonteres sammen med skiftegaffelarrangemet
for den i naste punkt beskrevne kontrol.

Holdeveerkigj til fastholdelse af det store tandhjul monteres. Gennem kob-
lingshusets ¢verste dbning ved omstyringshéndtaget monteres et méleur p&
koblingsakslens tandhjul, saledes at maletasten opfylder fglgende betingel-

Rer a. bergringspunkt ca. midt i tandflangen og i delecirklen.

b. tasten skal sta lodret i sdvel tandflangens lengde= som
hg¢jderetning .

Med det store tandhjul (z=45) fastholdt méles flankespillerummet péa den
méade, at det lille tandhjul p& koblingsakslen drejes fra anslag til anslag.
Maleuret vil da udvise det tilsvarende flankespillerum. P& den made
méles flankespillerummet p& begge koblingsakslens hjul.

Spillerummet korrigeres i givet fald til det pastemplede , som er korrekt ,
ved at endre pé skiverne TV og V.

Endedekslet og omskifterarrangementet genmonteres, som angivet under
punkt 6.

Propellerhuset (benet) udméles for O-malet, W-maélet og U-malet.

Propellerhusets mellemaksell paspendes nederste koniske tandhjul mrk. X
med et moment pi 125Nm= 5 Nm (13- 0.2 kpm. )

Mellemlegsskiven VT er normalt 1.5 mm. og mé aldrig anvendes mindre.
Melleml@gsskiven VI monteres p& akslen sammen med lejet, der skal vende
kugleindfyldningsébningen opad.

Mellemlegsskiven VI males med en bladseger og den korrekte tykkelse
monteres sammen med den ¢verste [dsering.



21, T-malet udregnes, idet S-malet er pastemplet tandhjulet , medens
R-malet males.
T-mélet=S-mé&let minus R-malet.

22, Mellemlegsskiven VIIL B skal da veere: summen of T-mélet og Q-mélet
minus difference af U-mélet og O-malet

23. Mellemlegsskiven YIIL A findes ved at méle lejeyderringen N-malet,
hvorefter skiven skal vere: Summen of M=malet og O-malet minus
summen af mellemlegskive VIII B og N-malet,

24, Efter endt opméling af mellemakslen afmonteres tandhjulet mrk. X igen
og nalelejerne Z og Y monteres efter opvarmning of huset.

25. Mellemakslen med lejer monteres i propellerhuset.

26, Tandhjulet mrk. X monteres igen og spendes med tilspendingsmoment,
som angivet i punkt 18,

27. Med specialverkigj kontrolleres om afstandsmélene pa det lille tandhjul
er justeret korrekt med de ilagte skiver ( T-malet).

28. V-mélet udmales.

29. Lejehuset £ opvarmes og lejet monteres med kugleindfyldningsébningen
mod tandhjulssiden.

30. Med en spger males tykkelsen af skiven X (mellem lésering og lejets
yderring) .

31. MellemlegsskivenTX beregnes, idet W1-mélet er angivet pa tandhijulet.
Mellemlegsskiven = W-mélet minus summen of V-malet og W1=-mélet

32, Udgangsakslen med tandhijul monteres i deekslet for propellerhus med
tilhgrende tetninger.

33. Deekslet med tilhgrende aksel og tandhjul monteres i propellerhuset.

34. Flankespillerummet ved udgangsakslen kontrolleres. Herunder blokeres
mellemakslen og p& propellerakslen anbringesen arm, p& hvilken der skal
males ved differenceradius R =40 mm. Akselmgtrikken skal vere fastspendt.
Det korrekte flankespillerum er angivet pa tandhjulet og korrigeres i givet
fald ved mellemlegsskiven TX,

Paside S 10,11,120g 13 er vist lengdesnit of sejlbadsdrevet med de ngd-
vendige mélesteder indtegnet, dels med en helhedstegning og dels med detail-

tegninger.
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Mellemhus og mellemaksel:
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U - se modsvarende mdlested side S12.
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