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Krumtapaksel

Krumtapakslen er fremstillet i sanksmedet cromstal.

Hver krumtapaksel er forsynet med specielle kontravegte pa
krumtapslagene og er specielt afbalancerede for at opnd en

rolig gang.

Hver krumtapaksel er lejrede i 2 hovedlejer (DV10 + DV20) og
tillige i et mellemleje (DV20).

Lejeskallerne er fremstillet af stdl, der er palagt en tin-
alluminiumlegering, der er meget bestandigt overfor hgije
tryk.

I aksial retning styres krumtappen af afdrejede flader pa
krumtapslagene og anlagsflader pi endedakslet (DV10) og

mellemlejet (DV20).

Udadtil tetnes motoren af olietatningsringe, der er monteret

i endedzkslerne.

Svinghjulet

Svinghjulet, der er fremstillet i stgbejern, er p&boltet krum-
tapakslen i motorens forreste ende. Det er kraftigt dimen-

sioneret for at sikre motoren en rolig gang.

Svinghjulet er forsynet med et kileremspor for trak af motorens
el-udstyr og eventuel kglevandscirkulationspumpe. Endvidere
kan svinghjulet pdmonteres ekstra 3-sporet kileremskive eller

fladbaneremskive.

Plejlstangen

Plejlstangen er sanksmedet med et H-formet tversnit.

Lejeoverfaldet indgd&r som en del af selve plejlstangen. Leje-
underfaldet er separat tilpasset den enkelte plejlstang, og
styres i forhold til dette med to stdlkugler. Plejlstangs-
lejerne er fremstillet af st3lskaller palagt en tin-aluminium-
legering og fastspandes i lejefaldene med to unbrako-stal bolte.

Lejet for stempelpinden bestdr af en speciel bronzebgsning.
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Stempel og cylinderforing

Stemplerne er fremstillet af en letmetalslegering. For-
brandingsrummet er udformet i stempeltoppen.

Stemplerne er forsynet med tre kompressionsringe og en olie-
skrabering. Stempelpinden, der er anbragt flydende, er hul
og fremstillet af hardet stal. Stempelpinden ldses i aksial

retning af seegerringe.

Cylinderforingen er fremstillet af centrifugalstgbt stgbe-
gods med hgjt kulstofindhold, hvilket giver hg¢j slidstyrke.

Cylinderforingen styres i forhold til krumtaphuset med en

reces i toppen og en konisk udboring i bunden.

Tztningen foregdr ved hjelp af den specielt fremstillet
toppakning og to o-ringe i den koniske udboring.

Knastakslen

Knastakslen og knasterne for aktivering af ind- og udstgds-

ventilerne er stgbt i et, for at opnd sd stor styrke som mu-
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ligt. Selve knasterne er indsatte og hardede for stor stabili-

tet og slidstyrke.

Knastakslen trakkes via et tandhjul p& krumtapakslen samt et,

der er pakrympet selve knastakslen. Disse to tandhjul er mer-

ket i forhold til hinanden, og at denne m@rkning ved adskil-

lelse og montage overholdes med stgrste precision er ngdvendig

for motorens gang.
Brandstofpumpeknasten er monteret i forbindelse med en te&n-
dingsforstiller, der @®ndrer indsprgjtningstidspunktet i for-

hold til motorens omdrejningstal.

Smgreoliesystemet

Motoren tryksmgres ved hj=zlp af en smgreoliepumpe af rota-
tionstypen (Eaton pumpe med hgj virkningsgrad). Pumpen trak-
kes via knastakslen og er placeret pd motorens bageste ende-
deksel. Smgreolietrykket reguleres af en fjederbelastet om-
lgbsventil.
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Kglevandssystemet

Kglevandstemperaturen er termostatreguleret, hvilket giver
en konstant og effektiv driftstemperatur. Motorerne kan le-
veres enten med direkte eller indirekte kgling.

Brandstofsystemet

Brandstoffet tilfgres motoren fra brendstofventilen, der er
anbragt i topstykket. Denne ventil f&r sit brzndstof tilfert
under stort tryk fra brandstofpumperne, der aktiveres fra
knastakslen. Brandstofpumperne forsynes via en forpumpe og
et effektivt filter fra brandstoftanken.

Miljg

Motoren er forsynet med forforbrandingskammer i forbindelse

med forbr@ndingsrummet, dette er gjort for at fi en blgd gang.

Brandstoffet indsprgjtes i forforbrandingskammeret, hvor det
antendes. Lidt af brandstoffet forbrander, og ved trykstigningen
presses resten af brendstoffet ind i selve cylinderen, hvor det
forbrander fardigt. En af de store fordele ved denne motor er,
at trykstigningen under forbrandingen ikke sker pludseligt,
hvilket betyder, at motoren arbejder javnt og roligt.

En anden stor fordel er, at man her kan anvende tapdyser, der
er selvrensende. Med to-trins forbraznding opn&s endvidere en
langt bedre forbranding, der gg¢r, at udstgdsgassens indhold af
skadelige stoffer, isar kultilte og sod, bliver minimal og
ligger pd& ca. 4% af benzinmotorens udstgdsgasindhold og pa ca.
25% af dieselmotorers med direkte indsprgjtning.

Vibrationsd@®mpning

Motorerne er forsynet med fire kontravagte, der roterer modsat
motorens omdrejningsretning, og eliminerer derved generende

rystelser.

Automatisk tandingsforstiller

Tendingsforstilleren regulerer tidspunktet for brendstofind-

sprgjtningen og bevirker s8ledes en let start og et lavt stgj-
niveau.
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AILMEN BESKRIVELSE.

BUKH DV10 og DV20 er en og to-cylindrede vandkglede 4-takts
dieselmotorer, der arbejder efter forkammerprincippet med

2-trins forbranding.

Motorerne er specielt konstrueret med henblik pd at tilfreds-
stille tidens hgje krav om stabilitet, sikkerhed og miljg.

I det fglgende vil opma@rksomheden specielt blive henledt p&
de specielle konstruktioner, der adskiller BUKH's DV10 og

DV20 motorer fra konventionelle dieselmotorer.

Cylinderdaksel

Cylinderdekslet er fremstillet i hgjt legeret special-stgbe-
gods, der er sardeles modstandsdygtig overfor termiske og

mekaniske belastninger.

Hver cylinderenhed er forsynet med henholdsvis en udstgds-
ventil og en indsugningsventil. Den meget store indsugnings-
ventil sikrer sammen med de aerodynamiske udformede udstgds-

og indsugningskanaler en korrekt skylning af cylindrene.

Begge ventiler arbejder i udskiftelige ventilstyr af special-
stgbegods, der sikrer stor slidbestandighed. Ventilerne tat-
ner i cylinderdakslet mod udskiftelige ventilsader af varme-
bestandigt special-stial med h¢j mekanisk slidstyrke.

Ventilerne er ligeledes fremstillet af special-stdl med hgj
styrke og sejghed, samtidig med at man har lagt vagt p& var-

mebestandighed.

Krumtaphuset

Krumtaphuset er fremstillet i special-stgbegods og forsynet

med kraftige ribber, der sammen med den sarlige tunnel-
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formede udboring til krumtapakslen giver stor sejghed og styrke.
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Tekniske data for DV10
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Stempeldiameter 85 mm
Slaglengde 85 mm
Cylinderantdl 1
Cylindervolumen 0,482 liter
Kompressionsforhold 21,5:1
Kompressionstryk ved 2000-3000 o/m 48 kg/cm?
Forbrendingstryk 65 kg/cm2
Omdrejningsretning set forfra med uret
Tomgangshastighed 200-1200 o/m
Max . heldning agterover 15

Max . heldning sideverts 25°
Omdrejningstal 2000 2400 3000
Max. ydelse i DIN HK 6,4 8,2 10
Max . drejningsmoment i Kgm 2.3 2,5 2.4
Brendstofforbrug i gr/HKh 245 250 250
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Moment; effekt forbrugskurve for DV 10
Nm | DREJNINGSMOMENT / TORQUE kgm
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Tekniske data for DV20

Stempeldiameter 85 mm

Slaglengde 85 mm
Cylinderantal 2
Cylindervolumen 0,964 liter
Kompressionsforhold 21,5:1
Kompressionstryk ved 2000-3000 o/m 48 kg/cm?
Forbrendingstryk 65 kg/crn2
Omdrejningsretning set forfra med uret
Tomgangshastighed 900-1200 o/m
Max. heldning agterover 120

Max . heldning sideverts 259
Omdrejningstal L2000 2400 3000
Max. ydelse i DIN HK 12,8 14,4° 20
Max . drejningsmoment i Kgm. 4,58 5,01 4,77
Breendstofforbrug i gr/HKh 245 250 250
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Moment; effekts forbrugskurve for DV 20
M
Nm | DREJNINGSMOMENT / TORQUE kgm
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SPANDMOMENTER | KGM.

DV10 DV20
Svinghjul 8-8,5 8-8,5
Kontravegt 8-8,5 8-8,5
Mellemlejenav med lille stign. ( 7,5°) 1,5
Mellemlejenav med stor stign. ( 20°) 2.5
Elastisk kobling 13-14 13-14
Mellemlejenav med kile sammensp. 6,2
Mellemlejenav med skruer sammensp. 5,2-5,8
Aksel for roterende veegte 2,5 2.5
Topstykke 15-17 9,5-10,5
Forforbreendingskammer 24-25 24-25
Dyse i holder 7-8 7-8
Dyseholder i forforbrendingskammer 7-8 7-8
Trykventil 4 4
S¢ijle for vippearm 44,5 4-4,5
Plejlstangsbolt 5 5
Indsprgjiningsknast 1
Brendstofforpumpe 2 2
Breendstoffilter pa plade 4-4,5 4-4,5
Breendstofpumpe pd endedeeksel 2-2,3 2-2,3
Regulatoraksel pad endedeksel 5-5,5 5-5,5
Reguleringsbue 2-2,3 2-2,3
K¢levandspumpe 2-2,3 2-2,3
Deeksel p& termostathus 1 1
Dynastarter, opheng 4-4,5 4-4,5
Dynastarter, justeringsarm 2-2,3 2-2,3
Bundde=ksel 2-2,3 2-2,3
Sme¢reoliepumpen 2-2,3 2-2,3
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