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Jak ustawodawca unijny wylicza
bilans CO,, elekiromobilnoéci, tym

samym szkodzqc ochronie klimatu




LCA: cradle-to-grave

ICEV z
e-paliwami . ._

Uwzglednianie emisji CO2 wylgcznie w pojezdzie / wydechu nie jest wystarczajqce!

Dla ustawodawcy w aktualnie obowigzujgcych przepisach
dotyczqeych limitéw floty CO, dla nowych samochodéw
osobowych i lekkich samochodéw dostawczych liczg sie
wyltqcznie emitowane iloci dwutlenku wegla podczas
uzytkowania pojazdu silnikowego (,tank-to-wheel”). Pojazdy
akumulatorowo-elekiryczne (BEV) nie emitujq lokalnie CO,
podczas jozdy. W ramach tak zwanych rozwazan ,tailpipe”
(fi. ,uktad wydechowy") sq zatem klasyfikowane jako neutral-

Obecne prawodawstwo koncentruje sig¢ na tzw. emisjach ,tank-to-whee

Produkcja
pojazddw

Jednak realistyczne przedstawienie bilansu CO, pojazdéw
silnikowych jest mozliwe tylko wtedy, gdy obejmuje ono
wszystkie emisie w cafej ocenie cyklu zycia (,LCA" lub ,life
cycle assessment”). Poniewaz dla klimatu nie ma znaczenia,
kiedy w trakcie zycia pojazdu CO, jest emitowany — czy fo
na przykiad podczas generowania prgdu tadowania BEV,
czy podczas eksploatacji pojazdu napedzanego silnikiem
spalinowym (ICEV) - decydujgcy jest wylgcznie cafosciowy
bilans CO,)!

Realistyczny obraz mozna uzyskaé tylko poprzez uwzglednienie emisji CO2 w catym cyklu

ne pod wzgledem emisji CO,,, nawet jesli sq réwniez zasila-
ne prqdem fadowania ze zrédet kopalnych, co jest
rzeczywistosciq w niemieckim miksie elekiroenergetycznym.
W ramach tego podeijscia nie sq réwniez rejestrowane rze-
czywiste emisie CO,, kidre wystepujq podczas produkgji
i pozniejszej utylizacji pojazdu, a w szczegdlnosci jego aku-
mulatora, ale takze podczas wytwarzania prgdu fadowanial
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End-of-Life /
recykling

"
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end-of-life

Wraz z wprowadzeniem podejscia LCA do prawodawstwa
zniknetaby réwniez niekorzystna sytuacja regulacyjna ICEV.
Poniewaz zastosowanie skréconego podeijicia ,tailpipe” do
tej pory gwarantowato, ze ustawodawca nie rozréznia, czy
ICEV jest napedzany czysto syntetycznymi e-paliwami
i w zwigzku z tym jest naprawde neutralny pod wzgledem
emisji CO,, czy tez jest napedzany paliwami konwencjonal-
nymi, a zatem nie jest neutralny pod wzgledem CO,, - ostate-
cznie mierzone sq tylko emisje z rury wydechowei.

Poréwnanie emisji CO,, miedzy pojazdami BEV i ICEV w catym cyklu zycia w 2020 r.

Produkcja Produkcja paliwa/
pojazdéw pradu

well-to-tank (WAT)

tank-to-wheel (TIWV)

End-of-Life/ Rzeczywiste emisie CO,

recykling
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Do oceny $rodkéw ochrony klimatu potrzebne sq dane
dotyczqce catkowitej emisji CO,,. Pomagaijq one podejmowad
wlasciwe decyzje nie tylko w ruchu drogowym. Na przyktad
przy produkcji biopaliw bierze sie pod uwage caty farcuch
emisji CO,,. Obecne inicjatywy regulacyjne UE, takie jak ,fu-
elEUMaritim” dla paliw zeglugowych i ,ReFuelAviation” dla
paliw loticzych sq juz oparte na zasadzie domieszek.

Rozporzqdzenie dotyczgce wartosci granicznych CO,, floty

Podejscie LCA jest juz decydujgce w wielu przypadkach, ale jak dotqd nie w przypadku
samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych

dla ciezkich samochodéw ciezarowych (2019/1242) wzywa
rowniez Komisie Europejskg do oceny unijnej metody
podejécia LCA. Jednak jesli chodzi o ustawodawstwo
dotyczgce nowych samochoddw osobowych ilekkich pojaz-
dow uzytkowych, ustawodawca odchodzi od tego nauko-
wego podeijicia. Sugeruje fo, ze celowo powinny by¢ prefe-
rowane pojazdy typu BEV - na nieszczescie klimatul

Podejscie ,tailpipe” sprawia, ze emisje CO2 znikajq tylko na papierze!

Konsekwencije ,lukrowania” wyliczen w ramach podejscia
Jfailpipe” dla samochodéw osobowych: Emisie CO,, z kopal-
nych zrédet elekiromobilnosci, kiére faktycznie wystepujaq, sq
po prostu przesuwane z bilansu CO,, w transporcie do bilan-

rzeczywista redukcja emisji CO,, ze zrodet kopalnych dzigki
zastosowaniu e-paliw neutralnych pod wzgledem emisji CO,
nie jest uwzgledniana w bilansie. A to z kolei zamyka wazng
$ciezke rozwiqzan dla wiekszej ochrony klimatu w ruchu dro-

su sekiora energetycznego. Z powodu btednych regulacji  gowym.
. Prqd ekologiczny / Wartosci emisji CO_ wg Wartosci emisji CO, wg
Pojazd Rok . : s a2, . 2.
domieszka do e-paliw podejscia ,tailpipe podejscia cyklu zycia
2020 ) ) ) 0gCO,/km 191gCO, /km
wzrost udziatu zielonej
BEV 2040 energii elektrycznej w miksie Og COz/km rzeczywista luka w ochronie klimaty ZSEelie] COQ/km
2050 elektroenergetycznym 0gCO, /km 199CO, /km
2020 0% 198 gCO,/km 196gCO,/km
ICEV 2040 70% 146 CO, /km rzeczywisty efekt ochrony klimatu 63gCO, /km
2 nie jest uwzgledniany! 2
2050 100% 1469 CO,/km 89CO,/km

BEV: Typ pojazdu: Klasa srednia, Rok zakupu: 2020, Okres eksploatacii: 10 lat, Przebieg roczny: 15 000 km, Kraj uzytkowania: Niemcy (scenariusz
referencyiny), Kraj produkciji akumulatora: UE (scenariusz referencyjny), Dynamiczne (Prqd i paliwal)

ICEV: Typ pojozdu: Klasa érednia, Rok zakupu: 2020, Okres eksploatacii: 10 lat, Przebieg roczny: 15 000 km, Paliwo: Olej napedowy, Kraj
uzytkowania: Niemcy (scenariusz referencyjny), Kraj produkeji akumulatora: UE (scenariusz referencyjny), Dynamiczne
(Prqd i paliwal)

UNITI wymaga: Podejécie LCA réwniez dla samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw

Nalezy

skofczy¢  z  przedstawianiem niekompletnych i znaczgey wkiad w ochrone klimatu. Dlatego tez ustawo-

wyliczen emisji CO,, przez pojazdy zasilane bateriami, pro-  dawca powinien rowniez uwzgledni¢ emisie CO, w catym

mowane przez przepisy. Sztuczki ksiegowe zaciemniajg  cyklu zycia i zastosowad podeijscie LCA w projektach regulo-

bezposredniq  poréwnywalno$¢  rzeczywistych  emisji  cyjnych dotyczgeych samochodéw osobowych i lekkich po-
i utrudniajqg wprowadzenie na rynek innowacyinych techno-  jazdéw dostawczych!

logii, takich jak e-paliwa. E-paliwa mogg wnieséé rzeczywisty
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Badanie dostepne na stronie:

www.uniti.de/kommunikation/publikationen/studien

Zrédta
Grafiki: schematyczne prezentacie UNITI e. V. wg Frontier Economics, 2019
Uzyte ikony: dikobrazik, salim 138, eliver, Pointer Marker, bluebright, Giraphics, Rovshan - stock.adobe.com

E ‘ ‘ F D ECFD - THE EUROPEAN CONFEDERATION OF FUEL DISTRIBUTORS
! ECFD AISBL, Rue Léon Lepage 4, B-1000 Bruksela, Belgia, T. +32 (0)2 502 42 00
European Confederation
of Fuel Distributors www.fuel-distributors.eu, info@ecfd.eu




