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Comment ’électromobilité
accroit la dépendance de
I’Europe vis-a-vis de la Chine

en ce qui concerne les matiéres
premiéeres : exemple I'Allemagne




L’électromobilité est particuliéerement gourmande en matiéres premiéres

Les batteries lithium-ion, telles qu’elles sont installées
dans les voitures électriques, contiennent du lithium,
du nickel, du manganése, du cobalt et du graphite.
Pour la chaine cinématique, des métaux des terres
rares comme le néodyme, le praséodyme et le dyspro-
sium sont nécessaires. Le besoin en ces métaux dans la

Etant donné que le lithium, le nickel et le cuivre ne sont
guére ou pas disponibles en Allemagne, les construc-
teurs automobiles allemands doivent importer ces mé-
taux indispensables a I’électromobilité. Seuls quelques
pays sont en mesure de les fournir : Plus de la moitié
des matiéres premiéres nécessaires aux moteurs élec-
triques proviennent de Chine. En effet, 45 % des terres
rares importées par ’Allemagne proviennent de I’em-
pire du Milieu. Le pays est également trés tributaire de

Les matiéres premiéres destinées a ’électromobilité ne peuvent étre achetées que dans

construction de voitures électriques est immense, pré-
cisément a cause des batteries. Selon la taille de la
batterie, les véhicules électriques contiennent jusqu’a
70 kg de cobalt, 13,5 kg de lithium et 80 kg de cuivre.
D’autres quantités de cuivre sont en outre nécessaires
pour les infrastructures de recharge.

la Russie. Derniérement, environ 40 % de toutes les
importations allemandes de nickel provenaient de la
Russie. La dépendance de I’Allemagne vis-a-vis de la
Chine en particulier risque de s’accroitre davantage
suite au développement de [’électromobilité. En effet,
la Chine assure l’extraction et la transformation d’envi-
ron 87 % des gisements mondiaux de terres rares et de
métaux tels que le cobalt, le cuivre, le lithium et le nic-
kel.
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La Chine domine non seulement les marchés des ma-
tiéres premiéres pertinentes pour [’électromobilité,
mais aussi la production a chaque étape de la chaine
d’approvisionnement des batteries de voitures élec-
triques. La Chine posséde les trois quarts de la capaci-
té de production de cellules de batteries et, pour ce qui
est des composants indispensables a la production de
matériaux cathodiques et anodiques, respectivement

La Chine domine toutes les étapes de la production de batteries pour voitures

70 % et 85 % de la capacité de production mondiale.
Plus de la moitié de la transformation mondiale des
matiéres premiéres pour le lithium, le cobalt et le gra-
phite a également lieu en Chine. Avec 80 % de ’extrac-
tion mondiale de graphite, la Chine domine ’ensemble
de la chaine d’approvisionnement des anodes en gra-
phite.

Le recyclage des matiéres premiéres des batteries de voitures électriques reste incertain

Jusqu’a présent, on ne dispose d’aucune possibilité de
recyclage a l’échelle industrielle des matiéres pre-
miéres utilisées dans les batteries de voitures élec-
triques. La question de savoir si dans le futur un recy-

Les répercussions négatives d’une dépendance exces-
sive vis-a-vis d’un petit nombre d’Etats pour les ma-
tiéres premiéres sont actuellement visibles en ce qui
concerne le gaz naturel, secteur dans lequel UAlle-
magne et d’autres Etats européens se sont rendus for-
tement tributaires de la Russie au cours des derniéres
années et décennies. Il en résulte des colits élevés et
des incertitudes quant a l'approvisionnement pour
’économie et les consommateurs.
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La dépendance a I’égard d’un petit nombre de fournisseurs de matiéres premiéres nuit
a la sécurité de 'approvisionnement et a ’accessibilité financiére

clage des matiéres premiéres a grande échelle pourra
étre réalisé en Europe, en dépit de la grande quantité
d’énergie nécessaire a cet effet, est problématique et
imprévisible.

En ce qui concerne I’électromobilité, les industries au-
tomobiles allemande et européenne s’exposent a de
nouvelles dépendances a l’égard des matiéres pre-
miéres, principalement de la Chine!

Et : La forte demande s’est déja traduite par une forte
hausse des prix des matiéres premiéres pertinentes et,
par conséquent, par une augmentation des prix a la
consommation.
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Recommandations aux décideurs politiques

1. Des voies technologiques unilatérales en matiére de protection du climat, qui sont en outre gourmandes
en matiéres premiéres, comportent le risque de se retrouver a nouveau en situation de dépendance vis-a-
vis d’un petit nombre de pays fournisseurs. Il peut en résulter des perturbations et une mise en ceuvre plus
difficile des normes sociales et environnementales dans les chaines d’approvisionnement, ainsi qu’une
délocalisation de la création de valeur.

2. Il est judicieux de miser sur différentes solutions en matiére de protection du climat afin d’éviter les dé-
pendances unilatérales.

3. Ainsi, il est également possible d’éviter une relation de concurrence concernant les matiéres premiéres
entre les voitures électriques et le développement des énergies renouvelables.
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