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Como la movilidad eléctrica
aumenta la dependencia de
Europa respecto a las materias
primas de China: el ejemplo de
Alemania




La movilidad eléctrica requiere enormes cantidades de materias primas

Las baterias de iones de litio, como las que se instalan
en los coches eléctricos, contienen litio, niquel, man-
ganeso, cobalto y grafito. Para el tren de transmision
se requieren metales de tierras raras, como el neodi-
mio, el praseodimio y el disprosio. Sobre todo por las
baterias, la demanda de estos metales para la cons-

truccién de coches eléctricos es descomunal. En fun-
cion del tamafio de la bateria, en los vehiculos eléctri-
cos puede haber hasta 70 kg de cobalto, 13,5 kg de
litioy 80 kg de cobre. Asimismo, se necesitan mas can-
tidades de cobre para la infraestructura de recarga.

Las materias primas para la movilidad eléctrica solo pueden adquirirse en unos pocos

Considerando que el litio, el niquel y el cobre, por
ejemplo, apenas se encuentran en Alemania, si es que
se encuentran, los fabricantes de automoviles alema-
nes tienen que importar estos metales tan importantes
para la movilidad eléctrica. En efecto, apenas unos
cuantos paises venden estos metales: mas de la mitad
de las materias primas necesarias para los motores
eléctricos proceden de China. El 45 % de las tierras ra-
ras que importa Alemania proceden de China. Alema-

nia también tiene una gran dependencia respecto a Ru-
sia. Por ejemplo, cerca del 40 % de todas las
importaciones alemanas de niquel provienen de Rusia.
En particular, la dependencia de Alemania de China
amenaza con aumentar alin mas como resultado de la
expansion de la movilidad eléctrica, porque China ex-
trae y procesa alrededor del 87 % de los yacimientos
mundiales de tierras raras y metales como el cobalto,
el cobre, el litio y el niquel.
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China domina todas las fases de produccion de baterias para coches eléctricos

China domina no solo los mercados de materias primas
relevantes para la movilidad eléctrica, sino también la
produccion en todas las fases de la cadena de suminis-
tro para las baterfas de los coches eléctricos. Tres cuar-
tas partes de la capacidad de produccién de celdas de
bateria se encuentran en China, y para los componen-
tes indispensables de la produccién de material para

catodos y anodos, China tiene el 70 % y el 85 % de la
capacidad de produccién mundial, respectivamente.
Mas de la mitad del procesamiento mundial de mate-
rias primas para el litio, el cobalto y el grafito también
tiene lugar en China. Al contar con el 80 % de la extrac-
ciéon mundial de grafito, China domina toda la cadena
de suministro de anodos de grafito.

El reciclaje de las materias primas de las baterias de los coches eléctricos sigue siendo

Hasta ahora, no es posible reciclar a escala industrial
las materias primas utilizadas en las baterias de los co-
ches eléctricos. Es cuestionable y no esta previsto que

seguridad del suministro y la asequibilidad

Las consecuencias negativas de la excesiva dependen-
cia de unos pocos paises en cuanto a materias primas
pueden observarse claramente en el caso del gas natu-
ral, pues Alemania y otros paises europeos se han
vuelto muy dependientes de Rusia a lo largo de los (l-
timos afios y décadas. Esto acarrea elevados costes
e incertidumbre en el suministro para la economia
y los consumidores.
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La dependencia de las materias primas de unos pocos proveedores es perjudicial para la

el reciclaje de materias primas pueda tener lugar
a gran escala en Europa en el futuro, debido a la gran
cantidad de energia que se requiere para ello.

La industria automovilistica alemana y europea depen-
de cada vez mas de las nuevas materias primas para la
movilidad eléctrica, jsobre todo de China!

Ademas, la elevada demanda ya ha provocado el dras-
tico aumento de los precios de las materias primas re-
levantes y, por tanto, de los precios para los consumi-
dores.

*seglin estimaciones
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Recomendaciones a la politica

1. Las vias tecnoldgicas unilaterales en la proteccion del clima, que ademas consumen gran cantidad de ma-
terias primas, conllevan el riesgo de volver a depender de unos pocos paises proveedores. Esto puede pro-
vocar perturbaciones, entorpecer la aplicacion de normas sociales y medioambientales en las cadenas de
suministro y deslocalizar la creacion de valor.

2. Es razonable apostar por diferentes soluciones en la proteccién del clima con el fin de evitar dependencias
unilaterales.

3. Esto también puede evitar una relacion de competencia en materias primas entre los coches eléctricos y la
expansion de las energias renovables.
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