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Die ldschtechnischen Aufbauten der Tankldschfahrzeuge
TLF 16 GMK und TLF 16/01 sind Erzeugnisse des

VEB Spezialfahrzeugwerk Berlin
werk Feuerléischgeridtewerk
Luckenwalde

Deutsche Demokratische Republik

Der VEB Sgezialfahrzeugwark Berlin Werk Feuerldschger#@tewerk
Tuckenwalde behall sic schnische und aus fabrikatlonstiec nischen
Brunden bedingte Anderungen in der Serienfertigung jederzeit vor.

Anspriiche, gleich welcher Art, ksnnen aus dieser Betriebsan-
leitung nicht hergeleitet werden.




Vorwort

Diese Betriebsanleitung enthdlt alle notwendigen technischen

Angaben, Beschreibungen sowie Hinweise fiir Bedienung, Uber-
priifung, Wartung und Pflege des Fahrzeuges.

Um besten Nutzeffekt des Erzeugnisses zu erreichen, ist es
erforderlich, daB die Betriebsvorschriften sorgfiéltig befolgt
werden.

Die Gewdhrung von Garantieleistungen erfolgt nur bei ordnungs-
gemdBem Betrieb des Erzeugnisses.

Zur schnellen Erledigung von technischen Riickfragen, Reklama-
tionen und Ersatzteilbestellungen sind folgende Daten anzu-
geben. Bitte tragen Sie diese hier ein.

Fahrgestell-Nr,:

Motor-Nr. (Fahrgestell):

Werk-Nr. / Baujahr (Aufbau):

Diese Betriebsanleitung wurde von einem Autorenkollektiv des
VEB Spezialfahrzeugwerk Berlin, Werk Feuerldschgerdtewerk
Luckenwalde verfaBt.

Luckenwalde, November 1987
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Die Heckpumpe kann mit Wasser versorgt werden :

- aus der Wasserzelle des KWS direkt bzwv
- aus offenen Gewdssern bzw. Hydranten iiber den Saugstutzen (36).

Die Zumischpumpe kann mit Schaumbildner versorgt werden;

- aus der Schaumbildnerzelle des KWS bzww

- aus einem fahrzeugexternen Beh#lter iiber die Saugstutzen (22)
und (25).

Uber die Heckpumpe kann Wasser an folgenden Stellen abgegeben

werden ¢

- iliber die Druckabginge (14), (16), (47) und (52)’

- lber die Schnellangriffseinrichtung (ZAL

- liber die Spriiheinrichtung (1) unter der StoBstange.

Uber die Heckpumpe in Verbindung mit’ der Zumischﬁumpe und

den ‘automatischen Zumischregelungen (13) und (51) kann Wasser-

Schaumbildnergemisch bzw. Netzwasser abgegeben werden !

- iber die Druckabginge (14) und (52),

- liber das Wendestrahlrohr (2),

- iiber die Schnellangriffseinrichtung (24),

- tiber den Druckabgang (70) unter der StoBstange zum Betreiben
eines Leichtschaumgenerators (LSG).

{iber die Zumischpumpe kann am Druckabgang (55) Schaumbildner
zur Befiillung von externen Behdltern bzw. Fahrzeugen
abgegeben werden.

Die Schaltung und Benennung der verwendeten Elektrikbauteile
des Gesamtfahrzeuges ist aus dem Schaltplan (Bild 9) ersichtlich.

Die Wirkungsweise der Pneumatikanlage ist aus dem Schema
(Bild 1) ersichtlich.



Die ldschtechnische Anlage, bestehend aus:

- der Feuerldschkreiselpumpe im Fahrzeugheck,

- der Zahnradpumpe als Zumischpumpe,

- den automatischen Zumischregelungen,

- dem kombinierten Wasser- und Schaumbildnerbehdlter (KWS),

- dem pneumatisch ausfahrbaren Wendestrahlrohr,

- der unter der StoBstange angebrachten Spriiheinrichtung,

- der am rechten Fahrzeugheck befindlichen Schnellangriffsein-
richtung.

ermdglicht in Verbindung mit den mitgefiihrten L@schmitteln eine
wirkungsvolle Durchfiihrung der Brandbekimpfung.

Das Tankloschfahrzeug ist mit einem zus#@tzlichen motorunabh#n-
gigen Heizger#dt zur Beheizung von Fahrer- und Mannschaftsraum
sowie Teilen der léschtechnischen Anlage ausgeriistet.

Mit Hilfe von elektrischen Fiillstandsanzeigen werden die Fiill-
stdnde des KWS am Heckbedienungsstand und im Fahrerhaus optisch
angezeigt. Ein zusdtzliches Temperaturanzeigeger#dt auf dem Heck-
bedienungsstand zeigt die vorhandene Betriebstemperatur des Mo-
tors an. Durch den am Heckbedienungsstand angebrachten Starter-
knopf ist der Motor bei nicht eingelegtem Gang vom Fahrzeugheck
aus startbar. Zur Uberwachung der Motorschmierung ist auf dem
Heckbedienungsstand eine rote Kontrollampe installiert.

Der beigefiigte Beladeplan (Beilage) sowie die Beladeliste (Beilage)
geben einen Uberblick iiber die mitgefiihrte feuerwehrtechnische
Ausriistung (Beilage). Durch die als Gerdteraumverschliisse ein-
gesetzten Leichtmetallrolldden ist eine sehr gute Zuginglich-
keit der feuerwehrtechnischen Beladung gewdhrleistet. Schwere
Gerdte, z. B. das Reserverad kdnnen durch technische Hilfs-
mittel leicht und bequem aus bzw. in den Aufbau beférdert
werden. Zur Verbesserung der Entnahme von Gerdten aus dem oberen
Bereich des Aufbaus wurden herausziehbare und ankippbare Hal-
terungen und Kdsten entwickelt. Angebrachte Haltegriffe in den
Laderdumen sowie Aufstiegsbiigel unter den Laderdumen geben dem
sich ausriistenden Feuerwehrmann einen sicheren Halt.

2.2. Funktionsbeschreibung

Die Angaben nehmen bezug auf das Schema der ldschtechnischen
Anlage (Bild 8, lose beigelegt).

Die Wasserzelle des KWS kann mit Wasser befiillt werden

- iliber den seitlich rechts liegenden'Einfﬁllstutzen (11) vom
Hydranten aus bzw.,

- mit der Heckpumpe iiber den Saugstutzen (36) aus offenen
Gewdssern,



1. Technische Daten

Gesamtfahrzeug Ldnge
Breite
Hdohe
(Wendestrahlrohr in einge-
fahrenem Zustand)

000 mm
500 mm
200 mm

W~

Fahrgestell W 50 LA/TLE - GMK
W 50 LA/TLF - GMK - ND

Zusatzheizung Heizgerdt Typ 255.02
Wiarmestrom 11,6 kW
(10 000 kcal/h)

Loschtechnische
Anlage

Heckpumpe Feuerldschkreiselpumpe
PPH 16/8 S
TGL 121-420

Forderleistung 2 200 1 min~
(bei Mctopdrehzahl
1800 min™ ")
bei einer Hdhen-
differenz 80 m
Nenndrehzahl 2200 min~ 1
Zumischpumpe Zahnradpumpe A 13 72/10

TGL 17-7494

Férderleistung 105 1 min~!
Kombinierter Wasser- Inhalt Wasserzelle ca. 2 200 1
und Schaumbildner- Inhalt Schaumbildner-
behdlter (KWS) zelle ca. 500 1

Betriebsdruck 0 MPa

’ (drucklos)

2. Technische Beschreibung

2.1. Baubeschreibung

Das Tankléschfahrzeug TLF 16 GMK ist auf dem Fahrgestell W 50 LA/
TLF-GMK aufgebaut, das gegeniiber dem serienmdBigen LKW-Fahrgestell
einen verldngerten Radstand hat und mit 2 Nebenabtrieben ausge-
riistet ist.

Speziell fir den schweren Ge deeinsatz wurde die Variante TLF 16/0!
auf dem Fahrgestell W 50 LA F-~GMK-ND entwickelt. Im Unterschied zui
Grundvariante ist es mit Njderdruckbereifung ausgeristet. Ein wei-
terer Unterschied besteht An der Aufnahme des Reserverades.

Im folgenden werden nur die technischen Einrichtungen des Fahrzeugs
beschrieben, die vom Aufbauhersteller verdndert werden bzw. zu-
sitzlich angebracht werden. Die iibrigen Angaben sind der Betriebs-
anleitung des Fahrgestells W 50 LA/TLF (siehe Beilage) zu entnehmen.
Das Fahrzeug unterteilt sich in zwei Aufbausektionen, den Vorderauf-
bau mit Fahrer- und Mannschaftsraum und den Gerdteaufbau zur Aufnahm
der feuerwehrtechnischen Ausriistung. Beide Aufbauten sind in Ganz-
metalleichtbauweise ausgefiihrt.



Folgende Unterlagen werden lose mitgeliefert

Beladeplan

Beladeliste

Liste "Feuerwehrtechnische Ausriistung"
Ersatzteilzeichnung der Pumpe
Ersatzteilliste der Pumpe

Liste der Zubehdrteile fiir die
Feuerldschkreiselpumpe

Beschreibung und Bedienungsanleitung
des Wendestrahlrohrs

Betriebsanleitung fiir Druckluftatmer
Betriebsanleitung fiir Martinshorn
Betriebsanleitung fiir Dynaphon

Priifattest des Sicherheitsventils der
Schaumbildneranlage

‘ Abnahmebescheinigung des léschtechnischen -
Aufbaus



Bild 1. Schema der Pneumatikanlage



Legende zu Bild 1

Lfd. Nr. Benennung Bemerkung

3 handbetitigtes Wegeventil | Ein- und Ausfahren des Wenderchres

2 Arbeitszylinder Ausfahren des Wenderohres

3 handbetitigtes Wegeventil | Einschalten des schweren Nebenabtriebes
4 handbetitigtes Wegeventil | Einschalten des leichten Nebenabtriebes
5 Arbeitszylinder schwerer Nebenabtrieb

6 Doppelriickschlagventil schwerer Nebenabtrieb

7 Arbeitszylinder leichter Nebenabtrieb

8 Doppelriickschlagventil leichter Nebenabtrieb

9. handbetstigtes Wegeventil | Einschalten des leichten Nebenabtriebes
10 handbetédtigtes Wegeventil | Einschalten des schweren Nebenabtriebes
11 handbetidtigtes Wegeventil | Schaltung der Kupplung

12 Hilfsluftbehdlter Fahrgestell

13 Hauptluftbehdlter Fahrgestell

14 Druckbegrenzungsventil

15 Riickschlagventil

16 Druckbegrenzungsventil

17 Kolbenverdichter

18 Manometer Armaturentafel im Fahrerhaus

19 Arbeitszylinder Kupplungsbet&dtigung
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Bild 2: Zus#étzliche Bedienelemente




Legende zu Bild 2

Lfd, Nr. Benennung Bemerkung
1 Schubschal ter Armaturenbeleuchtungsabdunklung
2 Schubschal ter Warnblinkanlage
> Kontrolleuchte Laderaumbeleuchtung eingeschaltet
4 Kontrolleuchte Arbei tsscheinwerfer eingeschaltet
5 Schubschalter NebelschluBleuchte
6 Kippschalter Rundumkennleuchte
7 Sprechfunkanlage
8 Kippschalter .
9
10 Kippschalter Signalhorn
11 Kippschalter Suchscheinwerfer
12 Kippschalter Riickfahrscheinwerfer
13 Kippschalter Laderaumbeleuchtung
14 Kontrolleuchte Zusatzheizung
15 Kontrolleuchte Zusatzheizung
16 Umschal ter Heizen - Liiften
17 Vorgliihtaster Zusatzheizung
18 Umschal ter voller bzw.verminderter Heiz-o.Liifterbetr.
19 Schalter Funkgerdt
20 Kipphebel Einriicken der Heckpumpe
21 Kipphebel Einriicken der Zumischpumpe
22 Kontrolleuchten Fiillstandsanzeige Wasserzelle
23 Kontrolleuchten Fiillstandsanzeige Schaumbildnerzelle
24 Druckknopf Kupplungsbetdtigung
25 Kipphebel Einriicken der Heckpumpe
26 Kipphebel Einriicken der Zumischpumpe
27 Temperaturanzeige
28 Gashebel Fahrzeugmotor
29 Kontrolleuchte tildruck
30 Starterknopf Fahrzeugmotor starten
31 Kontrolleuchte Zusatzheizung
32 Kontrolleuchte Zusatzheizung
33 Kontrolleuchten Fiillstandsanzeige Wasserzelle
34 Kontrolleuchten

Fiillstandsanzeige Schaumbildnerzelle



3.2.2.3. Fiillen iiber den Fiilltrichter

- Entwisserungshahn (33) schlieBen
- Verschraubung des Fiilltrichters (34) herausschrauben
- etwa 2 Liter Wasser in den Filltrichter gieBen

- wenn kein Wasser mehr einlduft oder Wasser am Fiill-
trichter austritt, die Verschraubung wieder einschrauben

- die Wasserring-Entliftungspumpe ist betriebsbereit .,

3.2.3. Einschalten der Heckpumpe

3.2.3.1. Einschalten der Heckpumpe vom Heckbedienungsstand aus

- Starten des Fahrzeugmotors mit dem starterknopf (29) vom Heck-
bedienungsstand aus. Dabei muB der Schalthebel des Wechselge-
triebes auf "Leerlauf" und die Fernbedienung des Einspritzpumpen-
bedienhebels am Heckbedienungsstand auf "Leerlauf" eingestellt
sein. Bei schon laufendem Motor entfdllt der Startvorgang.

- Druckknopf (30) (Aufschrift "Kupplung") driicken

- nach 2 Sekunden Kipphebel (28) (Aufschrift "Heckpumpe") bei
gedriicktem Druckknopf (30) auf "Ein" stellen

- Druckknopf (30) entlasten

- mit dem Bedienhebel (31) Drehzahl nach Bedarf regulieren.
Sollte es vorkommen, daB die Pumpenwelle nicht mitdreht, sind
die Schaltvorginge zu wiederholen, da die Stellung der Schalt-

klaue des Kupplungsieiles schwerer Nebenabtrieb zum Kupplungsteil
des Wechselgetriebes kein Einriicken erlaubt.

3.2.3.2. Einschalten der Heckpumpe vom Fahrerhaus aus

Die Heckpumpe wird nur dann vom Fahrerhaus aus in Betrieb genommen,
wenn das Wendestrahlrohr bzw. die Spritheinrichtung wahrend der

Fahrt eingesetzt werden. Die fir den Einsatz des Wendestrahlrohres
bzw. der Spriiheinrichtung notwendigen T4tigkeiten (siehe 3.5., 3.6.).
sind vorher durchzufiihren.

Es wird wie folgt verfahren:

- Kupplungspedal treten

- nach 2 Sekunden (67) Kipphebel (Aufschrift "Heckpumpe") bei
getretenem Kupplungspedal auf "Ein" stellen
Der Kipphebel befindet sich auf dem Bedienpult am Wendestrahl-
rohr (siehe Bild 2).

- Kupplungspedal entlasten



Zeigt das Manometer (65) an der Zuleitung zum Wendestrahlrohr
Druck an, ist die Pumpe im Betrieb.

Achtung !

Befindet sich das Fahrzeug in Bewegung, ist es fiir den Schalt-
vorgang kurz anzuhalten.

3.2.4. Einsatz der Heckpumpe im stationiren Betrieb

3.2.4.1. Betrieb bei Wasserentnahme aus der Wasserzelle

- Saugstutzen (36) mit Blindkupplung verschlieBen

- Druckschlduche nach Bedarf an die Druckabgédnge (14),
(47) und (52) anschlieBen, Kugelabsperrhihne (18), (1
und (50) schlieBen, Entwdsserungshdhne (17), (20), (3
(49), (56) und (57) schlieBen.

- Schalthahn (32) auf "Betrieb" stellen

- Tankventil (60) durch Drehen des Handrades an der Spindel-
verldngerung &ffnen

(
9
3

- Einschalten der Heckpumpe (siehe 2.2.2.1.)

- Kugelabsperrhihne (18), (19), (46) und (50) nach Bedarf
langsam dffnen

- Drehzahl der Heckpumpe entsprechend dem gewiinschten Ausgangs-
" druck mit dem Bedienhebel (31) regulieren

Es ist auch mﬁgiich, bei geschlossenem Tankventil iiber den Schalt-
hahn (32), (Schaltstellung "Tankbetrieb") die Wasserentnahme aus
der Wasserzelle vorzunehmen (nur fiir kleine Strahlrohrmundstiicke).

= 3.2.4.2. Betrieb bei Wasserentnahme aus offenen Gewdssern

- Saugleitung mit Saugkorb (bei Bedarf mit Schutzkorb.und Schwimm-
boje) an den Saugstutzen (36) anschlieBen (Saugkorb geniigend weit
unter Wasser legen)

< Druckschlduche nach Bedarf an die Druckabginge (14), (16), (47)
und (52) anschlieBen, Kugelahsperrhdhne (18), (19), (46) und (50)
schlieBen, Entwdsserungshdhne (17), (20), (33), (45), (49), (56)
und (57) schlieBen

- Einschalten der Heckpumpe (siehe 2.2.2.1.)
" - Schalthahn (32) auf "Ansaugen" stellen

- Mit dem Bedienhebel (31) die Drehzahl 2200 min~! der Heckpumpe
einregeln; das Ansaugen ist beendet, wenn aus dem Ausstofrohr
des Schalthahnes (32) Wasser austritt und das Manometer (21)
Druck anzeigt +
Das Mano-Vakuummeter (37) muB Unterdruck anzeigen.

- Schalthahn (32) auf "Betrieb"stellen

—lKugeIEbsperrhéhne (18), (19), (46) und (50) nach Bedarf
langsam 6ffnen



- Heckpumpen-Drehzahl entsprechend dem gewiinschten Ausgangs-
druck mit dem Bedienhebel (31)_pegulieren. Dabei darf die
maximale Drehzahl von 3000 min nicht iiberschritten werden.

Bei extrem groBen Saughihen sowie bei Luftzusatz im Wasser ist es
méglich, die Schalthahnstellung "Ansaugen" beizubehalten. Die
Heckpumpe arbeitet dann trotzdem wie in der Stellung "Betrieb",
nur tritt aus dem AusstoBrohr des Schalthahnes (32) ununterbrochen
Wasser aus.

Ein AbreiBen der Wassersiule wird dadurch verhindert.

3.2.4.3. Betrieb bei Wasserentnahme aus dem Hydranten

- Verbindung zwischen dem Hydranten und dem Saugstutzen (36)
herstellen (in der Regel mit Sammelstiick und’ Druckschlduchen)

_ Druckschliuche nach Bedarf an die Druckabgénge (14), (16), (47)
und (52) anschlieBen, Kugelabsperrhdhne (18), (19), (46) und
(50) schlieBen, Entwdsserungshidhne (17), (20), (33), (45), (49),
(56) und (57) schlieBen

- Schalthahn (32) auf "Betrieb" stellen
Hydranten dffnen

Einschalten der Heckpumpe (siehe 2.2.2.1.)

_ Kugelabsperrhihne (18), (19), (46) und (50) nach Bedarf langsam
offnen

Heckpumpen-Drehzahl entsprechend dem gewiinschten Ausgangsdruck
mit dem Bedienhebel (31) regulieren.

Der angezeigte Uberdruck am Mano-Vakuummeter (37) darf nicht
unter 0,15 MPa fallen.

3.2.5. Fiillen der Wasserzelle

3.2.5.1. Allgemeines

NDer Fillstand der Wasserzelle wird optisch durch Kontrolleuchten
am Heckbedienungsstand und im Fahrerhaus auf dem Bedienpult am
Wendestrahlrohr angezeigt.

Mit steigendem Fiillvolumen der Wasserzelle verléschen die Kon-
trolleuchten.

3.2.5.2. Fiillen mit der Heckpumpe

Das Fiillen erfolgt bei laufender Heckpumpe

- Absperrventil (8) offnen

- nach dem Erreichen des maximalen Fiillstandes der Wasserzelle
ist das Absperrventil (8) wieder zu schlieBen.



3. Bedienungsanleitung

3.1. Zusdtzliche Kontroll- und Bedienelemente

Die zur Bedienung des Feuerwehrfahrzeuges zusitzlich am Armaturen-
brett, am Bedienpult am Wendestrahlrohr und am Heckbedienungs-
stand angebrachten Kontroll- und Bedienelemente sind auf dem

Bild 2 dargestellt.

3.2. Betrieb der Heckpumpe

3.2.1. Allgemeines

Die in der folgenden Anleitung zum Betrieb.der Heckpumge ange-
fiihrten Zahlen beziehen sich auf das Schema der ldschtechnischen
Anlage (Bild 8, lose beigelegt). Die Gewdhrleistung der stindigen
Einsatzbereitschaft des Tankléschfahrzeuges erfordert besonders,
daB sich die ldschtechnische Anlage stets in einem betriebsbereiten
Zustand befindet. Wichtigste Voraussetzung dafiir ist eine mit Was-
ser gefiillte Wasserring-Entliiftungspumpe.

3.2.2. Fiillen der Wasserring-Entliiftungspumpe

3.2.2.1. Allgemeines

Um die Vorbereitungen zum Betrieb der Heckpumpe zu verringern,
bleibt die Wasserring-Entliiftungspumpe in der warmen Jahres-

zeit stets mit Wasser gefiillt. In der kalten Jahreszeit muB jedoch
(auch bei Unterbringung in geheizten Rdumen) die Wasserring-Ent-
liftungspumpe entleert sein, da der Inhalt wihrend der Fahrt zum
Einsatzort gefrieren kann.

Nur wenn die Wasserring-Entliiftungspumpe mit einer ausreichenden
Mischung Wasser und Frostschutzmittel gefiillt ist, wird die Ge-
fahr des Gefrierens vermiedén.

Bei einer schadhaften Wasserring-Entliftungspumpe kann die Saug-
leitung und die Heckpumpe von der Wasserzelle aus iiber die Tank-
leitung durch das Offnen des Tankventils (60) (Fiillstand der
Wasserzelle beachten) gefiillt werden. Die Kugelabsperrhihne (18),
(19), (46) und (50) sind bis auf einen zum Beliiften zu schlieBen.
Nach dem Beenden des Auffiillens ist dieser zu schlieBen.

3.2.2.2. Fiillen von der Wasserzelle aus

- Entwdsserungshahn(33) schlieBen
- Schalthahn (32) auf "Luftpumpe fiillen" stellen

- einen Kugelabsperrhahn (18), (19), (46) oder (50) etwa 10
Sekunden 6ffnen

- pedffneten Kugelabsperrhahn (18), (19), (46) oder (50) schlieBen

- Zur Kontrolle der Fiillung ist der Entwidsserungshahn (33) an der
Wasserring-Entliiftungspumpe kurz zu &ffnen. Wenn dem Entwisse-
rungshahn (33) Wasser entstrémt, ist die Wasserring-Entliiftungs-
pumpe betriebsbereit.



3.2.5.3. Fiillen vom Hydranten aus

- Verbindung zwischen dem Hydranten und dem Einfiillstutzen (11)
‘herstellen (in der Regel mit Standrohr und Druckschlauch)

- Kugelabsperrhahn (10) dffnen
- Hydranten (Standrohr) offnen

- nach dem Erreichen des maximalen Fiillstandes der Wasserzelle
ist der Hydrant zu schlieBen. Da die Fiilleitung bis zu ihrem
héchsten Punkt im Fahrzeug mit Wasser gefiillt ist, muB vor dem
Abkuppeln der Verbindungsleitung der gegeniiberliegende freie Ab-
gang des Standrohres bei gedffnetem Kugelabsperrhahn (10) zur
Entleerung getffnet werden.

Achtung!

Liegt beim Befiillen der Wasserzelle am Einfiillstutzen (11) ein
Eingangsdruck iber 0,5 MPa an, ist in der letzten Phase des Fiill-
prozesses (ab Verldschen der 4. blauen Kontrolleuchte) die Was-
serzufuhr durch den Kugelabsperrhahn (10) stark zu reduzieren.

Bei Nichtbeachtung dieser Vorschrift kommt es zu einem unzulds-
sigen Innendruck der Wasserzelle und fihrt zu einer Zerstdrung des
KWS.

3.2.6. Ausschalten der Heckpumpe

- Schalthahn (32) auf Betrieb stellen
- Bedienhebel (31) auf Leerlauf einstellen
- Druckknopf (30) (Aufschrift "Kupplung") driicken

- Kipphebel (28) (Aufschrift "Heckpumpe") bei gedriicktem Druck-
knopf (30) auf "Aus" stellen

- Druckknopf (30) entlasten

Die Pumpenwelle darf sich nicht mehr drehen, sonst ist der
Vorgang zu wiederholen.

- Heckpumpe durch Uffnen der Kugelabsperrhdhne (18), (19), (46)
und (50) sowie Abkuppeln der AnschluBleitungen entwdssern.

3.3. Betrieb der schaumtechniéchen Anlage

3.3.1. Einsatzmiglichkeiten

Bei allen voran geschilderten Arten des Einsatzes der Heckpumpe
(siehe 3.2.4.1., 3.2.4.2., 3.2.4.3.) ist es auch mdglich, mit
Schaum- bzw. Netzwasser zu arbeiten. Dazu ist es notwendig, die
automatischen Zumischregelungen (13) und (51) in Verbindung mit
der Heckpumpe (38) und der Zumischpumpe (62) in Betrieb zusetzen.

Beim Einsatz kiénnen nur die vorderen Druckabginge (14) und (52) ver-
wendet -werden. Voraussetzung fiir den Einsatz ist eine gefiillte
Schaumbildnerzelle bzw. ein uber die AuBenbordleitung angeschlos-
sener Schaumbildneranhinger oder sonstiger Vorratsbehdlter.



Es wird wie folgt verfahren:

- Gewdhlte Loschauswurfsvorrichtung an die ausgelegte Druckschlauch-
leitung ankuppeln,

- Gewiinschte Zumisch-Prozentzahl am Handrad (12) und/oder (54)
der automatischen Zumlschregelung (13) und/oder (51) einstel-
len (etwa 3 ... 5 %).

Zur Herstellung von Netzwasser mit einem Schaumbildneranteil
von rund 1 % ist das in der Umgehungsleitung der automatischen
Zumischregelung (13) und/oder (51) befindliche Reduzierventil
zu bedienen (Bediengriff quer zur DurchfluBrichtung stellen).

- Absperrschieber (7) bzw. bei Entnahme iiber AuBenbordleitung
aus separaten Vorratsbehdltern Absperrklappe (23) oder (26)
dffnen.

- Bedienhebel (31) auf Leerlauf einstellen.
- Druckknopf (30) (Aufschrift "Kupplung") driicken.

- Nach 2 Sekunden Kipphebel (28) (Aufschrift "Heckpumpe")und (27)
(Aufschrift "Zumischpumpe") bei gedriicktem Druckknopf (30) auf
"Ein" stellen.

- Druckknopf (30) (Aufschrift "Kupplung") entlasten. Ist die Pumpe
nicht eingeriickt, ist der Schaltvorgang zu wiederholen.

- Entliiftungshahn (39) am Einspeisschieber (40) &ffnen. Mit dem
Bedienhebel (31) .Orehzahl erhdhen. Wenn Schaumbildner am AusstoB-
rohr des Schalthahns (32) austritt und das Manometer (48) Druck
anzeigt, ist der Entliiftungshahn (39) zu schlieBen.

Mit der Heckpumpe notwendigen Wasserdruck (0,4 ... 1,0 MPa) er-
zeugen und durch Offnen der Kugelabsperrhahne (18) und/oder

(50? durch die autematischen Zumischregelungen (13) und/oder

(51) Wasser férdern.

- Den Einspeisschieber (49) und/oder (42) der Zumischpumpe zur auto-
matischen Zumischregelung (13) und/oder (51) so weit Gffnen, bis
das Manometer (41) und/oder (43) den notwendigen Zumischdruck
(0,45 ... 1,2 MPa) anzeigt. Auf die Einhaltung des aus der Tabelle
im Pumpenraum abgeleiteten Differenzdruckes entsprechend der Ein-
satzbedingungen ist zu achten.

- Wird der Schaumangriff unterbrochen, dann ist der Einspeisschieber
(40) und/oder (42) sofort zu schlieBen, um ein Zuriickdriicken des
Schaumbildners auf die Saugseite der Heckpumpe zu verhindern.
Gegebenenfalls ist die Drehzahl zu reduzieren.

- Bei Weiterfiihrung des Schaumangriffes ist der . Einspeisschieber
(40) und/oder (42) wieder zu 6ffnen.

- Um das AbreiBen der Schaumbildnerzufuhr durch das Leerwerden der
Schaumbildnerzelle zu verhindern, kann rechtzeitig ilber die Saug-
stutzen (22) und/oder (25) aus fahrzeugexternen Behdltern Schaum-
bildner zugefiihrt werden. Dabei ist die Absperrklappe (23) und/
oder (26) zu offnen und der Absperrschieber (7) zu schlieBen,
Wird die Schaumbildnerzufuhr unterbrochen, sind die Einspeis-
schieber (40) und/oder (42) und die Kugelabsperrhahne (18) und/
oder (50) zu schlieBen.

- Nach jedem Einsatz ist die Anlage zu spiilen (siehe 3.3.3.).



3.3.2. Fiillen der Schaumbildnerzelle

Der Fiillstand der Schaumbildnerzelle wird optisch durch Kontroll-
leuchten am Heckbedienungsstand und im Fahrerhaus auf dem Bedien-
pult am Wendestrahlrohr angezeigt. Mit steigendem Flillvolumen
verléschen die Kontrolleuchten.

In die Schaumbildnerzelle sind nur einander vertrédgliche und nicht
absetzende Fliissigkeiten zu fiillen.’

Die Schaumbildnerzelle wird hauptsdchlich mit der Zumischpumpe ge-
fiillt. Unter Beachtung einer Firdermenge von maximal 40 1/min ist
es auch miglich, eine Fremdeinspeisung vorzunehmen.

Es wird wie folgt verfahren:

- AnschluBleitung zwischen Vorratsbehilter und dem Saugstutzen (22)
oder (25) herstellen :

- 8ffnen der Absperklappe (23) oder (26); der Absperrschieber (7)
ist geschlossen.

- Der Fahrzeugmotor befindet sich in Betrieb bzw. wird mit dem Star-
terknopf (30) angelassen.

- Bedienhebel (31) auf Leerlauf einsteilen
- Druckknopf (30) (Aufschrift "Kupplung") driicken

- Kipphebel (27) (Aufschrift "Zumischpumpe") bei gedriicktem
Druckknopf (30) auf "Ein" stellen

- Einspeisschieber (59) &ffnen.
Achtung!

Es ist auf ein langsames Befiillen zu achten, um die Entstehung
eines unzuldissigen Innendruckes sowie ein Versch#umen in der
Behilterzelle zu vermeiden.

- Bei Verldschen der oberen Kontrolﬁeuchte bzw. Erreichen des
maximalen Fiillstandes des Schaumbildners ist der Einspeis-
schieber (59) zu schlieBen.

- Druckknopf (30) (Aufschrift "Kupplung") driicken
- Kipphebel (27) (Aufschrift "Zumischpumpe") auf "Aus" stellen

- Absperrklappe (23) oder (26) schlieBen, AnschluBleitung vom
Saugstutzen (22) oder (25) ldsen

- Restmengen aus dem Rohrleitungssystem kdnnen ilber den Ab-
1aBhahn (61) und die Absperrklappe (23) oder (26) abgelassen
werden.

- Nach jedem Fiillvorgang ist unbedingt das Rohrleitungssystem zu
spiilen (siehe 3.3.3.).



3.3.3. Spiilen

Die Heckpumpe und die Zumischpumpe befinden sich in Betrieb.

Abkuppeln der Umgehungsleitung der benutzten automatischen
Zumischregelung (13) und/oder (51)

Entwdsserungshihne der benutzten automatischen Zumischregelung
(13) und/oder (51) 6ffnen

Verbindung zwischen Druckstutzen (16) oder (47) zum Saug-
stutzen (22) oder (25) mit einem Druckschlauch herstellen.

Durch Offnen der Kugelhdhne (19) oder (46) und der Absperr-
klappe (23) oder (26) mit der Heckpumpe und der Zumischpumpe
so lange Wasser fdordern, bis Klarwasser an der benutzten auto-
matischen Zumischregelung (13) und/oder (51) austritt.

SchlieBen der benutzten Einspeisschieber (40) und/oder (42)
zum Spiilen des Proportional-Sicherheitsventils (58), Handhebel
betdtigen.

AnschlieBend Uffnen der Einspeisschieber (49) und/oder (42)
muB Klarwasser aus der benutzten automatischen Zumischregelung
(13) und/oder (51) austreten, sonst Vorgang wiederholen.

Bedienhebel (31) auf Leerlauf einstellen
Druckknopf (30) (Aufschrift "Kupplung") driicken

Kipphebel (27) (Aufschrift "Zumischpumpe") und (28) (Aufschrift
"Heckpumpe") bei-gedriicktem Druckknopf (30) auf "Aus" stellen.

Druckknopf (30) (Aufschrift "Kupplung") entlasten. Die Pumpen-
wellen dirfen sich nicht mehr drehen, sonst sind die beiden
eben genannten Punkte zu wiederholen.

Abkuppeln des Druckschlauches

Entwdssern der Anlage durch 6ffnen der Entwidsserungshdhne (56),
(57) und (61), Blindkupplung (55) abnehmen

Der Spiilvorgang ist nach ca. 6 und ca.- 24 Stunden zu wiederholen.

Zum Spiilen der schaumtechnischen Anlage konnen auch fahrzeugexterne
Elektropumpen eingesetzt werden.

Nach jedem Spiilvorgang ist die Einsatzbereitschaft der schaum-
technischen Anlage wiederherzustellen.

3.

4. Einsatz der Schnellangriffseinrichtung

Bei allen Arten des Einsatzes der Heckpumpe (siehe 3.2.4.) sowie
bei der Erzeugung von Schaum oder Netzwasser (siehe 3.3.1.), bei
Einsatz der rechten automatischen Zumischregelung (13) kann die
Schnellangriffseinrichtung verwendet werden.

VerschlieBen des vorderen Druckabganges (14) der Heckpumpe
mit einer Blindkupplung

Kugelabsperrhahn (18) &ffnen

ffnen der Schlauchkassette am Fahrzeugheck rechts, Entnahme
des Mehrzweckstrahlrohrs CM-P mit dem angekuppelten Druckschlauch



- Uffnen des SchnellschluBventils (9)
- Nach AbschluB des Einsatzes Kugelabsperrhahn (18) schlieBen
- Entwidssern durch Abkuppeln des Schlauches und ffnen des Ent-
wisserungshahnes (15).
Achtung!

Nach erfolgtem Einsatz ist unbedingt das SchnellschluBventil (9)
zu schlieBen, da sonst bei eingelegtem Druckschlauch und Betrieb
der Heckpumpe die Gefahr der Zerstdrung der- Schlauchkassette be-
steht.

_ Druckschlauch und Mehrzweckstrahlrohr CM-P in die Kassette ein-
legen, dabei Faltung beobachten (siehe Bild 3).
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Bild 3.Schnellangriffskassette mit eingelegtem Druckschlauch




Nach jedem Einsatz von Schaum- bzw. Netzwasser ist das Leitungs-
system zu spiilen (siehe 3.3.3.).
Zusdtzlich ist wie folgt zu verfahren;

- Heckpumpe einschalten und Wasser fidrdern

- SchnellschluBventil (9) und Mehrzweckstrahlrohr CM-P @ffnen
So lange Wasser fafdern, bis Klarwasser austritt
SchnellschluBventil (9).schlieBen, Heckpumpe ausschalten

1

- Leitungssystem entwdssern.

3.5. Einsatz des Wendestrahlrohres

Vorbereitung

Es ist wie folgt zu verfahren:

- Druckstutzen (52) mit Blindkupplung verschlieBen und Kugelab-
sperrhahn (53) dffnen. Der Kugelabsperrhahn (éB) und der Ent-
wisserungshahn (63) miissen geschlossen sein.

- Podest im Fahrerhaus ausklappen und in die Riickwand einh&ngen.
Die an der Riickwand rechts und links befindlichen Gummimatten
auf der Sitzbank ausrollen und Dachluke Gffnen.

- Wendestrahlrohr durch Bet#dtigen des Pneumatikventil aus-
fahren.

- Uber die ausgerollten Gummimatten auf das Podest steigen.
Aufschrauben des ausgewdhlten Mundstiickes. Umschalthahn (3)
auf Wasser- oder' Schaumauswurf einstellen. Horizontale und ver-
tikale Feststellung ldsen.

Einsatz aus dem Stand

Bei allen Arten des Einsatzes der Heckpumpe (siehe 3.2.4.) und bei
der Erzeugung von Schaum- oder Netzwasser (siehe 3.3.1.) bei Ein-
satz der automatischen Zumischregelung (51) kann der Einsatz aus
dem Stand erfolgen.

Nach Inbetriebnahme der Heckpumpe wird wie folgt verfahren:

- Kugelabsperrhahn (50) langsam 6ffnen

- Wendestrahlrohr in gewiinschte Richtung bringen, Kugelabsperr-
hahn (64) langsam 6ffnen

- Nach Beendigung des Einsatzes ist der Kugelabsperrhahn (64)
zu schlieBen. x

- Die Heckpumpe ist auszuschalten.

Einsatz wdhrend der Fahrt

Die Versorgung der Heckpumpe und der Zumischpumpe ist wdhrend der
Fahrt nur iber den KWS mdglich.

Es ist wie folgt zu verfahren:

- Saugstutzen (36) mit Blindkupplung verschlieBen, Entwdsserungs-
hihne (17), (20), (45), (49), (56) und (57) schlieBen



- Kugelabsperrhahn (50) 6ffnen, Kugelabsperrh#hne (18), (19) und
(46) miissen geschlossen sein

- Tankventil (60) &ffnen, Schalthahn (32) auf "Betrieb" stellen
- Einschalten der Heckpumpe vom Fahrerhaus aus (siehe 3.2.3.2.)

- Wendestrahlrohr in gewiinschte Richtung bringen, Kugelabsperr-
hahn (64) langsam 8ffnen

- Betriebsdruck kann mit dem Manometer (65) hinter dem Fahrersitz
kontrolliert werden

- Nach Beendigung des Einsatzes Kugelabsperrhahn (64) schlieBen,
zum Ausschalten der Heckpumpe das Fahrzeug kurz anhalten.

Beim Einsatz von Schaum- bzw. Netzwasser kommen folgende Vorbe-
reitungsarbeiten bei Stillstand des Fahrzeuges hinzu:

- Gewiinschte Zumisch-Prozentzahl am Handrad (54) der automati-
schen Zumischregelung (51) einstellen (3 ... 5 %) bzw. bei
Netzwasser das Reduzierventil der automatischen Zumischregelung
(51) bedienen (Bediengriff quer zur OurchfluBrichtung).

- Absperrschieber (7) éffnen.

- Einspeisschieber (42) nach Erfahrungswerten einstellen, damit
der notwendige Differenzdruck bei Betrieb gewdhrleistet ist.
Je genauer die Einstellung des Einspeisschiebers (42) erfolgt
und beim Einsatz der Druck in der Zuleitung konstant gehalten
wird, um so hdher ist die Qualitd@t des Schaumes.

Nach jedem Einsatz von Schaum- bzw. Netzwasser ist das Leitungs-
system zu spiilen (siehe 3.3.3.)

Zusdtzlich ist wie folgt zu verfahren:

- Druckstutzen (52) geschlossen, Kugelabsperrhahn (53) getffnet

- Kugelhahn (50) &ffnen, Wendestrahlrohr ausfahren, Blindkupplung
(70) abnehmen

- Kugelabsperrhdhne (64) und (68) wahlweise 6ffnen bis Klarwasser
austritt,

3.6. Einsatz der Spriiheinrichtung

Der Einsatz erfolgt wdhrend der Fahrt bei Versorgung der Heck-
pumpe und der Zumischpumpe aus dem KWS.
Es wird wie folgt verfahren:

- Saugstutzen (36) mit Blindkupplung verschlieBen, Entwidsse-
rungshidhne (17), (20), (45), (49), (56) und (57) schlieBen

- Kugelabsperrhdhne (50) und (53) 6ffnen, Kugelabsperrhidhne
(18), (19), (46) und (64) miissen geschlessen sein

- Tankventil (60) 6ffnen, Schalthahn (32) auf "Betrieb" stellen

-~ Kugelabsperrhahn (68) dffnen, Einschalten der Heckpumpe vom
Fahrerhaus aus (siehe 3.2.3.2.).

Beim Einsatz von Netzwasser sind die Vorbereitungsarbeiten ent-
sprechend dem Einsatz des Wendestrahlrohres wihrend der Fahrt
durchzufiihren (siehe 3.5.).



Uber den Druckabgang (70) kann bei Abnahme der Blindkupplung und
SchlieBen des Absperrschiebers (69) ein Leichtschaumgenerator an-
geschlossen werden.

Nach dem Einsatz von Schaum- bzw. Netzwasser ist zu spiilen. Dabei
ist wie beim Wendestrahlrohr (siehe 3.5.) zu verfahren. Der
Kugelabsperrhahn (64) muB dabei geschlossen bleiben.

3.7. Winterbetrieb

Beim Einsatz des Fahrzeuges bei Temperaturen unter 0 °C ist neben
den Erfordernissen am Fahrgestell (siehe Bedienungsanleitung in
der Beilage) eine sorgfdltige Entwisserung der gesamten ldschtech-
nischen Anlage notwendig.

Alle von Wasser und Schaumbildner durchflossenen Organe sind auf

der Fahrt zum und vom Einsatz zu entwdissern und es ist mit offenen
Absperrorganen zu fahren (Entliftungs- und Entwédsserungshihne griin
gekennzeichnet). Eine Ausnahme bilden bei gefiilltem KWS das Tankven-
til (60) und der Absperrschieber (7), die geschlossen sein miissen.

Die Wasserring-Entliiftungspumpe kann stdndig betriebsbereit sein,

wenn sie mit einer ausreichenden Mischung Wasser und Frostschutz-
mittel gefiillt ist. Nach dem Einsatz ist aber auch hier eine Ent-

wdsserung notwendig, da sich wihrend des Betriebes ,.ein Wasseraus-

tausch vollzieht und damit kein wirksamer Frestschutz mehr gewdhr-
leistet ist.

Besteht die Notwendigkeit, das Fahrzeug im Freien abzustellen, ohne
die Zusatzheizung zu betreiben, ist der KWS zu entleeren.

3.8. Entpahme des Reserverades

Das Reserverad des TLF 16 GMK bzw. des TLF 16/01 ist im Laderaum 1
untergebracht. Um die Entnahme zu erleichtern, wurde die Befesti-
gung an Spezialhaltern vorgenommen.

Bei der Entnahme des Reserverades ist wie folgt zu verfahren:

TLF 16 GMK

- Uffnen des Rolladens des Laderaumes 1.
-~ Drehen des Rades am Profil nach unten,

- Befindet sich das Rad an der hiichsten Stelle im Laderaum, den
Halter mit Rad mit Schwung nach auBen ziehen und Drehrichtung
dndern.

Zu beachten ist, daB beim Absenken das Rad vom Aufbau abgezogen
und, wenn erforderlich, abgebremst wird.

- Nach dem Absetzen auf dem Erdboden das Rad mit einem Spezial-
schliissel, der sich links neben dem Rad in einer Blechmulde be-
findet vom Halter ldsen.

TLF 16/01

- Offnen des Rolladens des Laderaumes 1.

- Schndpper l16sen, Lagergestell herausziehen, Spannband ldsen,
Spannbock entnehmen.



5. Wartung und Pflege

Die Behandlung und Pflege des Fahrzeuges ist ausschlaggebend fiir
seine Einsatzbereitschaft, Leistung und Lebensdauer. Aus diesem
Grund sind die in der Schmier- und Wartungsiibersicht der Betriebs-
anleitung aufgefiihrten Wartungsarbeiten regelm#fiig - unter Einhal-
tung der angegebenen Zeitrdume - vorzunehmen.

Die Pflege des Fahrgestells ist entsprechend den Hinweisen in der
Betriebsanleitung fiir den Spezialkraftwagen W 50 LA/TLF-GMK durch-
zufiihren (siehe Beilage).

Der Schnierplan und die Schmier- und Wartungsiibersicht geben eine
Ubersicht iiber vorhandene Schmierstellen sowie Uber die Schmier- -
mittel und Schmierintervalle (Bild 10, lose beigelegt).

Fiir die Heckpumpe beziehen sich Pflege- und Wartungsarbeiten neben
der erforderlichen #uBeren Reinigung vor allem auf folgende Punkte:

a) Schmierung des saugseitigen Kugellagers der Pumpe nach 1000 Be-
triebsstunden, sonst einmal jahrlich mit Wdlzlagerfett SWA 532
bei Lagerausbau (Nachschmierméglichkeit von auBen nicht vor-
handen).

b) Kontrolle des lstandes im Tachometerantrieb nach jedem Ein-
satz, sonst einmal monatlich.
Die 6lstandskontrolle liegt bei der in das Fahrzeug eingebauten
Heckpumpe an deT- Antriebsseite.
Der Blstand wird durch das Herausschrauben des Ulstandsstabes
festgestellt, bis zu deren eingedrehter Nut der flstand gehen
muB (bei Horizontallage der Pumpe). An der Einschraubstelle des
MeBstabes wird auch das 01 eingefiillt. Mindestens einmal jahr-
lich muB das 01 erneuert werden. Es ist MD 1544 zu verwenden.

Durch diese Schmierstelle wird gleichzeitig das Schraubradge-
triebe des Tachemeterantriebes und das druckseitige Kugellager
der Heckpumpe geschmiert.

c) Das gleiche 01 ‘ist auch zum Schmieren der Tachometerwelle zu
benutzen, in die mindestens einmal jédhrlich etwas il einzufiillen
ist. Hierzu wird die Verschraubung der biegsamen Welle am Tacho-
meter gelost und das i1 am Mitnehmerzapfen eingefiillt.

d) Nachpacken von Knetpackung an zwei Wellenabdichtstellen.

Das Nachpacken erfolgt bei laufender Heckpumpe. Hierbei nicht
iibermidBig pressen, sondern nur so, daB in gewissen Absté@nden
Wasserperlen austreten. Sollte durch Verwendung ungeeigneter
Knetpackung oder durch sehr langen Stillstand der Heckpumpe eine
Verhirtung der Packung eingetreten sein, so muB die Packung aus

dem Packungsraum entfernt und neue Knetpackung eingebracht werden.

Es ist zu beachten, daB bei vollstédndigem Neuverpacken als erstes

ein Weichpackungsring als Grundring einzulegen ist. Ein gleicher
Ring ist dann auch am Ende auf der Deckelseite einzulegen. Vom
Werk wird die Knetpackung D Artikel-Nr. 1700/450/I1 vom VEB Kau-
tasit Dresden eingesetzt. Fiir die Grundringe wird Weichstoff-
packung 41-10qu graphitiert nach TGL 5868 Bl. 1. verwendet.



e) Nach jedem Einsatz, sonst in regelmdBigen Abstdnden von einem
Monat, erfolgt eine Priifung der Heckpumpen durch die Trocken-
saugprobe. Hiermit soll festgestellt werden, ob die Heckpumpe
gegen #uBeren Luftdruck dicht und die Wasserring-Entliftungspumpe
funktionstiichtig ist.

%

Es wird wie folgt verfahren:

- Saugstutzen (36) mit Blindkupplung verschlieBen.

- Falls das Tankventil (60) offen ist, dieses schlieBen. Blind-
kupplungen der Druckabginge (14), (16), (47) und (52) abnehmen.
Wasserring-Entliiftungspumpe auffiillen.

- Heckpumpe einschalten und auf Nenndrehzahl 2200 min—1 einregeln.
Schalthahn auf "Ansaugen" stellen. In spédtestens 30 Sekunden
muB ein Unterdruck von 0,08 MPa (8mWS) erreicht sein.

Ist er erreicht, den Schalthahn auf "Betrieb" stellen.
Drehzahl verringern und die Heckpumpe ausschalten.

Der erreichte Unterdruck darf innerhalb einer Minute héchstens
um 0,01 MPa absinken.

Nach Beendigung der Priifung werden die Kugelabsperrhihne (18),
(19), (46) und (50) wieder gedffnet.

Die Zumischpumpe ist weitgehend wartungsarm. Es ist jedoch not-
wendig, von Zeit zu Zeit die Stopfbuchsenpackungen nachzuziehen.
Das gleichmdBige Nachziehen ist entscheidend fiir die Leistung
der Pumpe. Die Packungen sollten so eingestellt sein, daB ein
leichtes Tropfen (5 ... 10 Tropfen/min.) zu verzeichnen ist.

Nach jedem Einsatz hat eine Priifung der Zuleitung zum Wendestrahl-
rohr zu erfolgen. Besonders ist auf das ausfahrbare Rohr im Mann-
schaftsraum zu achten. Die Abdichtung der Hutmanschette ist zu liber-
priifen. Dichtet die Hutmanschette nicht mehr einwandfrei ab, so
ist sie auszuwechseln. Dazu ist die obere Kolbenstangerverbin-
dung des Luftzylinders durch Entfernen des Splintes zu l&sen und
das gesamte obere Teil des Wendestrahlrohres soweit herauszu-
ziehen, bis das obere Zuleitungsrohr freiliegt. Die schadhafte
Hutmanschette wird durch Abschrauben der Oruckplatte am unteren
Zuleitungsrohr herausgenommen und ausgewechselt. Nach jedem Ein-
satz ist das obere Zuleitungsrohr im ausgefahrenen Zustand einzu-
fetten. g

Fiir die Bet#tigung der Nebenantriebe ist es besonders wichtig, die
Pneumatikanlage in einem einsatzbereiten Zustand zu halten. Dabei
ist es notwendig, von Zeit zu Zeit iiber die Frostschutzpumpe
Frostschutzmittel in die Druckleitungen zu pumpen, um ein Ein-
frieren der Kolben in den Arbeitszylindern infolge Kondenswasser

zu verhindern. Weiterhin macht es sich erforderlich, den Hauptluft-
behdlter (13) und den Hilfsluftbehdlter (12) regelmdBig zu ent-
wissern (siehe Bild 1).

Zur Wartung der Roll#den sind monatlich folgende Arbeiten durchzu-
fihren:

a) Sichtkontrollen der Lamellen und Filhrungsschienen auf mdgliche
Deformationen, gegebenefalls auswechseln der Teile.



b) Sidubern der Fiihrungsschiene und neu einsprithen mit Silikondl
oder Silikonspray.

c) Kontrolle der Abstandshalter, bei VerschleiB iiber 2 mm austau-
schen der Teile. .

d) Kontrolle des VerschluBmechanismus auf ordnungsgemdBes SchliefBen
evtl. nachstellen an der Zylinderschraube im SchlieBzylinder.

e) Kontrolle der Federspannung: Rolladen darf in keiner Position
selbstdndig abrollen. Ist Federspannung zu gering, sind folgende.
Arbeitsschritte erforderlich:

- Offnen des Rolladens

- Entfernen der Filihrungsschienen und des Endbrettes
- Spannung der Welle um eine halbe Umdrehung erhéhen
- Einbau der Endschiene und der Fiihrungsschienen

- Funktionsprobe.

6. Priifung und Einstellung der automatischen Zumischregelung

Mit Hilfe der Priif- und Einstellungstechnologie nach Kramer sind

die einzelnen Feuerwehren in der Lage, die schaumtechnische Anlage
stindig auf Funktionstiichtigkeit zu priifen und sie’ stets im ein-
satzbereiten Zustand zu halten.

Zu beachten ist, daB widhrend der Garantiezeit Eingriffe in die

AZ 2/8, die Zumischpumpe und das Proportional-Sicherheitsventil, die
sich aus dieser Unterweisung ergeben, nur von Vertragswerkstdtten
fir LF 16 und TLF 16 vorgenommen werden diirfen!

1. Manometerpriifung und Einstellung

Ubereinstimmung des Manometers (21) der Heckpumpe und der Mano-
meter (41) und (43) der automatischen Zumischregelung feststellen.

Erforderliche Arbeitsgénge:

- Druckstutzen der automatischen Zumischregelung mit Blindkupplung
verschlieBen (Absperrschieber der Schaumanlage bleiben geschlos-
sen).

- Zugehirigen Kugelabsperrhahn (18) oder (50) der Heckpumpe 8ffnen.
- Wasserversorgung herstellen.
- Heckpumpe einriicken.

- Ausgangsdruck nach Manometer (21) der Heckpumpe genau auf 0,8, .
0,9 oder 1,0 MPa (80, 90 oder 100 m WS) bringen; (beide Mano-
meter, das Manometer (21) der Heckpumpe und der automatischen
Zumischregelung (41) oder (43), miissen den gleichen Druck an-
zeigen, die Anzeige des Manometers der Heckpumpe ist als richtig
anzunehmen). £
Abweichungen der Anzeige des Manometers der automatischen Zu-
mischregelung lassen sich korrigieren, dazu wird die Manometer-
kappe mit Schutzsieb abgenommen, der Zeiger in Achsrichtung ab-
gezogen und in der richtigen Stellung wieder auf die Achse ge-
driickt.

Dabei ist stdndig der gleiche Druck zu halten.



- Mit der Handkurbel (befindet sich rechts neben dem Lagergestell)
Rad langsam mit den Seilwinden absenken, .

- Nach dem Absetzen auf dem Erdboden das Rad mit einem Spezial-
schliissel, der sich links an der Vorderwand in einer Blechmulde
befindet, von der Radaufnahme l&sen.

4. Sicherheitsvorschriften
Einstellung des Proportional-Sicherheitsventils

Fiir den Betrieb und die Sicherheit der schaumtechnischen Anlage
ist die Funktionssicherheit des Proportional-Sicherheitsventils
von entscheidender Bedeutung. Es befindet sich im Laderaum 4 links
vor der Heckpumpe.

Beim Einsatz der schaumtechnischen Anlage (siehe 3.3.) ist stidndig
auf den zulgssigen Hochstdruck von 1,3 MPa am Manometer (48) zu
achten. Wird dieser Druck iiberschritten, ist der Einsatz sofort
abzubrechen und eine Nachjustierung des Proportional-Sicherheits-
ventils vorzunehmen.

Dabei ist wie folgt zu verfahren:

- Rolladen des Laderaumes 3 6ffnen, Schlauchtrage herausnehmen
- Abdeckkappe am Proportional-Sicherheitsventil abschrauben

- Kontermutter am Gewindeeinsatz ldsen

- Einstellung des vorgeschriebenen Ansprechdruckes von 1,3 MPa am
Manometer (48) durch Heraus- bzw. Hineindrehen des Gewindeein-
satzes. Dabei ist die Zumischpumpe immer wieder bei geschlossenen
Einspeisschiebern (40) und (42) in Betrieb zu nehmen, bis der
vorgeschriebene Druck erreicht wird.

- Kontermutter am Gewindeeinsatz festziehen
- Abdeckkappe aufschrauben’,

Benutzung der Steckdosen (8) und (18) als Ladesteckdose
(siehe Schaltplan).

Werden diese Steckdosen als lLadesteckdosen zum Laden der Fahrzeug-
batterien benutzt, darf die Ladestromstdrke 16 A nicht iiberschrit-
ten werden.

Starten des Fahrzeugmotors vom Heckbedienungsstand aus

Der Fahrzeugmotor kann mit dem Starterknopf (93) vom Heckbedienungs-
stand aus gestartet werden. Durch einen Kontaktschalter (93) am
Schaltgestdnge wird die Stromversorgung des Starterknopfes (93)

bei eingelegtem Gang unterbrochen.

Es ist auf die richtige Einstellung des Kontaktschalters (73) zu
achten bzw. ist eine Nachjustierung notwendig.



2. Uberpriifung der Funktion der Zumischpumpe und des Proportional-
Sicherheitsventiles.

Die Zumischpumpe hat bei einer Drehzahl n_ = 1625 min'l und einem
Druck H = 1,3 MPa (130 m WS) einen Férdelstrom V, = 105 1 min

Fir die Priifung ist ein Strahlrohr CM mit einem Mundstiickdurchmesser
d = 6,5 mm erforderlich.

Das Strahlrohr CM wird an den Druckabgang (55) der Schaumbildner-
druckleitung gekoppelt, das Absperrorgan ist geschlossen.

An den Saugstutgen (22) oder (25) wird ein C-Saugschlauch mit Saug-
rohr angekuppelt und in den MeBeimer gesteckt (der MeBeimer muB
stdndig mit Wasser gefiillt gehalten werden).

Erforderliche Arbeitsgidnge!

- beide Pumpen einriicken

- Absperrklappe (23) oder (26) 6ffnen (alle anderen Absperrschieber
der schaumtechnischen Anlage bleiben geschlossen)

- Drehzahl der Heckpumpe nach Drehzahlmesser auf n = 2200 min'1
bringen (damit hgf die Zumischpumpe die erforderliche Drehzahl
von n = 1625 min = erreicht)

- Absperrorgan des Strahlrohres CM offnen, die Drehzahl beibehalten

- Manometer (41) muB bei Erreichen der neuen Drehzahl mindestens
H = 1,2 MPa (120 m WS) anzeigen

- Absperrorgan des Strahlrohres schlieBen, Druck am Manometer (12)
darf nicht iiber H = 1,4 MPa (140 m WS) ansteigen.

®

Wird bei gedffnetem Absperrorgan des Strahlrohres CM der erforder-

liche Druck nicht erreicht oder iibersteigt nach dem SchlieBen des

Strahlrohres der Schaumbildnerdruck den Wert von H = 1,4 MPa

(140 m WS), dann ist die Zumischpumpe defekt und muB getauscht

werden. Werden sowohl bei gedffnetem als auch bei geschlossenem

Strahlrohr die vorgegebenen Driicke nicht erreicht, dann kann so-

wohl die Zumischpumpe defekt als auch das Proportional-Sicherheits-

ventil falsch eingestellt sein.

Eingrenzen des Fehlers, beginnen mit der Einstellung des Propor-
tional-Sicherheitsventils (Arbeiten am Proportional-Sicherheits-
ventil diirfen nur bei Motorstillstand durchgefiihrt werden).

- Abschrauben der VerschluBkappe des Proportional-Sicherheitsventils
(Einstellschraube sichtbar)

- Durch Hinein (rechts)-drehen der Einstellschraube kann der An-
sprechdruck erhtht, durch Heraus (links)-drehen vermindert werden.

Danach ist Prifung wie oben beschrieben zu wiederholen.

Andert sich trotz mehrmaligem Verstellen des Proportional-Sicher-
heitsventils nichts an den angezeigten Dricken, dann ist die Zu-
mischpumpe defekt.

3. Priifung und Einstellung der AZ 2/8

Priifung erfolgt entsprechend dem Aufbau Bild 4.



Die Wasserzufiihrung erfolgt mit einer B-Schlauchleitung (1) zum
Saugstutzen der Heckpumpe (2). Uber eine C-Schlauchleitung (3)
mit Strahlrohr wird der Priifbehdlter (4) (30 1 MeBbehdlter) mit
Wasser)gefﬁllt (einwandfreie Dichtheit des Strahlrohres ist not-
wendig).

Als MeBmittel zur Einhaltung des Firderstromes von V = 600 1 min'1
wird eine Spriihdiise 600 (5), die bei H = 0,80 MPa (80 m WS) gerade
diesen Férderstrom auswirft, vom Druckstutzen der zu priifenden
automatischen Zumischregelung eingesetzt.

Erforderliche Arbeitsginge
(Bezeichnungen nach Bild 8: Schema der léschtechnischen Anlage):

- Uffnen der Drosselriickschlagklappe (35) am Saugstutzen (36) und
der Wasserzufuhr am Priifbehdlter.

- beide Pumpen einriicken, Uffnen des Absperrschiebers (40) oder
(42) der zu priifenden automatischen Zumischregelung (automati-
sche Zumischregelung ist auf 5 % eingestellt).

- Drehzahl der Heckpumpe auf n = 2000 min'1 bringen, Uffnen des
betreffenden Kugelabsperrhahnes (18) oder (50), wenn das Mano-
meter (41) oder (43) der zu prifenden automatischen Zumischre-
gelung Druck anzeigt.

- Einregeln des Ausgangsdruckes der Heckpumpe
Hep = 0,8 MPa (B0-m WS) und des Zumischdruckes Hz = 1,05 MPa
(iBs m ws) :
(erforderlicher Zumischdruck siehe Tabelle rechte Seite des
Pumpenraumes),

- Nach Einregeln der Driicke, SchlieBen der Wasserzufuhr am Priifbe-
hdlter, mit Stoppubr fallende Wassermenge zwischen zwei Markie-
rungen z. B. 15 und 10 1 messen.

Wasserzufuhr zum Priifbehdlter sofort wieder &ffnen (aus Diagramm
Bild 5 Zumischung :in % ablesen).

- Bei Nichtiibereinstimmung (der eingestellten 5 % an der automa-
tischen Zumischregelung und der ermittelten Zumischung) muB die
automatische Zumischregelung neu eingestellt werden.
Einstellhandrad abschrauben und abziehen, sichtbaren Vierkant
entsprechend der aufgetretenen Abweichung verstellen (Links-
drehung - Verringerung; Rechtsdrehung - Erhéhung der Zumischung).
Nach der Einstellung Messung wiederholen,

- Anschiieﬁend Kontrolle bei V = 200 1 min'l, HFP = 0,8 MPa
(BO m WS), H, = 0,90 MPa (90 mWS) und Spriihdiise 200
(aus Diagramfi Bild 5 Zumischung in % ablesen).

- Ergebnisse werden nachgewiesen (formlos).
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Wasserzufuhr

Bild 4. Aufbau beim Priifen und Einstellen
der automatischen Zumischregelung
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7. Beseitigung von Betriebsstdrungen

Stdrung

Mégliche Ursache

MaBnahme

fldruckkontrolle (rot)
leuchtet bei laufendem
Motor

Heckpumpe oder Zumischpumpe
148t sich trotz mehrmaligem
Betdtigen nicht einriicken

Heckpumpe saugt nicht an

Heckpumpe saugt schlecht
an, Saugzeit sehr lang,
kein kontinuierlicher
WasserfluB

Nicht geniigend 01 im Motor
vorhanden

Notwendiger Luftdruck wird nicht
erreicht, defektes Schaltventil

Schalthahn steht nicht auf
"Ansaugen"

Tankventil ist bei Beh#lterbetrieb
geschlossen

Wasserring-Entliif tungspumpe wurde
nicht aufgefillt

Entwdsserungshidhne, Kugelabsperr-
hiahne, Verschraubung im Fill-
trichter nicht dicht

Saugkorb liegt nicht im Wasser

Drosselriickschlagklappe im Saug-
stutzen geschlossen

Undichte Ansaugleitung

Saugschlauch schlecht angekuppelt
oder Dichtringe der Saugleitung
defekt

Saugkorb nicht geniigend unter
Wasser

1 nachfiillen

Pneumatikanlage auf undichte
Stelle absuchen, Kompressor
iiberpriifen, Ventile Uberpriifen

Schalthahn auf "Ansaugen"
stellen
Tankventil dffnen

Auffiillen

Uberpriifen, SchlieBen,
Dichtungen Ulberpriifen

Saugkorb muB mindestens 15 cm
unter Wasser gelegt werden

Drosselriickschlagklappe dffnen

Uberpriifen der Schlauchleitung,
gegebenenfalls auswechseln

Uberpriifen, Dichtringe wechseln

Uberpriifen, Saugkorb unter
Wasser legen



Stdrung

Mdgliche Ursache

MaBnahme

Es wird ein hohes Vakuum ange-
zeigt, aber kein Wasser gefdr-
dert

Wassersdule reit wieder ab

Trotz eingeschalteter Zumisch-
pumpe und gedffnetem Einspeis-
schieber liegt nicht der not-
wendige Druck an der automa-
tischen Zumischregelung an

Wellenabdichtung nicht in Ordnung

Nur geringe Wasserfirderung,
trotz geringer geoddtischer Saug-
hdhe und am Mano-Vakuummeter
angezeigtem Vakuum

Saugkorb verstopft
Saugkorb liegt im Schlamm

Drosselriickschlagklappe. unge-
niigend gedffnet

Riickschlagventil im Saugkorb
verklemmt

Kugelabsperrhanne zu schnell
oder zu friih gedffnet

Geoddtische Saughihe zu groB

Absperrorgan zwischen Schaum-
bildnerzelle bzw. externer
Vorratsbehdlter und Zumisch-
pumpe nicht gedffnet

Schlauchmuffe in der Saugleitung
undicht

Proportional-Sicherheits-

-ventil verklemmt

Knetpackung nachpacken

Sieb reinigen

Saugkorb freimachen, Schutz-
korb, Schwimmboje verwenden

Drosselriickschlagklappe
weiter 6ffnen

Rickschlagventil funktions-
tiichtig machen

erneut ansaugen, Kugel-
absperrhdhne langsam
gffnen

Ndher an den Wasserspiegel

der Entnahmestelle herangehen
(tiefer aufstellen). Schalt-
hahn auf "Ansaugen" stellen
und auch wdhrend des Betriebes
stehen lassen. Wasserabgabe
drosseln.

Absperrorgan dffnen

Uberpriifen, Schlauchschellen
nachziehen oder Muffe erneuern

mehrfache Betédtigung des
Handhebels des Proportional-
Sicherheitsventil, gegebenen-



Storung

Mﬁgliche Ursache

MaBnahme

Kein Gemischdurchfluf
(bzw. zu gering)

Automatische Zumischregelung
undicht

Automatische Zumischregelung
mischt nicht oder zu wenig zu

Automatische Zumischregelung
mischt zuviel zu

Fremdkdrper in der auto-
matischen Zumischregelung

Diise der automatischen Zu-
mischregelung verstopft

Flanschverbindung undicht

Dichtungen defekt
Falsche Prozenteinstellung am
Handrad

Zumischpumpendruck zu gering
gegeniiber dem Wasserpumpen-
druck

Falsche Manometeranzeige

Verklebter bzw. festgeklebter
Kegel

Falsche Prozenteinstellung am
Handrad.

Zumischpumpendruck zu hoch gegen-
liber dem Wasserpumpendruck

Gebrochene Druckfeder
Falsche.Manometeranzeige
Abgerissene Zunge des Kegels

falls Ventil reinigen und
anschlieBend neu einstellen

Splilen, Fremdkdrper ent-
fernen

Umgehungsleitung abkuppeln
und Dise reinigen

Schraubverbindungen nach-
ziehen

Dichtungen auswechseln

Gewiinschte Prozentzahl
einstellen
Zumischpumpendruck erhdhen
vorgegebenen Differenz-
druck einhalten

Manometer neu eichen bzw.
auswechseln

Handrad mehrmals nach rechts
u. links drehen, beim Spiilen
der schaumtechn. Anlage. Auf
gutes Durchspiilen des autom.
Zumischers nach Gebrauch achten

Gewilinschte Prozentzahl ein-
stellen

Zumischpumpendruck senken

Teil auswechseln
Manometer neu eichen
Teil auswechseln



Storung

Mégliche Ursache

MaBnahme

Ausgeschlagener Kegel und Kegel-
5it2

Kegel in offener Stellung ver-
klemmt

Teil auswechseln

Handrad mehrmals nach rechts
und links drehen
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Bild 7. Anbringung der Antenne fiir die Sprechfunkanlage




Legende zu Bild 8: Schema der ldschtechnischen Anlage

Lfd. Nr. | Benennung | Bemerkung

1 Spriihdiise Spriiheinrichtung

2 Wendestrahlrohr

3 Umschal thahn

4 Uberlauf - Wasserzelle

5 Komb. Wasser-Schaumbildnerbeh. '

6 Uberlauf Schaumbildnerzelle

7 Absperrschieber m.Spindelverl. | Fiilleitung Schaumbildnerz.
8 Absperrventil Fiilleitung Wasserzelle
9 SchnellschluBventil Schnellangriffseinrichtung
10 Kugelabsperrhahn Hydranteneinfiilleitung
11 Einfiillstutzen HydrantenanschluB

12 Handrad Automat. Zumischregelung
13 Automat. Zumischregelung

14 Druckabgang

15 Entwdsserungshahn

16 Druckabgang

17 Entwidsserungshahn

18 Kugelabsperrhahn

19 Kugelabsperrhahn

20 Entwdsserungshahn

21 Manometer

22 Saugstutzen

23 Absperrklappe

24 Schnellangriffseinrichtung

25 Saugstutzen

26 Absperrklappe

27 Kipphebel Zumischpumpe

28 Kipphebel Heckpumpe

29 Startknopf Fahrzeugmotor starten
30 Druckknopf Kupplung

31 Gashebel

32 Schalthahn

33 Entwdsserungshahn Wasserring-Entliftungspumpe
34 Einfiilltrichter Wasserring-Entliif tungspumpe
35 Drosselriickschlagklappe

36 Saugstutzen

37 Mano-Vakuummeter

38 Heckpumpe

37 Entldftungshahn

40 Einspeisschieber

41 Manometer

42 Einspeisschieber

43 Manometer
44 Entwdsserungshahn Tankleitung
45 Entwédsserungshahn
46 Kugelabsperrhahn
47 Druckabgang
48 Manometer
49 Entwdsserungshahn -

50 Kugelabsperrhahn

51 Automat. Zumischregelung

52 Druckabgang

53 Kugelabsperrhahn

54 Handrad

55 Druckabgang m.Blindkuppl.




Lfd. Nr. | Benennung Bemerkung
56 Entwésserungshahn
57 Entwésserungshahn m. Betdtigungsgestdnge
58 Proportional-Sicherheitsventil
59 Einspeisschieber Fiilleitung Schaumbildnerz.
60 Tankventil Handrad m.Spindelverlidngerung
61 Entwésserungshahn mit Betdtigungsgestidnge
62 Zumischpumpe
63 Entwidsserungshahn
64 Kugelabsperrhahn
65 Manometer
66 Kipphebel Zumischpumpe
67 Kipphebel Heckpumpe
68 Kugelabsperrhahn Vordere Ldscheinrichtung
69 Absperrschieber Spriiheinrichtung
70 Druckabgang m.Blindkupplung AnschluB LSG
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Bild 8.Schema der léschtechnischen Anlage




Legende zu Bild 9: Schaltplan

Lfd. Nr. | Benennung Bemerkung

1 Suchscheinwerfer Halogen

2 Vorder-Seiten-Blinkleuchte

3 Einbauscheinwerfer

4 Nebelscheinwerfer

5 Innenleuchte

3 Schubschal ter Innenleuchte vorn

1 Innenleuchte Fahrerhaus hinten

8 Steckdose fiir Arbeitsscheinwerfer
9 Rundumkennleuchte i

10 Scheibenwaschanlage

11 Liif termotor

12 Wischermotor

13 Wisch-Wasch-Intervallschalter

12 Wischermotor

13 Wisch-Wasch-Intervallschalter

14 Relais

15 elektr. Signalhorn

16 Horn

17 FuBabblendschal ter

18 Steckdose 2-polig

19 Steckdose Ladesteckdose-1i-innen
20 Kraftstoff-Vorratsanzeige

21 elektr. Fernthermometer vorn-hinten

22 Instrumentenbeleuchtung

23 Liif terschal tkupplung

24 Schalter Rundum-Kennleuchte

25 Wippenschalter Deckenleuchte

26 Wippenschal ter Gebldse

27 Wippenschalter Nebelscheinwerfer

28 Tastenumschalter Horn - Signalhorn

29 Tastenschal ter nicht belegt

30 Tastenschalter Suchscheinwerfer

31 Tastenumschalter nicht belegt

32 Tastenschalter Signalhorn

33 Tastenumschalter NMA-Riickfahrscheinwerfer
34 Schubschalter NebelschluBleuchte

35 Sicherungsdose 2

36 Sicherungsdose 1

37 Geber f.Kraftstoff-Vorratsanz..

38 Steckdose f.Arbeitsscheinwerfer am

Wendestrahlrohr

39 Geber fiir Fernthermometer

40 Schubschalter NMA- (Armaturenbel.)
41 Wippenschalter Parklicht (Instrum.bel.)
42 Geber f. Lifterschaltkupplung
43 Impulsgeber Kennlicht
44 Anzeigeleuchte Wasser vorn (5 Stiick)

45 Anzeigeleuchte Schaumbildner vorn (5 Stiick)
46 Anzeigeleuchte Kontr. Arbeitsscheinwerfer
47 Anzeigeleuchte Laderaumbeleuchtung

48 ilkontrolleuchte

49 Ladekontrolleuchte

50 Fernlichtkontrolle

51 Kontrolleuchte Diff.-Sperre, vorn

52 Kontrolleuchte Diff.-Sperre, hinten




Lfd. Nr Benennung Bemerkung

53 Blinkkontrolleuchte Hanger

54 Blinkkontrolleuchte Motorwagen

b Blinkgeber

56 Warnblinklichtschal terr

57 Lenksdulenschal ter

58 Schaltkasten

59 Oldruckschalter-Filter

60 U1druckschalter

61 Hydr. Bremshchtschalter

62 Drucktaster Riickfahrleuchte
63 Fiillstandsschal ter Wasser |

64 Fiillstandsschalter Schaumbildner

65 Schalttafel vorn

66 Heizgerdt

67 Sicherungsdose

68 Batterieumschalter

" 69 Hauptschalter

70 Batterie 12 V; 135 Ah

-1 Anlasser

72 Generator m. elektron. Regler

73 Kontaktschal ter Schaltgesténge

74 GliihanlaBschalter

75 Glihiiberwacher

76 Magnetventil

77 Startelement

78 Innenleuchte Laderaum 1

79 Innenleuchte Laderaum 7

80 Schubschalter Laderaumbel.

81 Innenleuchte Laderaum 4 unten 1i.
82 Innenleuchte Laderaum 4 oben 1li.
83 Innenleuchte Laderaum 4 oben re.
84 Innenleuchte Laderaum 4 unten re.
85 Leitungsverbinder

86 Schalter Diff.-Sperre vorn

87 Schalter Diff.-Sperre hinten

88 Mehrfachsteckverbinder

89 Anzeigeleuchte Wasser hinten (5 Stiick)
90 Anzeigeleuchte Schaumbildner hinten (5 Stiick)
91 Kontrolleuchte Heizung hinten

92 Anzeigeleuchte O1ldruck hinten

93 Drucktaster Motorstart

94 Kennlicht

95 BBS-Leuchte

96 Arbeitsscheinwerfer

97 Steckdose 2-polig

98 Steckdose 7-polig

937 NebelschluBleuchte

100 BBSK-Leuchte

101 Schubschalter Arbeitsscheinwerfer, hinten
102 Schliisselschalter fir Funkgerdt

103 Riickfahrscheinwerfer



Schmier- und Hartungsﬁhersicht TLF716'BMK :

Die Schmier- und Wartungsiibersicht “ist.in Verbindung mit dem

Schmierplan.zu betrachten.

Nr.|Benennung - Anz Schmiérmittei: * Menge

km Bemerkung
s : Betr.Std.

1 |Kurbelgehéuse - “ol1 | wsss - {213 1| - 900 |Olwechsel

4 |Olbedluftfilter . |1 | MD 1548 : 2. 1| ° 4500 |Kontrolle

5 Wechselgétriebe:mp s [ - i v =

leicht.j.schw.Nebenabtr. | -1 | Getriebesl GL 220) 10 1| 48000 *)|Olwechsel
¢ |Verteilergetriebe - | 1 | Getriebesl GL 220|* 3,5 1| 48000 *)|Olwechsel

A? Acﬁsahtrigbvu. Vorg: Ef,i.é Getriebeﬁl 6L 220] 9 1 48000 *)|D1wechsel

e i o) e i je .

9 {obete Lagerbuchse i »2 Getrlebeo; GL 220 25" ml 12000 bei Bedarf

i : nachf.
12 |Lenkgestange ; 4 | SAA 521 , 0,10 kg| 6000  |Abschm.
14 |Langsgelenkwellen - | 9 | SWA 532 0,40 kg| 9000") |Abschm.
i . 5000 mind
15 |Federbolzen 4 - SAA 521 : 0,10 kg l4-tigig Abschm.
ey ok / 7 5000 mind
16 |Gleitauflagen '8 | sms2 0,10 kg7, 5chantl |APSCh.
17 |Adhdngerkupplung - | 2 | SAA 521 0,02 kg| 9000  |Abschm.
18 |Bremsseile 2 | saa 521 . 10,03 kg| 18000  |Abschm.
19 Betétigungshebelw. 6 ISAA 521 0,10 kg| 9000 Abschm.
2 Lenkspindelgel: und :

- | Schiebestiick i 2| SAA 521 0,04 kg BOQO Abschm.
27 |Spannrolle . Hydrop. 1| SWA 532 0,20 kg| 24000 . |Abschm.
30°|Ulbeh: t. Hydrolenk. 1 |Hydraulikél H 22 R| 6,5 1 | 24000  |Olwechsel
31 |Gelenkw. f. Zahnfadp. 4| SWA 532 0,20 kg| 125.h  |Abschn.
33 |Gelenkw.f.Heckpumpe 9| swa 532 0,40 kg| 125 h Abschm.

'3a Antr.f.Betriebsstundenz.| - ' y
Kugell. f. Pumpe vern 1 | MD 1544 300 h Abschm.
35 |Kugell. f. Pumpe hinten SWA 532 1000 h Abschm.
36 biegs. Welle f.
77 |Betriebsstundenzahler MD 1544 100 h Abschm.
38 |Seil .f. Heckbedienung 1 | MD 1544 200 h Abschm.

Fir das Fett SAA 521 kann auch Fett SWA 532 odervSWC 423 verwendet werden.

Inhibonfett FS B8, fiir Batteriepole -0.015 kg
1) bei stdndigem Geldndeeinsatz Schmierintervall 3000 km

2) Getriebedlwechsel nach 48000 km, jedoch mind. 2-jéhr. durchfiihren

>) flstandskontrolle bei jedem Motordlwechsel

filwechsel beim Ulbadluftfilter sgétestens dann durchfiihren
{lschicht, Uber dem abgelagerten Staubschlamm weniger als 1

wenn die

O mm betrdgt
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Bild 40.Schmierplan TLF 16 GMK
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; Nutzkraftwagen
Ludwigsfeide

Exporteur: TRANSPORTMASCHINEN
EXPORT - IMPORT
DDR- 1086 Berlin




