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Minnen fran min militartjanst/varnplikt pa Vastgota Flygflottilj F 6
14/10 1959 till 13/10 1960 samt fran en rep. 6vning hosten 1964.

Min uppvaxt pa Vastgotaslatten pa 1940-talet med F7 i vaster och F6 i 6ster kom sdkerligen
for alltid att vacka mitt intresse for allt som gallde flyg och speciellt militart flyg. Det var sallan
tyst i luften med B 18 och ibland nagon B 3 Junkers Ju 86 och ofta lagflygande B 17.
Nar det blev tid fér monstring blev min placering Vastgota Flygflottilj F 6 i Karlsborg och det
passade mig bra. Jag arbetade da i min pappas speceriaffar i Travad och jag kommer ihag
dagen da det var dags att rycka in. Det var den 14 oktober 1959 och jag minns att min pappa
lite Overraskande foljde mig till Travads jarnvagsstation som var en station utmed
Vastgbdtabanan, en smalsparsjarnvag som gick mellan Goteborg och Gardsjo. Forsta strackan
mellan Travad och Skara var per motorvagn/ralsbuss, ofta med tva eller tre sammankopplade
vagnar som bildade taget. | Skara byte till ett tag som gick till Skovde, dven det en smalsparig
jarnvag. | Skovde blev det aterigen byte av tag. Denna gang till en bredsparig elektrifierad
jarnvag som gick mellan Skovde och Karlsborg. Pa taget tycktes de flesta passagerare precis
som jag vara pa vag till det forsta motet med det militdra. Nar vi kommit fram till Karlsborgs
station och stigit av taget stod en militar fran flyget och intresserat foljde oss med sin blick.
Det var chefen for F 6, Oversten N. Anders W. Séderlindh/AnteSdderlindh som parkerat sin
privata blavita Opel Record, arsmodell 1959, vill jag minnas. Vid stationen vantade F 6 buss
som tog oss den sista biten till flygflottiljen. Har inga direkta minnen av vad som senare hande
nar vi kommit till flottiljen, men det var sdkert nagot befal som tog emot oss och visade var vi
skulle tillbringa ett ar framdver. For min del blev det forlaggningen som lag utmed den vag
som vi just kommit. Byggnaden var forlaggning for fjarde divisionen men namnet kom senare
att andras till fjarde kompaniet. Kompanichef var Kapten Einar Lindahl och pa expeditionen
huserade Fanjunkare Sture Karlzon, dven kallad ZdtaKalle som man emellanat sags akande i
en liten Fiatbil for att hdmta sin fjalla ev. fru som arbetade i koket, kanske som chef, i den nu
rivna matsalsbyggnaden. Efter uthamtning av skor, klader/uniform m.m. m.m. géllde det att
fain allt i det smala skap som fanns bredvid sdngarna i logementen. Den forsta tiden handlade
om en grundutbildning i form av att marschera, krypa, dla, och givetvis att lara oss skjuta med
de k-pistar som vi hiamtat ut fran nagot forrad. De flesta 6vningar var sedan forlagda till
Hammarnaset.

Efter nagra manader var det dags for “Krigsmans erinran. "Kopierat fran Wikipedia” -
Soldaterinran, som tidigare bendmndes Krigsmans erinran eller Erinran om krigsmans
forpliktelser, skall enligt bestammelserna meddelas under vardiga former. Texten
formedlas ofta under en hogtidlig ceremoni, varvid féorbandschefen daven upplyser
soldaterna eller sjomannen om forbandets traditioner och historiska bakgrund. I regel
deltar forbandets fana med fanvakt och stor flaggning beordras. Korum och
krigsmannabon kan forekomma. Ceremonin avslutas med nationalsangen.
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Krigsmans erinran hade foljande lydelse: "Krigsman skall frukta Gud och vara Konungen
huld och trogen. Han skall med nit och trohet uppfylla alla de plikter, honom i tjansten
alaggas, samvetsgrant och efter basta formaga verkstdlla mottagna befallningar och
foreskrifter samt vid alla tillfallen iakttaga ett vardigt och rattskaffens uppférande. Hans
oavlatliga stravan skall vara att val bereda sig for krigets varv. Vid ofred skall han mot
rikets fiender sig stidse manligen och val forhalla samt med liv och blod Konung och
Fadernesland forsvara.”

Infor “Krigsmans erinran” som skulle ske i Garnisonskyrkan med avmarsch fran F 6 med
militarmusikkar i spetsen blev det dags att 6va. Eftersom 4:e kompaniets marschkunskaper
inte uppfyllde befalens krav blev vi nagra dagar fore kommenderade ner till hangarplattan for
att dar harddrillas av Fanjunkare Dahlgren och efter manga “avdelning framat marsch” blev vi
till sist godkdnda, eller kanske gav befdlet upp? Det kdndes stort nar arskullarna stod
uppstéllda vid flottiljvakten for avmarsch. Med militdrmusikernas marsch marscherade vi ivag
pa Flottiljvagen ner mot samhallet, forbi exercisheden Lusharpan, dar Gésta von Porat ar 1913
landat med en Nieuport IV-G, och forbi Molidens idrottsplats, sedan at hoéger in pa
Karleksstigen och Strandvagen och snart marscherade vi in genom porten Goétiska valvet for
att efter nagra hundra meter vara framme vid Garnisonskyrkan. Den stora kyrksalen som
rymmer 700 personer med den statliga ljuskronan tillverkad av 276 bajonetter.

Efter den grundldaggande utbildningen som varade nagra veckor kom vi ut till de stallen dar
man skulle vara verksam under aret. Hade redan tidigare blivit uttagen till bilforare pa det som
man pa flottiljen kallade ”"Garaget” alltsa dar de flesta av flottiljens motorfordon fanns, dock
inte alla. Tankbilarna fanns vid drivmedelsforradet och startjeeparna fanns pa de tre flygande
divisionerna. Garaget leddes av en civilanstdlld person som hette Edholm. Han hade dven
taxirdrelse i samhallet. Vid vissa tillfallen ersattes han av Algot Lindman, en flygtekniker och
en riktig spjuver. Lindman fru jobbade pa “markan” dit man begav sig pa kvallarna efter
tjanstens slut for att for det mesta inkdpa kaffe och kanelsnacka och ev. lagga i en 25-6ring i
den spelapparat som var uppsatt pa vaggen for att lyssna pa den da populéra laten Tunna
skivor med Siv Malmqvist Lindmans bodde i en stuga inne pa flottiljomradet.

Bredvid "Garaget” lag "Snorojningen” med sina fordon som skotte om startbanor och vagar
m.m. inom flottiljomradet. Dar fanns dven den stora amerikanska bargningsbilen av market
Brockway. Forsta tiden ute pa "Garaget” handlade om skotsel av bilarna o. dyl. Eftersom man
hade inryckning till flottiljen med ett halvt ars mellanrum fanns det varnpliktiga som hunnit bli
varma i kladerna och som kallade sig for ”Bassar”, vi blev kallade ”Solstralar” - “Strale” fick
man hora forsta tiden minns jag. Nu var det bast for oss nyinryckta att forsoka lara sig sa fort
som moijligt av “Bassarna”. ”"Garaget” hade t.ex. hand om att varje morgon hamta mjolk fran
mejeriet nere i tatorten samt kora till Karlsborgs fastning, in och ut genom fastningens portar
och sedan leta sig fram till Kronobageriet for att hamta dagens brodleverans. "Garaget” skotte
faktiskt aven sopkorningen pa flottiljen vilket var ett riktigt skitjobb i dubbel bemarkelse.

Sida3av13



Minnen fran Flygsoldat Ingemar Wedén (VPL F 6 1959-10-14 — 1960-10-13)

Om man fick det uppdraget, vilket hande ett par ganger, kunde det i de sopsackar som vi
hamtade i hangarerna ofta finnas hundskit efter de schdferhundar som nattetid vaktade
hangarerna.

Varje vecka gick en lastbil till CVA- Centrala Verkstaderna Arboga for att hamta materiel. Vissa
veckor gick dven transporter till CVV- Centrala Verkstaderna i Vasteras och till Malmslatt.
Resorna tog oftast en hel dag. Start tidigt pa morgonen och tillbaka pa eftermiddag eller kvall.
Eftersom vi pa ”Garaget” daven hade hand om F 6 ambulans, en VW buss med osynkroniserad
vaxelldda, som var och en av oss pa ”Garaget” hade beredskap pa en vecka at gangen var man
givetvis spand pa om nagot skulle intraffa. Under den vecka man hade hand om ambulansen
fick man flytta over fran sitt eget logement och in pa ett logement bredvid flottiljvakten och
med ambulansen i ett garage bredvid. En natt da jag hade s.k. beredskap pa ambulansen blev
jag vackt. Anledningen var att hustrun till en flottiljpolis behévde komma in till Sjukhuset i
Skovde. Fanns det ingen ambulans i samhallet? Lite yrvaken men snabbt pakladd kom jag ut
till garageplatsen bredvid logementet men vaknade snabbt till fullt medvetande eftersom F6
Ambulans stod pa verkstaden for motorreparation, kanske pa grund av vaxellddan, och nu
tillfalligt var ersatt med en Volvo Duett innehdllande en bar av stalrér och nat. Det var hela
den tillfalliga “ambulansens” utrustning! Varfor vi inte placerat baren i Volvo Duetten fran den
riktiga ambulansen forstar jag inte, men den kanske var for lang for att pa plats i Duetten. Kan
an i dag tanka pa den stackars kvinnan som fick en hemsk resa liggande pa en s.k. bar i en
Volvo Duett pd den tiden ganska daliga vagar och just da tjdlskadade vagar in till Skévde.
Det hdnde ibland att man fick i uppdrag att kéra befal i flottiljens nya fina svarta Volvo Amazon
som flottiljen fatt efter den svarta Opel Kapitdan som fanns den forsta tiden efter min
installelse. En dag var uppdraget att forst hamta en officer for att darefter hamta den da nye
flygvapenchefen, generalldjtnant Torsten Rapp som besdkte alla flottiljer efter det han tilltratt
som flygvapenchef den 1/7 1960. Till F6 kom han sittande i baksitsen i en A 32 Lansen for
vidare transport till officersmassen ev. kanslihuset. Torsten Rapp som var fodd 20/4 1905 dod
23/3 1993 blev ett ar senare general och Overbefilhavare den 1/10 1961.
Fran kanslihuset eller officersmassen var det en dag hamtning av forsvarsminister Sven
Andersson, som var forsvarsminister 1957 — 1973, samt en officer, minns inte sdkert, men
antagligen var det flottilichefen som skulle till en lokal inom Karlsborgs fastning.
En l6rdag fick jag order om att pa kvéllen himta Overste Séderlindh med fru och kéra dem till
Mariestad Stadshotell dar man varje ar anordnade nagot som kallades “Karlbal”, en arlig fest
for societeten. Lite orolig infor uppgiften var jag nog, men allt gick bra och pa natten var vi
tillbaka i Karlsborg dar jag kunde Idmna av Oversteparet vid bostaden.
Soderlindh  kom senare att eftertridas av  Oversteldjtnant Nils  Hansson.
En annan gang skulle en Kapten Goransson koras till Flygflottilien F 14 i Halmstad. Fick
uppdraget att hamta honom i bostaden som lag i omradet Sédra skogen dar flottiljens
officerare bodde.
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Nar jag kommit dit blev jag tillsagd att komma in och vanta eftersom han inte var helt klar att
aka ivag. Blev under tiden bjuden pa lite fika. Kapten Goransson som f.6. var divisionschef pa
en av flottiljens tre divisioner. Han var en mycket trevlig person. Under farden ber&ttade han
att han sjalv skulle flyga tillbaka till Karlsborg och att jag fick ta mig tillbaka ensam.
Anledningen till att han akt bil ner till Halmstad var att han hade hemligstamplade handlingar
som skulle till F 14 och de fick han inte flyga med, vilket gjorde att jag efter 6vernattning pa
flottiljen i lugn och ro fick ta mig tillbaka till F 6. Under farden ner till Halmstad fragade
Goransson om jag ville félja med upp i en A 32 Lansen, vilket jag givetvis sa ja till, men det blev
tyvarr inget tillfalle till det under den tid som var kvar av min tid pa F 6. Fick daremot
tillsammans med nagra kamrater nagon vecka fére muck en flygtur i flottiljens Tp83
Pembroke.

Av en tillfallighet fick jag for ett par ar sedan genom min van, vastgéten Hans Jonsson, en gang
flygtekniker pa F7, reda pa att hans tandldkare hette Bjorn Géransson och att hans pappa hade
varit pa F 6. Det visade sig att det var fadern som jag hade kort till Halmstad ar 1960, men da
var Bjorn Goransson bara 12 ar. Har senare traffat Bjorn Goransson och berattat om motet
med hans far vilket han tyckte var roligt att hora. Fadern som hette Claes-Géran Goransson
lamnade senare flygvapnet for att studera teologi. Efter prastvigning i Skara var han aren
1975-78 kyrkoadjunkt i Forshems pastorat pa Kinnekulle och fram till 68 ars alder kyrkoherde
i Norra Ving. Claes-Goran Goransson avled ar 2012 i en alder av 90 ar. Sonen Bjorn Goransson
har i Svensk Flyghistorisk Tidskrift (nr.5 fran 2016) under rubriken, ”Son till en flygofficer”,
berattat om sin far. Sa har skriver han ”En dag i gymnasiet kom pappa hem och berattade att
han skulle bli befordrad och flytten skulle den har gangen ga till Boden. BODEN! Har
nagonstans tog pappas karriar slut. Vi viagrade. Vi som nu var ungdomar, (Bjorn hade tva
systrar), flyttade hemifran, dktenskapet sprack och pappa dok in en livskris som han forsokte
bota med alkohol. Trots allt lyckades han ta sig igenom krisen. Han var ju bara 50 plus och
borjade lasa teologi i Uppsala. Han utbildade sig till prast, traffade Christina, gifte om sig och
fick tre nya barn. Det har med prast kom inte pl6tsligt. Han sade redan nar vi var sma att nar
han pensionerade sig skulle han bli prast eller folkskollarare. Naval, pappa slog sig ned pa
Norra Vings prastgard utanfor Skara. Tidningarna dlskade att gora artiklar om flygaren som
ville hogre och bodde pa Norra Vingen. Pappa fick manga lyckliga ar med sin familj och sin nya
karrigr. Konfirmanderna fick &ka till F 6 och sitta i Viggen. Ar 1994 lades F 6 ned. Pappa som
kyrkoherde och gammal divisionschef holl begravningstalet. Jag och min fru var dar. Det
kdndes som om de monterade ned hela min barndom”. | ovan namnda tidskrift och samma
nummer finns dven nagra sidor som fadern, Claes-Géran Goéransson en gang skrivit, med
rubriken ”“Ljungbyhed 1941-1944 — nagra minnesfragment” och som sonen Bjorn |atit
publicera. Nar Bjorn Goransson blivit pensionar efter det han salt sin tandlakarpraktik borjade
han bygga upp det svenska Flygvapnet fran ar 1926 i skala 1/72 i plastmodeller. Det blev 6ver
100 modeller, och jag kan intyga att de var fantastiskt valgjorda och detaljrika. For ett ar sedan
laste jag om en villabrand.
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Det var tyvarr Bjorn Goranssons hus som brunnit ned och darmed férsvann dven Bjorn
Goranssons alla modeller. Detta reportage fanns nagon dag senare att lasa. Villa i Lanna
totalforstordes i brand. Publicerad 8 februari 2018 Vid 20.35 pa torsdagskvillen fick
polisen ett larm om en villabrand i Lanna, i Lekebergs kommun i Orebro lin. Enligt
polisens uppgifter ska gaveln pa huset, ndrmast garaget pa villan ha boérjat brinna och
sedan ska branden ha spridit sig. Villan ar helt 6vertand, och raddningstjansten har
meddelat att den inte kommer gd att ridda, sa Mats Ohman, vakthavande befil vid
Orebropolisen, under kvillen. Grannarna ska ha meddelat polisen att ingen ska ha
befunnit sig i villan nar branden tog fart. Vi fick larm fran nagon som gick forbi huset och
sag branden. Det ser tungt ut just nu och vi kommer troligtvis att vara kvar 6ver natten,
sa inre befdl pa Nerikes brandkar. Brandkaren hade under slackningsarbetet tre enheter
och en insatsledare pa plats.

Under tiden som jag gjorde min militartjanst pa F 6 intraffade det ett haveri med en A 32
Lansen. Piloten rdddade sig genom att ldamna planet som slog ned i en skog nagon mil
utanfor Karlsborg. Hur planet sag ut efter nedslaget gar att se pa ett par foton jag tagit.

Ett fruktansvart Haveri med en A 32 Lansen fran F 6 hinde den 26 okt. 1960, endast 13
dagar efter jag ryckt ut. Piloten hoppade och klarade sig men planet slog ned i ett hus
utanfor Koping och sju méanniskor blev dédade. Om detta kan man bl.a. lasa i boken
"Haveriet” som skrivits av Ulf Enerot som ar mycket kritisk mot davarande
Flygvapenchefen Thorsten Rapp.

Detta dr vad som hdnde. (fran hemsida Forsmarsmakten.se)

"Filip Bla 3, motorstopp, jag maste hoppa norr om Koping nanstans." Med det anropet
lamnade faltflygare Uno Magnusson den 26 oktober 1960 sitt flygplan. Ett A32 Lansen fran
vilket han skot ut sig med katapultstolen. Sjdlva planet, det fortsatte herrel6st att glidflyga i
en och en halv mil, innan det bérjade klyva tradtopparna runt Vastlandasjon, sla i ett stenrose
och byta riktning, antdnda taket till en ladugard och darefter massakrera familjen Andersson
boningshus. Dar satt sju personer och drack kaffe och saft. Alla avled. | den tidens officiella
haveristatistik upptogs inget av det har — det gjorde man aldrig nar offren var civila.

En attonde person, Anna Andersson, var i tvattstugan pa garden och undslapp en
omedelbar déd. Hon hukade sig och trodde att kriget hade kommit. Overlevde gjorde
dven sonen Rune Andersson, som bodde i K&ping och arbetade som kranskétare. Han
fick i stallet kdmpa i decennier for skalig ersattning och en offentlig ursakt.

1,0.0,0.0,0,:0.0.0,0.9,0,0.9,0,0,9,0,0.9,0,0,9,0,0.9,0,0.0,0,0.9,0,0,0,0.0.0,0,0.9,0,.0.0,0.0.0,0,0.0,0.0,0,0,0.6,0.0,0,0.0.0,0.00,0.00,000000,000,090000000

Manga andra minnen fran det har aret bar jag med mig men det ar omgjligt att beratta mera
i detalj efter en sa lang tid som sextiofem ar som nu forflutit sedan dess, men jag ar sjalv
Overraskad av att jag trots allt kan minnas sa mycket fran den tiden.
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Efter tolv manader var det sa dags for att lamna F 6, for det var snart MUCK som lar sta for
Militar Utryckning Civil Kladsel men detta lar vara en efterhandskonstruktion eftersom det ar
romanisprak och egentligen lar betyda "att bli fri”. Visst kdndes det skont att fa lamna F 6 men
samtidigt ledsamt eftersom jag tyckt det varit ett riktigt spannande, larorikt och annorlunda
ar. ”"Rep.motet” Efter det jag nu berattat om, ar 1959-1960, har jag gjort tre
repetitionsmoten/rep.moéten ar 1964 och 1968 samt ar 1980. Det rep.mote som fastnat i mitt
minne ar det mellan d.24 sept. till d. 10 okt. 1964. Forst installelse till F7, Skaraborgs flygflottilj,
Satenas. Darefter transport till f.d. krigsflygfalt 7, dar vi férlagda i en gammal militdrbarack
fran 1940-talet vid en plats som man kallade ”Bjérn”. ”Bjorn” var en hemlig ledningscentral
som lag i en skogsdunge vid det tidigare krigsflygfalt 7 i Jonstorp Ottum, utmed den nuvarande
E 20. Var uppgift var att dar skéta korningar/transporter under ett par veckor. En handelse
som jag under alla ar sedan dess funderat pa fick for ett par ar sedan sin forklaring, mycket
beroende pa den utstéllning som Vastergoétlands museum hade 1-30 oktober 2016. Studenter
fran Goteborgs Universitet hade under dret gjort vad de kallade arkeologiska undersokningar
av platsen dar ”Bjorn” funnits. Detta fick mig att dter borja tédnka pa vad jag varit med om den
dar dagen ar 1954 och jag borjade kolla upp om det fanns nagon forklaring till det jag da fick
uppleva.

Har foljer min historia: Pa ledningscentralen ”Bjorn” skottes mat och utspisning av lottor, och
de flesta var fran Skara. En eftermiddag eller kvall fick jag uppgiften att koéra en flyglotta till
Skara. Pa vagen in mot Skara, ca.2 mil, pratades vi vid och hon beradttade da om att hennes
make som inte fanns i livet, hade en stor samling fageldgg i montrar i ett rum i lagenheten. Jag
verkade val intresserad sa nar vi kom fram till hennes bostad i en &ldre tvavaningsfastighet
fragade hon om jag ville se makens samling. - Kanske verkade det konstigt men flyglottan var
i samma alder som in mor.! - Jag tackade ja och féljde med henne upp till andra vaningen dar
hon bodde. Nar hon 6ppnade dorren in till sin lagenhet hajade jag till, vilket hon markte. Pa
en byra i hallen rakt framfor mig stod ett stort foto pa en person som pa sista tiden varit
hogaktuell. Det var Oversten Stig Wennerstrdm! Nir hon sag min reaktion sdjer hon: “Det ar
en fantastisk trevlig man.” Det blev givetvis inga mer kommentarer utan hon visade mig
montrarna med fagelaggen vilket dven det kdndes lite konstigt.- Jag visste nu vad hon hette
och nar jag senare kom att berdtta om denna hdandelse for min mamma och pappa sager min
mamma, - vilket var mycket markligt, ”Jag minns hennes namn och att hon fodde en dotter pa
Skara BB samma dag som du ar fodd, den 22 maj 1939.” - Men varfor hade lottan ett foto pa
Stig Wennerstrom? For att komma vidare borjade jag ”slaktforska.” Kvinnan/flyglottan hette
Sigrid Elionora Berggren f. Aronsson (f.24/10 1904 d.11/2 1988) fran Lindome i Géteborg -
och visade sig vara jdmngammal med min mamma. Pappan hette Erik Thorvald Berggren fran
Karlsborg. Erik Thorvald Berggrens syster hette Ester Thorborg Berggren och hon gifte sig
d.4/11 1905 med Nils Gustaf Henrik Wennerstrom. Den 22/8 1906 fods sonen Stig Erik
Constans_Wennerstrom! Ester Thorborg Berggren var foljaktligen flyglottan Sigrid Elionora

Berggrens faster och Wennerstroms mamma, - enl. min efterforskning.
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Det kdndes bra nar jag antligen fick en forklaring pa denna markliga handelse som intraffat
under min rep.6vning mellan den 24 sept.till 10 okt. 1964, men det som jag tycker kanns
markligt ar om Sigrid Elionora Berggren inte tdankte pa, nar jag fick folja med upp till
ldgenheten, att det fanns ett stort foto staende pa byran i hallen pa den redan da avslojade
storspionen Stig Wennerstrom som ca. tvd manader tidigare blivit domd till livstids
straffarbete for grovt spioneri. Stig Wennerstrom f.22/8 1906 d.22/3 2006 blev 99 ar. Spion
for Sovjetunionen mellan ca.1948 — 1963. Wennerstrom greps den 20/6 1963. Han domdes
den 12/7 1964 till livstids straffarbete fér grovt spioneri. Domen kom dock senare att
andras/lindras till 20 ars fangelse, vilket medforde att Wennerstrém frigavs i september 1974.

Totalhaveri den 5 april 1960 vid Molltorp efter motorstopp p.g.a. branslebrist.
Foraren (ensam raddad)

Vastgota Flygflottilj, F 6

.bildades den 1 juli 1939 i Karlshorg och det blev |atta bombflygets mecka i borjan innan man
blev attackflottilj. Smeknamnet blev "Brutala Vastgotaattacken". Flottiljen hann tyvarr inte bli
60 ar, men anda lever F 6 kvar i mangas hjarta, och inom F 7 an idag. | Karlsborg driver F 7
flygplatsen dar bl.a. K 3 verkar med sina obemannade spaningsflyg (UAV). Vastgota Flygflottilj
var en stolt flygflottilj och en vardig kampe om att bli forst med bade Viggen och Gripen. S&
blev det dock inte. Karlshorg och F 6 historia ar val vard att lara sig mer om. Besok
Fastningsmuseet i Karlsborg dar F 6 Museum finns.
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Fotot som fick mig att haja till!

WLF ENEROTH

i\ ﬁ HA\IERIET

FLYGVAPNET OCH KALLA KRIGETS OFFER /y

Cnner

strom

ANDERS SUNDELIN

Bocker om Wennerstrom och om Vikbohaveriet.
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Boken OB:s klubba Gosta von Porat

— Flygvapnets attackeskader Flyget blev mitt liv
under kalla kriget -
Lennart Andersson
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Stridsledningscentralen Bjérnar en numera nerlagd ledningsplats for Forsta
flygeskadern, populért kallad "OB:s klubba". Anldggningen &r unik som den enda storre
stridsledningsplatsen i Sverige inrymd i trabaracker ovan jord, i stallet for den normala
placeringen i bergrum. Bjorn ar belagen vid Jonstorp iSkaraborgs lan, cirka 13
kilometer sdder om Skara. Som en del i utbildningen av blivande arkeologer, gravdes
platsen ut med hjalp av arkeologistuderande vid Goteborgs universitet under varen

2015, vilket gav platsen uppmarksamhet i massmedia.

HiStOFik[redigera | redigera wikitext]

| samband med utbrottet av andra varldskriget byggdes en stor mangd krigsflygfalt runt om i Sverige.
Vid Jonstorp i Skaraborgs lan, utefter nuvarande Europavdg 20 mellan Skara och Vara, placerades
krigsflygfaltet "Falt 7" ar 1939.[1][2] | borjan av 1950-talet behévde davarande chefen for Forsta
flygeskadern, generalmajor Bjorn Bjuggren, en plats att leda eskadern ifran i handelse av krig. Efter att
lokaler bland annat vid Stora Bjurum och Axvall av olika skal inte varit lampliga, kom idén att utnyttja
det tidigare krigsflygfaltets befintliga byggnader.[3] Hir kunde man snabbt bygga upp en
stridsledningsplats for eskadern med det officiella kodnamnet "Bjorn".[4] Dessutom kompletterade
man med en stridsledningsplats i Ardala utanfor Skara, "Bjorn 2", for den verksamhet som inte hdngde
samman med flygoperationer.[5] Det tidigare krigsflygfaltet vid Jonstorp forsdgs med enklare
installationer for stridsledning fran 1953, och var fullt utbyggd 1959 med det davarande
stridsledningssystemet STRIL 50 som byggde pa manuell plotting, och fast uppkopplade
telelinjer.[6] Da spionen Stig Wennerstrom avslojades 1963 bedémdes platsens lage vara rojd och en
ny ledningsplats byggdes uti bergrum som en kopia av den gamla. Den nya ledningsplatsen "Stenbjorn"
var operativ 1967, och den gamla ledningsplatsen (som nu kallades "Trabjorn") avvecklades samtidigt
som aktiv ledningsplats. Den gamla anlaggningen anvandes for utbildning och 6vning fram till
nedlaggningen av Attackeskadern 1995. Detta innebar ocksa forbattrade mojligheter att halla den

operativa ledningsplatsen i bergrum fortsatt hemlig.[7]

Flygskola pa Axevalla hed 1912. Utanfér Axevalla folkhdgskola finns en hed med flyghistorisk
anknytning. Kungl Vastgota regemente var mest kand for sina militdra storméten och knektar, men att

Sveriges forsta militara flygskola var férlagd pa heden ar kanske inte sa kant.
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Heden anvandes endast nagra ar som flygplats. | Europa utvecklades flyget i Frankrike dar de forsta

svenska flygférarna fick sin utbildning.

Baron Carl Cederstrom var en av de forsta som tog det sa kallade aviaférardiplomet som numera kallas
flygcertifikat. Aviatérdiplom nr 2 togs av arméns flygavdelnings forste chef Henrik Hamilton och
aviatordiplom nr 7 togs av Gosta von Porat. Flygplan kdptes i Frankrike, monterades ihop har i Axevalla
med hjédlp av mekaniker som dven de utbildats i Frankrike. Flygplanen var av typ Bréguet Ul och
Nieuport IV G (som var ett monoplan). Flygplanen bestod av stalror, tra och spand duk. Motorerna
hade ca 50 hkr och flygfart ca 100 km/h. Flygfarden kunde bli nagon timme. Flygningarna kunde ibland
bli dventyrliga men syftet var att se om dessa flygapparater kunde vara till gagn for militara syften.
Skara tidning 17 juli 1912. Flygolycka pa Axvall Kapten Hamilton stortar fran 30-40 meters hojd.
Flygaren forblev oskadd men maskinen Bréguet Ul blev ramponerad. Vid vanstersviang uppstod
mankemang med motorn sa att nddig fart inte kunde hallas. Flygaren forsokte fa maskinen pa ratt kol
men stortade i skarp lutning mot marken. Man antager att maskinen kan repareras pa Axvall.
Hangarerna bestod av tva stycken stora talt som fanns pa heden. Sa smaningom flyttades flygfaltet till

Redberga gard i Falkoping eftersom det fanns mindre antal av kraftledningar dar.

Som avslutning pa min berattelse kommer har en historia ur boken
"Vastgotaklimax” fran 1974 av Sven “Ljungarn” Ljungstrom.

| Kronans kla’r

Svenska armens forsta forsok med flyg dgde rum pa Axvalla hed ar 1912. Pionjarerna hette Hamilton
och von Porat. Man var mycket forsiktig. Uppstigningarna skedde vid 4-tiden pa morron da det blaser
minst, men det blev i alla fall en médngd uppskov — om det blaste det allra minsta sa blev det inget av.
Ortsbefolkningen var sjalvfallet intresserad, men manga trodde inte det gick att flyga. En person som
hade bra reda pa sig papekade att i Frankrike har di gjort flyguppstigningar. Men ortens strykerska vet
battre:
- Da kan en la begripa att da ente @ samma klimat har som i Frankriket. En vindstilla morgon gick
emellertid Hamilton upp, men han ramlade ner och lyckades sjalv landa oskadd i graset medan planet
blev totalt sonderslaget och hastigt borttransporterat med hast och vagn. Vid 8-tiden kommer
oversten ut och fragar en indelt soldat Storm om det varit nagra flygningar pa morgonen.
- Gud bevare 6versten sager Storm och gor stram honnor, di har bade floget upp och floget ner, a kort
bort skiten ma.
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Det ar mycket som hant under hundra ar!

Nedtecknat och sammanstillt i september 2024 av Ingemar Wedén

En gang for lange sedan Flygsoldat pa Kungliga Vastgéta Flygflottilj F 6 i Karlsborg.
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