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Ordféranden har ordet

Sommaren gar obevekligt mot host och trots allt kan vi med tillférsikt se tiden an.

Gladjande &r att flygplatsplutonens framtid nu verkar sékrad. Av Claes-Ake Eklunds artikel i
denna tidning framgar vilken fantastisk arbetsinsats som genomfors med ett minimum av
personal.

F6 -andan lever kvar!

Efter ett moget dvervagande har foreningen anslutit sig till SMKR (Sveriges Militara
Kamratforeningars Riksférbund). Se sarskild artikel i tidningen.

Vara tisdagstraffar pa soldathemmet fortsatter. Vi brukar vara ett tiotal medlemmar som
fikar och loser alla problem bade lokalt och i varlden. Jag ser garna att flera medlemmar
hittar till soldathemmet kl. 1300 varje tisdag. Vi blir vél omhéndertagna av Elisabeth med
personal.

Aven i &r planerar vi att avata en jultallrik pd Kanalhotellet. Vi &terkommer om detaljer i var
decemberskrivelse.

Soldathemmet kommer under hdsten att genomga en storre renovering, men detta torde
inte berdra var verksamhet.

Varmt valkomna till hostens torsdagstraff den 19 okt. Da kommer Gunilla Olsson och Toivo
Stark fortsatta att beratta om sina batfarder. Se sarskild artikel i tidningen.

Som vanligt saknas bidrag till tidningen, Lat nu fantasin floda och skriv ner minnen fran
flydda dagar. Garna som en rolig historia,

K-A Andersson
Ordforande
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Torsdagstraffen i april

Den 27 april besokte Leif Crona oss pa Soldathemmet. Med sig hade han ett stort antal
digitaliserade filmer som han (i viss man) lat oss valja emellan. Resultatet blev en rik och
varierande forevisning dar vi bland annat kunde beskada den fran F6-tiden bekante Jan-
Ake Rispling. En fint sammansatt filmatiserad &tergivning av Stig Dagermans "Birgitta”
avslutade filmupplevelsen.

| vanlig ordning kunde sa deltagarna inta Soldathemmets goda landgang.

En uppskattad kvall med mersmak!

i,

Leif Crona berattar om sitt filmskapande.

Torsdagstraff den 19 oktober

Den 19 oktober kl. 1730 traffas vi pa Soldathemmet for en traditionsenlig torsdagstraff. De fran forra
arets arsmote valkanda Toivo Stark och Gunilla Olsson fortsétter sin beréattelse om batfarder i
Europa.

Efterat intar vi Soldathemmets landgang och har det trevligt tillsammans. Anmaélan kan ske pa
telefon 0505-12455 (Acke) eller 0505-31333 (Claes) senast den 12 oktober.

Foreningen bjuder denna gang pa fortaringen!
Varmt valkomna!



2017 ars arsmote

Arsmétet avholls i vanlig ordning pa Kanalhotellet. 22 medlemmar var narvarande vilket
innebar att de medlemmar som valt att narvara stadigt sjunker. Det ar en trakig utveckling
som formodligen har att géra med medlemmarnas tilltagande alder Om den profetian ar
riktig kan slutet bara bli ett. Kan utvecklingen vandas? Ja kanske i nagon man om fler far
upp 6gonen fér de "omgivande” arrangemangen med fralla och kaffe samt en god lunch
efter genomforda
foérhandlingar.

Sé& uppmaningen blir: Stall
upp pa vara arsmoten och
traffa trevliga kamrater!

Efter forhandlingarna och fére
lunch berattade Anders
Kristiansson om sitt
omvaxlande flygarliv pa ett
intressant och medryckande
satt. Tack for det!

Arsmotet avslutades med en samling vid minnesstenen déar Claes Bjarle holl ett kort tal.
Darefter kunde s& 2017 ars arsmote laggas till handlingarna!

En tapper liten
skara under ett
stort flygplan!




Protokoll fort vid arsmote 2017-05-13

Plats: Kanalhotellet
Narvarande: 22 medlemmar deltog i arsmotet

§ 1 Ordforanden hélsade valkommen och forklarade métet 6ppnat samt orienterade om
dagens program.

§ 2 Konstaterades att arsmotet var behérigen utlyst.
8 3 Godkéndes forslag till dagordning
8 4 Valdes ordinarie ordférande och sekreterare till dessa funktioner under motet.

8 5 Valdes Bror Bruzell och Sten Gustafsson att jAmte ordféranden justera dagens
protokoll.

8 6 Foredrogs och godkandes verksamhetsberattelsen foér 2016

§ 7 Foredrogs och godkandes resultat- och balansrakning for 2016.

8§ 8 Foredrogs revisionsberattelsen, varefter den godkandes.

§ 9 Beviljades avgaende styrelse full och tacksam ansvarsfrihet.

§ 10 Omvaldes Karl-Axel Andersson till ordférande fram till &rsmotet 2018.

811 Omvaldes Roine Larsson och Claes Bjarle till ordinarie styrelseledamoter under en tid
av tva ar.

§12 Omvaldes Rune Bladh att utgora ersattare i styrelsen under en tid av ett ar.

§13 Omvaldes Stig Brehag och Sten Gustafsson att vara revisorer fram till nasta arsmate
2018.

814 Valdes Bror Bruzell och Lars-Magnus Brandgvist att utgdra valberedning fram till
arsmotet 2018.

8§15 Inga av styrelsen foreslagna arenden forelag.
8§16 Inga skriftligen anmalda arenden forelag.
817 Foredrogs och godkandes forslag till budget for 2018.

§18 Beslots att medlemsavgiften for 2018 skulle bibehallas med 100:- for enskild medlem
och 150:- for par med samma adress.

§19 Under punkten 6vriga fragor framforde Ulla Sjostrand asikten att en 6versyn av standigt
medlemskap skulle goras. Arsmétet beslét att forslagsstallaren skulle inkomma med en
skriftlig framstallan om detta till nasta arsmote.

8§ 20 Ordforanden tackade for visat intresse och avslutade motet.

Vid protokollet Justeras Justeras Justeras
Claes G Bjarle K-A Andersson B Bruzell Sten Gustafsson
Claes G Bjarle K-A Andersson B Bruzell Sten Gustafsson
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Aret var 1982

F 6 fick d& besok av 41 divisionen ur RAF utrustad med SEPECAT Jaguar och forlagd pa
Coltishall i 6stra England.

41. divisionens chef hette Hilton Moses och en av piloterna som deltog i bestdket var Mike
Rondot som senare skulle komma att bli valkand som konstnar med malningar av flygplan
som specialitet. Utbyte av divisioner hande regelmassigt pa Coltishall och nar Mike var
stationerad vid 41.div deltog han i ett sarskilt intressant sadant utbyte med F 6 pa Karlsborg
som vid denna tid flog med AJ 37 Viggen.

Redan fran borjan insadg han och hans kollegor att mycket var exceptionellt nar det galler
det satt som svenskarna tranade och opererade pa inte minst pa grund av att majoriteten
av piloterna var korttidsanstéllda flygférare.

Har nedan foljer Mike Rondots berattelse om sina upplevelser pa F 6 1982.

"Nar man betraktade de har manniskorna som flog flygplanen
tyckte jag att vi definitivt kunde lara oss av dem. Piloten jag flog
med var kérde en Honda 500 cc. motorcykel; det fanns
rallyférare go-kart forare och alla méjliga andra. De var inte
personer som var bra pa undervattensbasket; de var personer
som var rekryterade for att flyga Viggen.

Den forsta som flog Viggen var var chef, Hilton Moses. Jag
kommer ihag att jag gick ut tillsammans med honom till flygplanet
och han log och skrattade och sedan se honom lamna flygplanet
efter passet och atervanda till omkladningsrummet. D& sag han
ut som han hade utsatts for en galen kombination av en aktur i
en berg- och dalbana och en dito i en tvattmaskin. Sedan flég jag
pa eftermiddagen och det férandrade mitt liv.

Mike Rondot

De brukade flyga omkring med Mach 0,95, ungefar 650 knop och de dévade pa 10 meter. Vi
flog genom brandgator, vi flog 6verallt i norra Sverige pa 10 meter och var aldrig under 600
knop. Allt detta gjordes skall jag papeka under ett molntacke pa 50 till 80 meter utan luckor i
molnen. | RAF skulle ingen som ville bli gammal flugit i sddant vader. Efter ca.40 minuter
steg vi upp i moln och piloten flog sedan en 4 graders inflygning hands off” med handerna
pa sitt huvud ner till ett avlagset belaget flygfalt, reverserade in pa en flygplanplats och
tankade med motorn igang utan samband med markpersonalen utom handsignaler, taxade
ut och startade i samma riktning som vi landade i. Vindriktning saknade betydelse. Sedan
gjorde vi nagra inflygningar mot landsvéagar och flog pa ca.5 eller 6 meter for att ga fria fran
bilar och pa sa satt varna dem att det skulle bli nagra flygplanrorelser innan 6vnings-
inflygningarna. Och den avancerade flygningen trotsar all beskrivning.

Néasta dag var det dags att ta med de svenska piloterna pa en flygning med Jaguar. Jag
visste inte riktigt hur jag skulle forklara for den har killen att vi flog med 420 knop néar de flog
i 620 knop, sa jag beslot att det ratta sattet var att ha efterbrannkammaren paslagen,
accelerera till 620 knop och sedan lamna 6ver flygplanet till honom. Det ar vad jag gjorde;
jag startade och lamnade 6ver kontrollerna vid 620 knop och pa en hojd av ca.50 meter.
Han doppade nosen och tog Jaguaren ner till ca.10 meter och fortsatte att flyga den pa
ca.10 till 12 meter med ca.600 knop utan problem. Det slog hal pa alla myter om vilken som
har de basta flygplanen, vilka som har de basta piloterna och sa vidare.
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Det svenska flygvapnet hade flygplan som var ljusar framfor allt som RAF hade eller skulle
komma att fa eller har nu och deras piloter spelade i en helt annan division &n vi gjorde.
Det var inte ett enstaka exempel; jag flog med tre av dem och alla tre var likadana. Var och
en av dem kunde flyga Jaguaren snabbare och lagre fran baksits &n jag kunde fran
framsits.

Efter denna upplevelse trodde jag inte att jag skulle kunna fortsétta att flyga Jaguar om jag
fick tillfalle att flyga andra flygplan. Jag flog F-104 som var ett trevligt flygplan men aldrig F-
15, F-16, F/A-18 eller nagot liknande. Om jag hade gjort det vet jag inte hur jag skulle klarat
att aterga till Jaguar.”

Som synes en enda lovsang 6ver flygvapnets piloter och éver flyplantypen AJ37. Indirekt
oses naturligtvis ocksa berém over flygplantillverkaren SAAB som konstruerat ett flygplan
sa langt tekniskt avancerat och med 6verlagsna prestanda, atminstone i jamforelse med de
flygplan som d& anvandes av RAF.

Mike Rondot lamnade RAF 2006 och den flygférare som Mike flog med var, som ni sékert
raknat ut, Peter Lindén.
Den avsides beldagna basen var Hassldsa (HAS).

Redaktionen tackar Borje Raftegard for det engelska underlaget till den har artikeln.

SVERIGES
MILITARA

KAMRATFORENINGARS
RIKSFORBUND

Som framgar av "Ordféranden har ordet” ar vi nu medlem i SMKR (Sveriges Militara
Kamratféreningars Riksforbund.) Det kan darfor vara pa sin plats att kortfattat orientera om
forbundet och dess verksamhet.

Forbundet & en samlande, opolitiskt organisation fér landets kamratféreningar med drygt
100 medlemmar. Riksférbundets huvuduppgift ar att bidra till att utveckla den militara
kamrat- och veteranforeningsverksamheten i Sverige och Norden. Férbundet lamnar
remissyttranden i olika forsvarsfragor framst inom traditionsomradet. Férbundet utgor
lanken mellan landets kamratféreningar och Forsvarsmaktens hogkvarter-

SMKR é&r en del av de fem ideella organisationerna Sveriges Veteranférbund Freds-
baskrarna (SVF), Svenska Soldatshemsforbundet (SSHF), Individzonen (1Z) och
Idrottsveteranerna (IV) som, pa uppdrag av Forsvarsmakten, stodjer utlandsveteraner och
deras anhoriga pa olika satt.

Mer information om SMKR kan aterfinnas pa forbundets hemsida smkr.org.



Presentation av Flygplatsplutonen i Karlsborg och dess verksamhet
2017 08 24.

For narvarande sa bestar 145:e flygplatsplutonen F7 Karlsborg av 12 personer. Av dessa ar
vi fyra officerare och 8 civilanstallda. Stf C flygplatspluton Tony Abrahamsson befinner sig
pa just nu pa en kommendering i utlandet. Han atergar i tjanst under hdsten. Vi tillhor ett
flygplatskompani (14:e flygplatskompaniet) som har sin hemvist pa Satenas. Ovriga enheter
som verkar inom denna organisation ar bl.a. 144:e sambandstroppen som svarar for
tekniskt underhall av samtliga navigations- och landningshjalpmedel har i Karlsborg, de &r
hos oss en vecka per manad och en dag i veckan samt har beredskap for att snabbt kunna
avhjalpa de fel som uppkommer.

Gladjande nog har vi fatt tillbaks vara personrader som "férsvann” i omorganisationen 2016,
detta galler fr.o.m. kommande arsskifte. Detta innebar att vi fran denl september ater ar 13
personer i flygplatsplutonen.

Vart behov av att dranera och tackdika runt vara hardgjorda ytor, byta elkraftsystem, férnya
bankant och inflygningsljus samt installera ILS, har tyvarr annu inte blivit utfort. Var
belaggning pa rullbanan har under sommaren fatt en s.k. bindemedelsforsegling for femte
gangen. Nu hoppas vi att Fortifikationsverkets plan pa de ovanbeskrivna atgarderna
kommer till stdnd under sommaren 2018. Rullbanan kommer inte att klara sig nagon langre
tid, utan uppvisar mycket stora partier som ar utslitna och har mycket stenslapp. Det ar
begransningar for jettrafik, vilka inte langre tillats att landa/starta har pa Karlsborgs

flygplats.

Vi har vissa signaler pa att nagot ar pa gang vad galler denna ombyggnad, vi haller vara
tummar att lansstyrelsen nu fattar beslut om att vi far utfora s.k. avvattning av flygfaltet via
utbytt och kompletterat draneringssystem.

Problemet med rester av brandskum har undersokts mycket noggrant pa flygplatsen, det
finns rester i marken av detta pa de tva stallen dar brandovning agt rum. Dessa rester har
inte spridits fran dessa omraden utan ligger lagrade dar de ar. Man kommer att gora flera
grundvattenprov for att kunna via ett s.k. egenkontrollprogram halla koll pa att resterna inte
ror sig fran de stallen dar de finns idag efter snart 40 ar. Sa lange sedan ar det som
brandutbildning skedde pa den nyare av de tva brandévningsplatser som anvants.

Flygverksamheten har de senaste aren visat en stigande trend och det verkar som om den
trenden haller i sig.

Som jamforelse s& hade Satenas under 2016 ca 9800 flygplanrorelser. Av dessa var det
1100 Tp 84 Hercules. Karlsborg hade under 2016 ca 2300 flygplanrorelser totalt varav 650
var Tp84 och 1000 flygplanrorelser med helikopter. LFV som hanterar &ven s.k. genom-
gangstrafik och skoter om skjutningarna inom riskomrade R 22, utforde flygledning pa totalt
4300 flygrorelser runt och omkring vart TMA (terminalomrade).

Vara 2300 rorelser ar ca 24 % av vad Satenas hade under 2016. Vi ar 13 personer plus en
flygplatschef samt tre stycken flygledare fran LFV som loser dessa uppgifter.

Vi ser framat med hopp om att vi far klartecken pa vara behov av ombyggnation i alla
former.

Halsningar till er alla i kamratforeningen fran en som haller var F6 anda vid liv

Claes-Ake Eklund



