Flygplan med svenska FN-soldater illa ute i Sahara tyfon 1961.
50 arsminne.

F.d. F3 och FN-soldaten Rolf Larsén som i junil 961, pa hemresa frén krigets oroligheter i Katanga-
provinsen i f.d. Belgiska Kongo, ombord pd ett amerikanskt trupptransportflygplan, holl pa att stérta i
Saharadknen vid Tchadsjon under ett okenovdder ndr de kom in i en tromb och foll okontrollerat mot
marken, berdttar hér vad som héinde.

Langpatrull, ca 200 mil i
mars 1961. Vid

kulsprutan

pa jeepen Rolf Larsén.
Liangst till hoger Lennart
Jansson Malmslétt. -

. s

Jag hade tjinstgjort i den forsta direktrekryterade Kongobataljon 10 som kulsprute- och prickskytt sedaﬁ
14 november 1960, pa 3 komp 3 pluton och var nu pa vig hem for att monstra av pa 110 1 Strangnés

Vid nerresan fredagen den 18 november 1960 flog vi som den forsta delstyrkan, 165 man, med Belgiska
flygbolaget Sabenas jitteplan” Boeing 707, ett jetdrivet 4 motorigt passagerarplan. Det var rena charter-
resan, de flesta i truppen hade aldrig flugit forut men sjdlv hade jag tidigare flugit med i Tiger Moth,
helikopter Auloette och TP 83 Pembroke.

P4 resan uppvaktade vi en av de eleganta flygvirdinnorna som fyllde 21 &r.

Efter tankning i Bryssel fortsatte vi mot utbrytarprovinsen Katanga i f.d. Belgiska Kongo och efter 11
timmars flygning landade vi pa Luano flygplatsen i Elisabethville, nuvarande Lubumbashi.

. Boeing 707

Hemresan startades onsdagen den 7 juni 1961da vi lastade och embarkerade en Douglas DC4, ett fyr-
motorigt propellerplan, pa flygplatsen i Elisabethville. Forsta delmal pa resan var till Kaminabasen ca
60 mils flygning.

Lastning av Douglas DC 4.

P4 Kaminabasen blev det en ganska lang véntan

B innan flygplanet med delar av den avlsande batalj-
onen frén Sverige anldnde. Vi hann med en prat-
stund med “albylerna” och kunde orientera om
laget och svara pa alla deras frégor. Jag traffade

en kompis hemifrdn som skrek efter mig ”skicka
== sill och kniickebrod till jul” vilket jag ocksd gjorde.
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Vi skulle nu fortsétta med ett amerikanskt trupptransportplan, Douglas C124 Globemaster, nr 30046, ett
fyrmotorigt propellerplan och det var dags for oss 76 man med huvuddelen fran 1 och 3 kompaniernas
tre plutoner att marschera in i Globemasterns “’pelikangap”. Vi tyckte det var som att komma in i en aula
med takhdjden 6 meter.

Douglas C 124, Globemaster.

Rolf Larsén och Tord Nilsson
framfor.

Globemastern kallades for ”Old
Shaky” pga. sina bullriga och
skakiga egenskaper.

Viskor och sjosdckar, souvenirer som pilbagar, spjut och elefantbetar placerades mitt i “aulan” och

det mesta sikrades med remmar. Resan fortsatte nu mot Leopoldville (nuvarande Kinshasa) och dér
landade vi pd N'Djili flygplatsen vid 20 tiden pa kvillen. Vi utspisades pa en indisk FN forliggning
och 6vernattade i ett vinlager hos foretaget Martini strax intill flygplatsen.

Efter en dragig och blasig natt &kte vi tidigt pa morgonen till flygplatsen och det véintande flygplanet
som var fulltankat och brénslet skulle ricka med rage.

Dir stod vi uppstéllda i vdra uniformer for att lamna av. Den nya Nato besittningen fran Brasilien kom
klddda som om de skulle pa en semesterresa till Hawaii i blommiga skjortor.

Varje man hade nu fatt en matkartong med proviant, bl.a. rostbiff med nigon remouladsis som skulle
inmundigas under férden efter drygt halva flygtiden.

Vi hade nu ca 420 mil, 6-7 timmarsflygning norrut 6ver Afrikas linder 6ver Sahara forbi Tchadsjén
och vidare mot Libyen och Natos amerikanska Airbas Wheelus utanfor Tripoli.

Bottenvéningen med delar av lasten. Matkartonger och soptunnor skymtar i nederkant

Tvaa fr. v MP Sg Olof Gerling Linkdping Tv Kaj Méller Malma, t.h. Ake Carlsson Grytgél, Sten Alm
Malmslatt, Bo Jansson, Ranséter.

Tiden fordrev vi med kortspel och allmént prat om vara “dventyr” under de sju manaderna i Katanga

Sjélv satt jag och ténkte pa hur det skulle bli att om négra dagar “dra pa flygets uniform och ménstra

pa” som extra flygtekniker vid F11 i Nykdping for att senare bérja pd FCS, Flygvapnets Centrala

Skolor i Vésteras och den ettariga utbildningen till eltekniker.
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Jag visste inte d4 att jag skulle bli Visterésare och F1-are ndstan for gott. Jag hade sokt anstéllningen
under tiden i Kongo, d4 en forutseende far Alf, séinde ner annonsen dér FV sokte extra tekniker, som
efter tentamen i bl.a. matte, fysik och kemi blev antagna till utbildningen.

Det kindes #ven lite vemodigt, hir satt vi ett sammansvetsat kamratging som efter alla vedermddor
och livsfarliga situationer skulle skiljas at alla hall vid hemkomsten.

Ett trevligt avbrott var de visningar av cockpit som vi kunde gora genom att kléttra upp pa en fyra
meter hog lejdare dér pilot och navigator berittade om firdplan, olika instrument, radarbilden och
radiotrafiken. Navigationen gjordes med hjilp av karta och kompass. Flygfyrarna lyste med sin fran-
varo. Max flyghdjd drygt 3000 m var given da det inte fanns nagon tryckkabin.

Efter ca 3,5 timmars flygning nirmade vi oss Tchadsjon. Piloterna kunde se flera ovéder pé radarn,
det mest oroande var ganska nira, och diskuterade om de skulle forska runda det tyfonliknande
virvelstormsovidret med riktning mot flygplanet eller om vi skulle hinna igenom tromberna utan
problem. Vi blev nu varnade och borjade spanna fast oss i sékerhetsselarna.

Plotsligt var oviidret dver oss, tromberna gick ihop till en jéttetromb. Vi var i utkanten av ovédret
helt i hdnderna pa AEOLUS, vindarnas konung

Det hela borjade med kraftiga luftgropar och vi lyfte négra decimeter 6ver véra siten. Under ndgra
minuter lugnade det ner sig sa pass att de flesta hann spénna fast sig.

Tommy Nilsson, Malmd stod och pinkade vid “toaletten”, bestdende av tva tunnor fastsatta bakom
en avgriansande presenning pa bottenvaningen och hann precis kldttra uppfor lejdaren till sin plats
bredvid Kaj Méller som ocksa var fran Malm®o.

Plotsligt svivade vi i luften ndgon meter 6ver sittplatserna for att lika plotsligt sld i durken med full
kraft. Innan vi hann ta oss for ndgot for vi upp i luften igen och nu svévade vi tyngdldsa och forsokte
fA tag i nagot att halla fast oss vid innan flygplanet rasade ner flera hundra meter. Detta upprepades
flera gdnger. Lennart Staaf, Malmslitt 14g och sov pa golvet och vaknade svdvande omkring i luften
bland kringyrande bagage.

Den stora Globemastern kastades okontrollerat omkring av tromben som en fjéder.

Vi hissnade, tappade luft, och trodde magen skulle komma ut i huvudet. Alla var vettskrdimda och
nagra skrek att ”djévlar nu stortar vi”.

Kaj Méller for upp i luften och i sin iver att ta tag i nagot lyckades Kaj att greppa tag i Tommys
byxor vid gylfen och det krasade till d@ Tommys byxor revs upp ner till vaden. Kaj fl6g upp i taket,
slog i ena benet i en balk s att senan till stortin slogs av uppe pa skenbenet. Jag flog upp i taket och
satt dr fasttryckt som i ett skruvstycke med ryggen mot stoppningen, det gick inte att réra sig.
Drastiskt fick jag lira mig G-krafternas paverkan. Nu var det fem meter ner till bottenvaningen och
tre meter till andra vaningen dér vi satt.

Vi var ni inne i tromben, Globmastern hade kantrat och vi foll fritt med en hastighet av ca 1800 meter
per minut med ena vingen lodritt mot marken. Motorerna rusade pa hégvarv, det fanns ingen luft som
propellrarna kunde f& motsténd i. Mitt i alltihopa la ena motorn av och stannade. Nu hade vi bara tre
motorer.

Var det vér sista stund i livet? Skulle det sluta hir, i en sanddyn i Sahara, vem skulle hitta oss?
Eftert berittade nagra att de sett livet snurra f6rbi som en film just da.

Tankarna for runt i huvudet medan vi férsékte klamra oss fast for att inte flyga ivdg. Olle Hellstrom
fran Haradshammar greppade tag i nigot och hangde kvar. Det var handtaget till n6dutgéngen, efter ett
tag forstod han att den inte 6ppnats.

Nu var det dags for niista morbultning. Globemastern steg nu med en fart av ca 4000 fot per minut.

Vi hade tur Kaj och jag, vi slog i durken pé andra vaningen inte pa botten. Var stf plutonchef serg
Bengt Rahm, frin Uddevalla, slog sig illa i ryggen efter att ha slagit i sdtet. Tord Nilsson frin
Visteras slog i huvudet i en balk och fick ett stort jack som minne.

P4 nigra tiotal sekunder f6ll flygplanet dérefter 1000 meter ner till 400-500 meters hojd.
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Vir utrustning som inte var fastspand slungades omkring i luften. En av véra i hornen stdlskodda
viskor for upp och slog ett trekantigt hal i stoppningen och takpldten och slog sedan i durken och
sprack efter en luftférd pa 12 meter.
De i besittningen som skdtte lastningen av materiel hade sina platser pa bottenvaningen i nérheten av
toan och fick en oviilkommen och inte si trevlig dusch av latrininnehallet 6ver sig. En soptunna slet
sig och flog runt innan den landade i en av besittningens Gverslafar i aktern. All 16s utrustning flog
omkring och ménga fick sina kameror och souvenirer sénderslagna.

Vara matkartonger flog ivig och det fanns rostbiff lite hér och dér. Ol och colaflaskor singlade tyngd-
16sa runt i luften och ur en dppnad flaska rann innehéllet sakta ut i luften som en seg vitska och det var
flera som spydde. Vér plutonchef 16jtnant Torvald Falt fran Taberg hade ingen pase men 16ste problemet
diskret genom att “ligga tillbaka” frukosten i matkartongen, som han forvarat under sitet.

Hur vi kom ut ur tromben &r oklart, men enligt piloten och navigatdren sa slungades vi ut efter att ha
varit i centrum nér vi foll s3 hastigt. Allt var dver efter ca 20 minuter.

Piloterna berittade efterat att de inte kunde géra nigonting. Flygplanet gick inte att mandvrera hur

de 4n forsokte och drog i alla spakar och de betraktade det som ofattbart att vi inte stortade.

Efter ca 3 timmars flygning landade vi pa Natos Air base Wheelus i Tripoli. Nér markpersonalen gick
in i det 6ppnade pelikangapet” ryggade de tillbaka Gver stanken inne i flygplanet, men vi togs emot
som krigshjéltar med musikkar och stor uppstéllning.

Alla kunde inte vara med. Kaj fordes till sjukhuset och opererades och gipsades. Bengt Rahm fick
hjilpas av planet och foras till sjukhuset dir det konstaterades att flera kotor deformerats och han fick
en stodkorsett samt en pase med virktabletter. Tord Nilsson syddes och det konstaterades att han fatt

hjirnskakning och det var flera som ocksé plastrades om. Tommy Nilsson fick ocksa sina byxor
lagade.

Det skamfilade flygplanet togs omedelbart in pd verkstad dir de reparerade den trasiga motorn. En be-
siktning av vingarna gjordes och det konstaterades att de skadats pa grund av dverbelastning men
flygplanet hade klarat sig forvanansvirt bra. Det decimeterstora halet i taket nitades igen provisoriskt.
Efter genomgéngen ansags att flygplanet kunde flyga vidare. Det fanns ingen Globemaster att byta till
pé basen, niarmaste flygplan fanns i Piza i Italien. Det beslutades att vi skulle fortsitta till Natobasen vid
Chateauroux i Frankrike och dir byta till en annan Globemaster.

I véntan pa att flygplanet reparerades fick vi tva vilbehovliga vilodagar med rundtur pé basen och med
skona bad i Medelhavet vid basens egen badstrand.

Basen var som ett eget samhiille, alla bodde och arbetade inom omrédet. Det fanns &ven en stor affdrs-
galleria med 1aga priser. Dir handlade alla med basens egna pengar, inga andra accepterades.

Det var en otrolig flygintensitet vid basen. Det lyfte och landade litta bombplan, Canberra, i fyr- och sex-
grupper pa de tva korsande banorna hela tiden.

L esis i
NATO sedlar, betalningsmedel vid flygbaserna

Den fjirde dagen fortsatte firden mot Chateauroux, ca 20 mil sder om Paris i Frgnkrike. Dit kom vi
sent pé eftermiddagen nir det bérjade skymma och bli morkt och det dsregnade. Aven hir blev vi mot-
tagna med musikkér och parad.
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Mitt under ceremonin segnade Olle Hellstrom ner. Han hade blivit svart magsjuk efter ett nattligt
besdk pa indiska campens kok i Leopoldville. Olle och Bengt Bengtsson, Lund, stal mat och synden
straffade sig sjilv efter ett par dagar. Det blev besok pa basens sjukhus och Olle blev kvar nér vi
foljande dag antridde resan mot Sverige och Arlanda flygplats. Han var kvar for observation en vecka
innan han fick 8&ka hem och hemresan fick han ordna sjilv. Han hade inga pengar till biljett sd han
liftade till Paris dér han fick en tigbiljett hos ambassaden hem till Sverige och Malmé. Dér tog han
taget mot Stringnis. I Nykoping stannade tiget pa centralen och Olle tittade ut mot idrottsplatsens
16parbanor! Dir sprang en bekant person och trénade, det var jag. Olle hoppade av téget och det blev
ett glatt 4terseende Gver en bit mat pa stan. Jag hade ju borjat pd F11 sedan en knapp vecka tillbaka.

Vi andra hade kommit till Arlanda, lite skamfilade och ett dygn forsenade, séndagen den 11 juni
istillet for lordagen den 10. Véra anhériga, som oroligt véntade dar pa 16rdagen, fick dka hem igen.
Vi ménstrade sedan av pa 110 i Stringnis for att skiljas &t och dka hem till "vardagen”.

Nedresan till Kongo gick pa 11 timmar, vér hindelserika hemresa tog 4 dygn - dygn som vi aldrig
glommer.

F.d. FN soldaten 2540 Rolf Larsén, Goteborg.

Fotnot 1.

Kn Torsten Holmqvist Kristianstad ur bataljonsstaben var chef for den nu hemvéndande delstyrkan ur den forsta direkt-
rekryterade Kongobataljonen och fick ett intyg som planets pilot utfirdade. Dér kunde konstateras att man under de 20
minuter som ovédret varade pé instrumenten kunnat avlisa att flygplanet vid vissa tillféllen foll med en hastighet av 6000
fot (1800m) och steg med 4000 fot (1200m) per minut. Beséttningen var forvanad att flygplanet och vingarna héll och be-
rattade att de inte hade nigon kontroll dver flygplanet.

Fotnot 2.

Med hem som passagerare var f.d. storviltjigaren med bl.a. sju fillda lejon, gruvadministratéren och reservofficeren vidI 41
Linkdping som han limnade 1916, 72 arige Sigfrid Orre. Orre hade varit 45 &r i Kongo, bodde i Elisabethville och pratade
flera sprak flytande bl.a. swahili. P4 forfrégan hur han madde, om han var ridd under sin dramatiska forsta flygtur sa tyckte
han inte det var s& konstigt att vi dansat runt ”Jag har ju sett hur faglarna flyger” blev det kolugna svaret. Han satt fastspénd
pa bottenvaningen hela tiden.

Fotnot 3.

Med pé planet fanns fyra man,tillhérande samma pluton, som hade stark anknytning till Malmslétt och F3. Lennart Janssons
far var forvaltare pa F3. Familjen bodde i By 28 dér nuvarande vérnpliktsparkeringen finns.

Lennart Staaf f.d. véirnpliktig pa 2 div som elmek1955, -arbetade pA CVM och bor kvar i Malmslatt. Véxte upp i torpet
Ullstorp vid CVM och i F 3 tjénstebostéder, fadern arbetade pa virmecentralen

Sten Alm bodde i Malmslitt. Hans far var arbetskamrat med mig och min far Alf Larsén pa FC

Rolf Larsén, f.d. virmpliktig pa 1 div som elmek 1958-59, arbetade pa FC, tivlade som skytt for F3 skytteforening med kpist
och mauser och tidvlade pa ldngdskidor f6r Malmslatts AIK.

Det fanns ytterligare en f.d. F 3 soldat pa bataljonen, Bengt Hjelm frén Niéssj6 som var vapenmek pa 3 div 1957 - 58

Fotnot 4.
Efter militdrkuppen 1969, nir nuvarande diktatorn Muammar Gaddafi, som 27 aring stortade kung Idris I, stingdes
USA’s och Storbritanniens militirbaser i Libyen.



