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Den 30 juni 2014 var det 40 ar sedan F3 lades ner som egen flottilj. Det ar
naturligtvis inget att fira men vél att komma ihag. Denna bild, fran den sista J35-
divisionen pa F3, far representera 40-arsminnet, dven om jaktdivisionen éverférdes
till F17 redan 1973.

Se dven artikel i detta nummer.

Férbandsfanan éverldmnades till F3 den 6
juni 1939 pa F 8 Barkarby av HM Konung
Gustav V.

Vid nedldggningen 1974 dverlamnades
fanan till F 13 och i dag férvaras den pa
Armémuseum.

Medlemsblad fér Kungl Ostgéta
Flygflottiljs Kamratférening
Flygets Hus, Lagergatan 11

586 63 LINKOPING

BG: 336-3181
www.f3.kamratforening.se
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Ordféranden har ordet

Sommaren 2014 var den varmaste och soligaste
sedan ar 1901 i Linképing enligt SMHI, nu hoppas
jag att detta blir riktméarke fé6r kommande somrar i
fortsattningen. Vi kan alltid drdmma om detta da
verkligheten brukar bli annorlunda.

Annars har sommaren varit som vid Medelhavet med
soliga dagar, varma kvallar och bad.

| egenskap av agare till en cabriolet har det blivit
manga turer i sommar till olika utflyktsmal, skont att
k&nna sommarvinden susar i haret.

Jag skrev i férra numret av Malmenbladet att
foreningen bor erhalla kompensation och stdd fran
Helikopterflottiljen till féreningens verksamhet.

Vi har i skivelse till Helikopterflottiljen begért éver-
laggning om stdd till féreningen.

| dagslaget har vi enbart fatt till svar fran Helikopter-
flottilien att avvakta tills riktlinjer fran HKV (Hogkvar-
teret) kommer?

FV samverkansgrupp har ocksa i skrivelse till
Helikopterflottilien och framfort att avtalsfragan
mellan stédjande férband och féreningarna maste fa
en positiv 16sning.

Vi kommer ater tillskriva Helikopterflottilien och
begara dverlaggning mellan Hkpflj och féreningen.
Flera kamratféreningar inom flygvapnet har pa olika
sétt fatt stéd fran respektive férband utan att HKV har
varit inblandat.

De férband som ger stdd till kamratféreningarna gor
detta utifran vad som ar tradition. De skall ha positiv

respons for detta. Aven under 2014 lever vi avtalslst
p.g.a. att helikopterflottilien inte kan eller “far” teckna
nagot avtal som ger féreningen ratt till ekonomiskt
stéd, med bl.a. tryckning av var medlemstidning
Malmenbladet och hyreskostnader. Féreningen har
sjalva svarat for tryckkostnader fér Malmenbladet
och for hyran av vara féreningslokaler. | langden blir
detta ohallbart fér oss p.g.a. kostnaderna.

Styrelsen har diskuterat hur vi skall kunna klara oss i
framtiden utan ekonomiskt stdd fran Hkpfl].
Eventuellt maste medlemsavgiften héjas! Vi har
ocksa tittat pa andra sétt att finansiera var verksam-
het.

Foéreningen kommer aven ansdéka om bidrag fran
Linkdpings kommun till var verksamhet for ar 2015.

For att var forening skall kunna utvecklas behéver vi
Oka var rekrytering bl.a. fér att kunna bibehalla vart
kulturella arv fran F3 som vi har skyldighet att bevara
och utveckla fé6r kommande generationer.

Nya medlemmar har tillkommit men vi behdver bli
flera.

Styrelsen har satt som mal att alla som har méjlig-
het bor rekrytera minst en ny medlem till fére-
ningen.

Ute i var omgivning finns flera tidigare anstallda och
varnpliktiga som inte k&nner till att vi har en kamrat-
férening. Detta maste vi andra pa.

Kanske vi maste finnas pa de sociala medierna typ
"facebook” och informera om var verksamhet.
Styrelsen tar tacksamt emot nya idéer och forslag till
rekrytering av nya medlemmar.

Hostens féreningsverksamhet har ater kommit igang
efter sommaruppehallet. Las mer pa féreningens
Webbsida dér alla aktiviteter finns redovisade.

Tillsammans med vice ordféranden var vi inbjudna till
férsvarspolitisk debatt i flygmuseets lokal. Samtliga
riksdagspartier medverkade i debatten som berdrde
férsvarets ekonomi idag och i framtiden, Satsningar
pa JAS, Ubéatar, aterinférandet av allman varnplikt
var uppe till debatt.

Satsningar pa forsvaret gallde inte s& mycket idag
utan forst in pa 2020-talet.

Vissa partier vill minska och andra vill 6ka anslagen
till férsvaret.

Det som oroar politikerna &r den pagaende konflikten
mellan Ryssland och Ukraina.

OB och férsvarsministern har varit i Linkdping och
delat ut medaljer till Helikopterflottiliens personal som
tjanstgjort i Afghanistan.

Kamratféreningen har inte inbjudits att narvara vid
ceremonin. Skall vi arbeta och stddja veteranerna
bor vi naturligtvis deltaga vid sadana tillfallen.

| &r &r det 40 ar sedan Kungliga Ostgéta Flygflottil]
(F3) lades ned genom ett riksdagsbeslut fran 1971.
Las, sarskild artikel om detta.

/ Ordféranden
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Adresséandring

Om du flyttar och andrar adress ar kasséren,
Bernt Samuelsson, tacksam om du meddelar
detta till honom, pa tel 013-299357 eller via e-
post berndt.samuelsson@telia.com

Malmenbladet - innehall

Jag har en staende efterlysning av material for
artiklar till Malmenbladet. Jag atog mig uppdraget
att, tillsammans med Janne Svensson, ansvara for
Malmenbladet och tillika webbsidan. Hittills har jag
kunnat fylla pa med meningsfullt innehall men nu
bérjar det bli tunt med bidrag. Trakigt nog har Janne
lAmnat féreningen och jag & ensam om jobbet nu.
Anledningen till hans avhopp &ar en trakig historia.
Nagon har skrivit ett anonymt brev till honom, som
tar heder och ara av honom bade som person och
yrkesman, samt klargér att hans attityd inte passar i
foreningen. Brevet &r hallet i en stil och underteck-
nat sa det ser ut att komma fran flera férenings-
medlemmar.

Om jag ska fortsatta med redaktdrskapet, vilket jag
garna goér, maste jag fa hjalp med material att fylla
bladet med. Min hégst begrénsade tid pa F3 (4 ar
som civil montdr pa 6:an) racker inte. Ni andra, som
kanske tillbringat stérre delen av ert vuxna liv pa
F3, maste ju ha mangder att beratta som kan vara
vart fér andra att lasa.

Hor garna av dig till mig: Sture Axelsson

Adress, tel nr och e-post som ovan.

Jag ar tacksam om Du beréattar, skriva kan jag gora.

Medlemsavgiften 2015.

Arsmotet 2014 beslutade att arsavgiften fér 2015
skall vara oférédndrad, min 100:- Betala garna
senast 2015-01-31.

Féreningen har bytt fran PG till BG. Det nya
bankgironumret &r: 336-3181

Vi bifogar ett férifyllt inbetalningskort som du kan
anvanda. Betalar du via dator - glém inte att fylla i
namn!

Medlemsmatrikel

Av kostnadsskal skickar vi inte ut nagon medlems-
matrikel i &r. P4 webbsidan finns medlemsmatrikeln
sorterad bade i namnordning och i &ldersordning.
Ga in under Féreningen, Medlemsmatrikel sa kan
du vélja dar.

Medlemsantalet ar nu 208 och medelaldern bland
medlemmarna ar 75,5 ar. (rdknat pa de 203 som
angivit fédelsedata)

Nya medlemmar.

Tva nya medlemar har tillkommit i féreningen sedan
férra Malmenbladet:

Boris Joénsson, Linképing

Sten Ekenby, Linghem

Vi halsar Er varmt valkomna och hoppas Ni vill
delta i vara sammankomster i Flygets Hus och tri-
vas i féreningen.

Jubilarer 2015:

90 ar

Arne Andersson Ulla-Britt Mattsson
Ingvar Séderberg Arvid Andersson
Lars Perman Ewald Nilsson

85 ar
Rolf Hallév

80 ar
Berit Hultgren
Ulla Nyberg

Berndt Jansson

Aktiviteter pa FVM och OFS
Flygvapenmuseum har manga aktiviteter som ar
trevliga att delta i och féredrag som ar varda att
lyssna till.

Vi puffar gérna fér de aktiviteterna. Lite exempel pa
vad som erbjuds under hésten-vintern 2014/15
22/10 ki 18.00: Féredrag om flygaren och krigs-
hjélten Gustav Lénnberg fran Kisa - en svensk
James Bond

5/11 ki 18:00 Magasinsvisning

8/11 kl 12:00: Arkivens dag och féredrag om
Flygvapnets spaningsflyg

19/11 kl 18:00: Féredrag om flyget under 1:a
vérldskriget

4/12 kl 19:00: Hemvérnets julkonsert

Mer info finns pa internet
www.flygvapenmuseum.se/kalender

Ostergétlands Flyghistoriska Sallskap, OFS, har
filmkvallar i Flygets Hus sista torsdagen i manaden
var och host. De ar absolut varda ett besok. Inget
intrdde men vill man ha fika kostar det 20:-

Hostens filmkvallar ar inplanerade den 25/9. 30/10
och 27/11. Varen febr - april, sista torsdagen
Information pa deras webb www.ofsflyg.se och ofta
i lokaltidningen Corren under "/ dag". Vi rekommen-
derar aven ett medlemskap i OFS. Det innefattar da
fritt intréde till FVM, rabatt i FVM-butiken och i
restaurangen CalleC.

Resor.

Bravalla Kamratférening planerar tva resor nasta ar
som vi kan delta i.

FV huvudflygdag pa F7 som firar 75 ar och
Hercules 50 ar den 4 juli 2015

Sweden International Tattoo i Malmé 23-24 maj
2015

Mer info och anmalan pa var webbsida senare.

htto.//www.bravalla.se eller S-O Carlsson,
tel 013-152323 kan informera mera.
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LANKAR SOM BRUSTIT ...
KAMRATER SOM LAMNAT OSS.

Ake Svensson
Arne Strom
Sven Thunstromer
Bertil Broman
Gunilla Rosmark

FRID OVER MINNET

Hem gar flykten éver kdnda byar
- skymtar hembyns kyrka r’en
Over bygden dela litta skyar
émsom skugga — solens sken

Hit vill jag en gang fa atervdnda
langs min skolvdag som jag ser
nédr min levnads dag natt sin d4nda
hér bland minnen béddas ner

Ferdinand Cornelius
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Arsmotet 2014

Kamratféreningen holl arsméte i Flygets Hus den
25 april 2014 enligt sedvanliga rutiner. Flera av
féreningens medlemmar hade slutit upp. Manga
medlemmar kommer tidigt till arsmotet for att traffa
och diskutera gamla minnen dver en kopp kaffe
med tillbehér. Féredragshallarna som féreningen
bjudit in, lAmnade aterbud p.g.a. tjansteuppdrag.
Foéreningens ordinarie ordférande valdes till
ordférande for arsmobtet och besluten klubbades
snabbt igenom utan stérre diskussioner.

e Parentation hélls 6ver 6 kamrater som
lAmnat oss sedan férra arsmotet.

e Kassoren redovisade féreningens eko-
nomi och nasta ars budget

e Styrelsen beviljades ansvarsfrihet fér
2013

e Beslutades att medlemsavgiften behalls
oférandrad, min 100: - fér 2015

e Fdreningen har just nu 192 betalande
medlemmar

e Ingvar Jaderlind valdes till ordférande i
ett &r
Ledaméterna Hans Martensson, Ronny
Perfect och Stellan Andersson omvaldes
patva ar

e Suppleanterna Stig-Olov Carlsson och
Birgitta Green omvaldes pa ett ar

e Revisorerna Per-Olof Lindstrém omval (1
ar), Bo Agnegard nyval.(1 ar)

e Revisorssuppleanterna Christina Huitfeldt
och Séren Staaf nyval, omvaldes pa ett
ar

e Valberedningen Ake Medbrandt och
Irene Liljeback omvaldes pé ett ar

Under &vriga fragor informerade ordféranden hur
samverkan mellan kamratféreningen och heli-
kopterflottiljen och om dvriga kamratféreningars
forhallande till respektive férband och till
férsvarsmakten i dvrigt. Féreningen har inte
lyckats na nagon éverenskommelse med
Helikopterflottiljen angaende ekonomiskt stod till

féreningen. Vi kommer tillskriva Hkpflj. och
foreslar att vi genomfér ett mote dar vi ater far
presentera vart avtalsférslag och Hkpflj. far
redovisa vilka kontakter de haft med HKV och
andra flygvapenférband.

Kassoéren redovisade hur féreningens ekonomi
och utveckling pa sikt kommer att férdndras om
inget ekonomiskt stéd ges fran Hkpflj.
Medlemsavgiften maste héjas 2017 — 2018 och
subventionering foér vara méten minskas.
Foéreningens kapital &r annars férbrukat 2018—
2019

Fdreningen kommer underséka om vi kan erhalla
bidrag fran Linkdpings kommun till var
verksamhet. )

Ake Magnusson informerade att OFS har beslutat
om hyreshdjning for vara féreningslokaler for
2015.

Efter arsmotesforhandlingarna serverades
middag i vanlig ordning. Middagen bestod av
forratt (kréftsoppa), varmrétt (inkokt kall lax,
potatis, romsas och sallad)) och dessert (ostkaka,
grédde och hallonsylt).

Vitt vin/vatten, kaffe och kaka noga utvalda av var
kéallarmastare Hans Martensson

Som alltid hade Anita och Hans Martensson
tillagat maten med stérsta varme, kunskap och
kérlek.

Arbetsuppgifterna med dukning av borden har
tilldelats styrelsens respektive. Uppgifterna i
koket delas av styrelsen med HB, Leif, Stellan,
Ronny och Birgitta pa ett fortjanstfullt satt. Sen
har vi var eminente kassér Berndt som haller i
bade flaskor och kassalada.

"Ordféranden hoppas och tror att han fyller en
social funktion bland medlemmarna”.

Ni som inte var dar gick miste om en riktigt god
middag och sammankomst.

/ Ingvar Jaderlind

Sé& hér glada blev
ordférande och
sekreterare ndar motet
beviljat styrelsen
ansvarsfrihet for
verksamhetsaret 2013
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Arsmﬁtet 2014

Dukningen
forbereds

Efterarbete

/. i -
Foto: S-O Carlsson
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4
Flygets Hus
Fredagern den 12 decemtbtey 2074
~L17.30
Flygets s ippet fedn 1530
Anmélan senast torsdagen den 4 december till:

Ingvar Jédderlind 013-17 18 82  Stellan Andersson 013 -25 99 53
Ronny Perfect 013-298547 H B Karlsson 013-29 98 25

Valkomna

Kallelse till Arsméte

Fredagen den 17 april 2015 i Flygets Hus
% 16.00
Arsmote med sedvanliga férhandlingar.
(+ ev féredrag)

17.30 ca
Middag bestaende av forratt, varmratt, vin/lattdél samt kaffe & kaka

Flygets Hus ar éppet fran 714.30 och dar kommer da att finnas kaffe och

forfriskningar.
Anmiilan senast mandagen den 6 april till:

Ingvar Jaderlind 013-17 1882  Stellan Andersson 013 -2599 53

Ronny Perfect 013-298547 Hans Bertil Karlsson 013 —29 98 25

VALKOMNA!

(Det blir ingen torsdagstraff med drtmiddag i var. | stéllet tidigareldgger vi arsmétet)
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| ar ar det 40 ar sedan F3 lades ned, 1974

Bakgrund

Malmen som flygplats har under flera ar varit
foremal som ett nedlaggningsobjekt fran for-
svaret. Men Malmen kan man inte lagga ned
p.g.a. historiska skal. Manga har férsékt men
Malmen finns alltid kvar med militar verksam-

het som har skiftat genom aren.

Under 1950- talet fanns det tankar och idéer fran
olika organisationer som 6nskade lagga ned
flygflottilien p.g.a. bullerproblematiken. Men dessa
planer lades i malpase till 1960- talet d& de ater
kom upp till ytan.

Detta framst p.g.a. Linkdpings kommun vill bygga
bostéder pa Ryds herrgards omrade.
Bostaderna pa Rydsomradet ingick i regering-
ens miljonprogram som skulle genomféras

under tio arsperiod.

For att kunna genomféra bostadsprogrammet
och klara bullerproblemen beslutade reger-
ingen att en ny rullbana méste byggas i nord —
sydlig riktning, bana 01/19.

Den nya rullbanan stod fardig 1969.

Under ar 1967 hade Flygvapnet vakantsatt en
J35 division med baskompani.

Indragning av flottiljadministrationen vid
Ostgota flygflottilj

Ostgota flygflottilj ar férlagd till Malmslatt om-
kring 6 km vaster om Linkdping. Inom flottiljens
omrade ligger flygmaterielférvaltningens for-
sodkscentral (FC) och férenade fabriksverkens
centrala verkstad i Malmslatt (CVM) for vilka
flottilien har visst serviceansvar.

F3 ar en jakfflottilj utrustad med J35F. En av
flottiliens tre divisioner och ett baskompani ar
vakantsatta sedan den 1 juli 1967. Enligt flyg-
vapenchefens nuvarande planer f6r kommer
F3 pa sikt att besta av endast en jaktdivision
och en malflygenhet. En provisorisk malflygen-
het ar nu utrustad flygplan J29 och Sk60. Per-
sonalen fér malflygenhetens ledning och mark-
styrka har tagits fran de vakantsatta enheterna.
Flygplan J29 planeras att bli utbytt mot J32B i
borjan av 1970-talet. Enheten berdknas av
flygvapenchefen da har dubbel divisionsstor-
lek.

Under ar 1969 har en ny rullbana i nord-sydlig
riktning tagits bruk. Banan har tillkommit fér att
minska bullerproblemen i Link&ping och ge
staden mdjlighet att véxa i vastlig riktning.
Efter tillkomsten av den nya banan har antalet
starter och landningar pa den gamla 6st-
vastliga banan gatt ned vasentligt.

Flottiliens markinnehav i Malmslatt utgér totalt
485 ha av vilka 40 ha &r kasernomrade och
380 ha flygfaltsomrade. Aterstaende 65 ha
utgoér bl.a. markstridsomrade.

Flottiljiens byggnader &r till stor del fran den s.k.
lagertiden. De renoverades aren 1940-1945. Med
hansyn till byggnadernas alder ar en viss
ersattningsbyggnation nédvéndig pa langre sikt.
Insatser kravs framfor allt betraffande verkstads-,
divisions och kompanilokaler samt kaserner.
Kanslihuset och en av kasernerna &r relativt
nybyggda. Utgifterna fér nybyggnads- och
istdndsattningsbehovet vid F3 beréknas till 23
miljoner kronor. Berékningarna grundar sig pa
flygvapenchefens planer betraffande F3.

Vid flottiljen fanns den 1 november 1970 ca 400
anstéllda, varav omkring hélften militdra och
civilmilitara.

F3 &r ett av flygvapnets mindre férband med en arlig
utbildning av omkring 250 varnpliktiga.

Avveckling

1974-06-30 upphorde flottiljien, men Malflyg- och
Transportflygdivisionen levde kvar som
detachementet F13M och efter nedldggningen av
F13 1994, och 6verférdes detachementet till F16
som huvudman fér F16M.

Ovrig information

1971 Overférdes en malflyggrupp J32B fran F15 i
Sdderhamn till F3 och 1972 pabdérjades
modifieringen av J32B till J82E och J32D f6r
Malflygdivisionen.

1973 Overfdrdes den sista jaktdivisionen J35F till
F17 i Ronneby och samma &r flyttades
Transportflygdivisionen pa F8 6ver till Malmen med
Tp85 Caravelle, Tp52 Canberra, Tp79 DC-3 och
Tp83 Pembroke.

Vad har hant med Malmen efter avvecklingen av
Malflygdivisionen och férsvarsmaktens planer att
flytta specialflygdivisionen till Uppsala i slutet av
1990-talet.

Mer om detta i kommande nummer av
Malmenbladet.

/Ordféranden

Bild fran nedldggningsceremonin
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Lumpen - fran ménstring till muck
Pa flygvapenmuseum pagar fram till 6 januari 2015 en == | DQg= /H L]
utstallning om den svenska varnplikten. Man har samlat in -
lumpenminnen fran varnpliktiga fran 1901 till 2010 och 10 f f
gjort en utstéllning om detta. Jag har gatt igenom
utstéllningen nagra ganger och stétt pa ett antal valkanda
situationer som beskrivs i de kommentarer som samlats in
fran varnpliktiga och som héngts upp som mobiler i
utstaliningen.

M@jligheten finns aven att géra Intelligenstest
fysiska tester lika de man fick géra

vid ménstringen liksom ett enkelt @ %
intelligenstest. Det sammanlagda

resultatet fran dessa visar da om

man skulle ha passat som
gruppbefal eller malaj.

Interiérer fran logement och fran skoputsrummet vacker nostalgiska minnen till liv.
Liksom raderna med 6ppna duschar och "offentliga” toaletter. Den som baddat
séngarna i utstéliningen skulle dock inte ha fatt godkéant av fj Brodd....

Bt >

i\il-\H_iluﬂi?b‘-.mwi b

Utstalliningen &r helt klart vart ett besdk. Passa pa fore 6 januari fér sedan
flyttas den till Armémuseum i Stockholm.
Text och bild /Sture Axelsson
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Flygplan SAAB 105 (Sk60) blev forsvarsministerns fall

Att vara férsvarsminister kan inte vara Iatt alla
ganger. Manga uttalanden av och handelser
runt férsvarsministrarna har etsats sig kvar i
allmanhetens minne. Flera har fatt lAmna re-
geringar efter diverse mindre lyckade beslut
eller uttalanden. Den férsvarsministers fall som
beréttas nedan ar av mera fysisk karaktar.
Han reste runt bland vara férband och uttalade
sig bl a om flottans platschabrak, samtidigt
som han nyttjade flygvapnets Sk60 for sina
resor.

I mitten och i slutet pa 1980-talet hade jag
hand om luftfartsinspektionens flygplan Grum-
man Gulfstream 159. Flygplanet anvande luft-
fartsinspektionen fér att kontrollméata alla civila
flygfyrar och inflygningshjélpmedel vid flygplat-
serna och runt om i landet.
Luftfartsinspektionen hade ett underhallsavtal
med Bromma Air-maintenance, BAM, for att
skota det tunga underhadllet pa flygplanet. BAM
var stationerad i hangar 4 p4 Bromma.
Flygvapnet nyttjade ocksa BAM for att skéta ett
antal Sk60 och transportflygplan som férsvars-
staben och regeringen nyttjade for sina resor
inom och utom landet.

Sent en eftermiddag nar vi hade landat med
var Gulfstream efter nagra dagars kontrolimat-
ningar runt om i landet och parkerat pa plattan
utanfér hangar 4 sa kommer det en av flyg-
vapnets fyrsitsiga Sk60 intaxande och parke-
rade ett par platser fran oss. Under tiden jag
gick runt och gjorde en groundcheck pa vart
flygplan, stod Sk60-flygplanet och gick pa tom-
gang minst tio minuter av ndgon anledning
innan féraren stannade motorerna.

Nar motorerna hade stannat, hdngde tekni-
kerna fran BAM upp stegarna pa bada sidorna
av flygplanet, ldamnade flygplanet och atergick
till arbetet inne i hangaren. De tyckte val att de
hade véntat nog efter tio minuter att fa hanga
upp stegarna.

Det dréjde ytterligare en god stund innan féra-
ren 6ppnade huven. Jag tyckte det var mérkligt
att det tog sa lang tid innan beséttningen 1am-
nade flygplanet. Min erfarenhet var att det tog
bara nagon eller nagra minuter efter parker-
ingen s& hade besattningen lamnat flygplanet.
| flygplanet fanns tre personer ombord, féraren
och tva passagerare. Den forsta som reste sig
och klev ur var passageraren i framre stolen.
En liten kort, rund och satt person ikladd grén

flygoverall. Han verkade lite stel och ovan att
kliva ur ett flygplan, sa jag lade sarskilt méarke
till det. Efter hand som han hade stéllt sig upp i
stolen, klev han ut och ned pa férsta steget pa
stegen.

Nar han efter mycket balanserande och
pustande lyckades f& ut det

andra benet dver relingen

pa flygplanet, missade han

det sista steget pa stegen och ramlade raklang
bakldnges ned pé plattan. Han blev liggande
nagra sekunder pa rygg som en sprattlande
skalbagge innan han reste sig upp, gick fram
till flygplanet och svor en ramsa 6ver bade
flygplanet och stegen.

Forst sag jag inte vem det var. Inte f6rran han
hade rest sig och gick fram till flygplanet och
vande ansiktet mot mig med en undrande blick
om jag hade sett nagot. D& sag jag att det var
var davarande férsvarsminister, Roine
Carlsson. Det kandes vél lite genant att ha
ramlat pa rygg nér han klev ur flygplanet kan
jag tro.

Det slutade lyckligt. De tre "flygarna” vandrade
bort mot hangaren under mycket prat och
gestikulerande. Efterhand férsvann de tre ge-
nom hangardérren och allt var ter som van-
ligt.

/Anonym kélla genom Sture Axelsson

Roine Carlsson gjorde sig allmant kand, och
fick kritik fran
marinofficerarna, nér
han 1987 kritiserade
férslaget att marinen
skulle kdpa nya
kustkorvetter: "Stora
platschabrak fér att
marinofficerarna ska fa
gldnsa pa
kommandobryggan &r ingenting att spilla
pengar pd." /Redanm

105:an i 4-sitsverion
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Aventyr och haveri med SK61 pa Artilleriflyg.

Denna beréttelse har inte direkt med F3 att géra men den handlar i vart
fall om flyg. Anledningen till alla galonerna &r att det landade en general
pa vdgbasen och han ldmnade hjdlm och skinnrock i kdrran medan han
gick runt och inspekterade. Vi kunde inte lata bli att fotografera oss i

lanta fjadrar.

Héndelserna &r atergivna som jag kommer ihdg dem, nu drygt 30 ar

senare.
/Sture Axelsson

Efter att ha gjort varnplikten pa F3, liksom att jag
aven jobbat dar som montdr, var jag naturligtvis
krigsplacerad dar. Nar F3 lades ner 1974 hande
ingenting férrén sent pd hésten 1978. DA fick jag
en ny krigsplaceringsorder, jag var éverflyttad till
Armén och darmed 14. Om jag hade nagot att
erinra mot detta kunde jag komma in med syn-
punkter inom en viss tid.

Det hade jag!

Jag skrev till berérd myndighet och papekade att
jag sannolikt inte skulle géra nagon stdrre nytta
som soldat inom armén da jag dels hade ett
forflutet som mekaniker i flygvapnet dels hade
skaffat mig en ingenjérsexamen. Att jag dessutom
var mycket flygintresserad och hade eget flygcerti-
fikat tyckte jag talade fér att jag skulle fa sta kvar
som krigsplacerad i flygvapnet, var spelade ingen
roll.

Relativt snabbt kom ett svar att kvarsta som krigs-
placerad i flygvapnet var inte mgjligt men man
kunde erbjuda mig placering som varnpliktig flyg-
mekaniker i armén, pa Artilleriflyg. Detta accepte-
rade jag direkt.

Bara nagon vecka senare damp det ner en
inkallelseorder till repdvning under vintern 1979.
Vi ryckte in till A1 i Linkdping en svinkall vinterdag
och blev direkt
utkdrda till en
aker pa slatten
utanfér Ortomta
med talt, kamin,
ved och lite
halmbalar. Som
flygsoldat hade
jag ju gjort
varnplikten i
ganska ombo-
nad miljé dar
taltférlaggning
inte ingick. Det
blev alltsa en
mycket kall
erfarenhet med
tva natter i talt

Lunch i snuskburk

innan vi forflyttades till Rommehed i Borldnge déar
vi fick forsta kontakten med flygplanen och darmed
viss utbildning p& dem. De flesta andra repgub-
barna var ocksa ovana vid SK61, de hade varit
med pa Cub-tiden.

Kallt och sndigt var det aven dar och flygplans-
motorerna fick hallas varma pé nétterna med hjalp
av ett speciellt kapell och katalysatorbrannare.
Repdvningen forflét utan stérre ventyr och vi
hade fatt klam pa hur man héller varmt i téltet.
Ovningarna avslutades uppe i Alvdalen med en
skogsvag som flygfalt fér senare avrustning pa A1
i Linkdping.

Det ar dock inte denna repdvning jag tankte
berétta vidare om, utan nasta.

Hdsten 1981 blev jag inkallad till en ny repdvning,
aven denna gang till A1 men med férlaggning i
logement dar de forsta dagarna och med flyg-
ningar fran Malmen. Som mekaniker var det A-
och B-service som vi fick géra samt daglig tillsyn.
Véadret var ju betydligt behagligare nu och vi fick
félja med pa nagon navigeringsflygning péa lag hojd
minns jag. Eftersom jag hade flygcertifikat fick jag
aven kanna pa att flyga en stund.

Efter nagra dagar var det dags att ombasera till en
vagbas i Uppland, ndgonstans utanfér Uppsala.
Vadret har inte det basta, duggregn och laga moln.
Flygférarna var en blandning av yrkespiloter,
flyglarare och erfarna privatpiloter. De ville ju visa
sig lite tuffa sa att molnhoéjden var usel gjorde ju
ingenting man skulle ju &nda gé pa lagan d v s 50
— 75 meter. Alltsa drog 6 st karror ivag. Vi var tva
mekaniker som blev avdelade att stanna kvar och
lamna av och sedan flyga med for att landa forst
och ta emot de 6vriga vid basen. Ovrig personal
akte bil. i

Pa vagen upp genom Ostergétland och Séder-
manland blev vadret battre, inget regn och lite
hégre i tak. Ndgonstans i Sédermanland gjordes
dessutom en riktig lagsniff dver en gard dar nagon
arméflygarkompis tydligen bodde. Norr om Stock-
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holm férsdmrades vadret hastigt, molnen sjonk
och sikten blev mycket dalig. Men tuffingar vander
inte, man ska fram till varje pris. Plétsligt, strax
norr om Arlanda, ar vi i princip instdngda dver en
relativt stor aker med till synes ganska plan mark.
Runt omkring ser molnen ut att sjunka ner mot
tradtopparna. Vi ar sex karror som kurvar runt
akern i allt snavare svangar. Nédlandning pa akern
skulle nog vara méjligt for en eller tva karror men
inte 6 st! Nu bérjar det bli lite panik bland tuffing-
arna och flygféraren jag flyger med ar riktigt
svettig. Jag &r helt utelamnad f6r min flygférare
vagrade ha DK-spaken monterad. | och for sig
hade jag val inte kunnat gbra séarskilt mycket men
det hade utan tvekan kénts battre med en egen
spak att halla i.

Molnen ar nu nere sa lagt att vissa av karrorna gar
in i moln trots att vi &r i tradtopparna. Nu borjar
man inse att det &r allvar! En av flygférarna ar
yrkespilot pa Linjeflyg och har darmed IFR-
utbildning. Han beslutar sig for att férsdka ta sig ut
till E4-an och sedan félja den till Arlanda. Han
hittar ut och lagger sig 6ver E4 och kan lotsa ut de
andra en efter en genom en éppning i skogen dar
trdden ar nagot lagre.

Over E4-an visar det sig att molnhdjden &r nagot
battre och vi kan i en lang rad félja den for att
sedan vika av in mot Arlanda. Flygningen éver E4
gar i héjd med belysningsstolparna k&nns det som
och vi ser folk i bilarna titta upp pa oss. Jag upp-
tacker att jag sitter och lyfter upp fétterna fran
durken for varje par av belysningsstolpar vi passe-
rar. Arlandatornet dirigerar om 6vrig trafik till
vantlage och ger oss klart landa direkt i grupp. Det
blir ingen snygg organiserad landning utan en i
princip kaotisk nedkomst!

Nar spanningen sléppte pa de nu betydligt mindre
tuffa flygférarna bromsade de forsta in direkt efter
sattning sa de efterfdljande fick hitta banutrymme
b&st man kunde. Tur att Arlandabanan var bred!
Karrorna fick sta kvar pa Arlanda till nasta dag och
vi blev hdmtade med bil till var vagbas. Dagen
darpa var vadret flygbart och karrorna hamtades.
Ingen mekaniker flég med tillbaka!

Véagbasen var i princip en nagot breddad skogsvag
i den upplandska 6demarken. Lagret, med ett antal
férlaggningstalt och ett verkstadstalt, var upprattat
i skogen vid sidan av "féltet”. Flygningarna flét pa
och allting bérjade fungera enligt instruktionsbo-
ken.

Efter lunch en dag fick en flygférare order att ta
med en fotograf upp for att fotografera lagret fér att
se om kamouflaget var OK. Att ta lodbilder var ju
vardagsmat fér bade flygférare och fotografer och
det var just vad som skulle géras. Karran tankades
full och de startade. Efter start gick han en liten
svang och kom sedan in for fotografering. Pa ca
90 meters hojd (visade det sig senare) vander han

karran i princip upp-och-ner. Vi som star pa mar-
ken hajar till och skriker att "vad gér han”. Och
mycket riktigt, han hinner inte ta k&rran ur detta
lage pa den laga hdjden utan brakar, med i stort
sett full gas, ner i skogen pa andra sidan "faltet".
Han hinner dock rata upp karran s mycket sa den
gar dock ner nastan i rattvant lage. Ett antal trad
kapas pa vagen ner och direkt brinner hela karran
med lagor lika hdga som traden.

All personal befinner sig vid de andra kérrorna och
kan greppa var sin pulversléckare, sakert ca 15-20
st och rusar mot nedslagsplatsen bara 50-75
meter in i skogen. Allt &r ett enda eldhav och det
ser omgjligt ut att ndgon kan ha dverlevt. En
tekniker Bertsand tar direkt dver befélet och dyker
in i det som finns kvar av kabin samtidigt som han
kommenderar oss mekaniker och ett par flygférare
att spruta pulver dels pa det brinnande branslet
och dels pa honom. Han ropar hela tiden att
spruta pulver pa honom och omradet runt omkring.
Han skriker for att dvertyga oss om att det inte
exploderar, det bara brinner kraftigt. Hade han inte
sa resolut kommenderat oss hade vi aldrig vagat
0ss sa nara vraket och elden. Efter att ha tomt ett
antal pulverslackare ar den varsta elden nerkam-
pad och vi lyckas halla emot sa det inte tar sig
igen. Han far loss flygféraren forst och han kan
slapas i sékerhet. Han ar medvetslés men har inga
synliga skador mer &n att flygdrakten ser kraftigt
sbnderbrand ut kring ben och mage.

Fotografen sitter dock hart fastklamd med en fot
och Gver planet ligger en stor gran som gor att vi
inte far loss honom. Vi maste ha en sag.
Motorsagar finns men de ar nedpackade
nagonstans och inte tankade. Jag erinrar mig att
jag sett en vanlig bagsag i en lada och jag tror jag
vet var och rusar ivag upp i lagret. Jag hittar den
men den saknar blad! Jag graver vidare i ladan
och hittar flera blad. Tar ett och monterar det pa
sagen under sprang tillbaka. Tur att jag handskats
med dylika ting tidigare och visste hur bladet skulle
monteras. N&r jag kommer tillbaka har elden
blossat upp igen och en stund tror man att alla
brandslackare ar témda men i réran har nagra fulla
slackare hamnat bland de témda. Man far elden
under kontroll igen men i detta IAge har Bertsand
kniven framme och ar redo att skara av foten pa
fotografen om inte man lyckats sla ner elden igen.
Jag boérjar saga av granen men efter sprangmar-
schen och den allméanna stressen orkar jag inte
mera, jag far plotsligt inte luft och andra tar éver
sagandet. Det var tack och lov ett nytt och vasst
blad sa den ca 20 cm tjocka granstammen ar snart
avkapad och granen kan lyftas bort sa att man fa
loss foten pa fotografen och han kan dras i
sékerhet. Han ser dock betydligt mera illa daran ut
med blod 6ver hela ansiktet fran ett, som det ser
ut, stort sar i huvudet. Han ar ocksa medvetslos
och vi ar ganska 6vertygade om att han inte klarat
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sig. Bada hamtas med ambulans till Uppsala dar
det konstateras att fotografen klarat sig férhal-
landevis bra. Saret i huvudet ar endast ytligt och
brannskadorna begransar sig till hdndernas 6versi-
dor, lite i ansiktet och nacken samt fotlederna.
Déaremot &r fotleden, som satt fast, krossad.

Han hade den gamla vadmalsuniformen och kraf-
tiga kéngor pa sig och det skulle visa sig vara hans
raddning. Den skyddade effektivt 6vriga kroppen
fran brannskador.

Flygféraren daremot hade en flygardrékt i syntet-
material som smaélte in i huden och gav kraftiga
brannskador. Framfor allt mage och lar eftersom
bransleledningar och branslekran sitter mellan
benen vid férarstolen pa SK61. Han, som sag
minst skadad ut, visade sig vara mycket allvarligt
skadad och avled senare pa sjukhuset. Enligt
uppgift av samma anledning som en gang Ronnie
Petterson gjorde efter sin F1- krasch.

Efter haveriet blev det naturligtvis férhér och utred-
ningar och det visade sig att flygféraren utfért en
fér avancerad manéver pd alltfér 1dg hojd. | princip
hade en halvroll gjorts pa 90 meters hdjd. Detta
kunde, med hjalp av fotografens bilder, konstate-
ras i haveriutredningen.

Kanske for att briljera infér oss pa marken... En
alltfér vanlig orsak till haverier.

Helt avgérande for den lyckliga utgangen, for i vart
fall fotografen, ar teknikern Bertsands fortjanst.
Utan hans radiga och resoluta ingripande och

6vertagande av befélet hade inte heller fotografen
Overlevt. Ovriga befél och de andra flygférarna,
med nagra undantag, stod relativt handfallna och
paralyserade.

Ovningen fortsatte dock, om &n férsiktigare och i
mera dampad ton. Vi ombaserade senare till Vil-
lingsberg i Varmland och fér senare avrustning pa
A1 i Link6ping.

Det ska senare visa sig att fotografen bor i Linkd-
ping och arbetar pa samma féretag som jag,
Linkopia/Expert. Vi hade tidigare aldrig haft kontakt
med varandra da vi arbetat pa helt olika avdel-
ningar. P& den tiden var Linkopia/Expert en stor
arbetsplats med 6ver 600 anstallda vilket forklarar
varfor vi inte kdnde varandra. Efter hans forflytt-
ning till sjukhuset i Linkdping blev vi dock mera
bekanta och vi héll kontakt tills han senare slutade
pa féretaget. Han blev bra fran sina brannskador
men fotleden blev stelopererad och sa lange jag
hade kontakt med honom, genom gemensamma
bekanta, tills i bérjan av 2000-talet, hade han stora
besvar och smartor i foten.

/ Sture Axelsson

Mekaniker Axelsson i en SK61 ndgonstans i Dalaskogarna.
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50-ar i FVRF-_(Flygvapentrivilliga).

Mitt namn ar Stig-Olof Carlsson, 72-ar ung, (Esso),
populart kallad i FVRF sammanhang och jag ar
ombedd att skriva ned mina upplevelser och
synpunkter under de 50-aren som jag nu varit
engagerad i FVRF som frivillig i Flygvapnet.

Fodd i utkanten av Linképing med F3 pa ena sidan
garden och Saab pa den andra, sa flygplan har jag
vaxt upp med. | all synnerhet da det da och da
damp ner en Caproni eller Vampire pa agorna.
Varnplikten genomférdes pa davarande F3 pa
Malmen, 1959/-60. Bogserade J 29:or hela
dagarna. De sista veckorna fére Muck sa kom det
erbjudande om att fa omskola sig till Luftbevakare
med placering i ett Luftbevakningskompani, jag
antog erbjudandet och har aldrig &ngrat det.
Familjen bestar av fru Katarina och 3 déttrar, som i
stort sett vaxt upp pa kursgarden i Képingsvik pa
Oland. Aven andra kursgardar i landet besdktes
ocksa.

En titt i backspegeln

Nar Flygvapenfdreningarnas riksférbund/FVRF
bildades 1962 hade jag redan bdrjat nagra ar
tidigare, 1960 da i Linképings Luftbevaknings-
férening. Varnpliktstiden vid F3 omfattade i slutet av
denna omskolning till luftbevakare och varit den
tjianstegrenen trogen tills det avvecklades under
senare ar. Min forsta kontakt med frivilligrérelsen
skedde som 17-aring da det verkade intressant
med motorcykel och gick d& med i FMCK. Dar fick
vi lara oss att kéra motorcykel, Monark Albin 500,
Jawa 250, Husqgvarna 125, men det var inte min
grej. Tur i alla fall att jag blev uttagen till varnplikten
pa F3 och Malmen blev mitt andra hem.

Under utbildningstiden till luftbevakare kom vi i
kontakt med manga kunniga och duktiga in-
struktorer, for att nAmna nagon sa ar det Kenneth
Haraldsson, ké&nd i hela Flygvapnet, han tillhér
fortfarande en av mina béasta vanner. En rolig
episod fran ungdomstiden med Kenneth var nar
han som ung arg furir vaktade skjutmal pa sjén
Roxens is dar F3 hade sitt skjutmal fér J 28, J29
och vi unga pojkar fran bygden plockade tomhylsor
for att sedan sélja till skrothandlare, da var han en
som jagade bort oss fran malomradet. Det var min
férsta kontakt med honom, sedan fick jag honom
som instruktor vid omskolningen, &ven p&
kursgérden Képingsvik pa Oland i manga ar. Det
blev anda pengar till en ny moped.

Fran vice korpral till I6jtnant

Efter omskolningskursen p& F3 kunde man sedan
sbka central utbildning och den férsta centrala
utbildningen f6r min del blev da veckoslutskurser,
fredag-sdndag, pa Rattviks Turisthotell. Sedan
dess sa har det blivit ett flertal kurser pa F4 under
vintertid. Nagra likasinnade medlemmar till, fran

S-O Carlsson beréttar
har 2012 om sitt liv
inom FVRF. Han ar
ordférande i Bravalla
Kamratférening, haller
i reseorganistionen
och tillhér dven F3
Kamratférenings
styrelse.

davarande Malmens Flygvapenférening gjorde
séllskap till Ostersund-Frdson, i den legendariske
Ford Customline 1956, 80 mil till kursplatsen, det
var bara att Iagga i trean och V8:an mullrade i vag.
Eftersom jag vid den tiden inte hade nagon familj sa
var det lattare att komma ut pa centrala kurser. "Bk
vice korpral” pa F 4 for 39-ar sedan.
Rattvikskurserna blev snart f6r kostnadskrévande
med tanke pa utbildningen, tre veckoslut for att
gobra ett utbildningsskede. Det var en sk matkurs,
(oss emellan). Nagot ar senare sa blev hotellet
nedbrunnit och har inte ateruppbyggts. Nagra
vinterkurser i FBU regi bl. a i Ann, skidakning,
skytte m m. Handdls stugby var F6 kursanordnare,
da hoppade man in som bussférare, da vi inte fatt
nagon Tp 84, fran F6 till F4 och sedan med buss till
Handdl med elever till vinterutbildning, en bra plats
for dessa Gvningar, skidakning pa fjall som Storul-
van, Sylarna, orientering pa Annsjon i snéstorm,
spannande upplevelser, snd och kyla.

Sommarutbildning var Képingsvik pa Oland den
givna kursgarden och dar var F 12 sedan F 17 som
kursanordnare. Folke Martinsson var i manga ar
skolchef pa Kopingsvik, och en annan kand profil var
Kurt Palm. Pa denna kursgard fanns manga olika
utbildningar, beroende pa vilken befattning man hade
i krigsorganisationen, kompletteringsutb,
befordringsutb, omskolningsutb, expeditionstjanst,
sjukvardtjanst, kanske flera men man glémmer en del
med aren.

Nu hade man ocksé familj och K&pingsvik var en
utmarkt kursgard dér man kunde ta med familjen for
en rimlig kostnad och du sjalv hade dagserséttning
aven om den inte var sa stor.

Frun i familjen kunde nu koppla av, pa dagtid, ga till
matsalen, slippa disk, bara passa barnen.
Kvéllarna oftast sa hade olika Fv-féreningar
sammankomster under trevlig samvaro, aven
tillsammans med instruktér. Under 21 ar i folid fran
1969, varje sommar s var vi till Oland och
Kopingsvik, bada vara yngsta déttrar var bara fyra
manader da de var med till Oland fér forsta gangen,
aldsta dottern var hos bekanta p& Oland. Tiden
bara rullade pa med alla befordringskurser under
den tiden. Manga fina kontakter mellan familjer
uppstod och vi/jag har fortfarande kontakt sedan
den tiden med kamrater fran Képingsvikstiden.
Aven en och annan FBU kurs pa samma kursgard
hanns ocksa med, det var en kurs att leda och ta
hand om familjemedlemmar medan deras man var
pa kurs under dagarna, ingick att planera och vara

Sid 14(16)



fardledare med buss pa Oland och beséka kanda
platser. Oland &r ju kdnd som solens och vindarnas
6 och det kan man halla med om, i de kurser jag
varit pa var det sa att var det sol sa skulle vi vara
ute sa mycket som mgjligt, lagga upp utbildningen
déarefter. Nu efterat tdnker man att det var mycket
kvantitet med alla elever som fanns med. Alla
kanske inte tillgodogjorde sig utbildningen som
tankt. Under senare ar sa skarptes
utbildningskraven, samt svarare att ta med
familjemedlemmar och det gjorde att elevantalet
som sokte blev mindre. Kvallsutbildning, inomhus
lektioner, mindre tid fér bad, studier och planering
pa kvallstid.

Sa kom Flygvapnets omorganisation in i bilden, det
kastade om utbildningsplaner, kursgardar lades
ned, centralisera till nagra fa var den tidens
inriktning. Flygflottiljer som lades ned av bespa-
ringsskal, det var mycket som hénde. Stril 50 som
jag boérjade med, blev sedan Stril 60, sedan kom
Lomos under en tid och 1994 var den tiden 6éver. F
13 som 1993 var "var” flottilj lades &ven den ned
da, men jag blev Lojtnant till slut, efter att passerat
alla de befordringskurser som kravdes. En mycket
intressant upplevelse att varit med om allt detta,
familjekontakter, folkférankringen bland dessa
elever som sedan spred positiv anda om Férsvaret
och i synnerhet for Flygvapnet som lag oss alla
varmt om hjartat. Vara dottrar som vaxt upp pa
Képingsvik reser nu som vuxna med sina familjer
dit ned for att bada och komma ihag forna tiders
upplevelser, aven jag sjalv och min fru. | positiv
anda kan man sdga att med detta i bakgrunden sa
blev en av déttrarna flyglotta och da utbildades som
kock.

Kursgardar

Manga olika kursgardar har besdkts genom alla de
ar jag varit med och ett litet axplock vilka:
Képingsvik pa Oland &r den framsta, dar ca 26 st.
kurser genomforts f6r min del. Ovriga ar
Stagarden/ Bollnas. Falsterbo/Héllviken. Skéalder-
viken. Tyleback/Halmstad. Trangslet/Alvdalen.
Kallviken/Strémstad. Fliken FBU gard. Faré FBU
gard. Ann FBU gard. Ett axplock av kursgardar som
jag kommer ihag.

Foéreningsférandringar m m

Ar 1940, 7 maj. Ny folkrérelse- den frivilliga
luftbevakningen. Sveriges lottakarer (SLK)
engagerade sig snabbt med rekrytering av kvinnliga
luftbevakare.

Ar 1946, 27 oktober. Linkdpings Luftbevaknings-
férbund bildas. Medlemsavg var 3: -kr, fram till
1967 da den hojdes till 5: -kr. Ett 20-tal personer
var medlemmar vid uppbyggandet.

Ar 1955. Sveriges luftbevakningsférbund, (SLBF)
bildas fér manliga luftbevakare. Féregangare till

senare Flygvapenféreningarnas Riksférbund,
(FVRF).

1967, 23 oktober p4 initiativ av davarande C F3,
Ov Gdsta Norrbom, reorganiserades Linkdpings
Flygvapenférbund. Namnet andrades till Malmens
Flygvapenférening, detta fér att anknyta till F3 pa
Malmen. En interimsstyrelse bildades da dar
undertecknad valdes som V: ordf.

1973/74 valdes sa undertecknad som ordférande. F
3 laggs ned, 30 juni 1974 — F 13 Malmen uppstar,
F3;s sista flottilichef Ov Gésta Norrbom éverlamnar
F3:s fana till C F13, Ov Carl Norberg vid en
ceremoni pa F3.

1990, 16 oktober, sammanslagning av Malmens
Flygvapenférening och Tjusts Fvf, det gemen-
samma namnet blir Malmen-Tjusts Fvf. 1993,1 juli
F13 50-ar, ingen flygdag, nedlaggning, F13
Malmen blir nu F 16 Malmen.

Utredning pagar av bildandet av stérre férbund,
ersétter foreningar, ar 2000 bér detta vara
genomfért, regionala kanslier kan tédnkas inféras.
Aktuella i vart omrade var Norrkdpings-Gripsholms-
Orebros- Gotlands Fvf. Resultat av detta blev,
sammanslagning av Norrképings-Gripsholms- och
Gotlands Fvf da dessa stdmmer med F16
strilomrade. Det nya namnet blev f o m 1996,
Bravalla Flygvapenférbund, Malmen-Tjusts Fvf
upphdrde samtidigt. Sammanslagningarna
avstannade inte och under 2008 sa bildades det 5
Flygvapenregioner i landet, och nu sa &r det
Flygvapenregion Ost vart namnet. Sedan 1973 har
jag da suttit som ordférande i de olika fére-
ningsnamnen och avslutade detta i samband med
arsstdmma 2010, efter 37 ar i f6ljd. Har &ven varit
ledamot i Riksférbundsstyrelsen under flera
perioder.

Deltagandet i FVRF-FBU kurser ar ju alltid frivilligt,
d v's min fritid, hur skall man fa ihop allt detta,
utéver kurser sa ar det en hel del dvningar man
deltar i. Nu har jag haft féormanen att ha positiva
arbetsgivare dar man utan stérre problem kunde fa
ledigt fér denna verksamhet D& beddmdes det som
vardefullt fér den privata sektorn att ha valutbildad
personal. | dag kravs det mer av den enskilde, av
arbetsgivaren, mindre personal, m m pa
arbetsplatserna och da &r det inte sa latt att fa
ledigt.

Tack FVRF for alla goda ar som jag varit aktiv
medlem.

/Stig-Olof "lESSO” Carlsson
Nostalgisk Léjtnant.
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Lite kul pa slutet:

Flyghumor hos Qantas

Efter en flygning skriver piloten ut en felrapport, med den som underlag
beslutar mekanikerna om lamplig atgérd.

Mekanikern fyller sedan i en rapport om utférd atgéard.

Har ar nagra verkliga, registrerade felrapporter éver behov av
underhall och problem, som Qantas piloter har skrivit, samt vilken
I6sning som underhallspersonalen har skrivit. L : 8 w
Det ska tillaggas att Qantas ar det enda stérre flygbolag som sedan
1951 inte haft nagon allvarlig olycka med omkomna.

Qantas Airways &r Australiens
stérsta flygbolag. Namnet

P=Problem inldmnat av piloten. Qantas &r en akronym fér

S=Svar fran mekaniker. "Queensland and Northern
Territory Aerial Services

P: Innersta hjulet pa vanster sida borde nastan bytas. Limited." Aven kdnt som ett av

S: Har ndstan bytt ut det innersta hjulet pa vénster sida. vérldens sékraste flvabolaa

P: Testflygningen gick OK, bortsett fran att den automatiska landningen var nagot hard.

S: Det &r inte installerat nagot automatiskt landningssystem pa detta flygplan.

P: Propeller nr.2 far inte nog med smdorjning.

S: Smorjning till propeller nr.2 &r OK. Smérjning till propeller nr.1, 3 och 4 ar felaktig.

: Nagonting sitter 16st i cockpit.
: Nagonting sattes fast i cockpit.

0

: D6da insekter pa framrutan.
: Levande insekter &r restade i lagret.

: Autopiloten ger ett fall pa 200 fot nar flyghdjden skall 1asas.
: Kan inte aterskapa problemet pa marken.

: Tecken pa lackage pa héger sidas landningsstall.
: Tecknet borttaget.

WU WU O”WDT

: Ljudet i intercom &r otroligt hog.
: Ljudet i intercom instéllt till en mera trovéardig niva.

n T

: Mothallslaset far gashandtaget att sitta fast.
: Det &r liksom déarfér det finns dar......

: Misstéanker att det ar en spricka i framrutan.
: Missténker att du har rétt.

WT WD

: Saknar motor nr.3.
. Motor funnen pa héger vinge, efter kort sékarbete...

0

: Flygplanet uppfér sig lustigt.
: Flygplanet har beordrats att ta sig samman, flyga ordentligt och vara lite mer seridst.

: Radarn brummar.
: Har omprogrammerat radarn till att tala.

0 n T »n T

: Mus i cockpit.
S: Katt installerad.

(Sanningshalten i ovanstdende kan inte garanteras da jag hittat det pa Internet - lite kul i alla fall )
/ Sture Axelsson
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