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Redaktor:

Sture Axelsson

Ektunavagen 65, 589 33 Linkdping
070-5882166, sture.axelsson@yahoo.se

Medlemsavgiften 2012

Vi saknar medlemsavgift fér 2012 for ett antal medlemmar. Till dessa bifogas
inbetalningskort och kasséren ar tacksam om inbetalning gérs senast 2012-04-30.
Om ni inte vill std kvar som medlem meddela garna Bernt Samuelsson pa

tel 013-299357 eller via e-post bernadt.samuelsson@telia.com

Styrelsens verksamhetsberattelse for 2011
Styrelsen 1/1 — 31/12 2011

Ingvar Jaderlind Ordférande Hans Bertil Karlsson Vice ordférande
Leif Klaar Sekreterare Bernt Samuelsson Kassor

Stellan Andersson Ledamot Hans Martensson Ledamot
Ronny Perfect Ledamot Birgitta Green Suppleant
Stig-Olof Carlsson Suppleant Sven-Olof Rytterdahl Adjungerad
Revisorer. Christer Lundin och Jan Johansson

Valberedning Irene Lilieback och Ake Medbrant
Webansvarig Bo Asmundsson

Styrelseméten
Styrelsen har under aret haft 9 protokollférda sammantraden.

Verksamhet

Torsdagstraff med artor och tilloeh6r den 3 mars och 29 september.

Arsméte fredagen den 13 ma,.

Traditionsenlig "Lillejul” fredagen den 9 december da ett 70-tal medlemmar lat sig val
smaka av det stora och valsmakande julbordet.

Vid samtliga dessa traffar har styrelsen informerat om kamratféreningens
verksamhet.

Resor

Liksom tidigare ar har vi haft méjlighet att delta i resorna som Bravalla
flygvapenféreningen anordnat till olika resemal. Ett flertal av medlemmarna har
deltagit i dessa resor.

Representation

Ordf. och vice ordf. har representerat kamratféreningen vid Flygvapnets
kamratféreningstraff i Ostersund.

Ordf. ingar som representant i Flygvapnets samverkansgrupp for
kamratféreningarna.

Allan Carlsson Lulea har representerat kamratféreningen vid Flygvapnets
huvudflygdag pa F21.
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Samverkan

Styrelsen fér F3 och F 13 kamratféreningar har under aret genomfért samverkanstraff
och diskuterat gemensamma fragor.

Studiebesék

Kamratféreningen har genomfért tva studiebesdk under verksamhetsaret.
Kriminalvardsanstalten i Skédnninge och SAAB i Linképing.

Bada studiebesdken var mycket uppskattade av deltagarna.

Ekonomi

Kamratféreningens ekonomi ar god men osakerhet rader om det fortsatta stédet fran
Foérsvarsmakten (F17) idag med till hyres-, tryck- och portokostnader fér
Malmenbladet.

For 2011 har vi erhallit full kompensation fér vara kostnader.

FM utredning om framtida stdd till kamratféreningarna. Utredningen var klar under
varen 2011.

| utredningen féreslas bl.a. att kontrakt skall skrivas mellan kamratféreningen och
traditionsbevarande férband.

| diskussionerna har det framkommit att F3 kamratférening dverfors till annan
traditionsbevarande férband. | vart fall till helikopterflottiljen. Beslut har inte tagits i
fragan.

Malmenbladet
Malmenbladet, som ar kamratféreningens medlemsinformation, har skickas ut tva
ganger under aret.

Hemsidan

Féreningens hemsida pa Internet www.f3.kamratforening.se innehaller aktuell
information om kommande aktiviteter och var malsattning ar att halla hemsidan sa
aktuell som mgijlig.

Slutord

Styrelsen vill rikta ett varmt tack till alla som pa olika satt bidragit till féreningens
verksamhet under aret.

Sammanfattningsvis maste 2011 betraktas som ett gott ar f6r féreningen och
styrelsens férhoppning ar att vi tillsammans med medlemmarna har goda mdjligheter
att i framtiden utveckla féreningen

Ett stort tack till alla medlemmar runt om i landet fér det stora intresse ni visar for
kamratféreningen.

Till F17 och Helikopterflottiljen framfér vi ocksa vart stora tack fér all vardefull hjalp
och stdd i var verksamhet och hoppas att vi aven i fortsattningen kan parakna
ekonomiskt stéd fran férsvarsmakten.

Ingvar Jaderlind Hans-Bertil Karlsson Leif Klaar
Bernt Samuelsson Stellan Andersson Hans Martensson
Ronny Perfect Birgitta Green Stig Olof Carlsson
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Sven-Olof Rytterdahl till minne

Kungl. Ostgéta Flygflottilis Kamratférenings redaktdr och tidigare
sekreterare Sven-Olof Rytterdahl har hastigt lamnat oss under
hdsten 2011. Sven-Olof var f6dd och uppvuxen i Kristianstad och
kom till flygvapnet via Flygvapnets Centrala Skolor i Vasteras som
volontar 1953. Sven-Olof utbildade sig till navigatér vid F1 i
Vasteras, och efter utbildningen fortsatte han sin karridr som navi-
gatdr vid F17 i Kallinge pa flygplan A32 Lansen. Efter under-
officersutbildningen vid Férsvarets Laroverk vi F14 i Halmstad
1964, fortsatte han som navigatér vid F7 i Satenas. Sven-Olof kom till malflygdivisio-
nen pa Malmen 1973 och flég som motmedelsoperatér pa flygplan J32B fram till sin
pension 1992. Bade fére och i synnerhet efter sin pension, engagerade han sig i dels
Osterg6tlands Flyghistoriska Sallskap (OFS) och i Kungl. Ostgéta Flygflottiljs (F3)
Kamratférening. Under manga ar och fram till sin bortgang var Sven-Olof medlem av
kamratféreningens styrelse bade som sekreterare och redaktér for féreningens tid-
ning "Malmenbladet”. Sven-Olof hade en mycket stark ké&nsla fér bevarandet av den
gamla vackra underofficersmassen, numera "Flygets hus”. Under den stegvisa reno-
veringen och underhallet av byggnaden hade Sven-Olof och hans arbetsgrupp ett
stort praktiskt ansvar for arbetets genomférande. Sven-Olof var ocksa mycket enga-
gerad i arbetet med museet och mycket uppskattad som guide.

Vi inom F3 kamratférening kédnner stor saknad efter en uppskattad van och kollega,
med vilken vi delade vara intressen och minnen.

Ny redaktor for Malmenbladet
Att ersatta Sven-Olof som redaktdr for Malmenbladet &r inte 1att och det bevisas
enklast genom att man mast tillsatta tva stycken!

Jag, Sture Axelsson, har ett kortare forflutet pa F3, endast
drygt 4 ar under mitten av 1960-talet, som civil mekaniker pa
avd 6. Mer om det kan lasas i Malmenbladet nr 1 2011. Har
dock stort flygintresse med privat flygcertifikat och flyger
fortfarande i Linképings Flygklubb.

Jag har atagit mig huvudansvaret fér Malmenbladet, men till
min hjalp har Jan Svensson lovat att stalla upp.

Jan har ett nagot langre férflutet pa F3, ca 9 ar under 1960/70-
talet. Darefter har han en lang gedigen erfarenhet av civilflyg i
olika befattningar.

Han vill inte stalla upp pa bild!

Tillsammans ska vi férséka astadkomma tva nr av Malmenbladet per ar. Det kraver
dock att vi far hjalp med material eftersom vi inte har lika lang F3-historia, som de
flesta av er andra. Hjalp oss garna med berattelser, erfarenheter, kul episoder etc.
De kan vara muntliga, sa skriver vi ner dem.

Vi tdnker aven ta tag i kamratféreningens websida, som legat still senaste tiden.
Tanken ar att fa ut aktuell information, mellan Malmenbladen, den vagen.
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KALLELSE TILL ARSMOTE
Kungl. Ostgéta Flygflottiljs
kamratforening FREDAGEN DEN 4 maj 2012 i Flygets Hus

57 -
o> o

PROGRAM

14.00 Preliminart studiebes6k i TWR och Brandstation. Kraver personnummer i
samband med anmalan.

16.00 Arsmoéte med sedvanliga arsmoétesforhandlingar

17.30 (ca) Kamratmiddag bestaende av forratt, varmratt, vin/lattél samt kaffe och kaka

FLYGETS HUS ér 6ppet fran kl 14.30 och dar kommer att finnas kaffe och
forfriskningar.

ANMALAN senast torsdagen den 26 april till:

Ingvar Jéaderlind 013 -17 1882  Stellan Andersson 013 -2599 53
Ronny Perfect 013-298547 Hans Bertil Karlsson 013 -29 98 25

VALKOMNA

TORSDAGSTRAFF
Flygets Hus

Torsdagen 18 oktober 2012 ki 18.0(

Anmalan senast torsdagen den 11 oktober 2012 till;

Ingvar Jaderlind 013—-17 1882  Stellan Andersson 013 -2599 53
Ronny Perfect 013-298547 Hans Bertil Karlsson 013 -29 98 25

VALKOMNA
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KUNGL. OSTGOTA FLYGFLOTTILIS
KAMRATFORENING

LANKAR SOM BRUSTIT......

KAMRATER SOM LAMNAT OSS

Sven-Erik Larsson

Kurt Pettersson
Sven-Olof Rytterdahl
Filip Jonsson
Lennart Andersson

FRID OVER MINNET

Hem gar flykten éver kdnda byar
- skymtar hembyns Kyrka r’en
Over bygden dela latta skyar
oémsom skugga — solens sken

Hit vill jag en gang fa atervdnda
langs min skolvdg som jag ser
ndr min levnads dag natt sin 4nda
hér bland minnen baddas ner

Ferdinand Cornelius
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Lillejul 2011

Den arliga middagen infér julen “Lillejul” avnjéts den 9 december. Som vanligt var det
ett antal tappra man och kvinnor med Hans och Anita Martensson i spetsen som
ordnade och ség till att vi andra hade det trivsamt. Vi var inte mindre &n 66 stycken
som fick ta del av den goda maten. Ett hjartligt tack till Er som fixade det hela fran
oss Ovriga deltagare

Styrelsemote 8/3 2012

Styrelsemoétet inleddes med ett verksamhetsméte tillsammans med F13
kamratférening. Under verksamhetsmotet informerade Traditionsofficer Joakim
Hiertner helikopterflottijen om den kommande féréandringen betraffande
forsvarsmaktens férhallande till kamratféreningarna. Fér narvarande finns inget
slutgiltigt beslut hur férsvarsmakten kommer att férhalla sig till kamratféreningarna.
Forsvarsmakten (Hogkvarteret) har i en skrivelse 21 952:50875, 2012-01-11 Iamnat
en forteckning dver aktuella traditionsvardsuppgifter mm. Det &r inte riktigt klarlagt
eller beslutat till vilket férband F3 och F13’s kamratféreningar ska tillhéra.
Férsvarsmaktens hallning ar att kamratféreningarna bér administreras och tillhéra en
férband i féreningarnas geografiska narhet vilket innebar fér F3 och F13
helikopterflottiljen pa Malmen. Joakim Hiertner framhdéll vidare férsvarsmaktens
snava budget, vilket innebar att stdédet till kamratféreningarna kommer att vara relativt
begransade.

Efter Joakim Hiertners information beslutades att representanter fran respektive
styrelse gemensamt sammanstéller de krav och 6nskemal kamratféreningarna har
infér framtiden. Verksamhetsmotet beslutade att kontakt tas med hdgkvarteret och i
samband darmed éverlamnar féreningarnas lista éver krav och énskemal.

Efter verksamhetsmétet tillsammans med F13’s kamratférening fortsatte vart interna
styrelsemdte. Handlaggning och beslut hanvisas till styrelsens métesprotokoll.

Torsdagstraff 8/3 2012

Styrelsemdtet avslutades med traditionell middag med artor, pannkakor och punsch.
Vi var ett 50-tal medlemmar som under stor munterhet och gemenskap fick avnjuta
denna maltid. Vi far rikta ett stort tack till alla som har fixat detta och da i férsta hand
Hans och Anita men inte minst alla som engagerat sig i kbket och serverat oss andra.
Jag (redaktdren) maste personligen rikta ett stort tack till Hans och Anita som alltid
ordnar speciell mat till mig som &r glutenallergiker.

/Jan Svensson

Framtida planerade studiebesok

Styrelsen underséker méjligheten att beséka Stridsskolan i Kvarn i var och BT i
Mijélby under hdsten.

Vi informerar om detta senare via www.f3.kamratforening.se

Sid 7(15)



Resor

Som tidigare har vi méjlighet att delta i de av Bravalla Kamratférening anordnade
resorna. Det som ligger narmast i tiden ar en varresa till Skane och Ven den 17-19
maj 2012. Bl a med besoék i Helsingdr, F10 Flygmuseum, Svedinos Flygmuseum och
Beredskapsmuseet i Djuramossa. Anmélan senast 10 april 2012. Kontakta S-O
Carlsson direkt pa tel 013-152323 eller 0705-112323 f6r mer information eller
anmalan.

Kort info om ytterligare planerade resor/féredrag/studiebesok:

e Fdredrag Piratjakt i Adenviken mand 16 apr
e Studiebestk SAAB tillv JAS 39 Hdsten

¢ Resa Ryttmastarbostallet i Simsjén 1 dag tisd 4 sept

e Resa Forsvarsfordonsmuseet i Strangnas 1 dag |6rd 8 sept

e Shoppingresa Burg 2 dagar fr-16 19-20 okt
e Julbordskryss Cinderella 2 dagar ma-ti 3-4 dec

Mer information om resor finns pa htip./www.bravalla.se

F3-boken

Boken "F3 Flygflottilien pa Malmen” ar nu fardig efter ett

par ars hart arbete av redaktionen med Stig Holmstrém

och P G Lundborg i spetsen. Officiella releasen av F3
boken hélls i flygmuseets faktarum fredagseftermiddagen Flygflottiljen

den 9 december 2011 med berdrda och medarbetare [2 oy
inbjudna. Festligheterna invigdes med ett glas bubbel i
museets restaurant och fortsatte sedan med ett
anférande och tack till alla som pa nagot séatt har bidragit
att boken kom till. Férfattare och andra som bidragit med
egna texter eller genom intervjuer lamnat materiel till
boken fick sjalva presentera sig under Stig Holmstroms
ledning. Utéver de direkt inblandade fanns ett stort antal 1926 - 1974
representanter fran flygvapnet, flygindustrin,
intresseorganisationer, flygmuseet och andra
flygentusiaster. Vi far framfér allt Iamna ett varmt tack till
redaktionen for en mycket bra och valgjort bok och inte minst till bokens sponsorer,
Flygvapenmuseum, NuLink, Saab AB, Westman-Wernerska stiftelsen och Ostgéta
Correspondenten.

Alla medlemmar i Osterg6tlands Flyghistoriska Férening far ett
exemplar gratis. Boken finns att képa hos Ostgdta Fygpioniirerna
Correspondenten av en kostnad av 240:- fér prenumeranter. =
Pa Flygvapenmuseum och i dvrigt ar ordinarie pris 300 :-

Med boken féljer dessutom en CD "Flygpionjarerna Malmen
1911 — 1974” med unika bilder och filmer.

FLYGHISTORISK REVY
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Flyget pa Malmen och militéarflyget i Sverige ar 100 ar
Forsta sidan visar flygvapenmuseets Nieuport M1 just av den anledningen.

och sa har bérjade det..... i

| bérjan av juni 1911 annonserades i Ostgdta Correspondenten, att flygning skulle &ga rum pa
Malmen den 16-18 juni 1911, och kl. 19.45 fredagen den 16 juni startade Carl Cederstrdm och
genomférde den forsta flygningen pa Malmen.

Han lyfte snabbt och steg éver Malmskogen under regementsmusikens toner, passerade
Jagarvallen och flég pa 400 — 500 m hojd dver Linképing och avslutade med nagra svangar
6ver Malmen.

Efter landningen hissades Cederstrém och bars sedan i gullstol fram till landshévdingen

som tackade honom.

Aven under Iérdagen den 17 och s6ndagen den 18 juni flég Cederstrém och det

uppskattades att flygningarna hade lockat ca 50 000 askadare till Malmen under de tre
dagarna.

1912 aterkom Cederstrom till Malmen och startade sin flygskola. Fran bérjan hade han tankt
forlagga flygskolan till Ljungbyhed, men efter sin férsta flygning pa Malmen den 16 juni 1911
andrade han sig.

Kanske det var det fina mottagandet efter flygningen den 16 juni och/eller det till synes outsinliga
lagret av punsch pa officersmassen som gjorde att han valde Malmen for sin flygskola.
Flygskolan fick ett statsbidrag pa 12 000 kr under férutsattning att fyra officerare utbildades.
Utbildningen startade i juni 1912 men de fyra eleverna, Silow, Bjérnberg, Krokstedt och Lindén
var inte fardigutbildade férran en bit in pa 1913.

En stor bidragande orsak till att Malmen fick en sa framtradande roll inom flygvapnet kan vi
tacka Gosta von Porats fastmd fér. Han halsade pa henne nar hon gick pa hushallsskola i
Linképing.

| samband med en sadan visit besékte han Malmen och fann dar Iampligt att férlagga Kungl
Falttelegrafkarens Flygavdelning

Alltsa ar det nu 100 ar sedan
detta hande och det skall firas i
bdrjan av juni, ndrmare bestamt
den 1-3 juni 2012. Samtidigt firar
SAAB 75 ar och det ar tankt att
den 1-2 juni ska agnas at flyg-
och industriseminarier medan det
den 3 juni blir det stor flygdag pa
Malmen med medverkan fran
bade SAAB, Férsvarsmakten och
Linképings kommun.

Enligt uppgift skall det bli den
storsta flygshowen i Nordeuropa
under 2012.

Rimligen bor vi da fa se allt som SAAB tillverkat genom aren och som fortfarande ar flygbart.
Detta blir da ett ypperligt tillfalle féor gamla F3-kamrater att f& komma in och se hur det ser ut pa
Malmen nu. Sékert ett av de sista tillfallena fér de flesta av oss, eftersom flottiljomradet ar
"mycket stangt” for utomstaende idag.

Hall 6gonen dppna pa annonsering i dagspress angaende tider etc och pricka redan nu in den
3 juni i almanackan.

Vi ses val da? Kanske fler an 50 000!
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Studiebesdk vid kriminalvardsanstalten i Skanninge

Under oktober manad bestkte 25 medlemmar
kriminalvardsanstalten i Skdnninge. Manga av oss
hade aldrig varit ”inne” pa nagon anstalt tidigare
och var darfor lite oroade dver hur det skulle
kannas att komma innanfér grindarna.

Vi fick passera den férsta grinden vid
centralvakten. Nar grinden hade stangts efter oss
och vi fatt lamna ifran oss vara ID-handlingar for
kontroll i vaktlokalen, i den sa kallade "slussen”,
motte anstaltschefen Gert-Arne Skéld upp och
halsade oss valkomna och

centralvakten dppnade ytterliggare en grind in till sjdlva anstaltsomradet. Inne pa
anstaltsomradet férklarade Gert-Arne att inom detta omrade kunde vissa kategorier
av interner (inte alla) réra sig fritt mellan olika platser och aktiviteter.

Vi gick “raskt” éver omradet till personalmatsalen fér att inte direkt stéta ihop med
interner ute pa rast. Anstaltschefen informerade dar om Skanningeanstaltens
verksamhet. Vid vart besok var det c:a 250 interner och c:a 170 anstéllda. Vidare
berattade Gert-Arne att anstalten hade fatt en annan inriktning, fran att ha varit en
6ppen anstalt till en betydligt hdgre sakerhetsklassad anstalt.

Pa anstalten finns olika typer av verkstader och produktioner fér bade for interna och
externa behov. Arbetsplikt géller for alla intagna. Ibland kan det dock vara svart att fa
alla motiverade att utféra sina arbetsuppgifter.

Under anstaltschefens information bjéds vi pa landgang, kaffe och kaka. Allt hade
tillverkats och framdukats av anstaltens interner och personal.

Efter detta Iamnade vi personalmatsalen fér att ga till den nybyggda sa kallade
"klosteravdelningen” dar 18 intagna fanns placerade i tre olika grupper. De har ac-
cepterat att genomga ett 12-punkters program for att pa sikt kunna slussas ut i det
civila samhallet. Avdelningen har en viss religiés pragel éver sig och internerna deltar
3 ganger/dag i en gemensam meditation och lyssnar till ett anférande av en utsedd
ledare i gruppen. Ovrig tid pa klosteravdelningen sysslade internerna med olika akti-
viteter bl.a. skétseln av klostertradgarden med véaxthus.

Vi gick in i den sa kallade "kyrkan” pa klosteravdelningen. Belysningen var dampad
och en lugnande musik strommade ur hdgtalarna. Efter en stunds tystnad och medi-
tation berattade de intagna om sin vardag pa anstalten. Internernas vardag och ruti-
ner upplevde vi var ganska annorlunda i férhallande till var tillvaro ute i det fria sam-
héllet. Efter deras berattelser hade vi méjlighet att stalla fragor, som vi fick 6dmjuka,
konkreta och relevanta svar pa.

Efter pratstunden med internerna presenterade Ingvar Jaderlind oss fran F3’s
kamratférening. Han berattade ocksa om flygvapnet i stort, flottilien pa Malmen, var
kamratférening och vad vi sysslade med. H-B Karlsson berattade om
flygverksamheten pa Malmen under tidigare ar och idag. Ronny Perfect berattade om
flottiljens historia och flygvapenmuseet.

Vid besoket dverlamnades nagra flygbdcker och nar boken om F3 var klar, skickades
ett ex till anstalten. Ingvar tackade Gert-Arne for att vi fick bes6ka anstalten. Manga
av oss rordes av motet med internerna, samtidigt som vi fick en storre forstaelse for
de deras vardag / Ingvar Jaderlind/Jan Svensson
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Vad héander pa Malmen idag?

De forsta Blackhawk-helikoptrarna éverlamnade

Tisdagen den 17 januari 6verlamnade Foérsvarets Materielverk, FMV, de tva forsta
Blackhawk-helikoptrarna till Férsvarsmakten under en ceremoni pa

Helikopterflottiljen, Linkdping.

Efter att regeringen bara fér ett och ett halvt ar sedan fattade beslut om anskaffning

Publicerad: 18 januari 2012

God dag, flygare!
-

av ett nytt helikoptersy-
stem valkomnas nu den
nya medeltunga heli-
koptertypen till Fér-
svarsmakten. De nya
helikoptrarna har den
svenska beteckningen
Helikopter 16. Vid tis-
dagens ceremoni deltog
bland annat 6verbefal-
havare Sverker
Goranson, férsvarsmi-
nister Sten Tolgfors och
FMV:s generaldirektor
Gunnar Holmgren.

Med de orden inledde
flygvapeninspektdr Micael Bydén
flygskolans examensceremoni for de
17 elever som det gangna aret
genomfért sin grundlaggande
utbildning till att bli transport-, strids-
respektive helikopterpiloter och
darmed natt en milstolpe i sin vag
mot pilot i Férsvarsmakten.

Den flygférarexamen som
genomférdes under torsdagen pa

flygskolan pa Malmen i Linképing var unik ur flera perspektiv. Dels var det férsta
gangen som en gemensam examensceremoni fér transportflyg-, stridsflyg-, och
helikopterpiloter genomférdes. Dels var det ocksa den till antalet examinerade piloter
stérsta examen pa manga ar, och den absolut stérsta sedan flygskolan etablerades

pa Malmen.

Publicerad: 30 januari 2012

Bilder och text fran Helikopterflottiljiens webbsida
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Hant pa 6:an under 1960/70-talet

Under den hér rubriken har jag skrivit ner nagra upplevelser och handelser fran mitt
arbete som kontrollant och besiktningsman pa kontrollavdelningen vid avdelning 6,
(numera tekniska enheten) pa F3 under min anstallning 1964-73. Eventuellt
aterkommer jag med flera berattelser i kommande Malmenblad om det finns plats
och utrymme. Naturligtvis kommer jag ocksa att namna saker som berér hela flottilien
och flygvapnet och inte bara det som har hant vid avdelning 6 pa F3.

Efter ett halvar som civil mekaniker pa tillsynsavdelningen, blev jag mer eller mindre
kommenderad av flygdirektér von Kéhler att flytta till kontrollavdelning pa
flygverkstaden. Férutom von Kéhler sjalv hade jag kontrollingenjér Erling
Christensson som chef och Gustav Linder, Ingagull Hikansson och Anita Karlsson
som narmaste medarbetare.

Gustav Linder Jan Svensson

Pa kontrollavdelningen sysslade vi i stort sett med allt som pa nagot séatt berérdes av
inspektioner, kontrollfunktioner, beddémningar av skador och reparationer pa i stort
sett all flygmateriel och utrustningar pa flottilien och ute pa baserna. Vi hade ocksa i
uppdrag av flygstaben och materielverket att delta i haveriutredningar inom férsvaret
innan Statens haverikommission bildades.

Overbelastning av flygplan J29 F

Flygplanet med 6verbelastningen drogs in i flygplanhallen fér undersékning av
skadorna. Gustav och jag konstaterade snart att flygplanet varit utsatt fér mer an 12
g. G-matarens visare hade stannat mot maxstoppet i instrumentet. Férmodligen hade
flygplanet varit utsatt fér hégre belastning &n vad instrumentet kunde visa. Balkar och
spant i bakkroppen hade fatt sadana skador att nar man tog i stjartkonen under
stabilisatorn och drog at vanster respektive héger sida, veckade sig skalplaten pa
flygplanets sidor. Motorns infastningsbeslag i flygplanets struktur hade klarat sig utan
skador. Motorn ar férhallandevis den tyngsta enhet med stor havarm fran
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infastningen i flygplanet och kan ge huvudspantet och brandskottet skador vid stora
g-belastningar. Flygplanet kasserades naturligtvis, och dven motorn pa grund av den
hdga belastningen den varit utsatt for.

Varken Gustav eller jag fick veta vem som flugit sista flygningen med flygplanet. Vi
skulle garna ha velat traffa honom fér att fa klarlagt under vilket flyglage
6verbelastningen intraffade.

| var tekniska rapport kunde vi darfér inte redovisa hela handelseférloppet utan
endast flygplanets kvarstdende skador och kassationsbeslut. Rapporten lamnades
vidare till flygvapnets interna haveriutredare. Nagon slutrapport fran haveriutredarna
sag vi aldrig till.

Avvagning och symmetrimatning av flygplan J29F

S,

Gustav under avvagning av J29 i det fria.

| samband med H-tillsynerna ingick ett arbetsmoment dér flygplanen skulle
symmetrimatas och avvagas mellan ett antal matpunkter i férhallande till varandra pa
kropp, vingar och stjartparti, ett arbetsmoment i underhallsarbetet som utférdes av
kontrollavdelningen. Flygplanet som vi skulle méata stod redan inne i flygplanhallen s&
det var bara fér Gustav och mig att satta i gang och genomféra méatningen. Gustav
satte sig till ratta pa en stol vid teodoliten ett stycke framfoér flygplanets nos for att
lasa av teodoliten och féra protokoll och jag fick uppdraget att ga runt och halla
stalskalorna vid matpunkterna enligt protokollet.

Forutsattningarna for att kunna genomféra en sadan noggrann matning kraver att
flygplanet ar upphissat pa domkrafter och star pd ett stabilt golv. Matningen sker med
hjalp av teodolit och stalskalor, "langa eller korta linjaler av stal graderade i
millimeter”. Med hjalp av teodolitinstrumentet och stalskalorna stalls flygplanet férst
upp i vagratt lage i langd och tvarled. Pa flygplan J 29 gérs sedan alla
uppmatningarna i férhallande till nosstallets infastningsaxels hdjd och vagplan. Nar
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Gustav hade fyllt i alla méatvardena i protokollet, konstaterade vi att vingspetsarna
pekade upp tva och en halv millimeter utanfér toleransen enligt protokollet.

Det blev mycket diskussion mellan Gustav, flygvapnets underhallsavdelning och
SAAB. Hade vingarna bdérjat bli utmattade efter sa manga ars belastningar, eller var
det en naturlig sattning i vingarna som inte gick tillbaka?

Kunde man ur hallfasthetssynpunkt acceptera detta och flyga vidare?

Vi blev mycket 6verraskade pa kontrollavdelningen. Efter en vecka svarade SAAB:
Méatpunkterna i vingspetsarna var en kvarleva i protokollet fran tillverkningen. Att
vingspetsarna pekade uppat efter ett antal ar och belastningar hade man tagit
hansyn till vid hallfasthetsberékningen av vingen. Méatpunkterna i de bada
vingspetsarna togs bort ur protokollet. ”Det &r férskréckligt, ” tyckte Gustav, "har har
vi hallit pa och métt dessa vingspetsar pa flygplanen i alla ar till ingen nytta.”

Skador efter hard landning

Ett flygplan av typ J35D skadades mycket allvarligt vid en missbedémning i samband
med landningen. Hela sporrstéllet trycktes in och sjalva stjartkonen blev sa skadad
att den maste bytas. Flygplan J35D och efterféljande modeller ar ett mycket langt
flygplan och vid belastningar i den har omfattningen kan man befara sattningar
langre fram i flygplanstrukturen. Flygplanet &r uppbyggt i tre delar framkropp,
bakkropp och stjartkon. De tre delarna ar anslutna till varandra med ett antal
styrpinnar och bultar. Utdver en fysisk besiktning av hela flygplankroppen kom vi
dverens med SAAB supportgrupp att kontrollera atdragningsmomentet pa bultarna
mellan fram och bakkropp. Hade bultarna fér Iagt moment i férhallande till det
moment som féreskrivits betyder det att flygplanet varit utsatt fér en otillaten
strackning i strukturen. Som tur var hade inte momentet andrat sig nagot. Med stéd
av resultatet fran momentkontrollen betraktade man flygplanet sa har langt vara
felfritt med undantag av stjartkonen och sporrstéllet. Bakre spantet i bakkroppen med
styrpinnar och bultar kontrollerades och mattes upp med hjalp av en fixtur som vi fick
lana av SAAB. Spantet konstaterades vara utan anmarkning, men styrpinnar och
bultar ersattes av nya. Man bedémde att bade styrpinnarna och bultarna varit utsatta
for en sa stor belastning att de borde bytas ut. Gustav Linder och jag ville géra en
avvagning av flygplanet med teodolit i I&ngd och tvarled i likhet med vad vi brukar
g6ra med flygplan J29, fér att var pa den sakra sidan att inte den bakre delen av
bakkroppen anda hade blivit paverkad pa nagot satt.

SAAB var inte sa dvertygade om att vi behévde gbra en sadan matning.

Gustav och jag gjorde i alla fall en avvagning och uppmatning av flygplanet. Det
visade sig att de bada matpunkterna langst bak under bakkroppen pekade upp c:a 4
millimeter i férhallande till vardena i flygplanets leveranshandlingar. Nar Gustav
ringde till SAAB’s supportgrupp trodde de inte pa att vi hade méatt ratt. Resultatet blev
att bade SAAB och Foérsdkscentralen (FC) kom och gjorde sina matningar oberoende
av varandra. Bada matningarna visade samma resultat som vad Gustav och jag
kommit fram till.

Det blev ett stort padrag pa SAAB. Hade flygplanet verkligen varit utsatt fér en sadan
belastning att strukturen strackt sig och inte atergatt till de ursprungliga matten och
laget?
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Det drdjde ett par veckor innan SAAB kom tillbaka i arendet. SAAB meddelade att
flygplanet vid leveransen hade ett motsvarande avvikande varde. Varfor detta
avvikande varde inte hade noterats i leveranshandlingarn kunde inte SAAB svara pa
eller lAmna nagon férklaring till.

Flygplanet hade flugit nagra hundra timmar med denna avvikelse utan att det
paverkat prestanda eller flygegenskaperna, i alla fall inte sa mycket att férarna
markte nagot. Det tog nastan ett halvar att skaffa fram alla platar och reservdelar
som maste bytas ut i bakkroppen innan en ny stjartkon kunde monteras och
flygplanet i 6vrigt var aterstallt fér flygning.

/Jan Svensson
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