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Europasparet loser flask-
halsen vid Oresund

Diskussionen om en ny Oresundsférbindelse
har pdgdtt i ménga d&r. Det finns idag bara
ett strék for jarnvagstrafik via Oresunds-
bron vilket ar en sdrbarhet och en flaskhals.
2029 6ppnar Fehmarn Balt-forbindelsen
mellan Danmark och Tyskland och skapar
nya mojligheter for effektiva person- och
godstransporter mellan Skandinavien och
kontinenten, vilket férvantas f& trafiken dver
Oresund att 6ka avsevart.

Det behovs ytterligare en fast forbindelse
som kan skapa ett nytt jarnvagsstrak éver
Oresund och 6ka kapaciteten fér b&de
gods- och persontdg.

LOSER FLERA PROBLEM

Forslaget om en fast forbindelse mellan
Landskrona och Képenhamn - Europaspdret
- tar avstamp i konkreta trafikutmaningar
och kapacitetsproblem som finns i Ore-
sundsregionen. Europaspdret dr en kom-
binerad vag- och jarnvagsforbindelse som
kan l6sa och finansiera flera av de problem
som finns inte minst i j@rnvagssystemet.

Europaspdret skulle skapa en alternativ
vag éver Oresund, férdubbla jarnvagska-
paciteten och forbattra majligheterna for
person- och godstrafik mellan Sverige och
kontinenten. Ddrmed skapar Europaspdret
forutsattningar for fler kostnadseffektiva,
robusta och klimatvanliga tfransporter.

Europaspdret skulle &ven minska de regi-

onala restiderna och bidra ftill en storre
arbetsmarknadsregion.

ETT KONKRET FORSLAG

Det finns ett konkret forslag till hur Euro-
paspdret kan byggas, finansieras och
trafikeras, vilket du kan Idsa om i denna bro-
schyr samt p& vér hemsida europasparet.se.

Ndsta steg dr att svenska och danska myn-
digheter tillsammans utreder forslaget om
Europaspdret.

Christian Alexandersson
Projektansvarig
Maj 2024




Fordelar med
Europasparet

S+8+3

Enda férslaget till en ny Oresunds-
forbindelse som kan hantera bade gods-,
fjarr- och regionaltag.

OO
I

Forbattrar pendlingsmajligheterna och
skapar en storre arbetsmarknadsregion.

V.
%J

Skapar ett robust jarnvagssystem med
tva fasta forbindelser och redundans fér
person- och godstdg.

2

Bidrar till en mer attraktiv jarnvdag och
overflyttning av godstransporter frdn vag
till jarnvag.

&9

Kan finansiera sig sjalv utanfér natio-
nell plan genom EU-st6d och framtida
trafikintakter.

Fordubblar jarnvagskapaciteten over
Oresund och dkar kapaciteten pd strackan
Lund-Malmo6-CPH-K6penhamn.

Loser naringslivets behov av robusta och
kostnadseffektiva jarnvagstransporter till
och fran Sverige.

O

Minskar restiderna for bade regional- och
fiarrtdg. T.ex. minskar restiden Goteborg-
Kopenhamn med 60 minuter.



Jarnvagens problem
i Oresundsregionen

Med bara en jarnvdgsforbindelse ar Oresund en flaskhals for jarn-

vagstransporter till och frdn Sverige. Trafiken forvantas 6ka kom-

mande &r och det ar redan flera kapacitetsproblem kring Oresund.
Europaspdret |6ser flera av dessa problem.

Oresund dr en central passage for 1dng-
vaga jarnvagstransporter i EU:s prioriterede
ScanMed-korridor. Mellan Képenhamn och
Malmé finns bara ett jarnvagsstrdk och det
ar redan idag kapacitetsproblem pé Ore-
sundsbrons landanslutningar. Det &r bland
annat kapacitetsproblem genom Citytun-
neln, Kontinentalbanan, Lommabanan

och Soédra stambanan samt Képenhamns
huvudbangdrd, Oresundsbanan och Képen-
hamns flygplats station pd danska sidan.

FEHMARN SKAPAR MER TRAFIK

Just nu byggs en fast forbindelse 6ver
Fehmarn Balt mellan Danmark och Tysk-
land. N&r forbindelsen 6ppnar 2029 skapas
ett nytt jarnvagsstrdk mellan Képenhamn
och kontinenten, vilket 6kar kapaciteten

och jarnvagens attraktivitet. En stor del av
jarnvagstrafiken via Fehmarn Balt ér svensk
och skandinavisk trafik och inte minst gods-
tégstrafiken éver Oresund forvéntas att dka
avsevart ndr Fehmarn Balt-férbindelsen
oppnar.

UTOKAD PERSONTAGSTRAFIK

Men det dr inte bara godstrafiken dver
Oresund som férvantas 6ka kommande &r.
Enligt Region Skdnes persontdgsstrategi ska
antalet Oresundstég oka fran 6 avgdngar

i timmen till 9 avgdngar i timmen 2035.
Fjarrtégstrafiken forvantas ocksd att oka.
Till exempel planerar SJ att utdka antalet
avgdngar éver Oresund frdn 7 om dagen till
upp mot 30 avgdngar dagligen innan 2030.

BEHOV AV REDUNDANS OCH
ROBUSTHET

Med bara en jarnvagsforbindelse dver
Oresund saknas redundans - en alternativ
fransportvag - vilket betyder att jarnvagen
ar storningskanslig och mindre ftillforlitlig och
attraktiv. Redundans ar dven viktigt ur ett
beredskapsperspektiv och for den militdra
mobiliteten av tunga fordon.

For att Oka jarnvégens attraktivitet, [Gsa
ndringslivets transportbehov och n& ambitio-
nerna om aftt flytta Idngvéga godstranspor-
ter frdn vag till jarnvég behdvs en alternativ
jarnvagsforbindelse dver Oresund.

SKAPAR NYA MOJLIGHETER

Forutom att 16sa problemen med kapacitet
och redundas for transporter éver Oresund
skapar Europaspdret ocksd nya méjlighe-
ter. Restiderna minskar och pdlitligheten
okar sd fler far mojlighet att pendla Gver
Oresund vilket i sin tur skapar en stérre
arbetsmarknadsregion.
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Sa kan Europasparet

byggas

Det finns ett konkret och genomférbart férslag till hur Europaspd-
ret kan byggas och binda ihop vdg- och jarnvagsinfrastrukturen pd
danska och svenska sidan. Europaspdret anvénder samma byggtek-
nik som Fehmarn Balt-forbindelsen och Citytunneln i Malmo.

Mellan Képenhamn och Landskrona finns
goda foérutsattningar for att bygga en
sanktunnel dar funnelelement sdnks ner

pd havsbotten i en grdvd rénna. Eftersom
Oresund &r relativt grunt mellan Landskrona
och Képenhamn vill sénktunneln f& relativt
j@mna lutningar vilket &r en forutséttning for
att kunna hantera ldnga och tunga godstdg.

LIKADAN TUNNEL SOM FEHMARN
BALT-FORBINDELSEN

Europaspdrets vag- och jarnvdgsdel byggs

i samma sanktunnel precis som Fehmarn
Bdlt-forbindelsen. Ddrmed kan Europaspdret
anvanda likadana tunnelelement som Feh-
marn Balt-forbindelsen.

Fehmarn Balt-forbindelsens tunnelelement
produceras pd en ny betongfabrik vid Rodby
i Danmark, som ska fortsétta producera
tunnelelement ftill stora infrastrukturprojekt
ocksd efter att Fehmarn Bdlt-férbindelsen

ar fardig. Europaspdret dr ett projekt som
fabriken kan anvéndas till.

ANSLUTNING I LANDSKRONA
Europaspdrets sdnktunnel foreslds att
komma upp till markytan pd en konstgjord
6 séder om 6n Grden utanfér Landskrona.
Frén den konstgjorda 6n gdr vég- och

jarnvagsdelen pd en gemensam lagbro fill
industriomrédet i Landskronas sédra del ddr
vag- och jarnvagsdelen separeras. Vagdelen
ansluts fill E6 i bdde norrgdende och séder-
gdende riktning.

Jarnvagsdelen ansluts till befintlig jarnvag
vid Landskrona station ddr en ny nersdnkt
stationsdel i likhet med Hyllie station i
Malmo byggs. Den nya stationsdelen byggs
med fyra persontdgsspdr och tvé godstdgs-
spdr. Europaspdrets jarnvdgsdel ansluter

till Vastkustbanan, Rddbanan, Godsstrdket
genom Skdne och Sédra stambanan.

ANSLUTNING I KOPENHAMN

P& Middelgrund 6ster om Képenhamn for-
grenas vag- och jarnvagstrafiken. Vagdelen
fortsatter i séinktunnel till Ostlig Ringvejs
trafikplats vid Provestenen och jarnvagen
borras in under Képenhamn i kalkberget.
Persontdgen féreslds ansluta till Kdpen-
hamns huvudbangdrd och godstégen gdr i
en separat funnel och kommer upp till ytan
vast for Kdpenhamn.

All jarnvag under Kdpenhamn borras under-
ifrdn vilket innebdr att det inte kommer vara
stora schakt i stadsmiljon.
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Struktur for

godstagstrafik

Europaspdret skapar ett nytt strak fér godstég dver Oresund som
medfor kortare ledtider, redundans och 6kad kapacitet. Europaspd-
ret kan i kombination med en ny rangerbangdrd i Skéne skapa ett
effektivt strdk for godstransporter till och fran kontinenten.

NUVARANDE STRUKTUR

P& svensk sida finns idag tvé godsstrdk for
jarnvagsgods, ett via Sodra stambanan och
eft via Vdstkustbanan/Godsstrdket genom
Skdne. P& dansk sida mot kontinenten finns
ett godsstrdk via Stora Bdltbron och Jylland.
Ett andra godsstrdk byggs nu via Ringsted-
banan och Fehmarn Balt-forbindelsen som
Oppnar 2029.

Mellan Vigerslev i Danmark och Arlév pd
svensk sida finns det bara eft jarnvags-
strék via Oresundsbron som dérmed dr en
flaskhals. Med bara en jarnvagsférbindelse
finns det ingen redundans fér godstdg
dver Oresund, vilket innebdr att jarnvagen
ar stérningskdnslig, mindre attraktiv och

Struktur for godstagstrafik
idag

ssssssss

tillférlitlig. Denna struktur for godstdgen
innebdr ocksd eft stort tryck pd Lomma-
banan, So6dra stambanan, Véstkustbanan
och Kontinentalbanan i Sverige samt
Oresundsbanan och Képenhamns flygplats
station i Danmark. Eftfersom alla gods-

t&g mdste kdra via Oresundsbron upptar
godstdgen spdrkapacitet for persontra-
fiken pd& den viktiga persontdgsstrdcka
Lund-Malmo-CPH-K&penhamn.

NY STRUKTUR MED EUROPASPARET
Europaspdret dr enda forslaget till en ny
Oresundsférbindelse som kan hantera
godstdg. For godstrafiken skapar Euro-
paspdret eft helt nytt strdk som kopplar
an fill Godsstrdket genom Skéne norr om
Lommabanan och den kapacitetsmdssiga
problematiska passagen genom Kavlinge.
Strdket kopplas till S6dra stambanan norr
om Eslév. Frdn Marieholmsbanan skapas en
direkt koppling till Europaspdret.

I Képenhamn ansluts Europaspdret till
bangdrdsomrddet vest om Képenhamns
huvudbangdrd med borrad tunnel som

kan férbindas planskilt till Ringstedbanan
och dérmed vara helt &tskild frdn Ore-
sundsbrons godsstrdk. Europaspdret okar
jarnvégskapaciteten dver Oresund, skapar
ny kapacitet och en alternativ vag for bade



person- och godstdg. Samtidigt avlastas
strackan Lund-Malma-CPH-K&penhamn
for godstrafik vilket majliggdr en dkning i
persontrafiken.

Med Europaspdret skapas fler kanaler Gver
Oresund och trafiken blir separerad pé sé
satt att de begrdnsande banorna pd svenska
sidan inte forhindrar full trafikering. Darmed
kan godstrafiken oka.

Fehmarn Balt-férbindelsen och Europaspdret
utgor tillsammans den &tgdrd som skapar
forutsattningar for att 6ka godstransporter
pd jarnvag och flytta transporter frén vag fill
jérnvag.

Struktur for godstagstrafik
med Europasparet

Teckenforklaring
I Godstrafik, hég belastning

Godstrafik
Ry
-"..t’.
TI=TTTT

Godsbangard

Godstrafik tunnel, Europaspdret

Helsinger

RANGERING I SKANE

Rangering av godstdg i Sk&ne hanteras
idag i Malmé och Helsingborg. Helsingborgs
rangerbangdrd anvdnds for att Malmds
rangerbangdrd har kapacietsbrist och det
kors interntransporter mellan de tvd. Malmaos
rangerbangdrd kan idag hantera max 650
meter Idnga tdg medan Fehmarn Balt-for-
bindelsen byggs for 1000 meter ldnga tég.
En utredning for Region Skdne frdn 2020
pekade pd ett Idge vid Marieholmsbanan
som I&mpligt for en ny rangerbangdrd.

Illustrationen nedan visar hur Europaspdret
och en ny rangerbangdrd vid Marieholmsba-
nan skulle skapa ett effektivt strék och nod
for godstransporter i Skdne.

v
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Nyit system for
regionaltrafik

Med Europaspdret skapas ytterligare en passage dver Oresund for
regionaltdg och nya trafikeringsmajligheter. Europaspdret minskar
restiderna sd fler stdder kommer inom pendlingsavstand till Képen-
hamn och arbetsmarknadsregionen blir storre.

Med Europaspdret skapas helt nya maojlig- forbindelserna ér avstdngd. Darutéver kan
heter for den regionala trafiken i Oresunds- regionaltrafik via Marieholmsbanan korta
regionen. Med tvd jarnvagsforbindelser kan restiderna frdn norddstra Skdne till Kbpen-
regionaltdgen trafikeras i en ringlinje dar hamn och knyta ihop Skdne.

tédgen kan kora till Danmark via ena férbin-

delsen och tillbaka till Sverige via den andra 2022 separerades den danska och svenska
forbindelsen. Trafiken kan kora i béda rikt- regionaltrafiken pd& dansk sida for att dka
ningar och dérmed kan passagerare komma punktligheten pd Kystbanan mellan Képen-
fram med rimliga restider dven om en av hamn och Helsingor. Svenska regionaltdg

4

Hdssleholm

%

Kristianstad

Helsingborg
—~

Nuvarande
Oresundstagsystem

Helsingborg-Landskrona-
Képenhamn-CPH-Lund-
Hdssleholm

Keobenhavn H

Ostervdrn
Rosengdrd
Persborg

Ringlinje Greater Copenhagen
via Kontinentalbanan
och nya mdlpunkter i Malmé

Svégertorp




vander idag i Képenhamn i stdllet for att
forts@tta pd Kystbanan. Med Europaspdret
skulle den danska och svenska regionaltra-
fiken fortsatta att vara separerad samtidigt
som kapaciteten i Kbpenhamn okar.

OKAD KAPACITET

Med Europaspdret trafikeras fler stationer
med fdrre tdgvandningar vilket dr positivt
for kapaciteten. Europaspdrets jarnvagsdel
kommer avlasta Oresundsbron och dess
landanslutningar samt Képenhamn H.

Restiderna dr for direkttag
utan uppehdll

40

Helsinger
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Kebenhavn H
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20
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Roskilde

KORTARE RESTIDER

Europaspdret minskar restiderna avsevdrt i
Oresundsregionen. Genom att minska resti-
derna och 6ka antalet regionaltdgslinjer mel-
lan Skdne och Képenhamn kan fler pendla
till andra sidan Oresund.

Darmed férbattres integrationen éver Ore-

sund och den gemensamma arbetsmark-
nadsregionen blir storre.
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Moj

Fjarrtégstrafiken mot Danmark och kon-
finenten ska utvecklas for att mote den
vaxande efterfrdgan och SJ har konkreta
planer om att utdka sin fjarrtdgstrafik dver
Oresund avsevért kommande 8r.

Europaspdret skapar mojligheter for

okad fjarrtégstrafik eftersom strdckan
Lund-Malm&-CPH-Képenhamn avlastas for
godstrafik.

Oslo

Goteborg

Helsingborg

Landskrona
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Kebenhavn H ‘

Kastrup
Malmé

Alternativt strak
for enstaka fjarrtag

"
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Huvudstrak
for fjarrtag

J Lund

ligheter for okad
fjarrtagstrafik

Huvudstrdket for fjarrtdgstrafiken frdn
Stockholm och Géteborg mot Képenhamn
och kontinenten férvantas fortfarande gé
via Lund, Malmé och Oresundsbron.

For enstaka sprinttdg mot kontinenten kan
Europaspdret nyttjas for att korta restiden.
Frdn Stockholm-Képenhamn blir restiden 30
minuter kortare med Europaspdret och frdn
Goteborg till Kbpenhamn minskas restiden
med 60 minuter.

Stockholm

Hdssleholm

Huvudstrak
for fidrrtag



Europasparets
vagforbindelse

Danmark planerar fér projektet Ostlig
Ringvej som ska leda biltrafiken runt Kdpen-
hamns centrum. Ostlig Ringvej planeras
som en sdnktunnel och dr b&de tekniskt och
geografiskt en bra anslutningsmajlighet for
Europaspdret.

Europaspdrets vdg- och jarnvagsdel gdr i
samma sdnktunnel under Oresund. Strax
oster om Képenhamn pd Middelgrund sepa-
reras vagdelen frdn jarnvdgsdelen. Vagdelen
fortsatter i sénktunnel till Ostlig Ringvejs

4
}Sr/

o

Fredrikssund

trafikplats vid Provestenen och trafiken frdn
Sverige foreslds att enbart kdra séderut mot
Kdpenhamns flygplats. Trafiken frén Euro-
paspdret forvéntas primdrt vara ldngvdga
trafik och medféra en relativt liten belastning
pd rusningstrafiken i Képenhamn.

Europaspdret forbinder E6 i Sverige med
Koépenhamn och Képenhamns flygplats och
innebdr kortare restid samt avlastning av E6
mellan Malmo och Landskrona.

S

Vagtrafik

Helsingborg T
\Sto olm/
| _G6teborg/
- | Oslo

11111 kommande @stlig Ringvej
1IN befintlig ringvej
s Europaspdret

—> trafikfléden

motorvag

Eslov

Europaspdret

‘Eury

—

Dstlig Ringvej

Trelleborg
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Sa kan Europasparet

finansieras

Europaspdret dr ett sjalvfinansierat projekt vilket innebdr att de som
anvdnder forbindelsen i framtiden ocksd dr de som betalar fér den.
Europaspdret finansieras pd samma sdtt som Oresundsbron genom
EU-stod och statliga Idn som betalas tillbaka genom framtida

trafikintakter.

2021 gjordes en ekonomisk kalkyl for Euro-
paspdret som uppdaterades 2023. I kalky-
len ingdr kust-till-kust-forbindelsen samt
anslutningar och stationer pd béde dansk
och svensk sida.

Europaspdrets jarnvagsforbindelse berdk-
nas kosta cirka 52 miljarder svenska kronor
(2023-priser) och Europaspdrets vagfor-
bindelse berdknas kosta cirka 33 miljarder
kronor.

Kostnadskalkylen tar avstamp i priser for
Fehmarn Balt-forbindelsen. Trafikprognosen
dr avstdmd mot bdsta kunskap frén Vej-
direktoratet och Trafikverkets strategiska

Antal/dygn Avgifter (SEK)
Personbilar 17 000 320
Lastbilar 4 600 910
Persontég 90 2 500
Godstdg 60 9 000

analys av HH-férbindelsen frén 2021 samt
den forbattrade restiden for vagtrafiken
och 6kningen i t@gtrafik som Europaspdret
férvantas skapa.

Det @r frdmst personbilstrafiken som for-
vantas f& ett trafiksprdng upp till prognos-
resande over ndgra &r, medan godstrafiken
och jarnvagstrafiken snabbt Idggs om fill
effektivare uppldgg. Avgifterna ar berdk-
nade utifrdn motsvarande nivéer som
Oresundsbron.

Den ekonomiska kalkylen visar att Euro-
paspdret har en avbetalningstid som
understiger 40 &r berdknat med 2,5 % rdnta
enligt dansk modell for fasta férbindelser.

Upprampningstid Arlig trafikfillvéxt

trafikvolym (Gr)

under 3 &r 0,90 %
under forsta aret 1,50 %
under férsta aret 1,50 %

under forsta dret 1,50 %



EU-FINANSIERING

Eftersom Europaspdret skapar en ny
forbindelse och 6kad kapacitet for bade
internationella fjarrtdg och godstdg i EU:s
prioriterade jarnvagskorridor beddéms
Europaspdrets jarnvdgsdel kunna f& 40 %
medfinansiering frén EU.

FINANSIERINGSMODELL
Europaspdret kan finansieras p&d samma
s@tt som Oresundsbron och Fehmarn
Balt-forbindelsen genom EU-stdd och
statliga 1dn som betalas fillboaka genom
framtida trafikintdkter frdn vag- och jarn-

vagstrafik. Dadrmed ar det de som anvénder

forbindelsen i framtiden som ocksd betalar
for den och Europaspdret kan finansieras
utanfoér den nationella infrastrukturplanen
och belastar darmed inte statsbudgeten.

ﬁHamburg

EKONOMISK KALKYL (2023-priser)

Kostnad jérnvag
Kostnad vdg

Total kostnad

Finansiering
EU-bidrag (jarnvag)
EU-bidrag (vag)

Delfinansiering danska
staten (jarnvag)

Delfinansiering danska
staten (vag)

Delfinansiering svenska
staten (jarnvag)

Delfinansiering svenska
staten (vag)

Realranta (%-enheter)

Kalkylperiod (ar)

Oslo/
Goteborg

51,75 md SEK
33,25 md SEK
85 md SEK

40 %
0%

25 %
40 ar

Stockholm
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Lds mer p& europasparet.se
eller folj @europasparet
pd LinkedIn och X.

Kontakt

Hanne Skak Jensen, projektledare
hanne.skakjensen@landskrona.se
+46 (0) 767 24 62 48
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