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Europasparet loser
flaskhalsen vid Oresund

Diskussionen om en ny Oresunds-
forbindelse har pdgdtt i flera decen-
nier. Oresundsbrons jarnvagsdel
och landanslutningar har kapacitet-
problem och blir en flaskhals for
svensk import och export. 2029
Oppnar Fehmarn Balt-forbindelsen
mellan Danmark och Tyskland
vilket forvantas f& person- och
godstransporterna dver Oresund
att 6ka. Det behodvs en 16sning som
okar jarnvagskapaciteten, skapar
redundans och ett nytt system

for person- och godstransporter i
Oresundsregionen.

LOSER FLERA PROBLEM
Forslaget om en fast forbindelse
mellan Landskrona och Kopen-
hamn - Europaspdret - tar avstamp
i konkreta frafikutmaningar och
kapacitetsproblem som finns i
Oresundsregionen. Europaspdret
ar ett projekt som kan I6sa - och
finansiera - flera av de problem
som finns i j@rnvagssystemet.
Europaspdret skulle férdubbla
jarnvagskapaciteten éver Oresund
och forbdattra maéjligheterna for
person- och godstrafik mellan
Sverige och kontinenten. Genom
att 6ka kapaciteten och skapa en
alternativ vég dver Oresund ska-

par Europaspdret forutsdttningar
for fler kostnadseffektiva, robusta
och klimatvanliga transporter.
Europaspdret skulle dven minska de
regionala restiderna och bidra till en
storre arbetsmarknadsregion.

ETT KONKRET FORSLAG

Det finns eft helt konkret forslag

till hur Europaspdret kan byggas,
finansieras och trafikeras, vilket du
kan l&sa om i denna broschyr. Nésta
steg for Europaspdret ar att natio-
nella myndigheter utreder forslaget.

Christian Alexandersson
Projektansvarig
April 2023




Fordelar med
Europasparet
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Enda forslaget till en ny
Oresundsforbindelse som kan
hantera gods-, fjdrr- och
regionaltag.
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Foérdubblar jarnvagskapaciteten
over Oresund och ékar kapa-
citeten pa strdckan Lund-
Malmé-Kastrup-Kopenhamn.
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Skapar ett robust jarnvégssystem
med tvd fasta forbindelser och
redundans fér person- och
godstdg.
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Bidrar till en mer attraktiv jarn-
vag och overflyttning av gods-
transporter fran vdg till jarnvag.
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Loser ndringslivets behov av
robusta och kostnadseffektiva
jarnvdgstransporter till och fran
Sverige.
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Forbattrar pendlingsmaijlig-
heterna och skapar en storre
arbetsmarknadsregion.
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Kan finansiera sig sjalv utanfor
nationell plan genom EU-st6d och
framtida trafikintakter.

©

Minskar restiderna for bade
regional- och fjarrtag. Till exempel
minskar restiden Géteborg-
Képenhamn med 60 minuter.



Jdrnvdgens problem
i Oresundsregionen

Oresund dr en central passage
for Idngvaga jarnvagstransporter
i EU:s prioriterede ScanMed
korridor. Mellan Képenhamn

och Malmé finns bara ett jarn-
vagsstrdk och det dr redan idag
kapacitetsproblem pd Oresunds-
bron och dess landanslutningar.
Det d@r bland annat kapacitets-
problem genom Citytunneln,
Kontinentalbanan, Lommabanan
och Sédra stambanan samt
Képenhamns huvudbangdrd,
Oresundsbanan och Kastrup
station pd danska sidan.

FEHMARN SKAPAR MER
TRAFIK

Just nu byggs en fast foérbindelse
over Fehmarn Balt mellan
Danmark och Tyskland. Nar for-
bindelsen dppnar 2029 skapas eft
nytt jérnvégsstrak mellan Képen-
hamn och kontinenten, vilket
okar kapaciteten och jarnvdgens
attraktivitet. En stor del av jarn-
vagstrafiken via Fehmarn Balt ér
svensk och skandinavisk trafik.
Godstégstrafiken dver Oresund
forvantas att fordubblas med
Fehmarn Bdlt-forbindelsen och gé
frén cirka 35 t&g per dygn idag fill
75 tég per dygn 2035.

PERSONTAGEN SKA OKA

Men deft dr inte bara godstrafiken
dver Oresund som kommer att 6ka
kommande 4r. Enligt Region Skdnes
persontdgsstrategi ska Skdne-
frafiken 6ka antalet avgdngar Gver
Oresund frén 6 tég i timmen till 9
1&g i timmen 2035.

SJ har bestdllt nya tag fér att kunna
dka trafiken dver Oresund. Idag kdr
SJ 7 avgéngar éver Oresund varje
dag och férvantas oka ftill upp mot
30 avgdngar dagligen innan 2030.

BEHOV AV REDUNDANS

Med bara en jarnvagsforbindelse
dver Oresund saknas redundans -
en alternativ vég - vilket medfér att
jérnvagen dr stérningskanslig och
mindre ftillforlitlig och attraktiv.
Redundans ar dven viktigt ur ett
beredskapsperspektiv och for

den militGra mobiliteten av tunga
fordon.

For att oka jarnvagens attraktivitet,
I6sa ndringslivets transportbehov
och nd ambitionerna om att flytta
l&dngvéga godstransporter frdn vdg
till jarnvag behdvs en alternativ
jarnvégsforbindelse éver Oresund.
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Sa kan Europasparet

byggas

Mellan Képenhamn och Landskrona
finns goda forutsattningar for att
bygga en sanktunnel dar tunnel-
element sénks ner pd havsbotten i
en grévd rdnna. Eftersom Oresund
ar relativt grunt mellan Landskrona
och Képenhamn vill séinktunneln f&
relativt jdmna lutningar vilket &r en
forutsattning for att kunna hantera
l&dnga och tunga godstdg.

SAMMA TUNNEL SOM FEHMARN
BALT-FORBINDELSEN
Europaspdrets vag- och jarnvdgsdel
byggs i samma sénkfunnel precis
som Fehmarn Balt-forbindelsen.
Ddrmed kan Europaspdret anvinda
samma tunnelelement som Feh-
marn Bdalt-forbindelsen.

Fehmarn Balt-férbindelsens tunnel-
element produceras pd en ny
betongfabrik vid Rodby i Danmark.
Danmark har investerat cirka 4
miljarder DKK i fabriken och 6nskar
att den ska fortsatta producera
funnelelement fill stora infrastruktur-
projekt ocksd efter att Fehmarn
Balt-forbindelsen ar fardig. Europa-
spdret dr ett projekt som fabriken
kan anvandas fill.

ANSLUTNING I LANDSKRONA
Europaspdrets sénktunnel kommer

upp till markytan pd en konstgjord
6 séder om 6n Grden utanfor
Landskrona. Frdn den konstgjorda
on gdr vdg- och jarnvégsdelen pd
en gemensam l&gbro till industri-
omrddet i Landskronas sédra

del d&r vag- och jarnvagsdelen
separeras. Vagdelen ansluts fill

E6 i b&de norrgéende och séder-
gdende riktning. Jarnvdgsdelen
ansluts till befintlig jarnvag vid
Landskrona station dar en ny
nersankt stationsdel i likhet med
Hyllie station i Malmo byggs. Den
nya stationsdelen byggs med fyra
persontdgsspdr och tvé godstdgs-
spar. Europaspdrets jarnvdgsdel
ansluter fill Vastkustbanan i bade
norrgdende och sédergdende rikt-
ning och dven till R&ddbanan, Gods-
stréket genom Skdne och Sédra
stambanan.

ANSLUTNING I KOPENHAMN
Europaspdrets vdgdel ansluts till
den kommande Ostlig Ringvej runt
om Kdpenhamn. Jarnvagsdelen
ansluts fill Kbpenhamns huvudban-
gdérd med borrad tunnel och samma
teknik som Citytunneln i Malmo. Det
kommer inte att vara négra schakt i
Képenhamn under byggtiden
eftersom Europaspdret inte kréver
nya stationer i Kdpenhamn.
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Struktur for

godstagstrafik

NUVARANDE STRUKTUR

P& svensk sida finns idag tvéa gods-
strék for jarnvagsgods, eft via Sédra
stambanan och ett via Vastkust-
banan/Godsstrdket genom Skdne.
P& dansk sida mot kontinenten finns
ett godsstrdk via Stora Bdltbron och
Jylland. Ett andra godsstrdk byggs
nu via Ringstedbanan och Fehmarn
Balt-forbindelsen som dppnar 2029.

De danska jarnvégarna gér sam-
man vid Ny Ellebjerg och mellan
Ny Ellebjerg i Danmark och Arlév
pd svensk sida finns det bara ett
jarnvégsstrék via Oresundsbron
som ddrmed blir en flaskhals. Med
bara en jarnvagsforbindelse finns
det ingen redundans for godstdg
éver Oresund, vilket innebér att jérn-
vagen ar stérningskanslig, mindre
attraktiv och tillforlitlig.

Denna struktur for godstdgen
innebdr ocksd ett stort tryck

pd Lommabanan, Sédra stam-
banan, Vastkustbanan och
Kontinentalbanan i Sverige samt
Oresundsbanan och Kastrup
station i Danmark. Eftersom

alla godstdg mdste kora via
Oresundsbron upptar godstégen
spdrkapacitet for persontrafiken

pd den viktiga persontdgsstrdcka
Lund-Malmaé-Kastrup-Képenhamn.

NY STRUKTUR MED
EUROPASPARET

Europaspdret dr enda forslaget fill
ny Oresundsférbindelse som kan
hantera godstdg. Fér godstrafiken
skapar Europaspdret eft helt nytt
strédk som kopplar an till Gods-
stréket genom Skdne norr om
Lommabanan och den kapacitets-
massiga problematiska passagen
genom Kavlinge. Stréket kopplas
till S6édra stambanan norr om Eslov.
Frdn Marieholmsbanan skapas en
direkt koppling till Europaspdret.

I Képenhamn ansluts Europaspdret
fill bangdrdsomrddet vid Képen-
hamns huvudbangdrd med borrad
tfunnel som kan forbindas planskilt
till Ringstedbanan och darmed vara
helt &tskild frén Oresundsbrons
godsstrdk.

Europaspdret okar j@rnvags-
kapaciteten éver Oresund, skapar
ny kapacitet och en alternativ vag
for béde person- och godstdg.
Samtidigt avlastas strdckan
Lund-Malmdé-Kastrup-Képenhamn
for godstrafik vilket mojliggor



en okning i persontrafiken. Med
Europaspdret skapas fler kanaler
dver Oresund och trafiken blir sepa-
rerad pd s& saft att de begrdnsande
banorna pd svenska sidan inte
forhindrar full trafikering. Darmed
kan godstrafiken oka.

Fehmarn Balt-forbindelsen och
Europaspdret utgor tillsammans den
Atgdrd som skapar férutsdttningar
for att 6ka godstransporter pd
j@rnvag och flytta transporter frdn
vag ftill jarnvag.

RANGERING I SKANE
Rangering av godstdg i Skéne

Teckenférklaring
NN Godstrafik, hdg belastning

Godstrafik
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Godsbangard

Godstrafik tunnel, Europasparet
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hanteras idag i Malmé och Helsing-
borg. Helsingborgs rangerbangdrd
anvands for att Malmds ranger-
bangdrd har kapacietsbrist och det
kors interntransporter mellan de va.
Malmés rangerbangdrd kan idag
hantera max 650 meter I&dnga tag
medan Fehmarn Balt-férbindelsen
byggs for 1000 meter ldnga tdg.

En utredning frdn 2020 pekade pd
ett ldge vid Marieholmsbanan som
ldmpligt for en ny rangerbangdrd.
Med Europaspdret och en ny
godsbangdrd vid Marieholmsbanan
skulle det skapas en effektiv nod for
godstransporter i Skéne.

Héssleholm o

‘. Malmo
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Trelleborg
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En ringlinje for
regionaltrafik

Med Europaspdret skapas helt 2022 separerades den danska och
nya mojligheter for den regionala svenska regionaltrafiken pd dansk
trafiken i Oresundsregionen. Med sida for aft 6ka punktligheten pd
tvé jarnvagsforbindelser skapas Kystbanan mellan Képenhamn

en ringlinje ddr tdgen kan kéra och Helsingdr. Svenska regionaltdg
till Danmark via ena férbindelsen vander idag i Képenhamn i stdllet
och ftillbaka till Sverige via den for att fortsatta pé Kystbanan. Med
andra férbindelsen. Trafiken kan Europaspdret skulle den danska och
kora i bada riktningar och dérmed svenska regionaltrafiken fortsatta
kan passagerare komma fram att vara separerad samtidigt som
med rimliga restider dven om en kapaciteten i Kbpenhamn okar.

av férbindelserna ér avstangd.
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Héssleholm

Kristianstad

Helsingborg

Nuvarande
Oresundstagsystem
S

Helsingborg-Landskrona
Kopenhamn-Kastrup-Lund-
Hassleholm

Kobenhavn H

Ringlinje Greater Copenhagen
via Kontinentalbanan
och nya mélpunkter i Malmé
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OKAD KAPACITET

Med Europaspdret trafikeras fler
stationer med farre tdgvdndningar
vilket &r positivt for kapaciteten.
Europaspdrets jarnvagsdel kommer
att avlasta Oresundsbron och dess
landanslutningar samt Kdpenhamns
huvudbangdrd.
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KORTARE RESTIDER
Europaspdret minskar restiderna
avsevart i Oresundsregionen.
Genom att minska restiderna

och 6ka antalet regionaltdgslinjer
mellan Skéne och Képenhamn
skapas battre integration och en
storre arbetsmarknadsregion tvars
Oresund.
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Mojligheter for okad
fjarrtagstrafik

Europaspdret skapar maojligheter via Lund, Malmé och Oresunds-
for okad fjarrtégstrafik eftersom bron. Fér enstaka sprinttédg mot
strackan Lund-Malmo-Kastrup- kontinenten kan Europaspdret
Koépenhamn avlastas for god- nyttjas for aft korta restiden.
strafik. Fjarrtégstrafiken frén Europaspdret minskar restiden
Stockholm och Goéteborg mot Goteborg-Képenhamn med 60
Képenhamn och kontinenten for- minuter och Stockholm-

vantas fortfarande primart att kdra  Képenhamn med 30 minuter.

Stockhol
oslo el

Géteborg

Héssleholm

Helsingborg

méjlig ny striicka fér
enstaka fidrrtag

e
()" Landskrona

Kobenhavn H _<

Ny Ellebjerg



13

Eu ropasp& rets

vagfo

Danmark planerar for projektet
Ostlig Ringvej som ska leda biltrafik
runt Képenhamns centrum. Ostlig
Ringvej planeras som en sanktunnel
och &r béde tekniskt och geo-
grafiskt en bra anslutningsmagjlighet
for Europaspdret.

Europaspdrets vag- och jarnvdgsdel
gdr i samma sénktunnel under Ore-
sund. Strax &ster om Képenhamn
separeras vdgdelen frdn jarnvags-
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Kebenhavn

Kege

orbindelse

delen pd en ny konstgjord & Gver
tunneln fér Ostlig Ringvej. P& den
konstgjorda 6n byggs en trafikplats
som ansluter Europaspdrets vagdel
fill Ostlig Ringvej.

Europaspdret férbinder ddrmed

E6 i Sverige med Képenhamn och
Kopenhamns flygplats och innebar
kortare restid samt avlastning av E6
mellan Malm& och Landskrona.

Helsingborg T

| Stockholm/
| céteborg/
| oslo

Vagtrafik

111 kommande @stiig Ringvej
I befintlig ringvej
....... Europaspdret
—> trafikfléden
motorvég

Eslév

Lund

Malmé
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Sa kan Europasparet

finansieras

2021 gjordes en ekonomisk kalkyl
for Europaspdret. I kalkylen ingdr
kust-till-kust-férbindelsen samt
samtliga anslutningar pd béde
dansk och svensk sida. Kostnads-
kalkylen tar avstamp i priser for
Fehmarn Balt-forbindelsen. Trafik-
prognosen ar avstdmd mot bdsta
kunskap frdn Vejdirektoratet och
Trafikverkets strategiska analys av
HH-forbindelsen frdn 2021 samt
den forbdttrade restiden for vag-
trafiken och 6kningen i tdgtrafik
som Europaspdret forvéntas skapa.

Det ar framst personbilstrafiken
som forvantas & ett trafiksprdng

upp till prognosresande éver ndgra
&r, medan godstrafiken och jarn-
vagstrafiken snabbt Idggs om till
effektivare upplagg. Avgifterna ar
berdknade utifrdn motsvarande
nivéer som Oresundsbron. Den
ekonomiska kalkylen visar att
Europaspdret har en avbetalnings-
tid som understiger 40 &r beréknat
med 2,5 % ranta enligt dansk
modell for fasta forbindelser.

EU-FINANSIERING

Eftersom Europaspdret skapar en
ny forbindelse och dkad kapacitet
for bade internationella fjdrrtég

Skuld vs. tid

Skuld, (Mdr SEK) |,




och godstdg i EU:s prioriterade EKONOMISK KALKYL
jarnvagskorridor beddms Europa-

spdrets jérnvéigsdel kunna fé& Hestrioel Fxaac 52 SEVC
40 % medfinansiering frén EU. T e
FINANSIERINGSMODELL Total kostnad 80 md SEK
Europaspdret kan dérmed

finansieras pd samma sdtt som

Oresundsbron och Fehmarn R e e 40 %
Bdlt-férbindelsen genom statliga

I&n som betalas tilloaka genom EU-bidrag (vég) 0 %

framtida trafikintdkter frdn vag-

och ja@rnvégstrafik. Europaspdret

kan ddrmed finansieras utanfor Realréinta (%-enheter) 25 %
nationell plan i Sverige.

Kalkylperiod (ar) 40 ar
Antal/dygn Avgifter (SEK) Upprampningstid Arlig trafiktillvéxt
trafikvolym (ar)
Personbilar 17 000 300 under 3 ar 0.90 %
Lastbilar 4 500 740 under férsta dret 1,50 %
Persontag 150 3000 under forsta dret 1,50 %
Godstag 65 8 000 under forsta dret 1,50 %
Cash Flow (Mrd SEK)
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