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• Sveriges stambanor, de viktigaste 
järnvägarna

• Fehmarn Bält kopplar samman 
Skandinavien med Kontinenten

• Genare transportväg (lägre kostnad för 
tågtransporter, ökad konkurrenskraft)

• Kortare gångtid (ökad konkurrenskraft)

• Högre kapacitet genom Danmark/norra 
Tyskland

Skandinaviens stambanor

Fehmarn bält 2029



Kapacitetssituation i Danmark 2012 
(relativt oförändrat bortsett
Ringstedbanan)

- Hög belastning Öresundsbron till
Köpenhamn H och på stationen

- Ringstedbanan har avlastat vaster om 
Köpenhamn

Kapacitetssituationen i Sverige 2019 (före
pandemin men också representativt för
nuläget)

• Södra stambanan Hässleholm-Lund-
Malmö (hög belastning)

• Godsstråket genom Skåne (hög
belastning) Lommabanan/Kävlinge

• Infart/sortering in mot Malmö C (hög
belastning)

• Citytunneln och Öresundsbron
(medelhög belastning)

Kapacitetssituationen (DK 2012/SV 2022)



Infrastrukturplaner

Stor utökning av kapacitet väster-söder om Köpenhamn (Fehmarn, 
Ringstedbanan)

Stationsförbättring Kastrup och förbigångsspår för godstrafik
Öresundsbanan

Danmark: 

Osäkert om kapaciteten förbättras av 

förenkling på Köpenhamn H

Sverige:

Stor kapacitetsförbättring Lund – Malmö

Hässleholm – Lund (stopped av RU)

Få åtgärder som förbättrar flaskhalsar



Kapacitetsproblem genom Öresund

1. Bortanför Ringsted (löses med Fehmarn Bält)

2. Vestbanen (Ringsted-Vigerslev, löses delvis med 
Ringstedbanan)

3. Ny Ellebjerg och sortering (buffert för godståg, 
korsande tågväg, gods förbi smal plattform)

4. Köbenhavn H (fjärrtåg/regiontåg, vart ska 
persontågen köras/vändas/klargöras?)

5. Kastrup-Kalvebod (kapacitetsproblem)

6. Öresundsbron (i kappkörningsproblem)

7. Kontinentalbanan och Citytunneln (kapacitet, 
korsande tågvägar)

8. Malmö C och bangården (sortering gods/persontrafik)

9. Västkustbanan (ej gods), Södra stambanan och 
Lommabanan (kapacitetskonflikt med ny 
Pågatågstrafik)

10. Kävlinge (gods korsande tågväg med Västkustbanan)

11. Södra stambanan Lund-Hässleholm (nu när den 
stoppats)
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Ring Syd Roskilde - CPH:

3+1 nya regionalåg (Ring Syd) + IC/RE direkt till 
CPH

Tågtrafik från Fehmarn:

0,5 tåg per timme Köpenhamn – Hamburg

0,5 tåg per timme Köpenhamn – Berlin

Utöver takttrafiken

Förlängning av ICE linje 25 München – Lübeck till 
Köpenhamn/Sverige?

Konkurrenter eller samverkan (DSB, SJ, Flix m fl)

Tillkommande persontrafik i 
Danmark/fr Tyskland

Förlängning mot 
Köpenhamn/Sverige?

Deutschland takt

Ring Syd – ny trafik



Utökad persontrafik mot 
Danmark från Sverige 
(ca 2027-2030)

• SJ: utökning av trafiken

• Skånetrafiken: från 6 till 
9 tåg/timmen till 
2030/2035

• Nya trafikbolag ex 
Flixtrain/Snälltåget 
redan 2024

• Tåg direkt Sverige –
Köpenhamn –
Tyskland?

Ökad persontrafik från Sverige



Utveckling för godstransporter

• östeuropaåkarna har i huvudsak åkt hem

• högre ränta på lastbilar

• högre drivmedelspriser 

• brist på chaufförer

• nya kombitrafiklinjer uppstår nu 2023 pga förbättrad 
konkurrenskraft för tåg

Utveckling framåt: 

• fler företag har mål att sänka utsläppen

• Fehmarn Bält (2029) ger förbättring av tågtrafiken, tidigare 
prognos har indikerat 80-100% ökning

• Trafikverket har nyligen analyserat förändring av 
godstrafiken kopplat till järnväg i Sverige med tak 72 
godståg/dygn på Öresundsbron:

Kapacitetspåverkan ny godstrafik

+75% kostnad för 
lastbil på kort tid



EU inför att båttrafiken ska betala för sina 
utsläpp (100% från 2026)



Sverige

• Samhällsekonomisk beräkningsmodell

• Prioritet resulterar normalt i följande 
ordning: 

Normal utgång i Sverige:

Snabbtåg, Godståg, Regionaltåg & Pendeltåg, 
men det beror 

Prioriteringskriterier vid Kapacitetsbrist
Danmark

= DSB får för evigt behålla >90% av alla kanaler vid 
överbelastning (jf § 19 stk 2)
EU lagen ogillar monopolister och tillåter troligen inte 
dessa kriterier vid juridisk prövning

1. Första prioritet ”godståg som kryssar landsgräns på internationell kanal.

2. §23 stk 4. Bolag med offentlig trafik får behålla 90% av dess tågkanaler. 
Hälften av 10% ska ges till nya ansökanden

3. Ny trafik som utförs som offentlig tjänst

4. Internationell godstrafik som inte går i internationell kanal

5. Annan trafik

https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2015/1245
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VAD SKA BORT?
HUR FÅS MER
KAPACITET?

NÄR?



2023-04-13

Tack!
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