Hur paverkas tagtrafiken i
Oresundsregionen



Skandinaviens stambanor

Sveriges stambanor, de viktigaste
jarnvagarna

Fehmarn Balt kopplar samman
Skandinavien med Kontinenten

Genare transportvag (lagre kostnad for
tagtransporter, 6kad konkurrenskraft)

Kortare gangtid (6kad konkurrenskraft)

Hogre kapacitet genom Danmark/norra
Tyskland
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Kapacitetssituationen (DK 2012/SV 2022)

Figur 57. Kapacitetsudnyttelse 2012

Kapacitetssituation i Danmark 2012
(relativt oférandrat bortsett
Ringstedbanan)

Hog belastning Oresundsbron till
Kopenhamn H och pa stationen

Ringstedbanan har avlastat vaster om
Kdépenhamn

Kapacitetssituationen i Sverige 2019 (fére
pandemin men ocksa representativt for
nulaget)

Sodra stambanan Hassleholm-Lund-
Malmo (hog belastning)

Godsstraket genom Skane (hog
belastning) Lommabanan/Kavlinge

Infart/sortering in mot Malmd C (hog
belastning)

Citytunneln och Oresundsbron
(medelhdg belastning)
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Infrastrukturplaner

Danmark:

Stor utdbkning av kapacitet vaster-sbder om Képenhamn (Fehmarn,

Ringstedbanan)

Stationsforbattring Kastrup och forbigangsspar for godstrafik

Oresundsbanan

Oséakert om kapaciteten forbattras av
forenkling pa Képenhamn H

Sverige:
Stor kapacitetsforbattring Lund — Malmo
Hassleholm — Lund (stopped av RU)

Fa atgarder som forbattrar flaskhalsar

Figur 3. Kortet viser et overblik over besluttade anlaeg, og hvorndr de forventes ibrugtagat.
Signalprogrammet og elektrificeringen er ikke illustreret. Opdaterst marts 2023.
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Kapacitetsproblem genom Oresund

Bortanfoér Ringsted (I6ses med Fehmarn Balt)

Vestbanen (Ringsted-Vigerslev, l0ses delvis med
Ringstedbanan)

o Majligt strategiskt lage
Ny Ellebjerg och sortering (buffert for godstag, 1 Ny rangerbangérd
korsande tagvag, gods forbi smal plattform) R

Kobenhavn H (fiarrtag/regiontag, vart ska
persontagen kéras/vandas/klargoras?) |

: \ | 10\
Kastrup-Kalvebod (kapacitetsproblem) kbhH @2 OB i
Oresundsbron (i kappkdrningsproblem) VAR 4 S
Kontinentalbanan och Citytunneln (kapacitet, ! 2 e W P
korsande tagvagar) ‘ / =] [ >1i8

Malmo C och bangarden (sortering gods/persontrafik)

Vastkustbanan (ej gods), Sddra stambanan och
Lommabanan (kapacitetskonflikt med ny
Pagatagstrafik) F 8

Kavlinge (gods korsande tagvag med Vastkustbanan) Fehmarn

Soédra stambanan Lund-Hassleholm (nu nar den
-1

stoppats) .W%
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Ring Syd Roskilde - CPH:
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Tagtrafik fran Fehmarn:

0,5 tag per timme Képenhamn — Hamburg
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Okad persontrafik fran Sverlge

Utdkad persontrafik mot

Danmark fran Sverige
(ca 2027-2030)

SJ: utokning av trafiken

Skanetrafiken: fran 6 till
9 tag/timmen till
2030/2035

Nya trafikbolag ex
Flixtrain/Snalltaget
redan 2024

Tag direkt Sverige —
Kopenhamn —
Tyskland?

SJs nya plan: Linje mellan Oslo
och Hamburg med tva stopp i
Sverige

TEN-T jérnvagskorridorer 2strak
haller pa att byggas gendm
planeras Sverige

nyligen utbyggt

HELSINGBORG—_ HASSCEHOLM

!

__ GOPENHAGEN LUND

MALMO

endast 1 strak
\&ver Oresund
ger vaxande

kapacitetsproblem

N i Oresundsregionen
2 strak. genom Danmak

LUBECK

~ HAMBURG ¢



Potentialen for okad multimodalitet begransas i systemanalyserna av kapaciteten over
Oresundsbron. Den huvudsakliga slutsatsen #r dirmed att kapacitetsrestriktionerna i den
fasta forbindelsen mellan Sverige och Danmark, men den restriktionen bor betraktas ur ett

antal andra perspektiv.

Strik 5: Malardalen — Skine (réd) 6kar med 2,5 - 3,0 miljoner ton. Utvecklingen
begrinsas av Oresundsbron, samt kapaciteten lings Sédra Stambanan norr om

Hissleholm.

Utveckling for godstransporter

osteuropadkarna har i huvudsak akt hem

hogre ranta pa lastbilar

) _ _ +75% kostnad for
hogre drivmedelspriser

lastbil pa kort tid

brist pa chaufforer

nya kombitrafiklinjer uppstar nu 2023 pga forbattrad
konkurrenskraft for tag

Utveckling framat:

fler foretag har mal att sanka utslappen

Fehmarn Balt (2029) ger forbattring av tagtrafiken, tidigare
prognos har indikerat 80-100% 06kning

Trafikverket har nyligen analyserat forandring av
godstrafiken kopplat till jarnvag i Sverige med tak
godstag/dygn pa Oresundsbron:

miljoner ton. Totalt sett motsvarar det en fordubbling av godstrafiken i striket.

017 TRAFIKVERKET

RAPPORT

Fardplan 3:1

Strik 7: Europa — Sverige via Skine (bla) 6kar med 3 miljoner ton, men begrinsas

av Oresundsbron. Med lingre och tyngre tig ékar potentialen med vtterligare 4

Kapacitetspaverkan ny godstrafik

TEN-T jérnvagskorridorer 2strak
haller pa att byggas genom
planeras Sverige

nyligen utbyggt

HELSINGBORG HASSLEHOLM

[

— COPENHAGEN LUND

R MALMO

endast 1 strak
éver Oresund
ger vaxande

kapacitetsproblem

N i Oresundsregionen
2 strak. genom Danmak

LUBECK

Godstransporter - Forutsattningar
och potential for multimodalitet

HAMBURG



EU infor att battrafiken ska betala for sina
utslapp (100% fran 2026)

Okade kostnader for farjetrafiken
pga inkludering i utslappshandeln
och ny fast forbindelse vid Fehmarn
Balt kommer driva 6verflyttning av
floden till Sverige, Norge och Finland
fran sjofart mot landtransporter,
sarskilt pa jarnvag.

"% Okad andel landtransporter
% genom tratten i Oresundsregionen kreera'\



Samhaéllsekonomisk berdkningsmodell

Prioritet resulterar normalt i f6ljande
ordning:

2 Prio- s c1 e e v . Antal-
Tag= |JFx Kodx Tidsvinst: | Tidsforlust-= | Tidsforskjutning= | dagars
5a7H Sdu FSu 3minx -x - 364x
3941= | Sndllltigety FXx -5 3minx -x 361
5913 g;;’:gn GT= 18-min= -x -n 5u

Virderade-effekterkr/trafikirn AR u

Jamvagsforetagn £l u

Transportkostnader-persontrafikenst 801768 *®

Transportkostnader-godstrafikent 47660 n

Forandrade biljettintaktern on u

Forandrade transportintaktert o1 1

Resendrern u A

Restidsvinstert -227546n

Forskjutet-tiglagen on 0

Bruten-associationit o1 1

Tidsatgangn on "

Exkluderat-tiglagen o1 "

Slopat-uppehalix on 0

Godstransportkostnadert ™ n

Varutidsvinsterk 18-584x u

Forskjutet-taglagen on "

Bruten-associationt o o

Tidsatgangs on u

Exkluderat-taglagen od "

Trafikverkets o n

samhillet--dvrigts on n

-284-372n "

Normal utgang i Sverige:
Snabbtag, Godstag, Regionaltag & Pendeltag,

Summa-totaln

men det beror
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s
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Gods snabb

Gods ¢vernatt

Gods natverk

Gods regularitat

Gods flexibilitet
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Regio max
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Regio lag

Regior

e ———

Fiérr bxpress

Fjarr standard

T lag

Fjirr mini FI 57
Person ospecificerat PO 29
Tomtransport TT 49
Ensamt lok EL |42

https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2015/1245

Prioriteringskriterier vid Kapacitetsbrist

Sverige

Danmark

Forsta prioritet "godstag som kryssar landsgrans pa internationell kanal.

§23 stk 4. Bolag med offentlig trafik far behalla 90% av dess tagkanaler.
Halften av 10% ska ges till nya ansdékanden

Ny trafik som utférs som offentlig tjanst

Internationell godstrafik som inte gar i internationell kanal

Annan trafik

§ 20. Hvor den samlede kapacitet pi overbelastet infrastrukrur ikke anvendes af wafik udfert som nsvnti § 19, sker
kanalildelingen efter folgende prioritering

1) Halvdelen af de kanaler, der afgives efter

stk. 4, pi det ansogte baneafsnir, tildeles ansegere, der for forste gang

om tildeling af kanaler p et

ger

2) Ny trafik udfort som offentlig fjeneste.
3) Godstrafik | internationale godskorridorer, som fkke er omfattet af § 1g, stk. 1
4) Anden trafik
Stk. 2.1 ilflde af, at to eller flere ansker om trafik, der er sidestillede efter prioriteringsordenen i stk. 1, ikke kan

forenes gennem forhandling eller efter mindre korrekrioner af koreplanen, rildeles kanalerne siledes, at den

j e rventes at udfore det porarbejde pi den piga Kanal, prioriteres. Tog
indlgges successiv i kereplanen sé tzt p4 enskerne i ansogningen som muligt under hensyn til de tog, som allerede er
lagt ind i kereplanen

Stk 3 Det ransportarbejde, der lagges til grund for prioriteringen efrer stk 2, antages at vare propartionalt med

prir . pr. ir beregnes for godstog ved formlen: Tx A x D og for

passagertog ved formlen: 4 x Tx Ax D, hver
1) T er togets storrelse i antal vogne, som fastsamutes ud fra den akeuelle tildelingsperiode (for passagertog, der ifolge

ansogningen skal afgh med faste regelmassige minutial, forudsettes wgstorrelsen at svare il det samlede antal vogne i

de pagaldende tog i lobet af et dogn, og for nye tog forudsasties togstorrelsen at svare tl gennemanittet af de ovrige
kommercielle gods- henholdsvis passagertog pd de baneafinit, hior der er ansogt om kanaler),
2) A er afstanden mellem afgangs- og ankomststationen pé de baneafsnit, hvor der er ansogt om kanaler, og

3) Der antal dage i tildelingsperioden, som der er indgiver ansogning om

Stk 4. Sifremt to jernbanevirksomheder et sidestillede efter stk 2 og stk 3, kanaler farst til den

jernbane:

omhed, der har ansogt om kersel med det mareriel, der har det storste krafi-/masseforhold.

§ 23. Afialen skal specificere i hvilket omfang, jernbanevirksomheden skal benywe de tildele kanaler for at kunne bevare

retten til kanalerne, og skal forpligte jernbanes den 1il at meddele d 'k, hvis den helt eller delvist

opherer med at anvende de tildelte kanaler.

Stk 2. Aftalen skal give Banedanmark mulighed for at tilbagekalde tildelte kanaler, hvis de ikke har varet benyttet i et

mellem eller aftalt tidsrum eller

ogjernban mingen af jernbanevir
omfang

Stk 3 Aftalen skal tillige indeholde bestemmelse om, at Banedanmark pa erkleret overbelastet infrastruktur kan kreaeve,
at en kanal opgives af en jernbanevirksomhed, hvis kanalen i mindst en méned er benytet under en tzerskelkvote fastsat af
Trafik- og Byggestyrelsen ved bekendtgorelse efter horing af Banedanmark, medmindre den manglende benyttelse skyldes

Kk 1 hed

&rsager, som jernbanevir er uden indflydelse pa
Stk 4. For passager- eller godstrafik, der ikke udfores som offentlig jeneste, skal aftalen indeholde bestemmelser om, at

jernbanevirksomheden bevarer go pet. af sin kapacitet fra den foregaende kanaltil iode pa alle | fraen

—
tildelingsperiode tl den neste, hvis der indgives ansegning herom. Procentsatserne opgeres i forhold til det samlede antal

tog, der opereres af jernbancvir pact og afrundes il neermeste hele tal. Tograllermalt i brokdele

anvendes ved udmal falzend

af kapacitet ved perioder.

Stk. 5. Aftalen skal ligeledes indeholde en

om, under hvilke betingelser overdragelse af tildel: kapacitet
mellem virksomheder er tilladt.

Stk. 6. Handel med infrastrukwurkapacitet er ikke tilladt og forer til udelukkelse fra videre tildeling af kapacitet.

= DSB far for evigt behalla >90% av alla kanaler vid
overbelastning (jf § 19 stk 2)

EU lagen ogillar monopolister och tillater troligen inte -~
dessa kriterier vid juridisk prévning



Samhallsekonon
Prioritet resulter:

ordning:

https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2015/1245

Prioriteringskriterier vid Kapacitetsbrist

Sverige

Danmark

VAD SKA
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Normal utgang i Sve

Summa-totaln

BORT?

HUR FAS MER

KAPACI

TET?

NAR:

ar landsgrans pa internationell kanal.

far behalla 90% av dess tagkanaler.
pkanden

anst

IIHL;.

Snabbtag, Godstag, Regionaltdg & Pendeltag,
men det beror

Ir i internationell kanal

§ 23. Afialen skal specificere i hvilket omfang, jernbanevirksomheden skal benywe de tildele kanaler for at kunne bevare

retten til kanalerne, og skal forpligte jernbanes den 1il at meddele d 'k, hvis den helt eller delvist

opherer med at anvende de tildelte kanaler.

Stk 2. Aftalen skal give Banedanmark mulighed for at tilbagekalde tildelte kanaler, hvis de ikke har varet benyttet i et

mellem eller aftalt tidsrum eller

ogjernban mingen af jernbanevirk
omfang

Stk 3 Aftalen skal tillige indeholde bestemmelse om, at Banedanmark pa erkleret overbelastet infrastruktur kan kreaeve,
at en kanal opgives af en jernbanevirksomhed, hvis kanalen i mindst en méned er benytet under en tzerskelkvote fastsat af

Trafik- og Byggestyrelsen ved bekendtgorelse efter horing af Banedanmark, medmindre den manglende benyttelse skyldes

Kk 1 hed

&rsager, som jernbanevir er uden indflydelse pa
Stk 4. For passager- eller godstrafik, der ikke udfores som offentlig jeneste, skal aftalen indeholde bestemmelser om, at

jernbanevirksomheden bevarer go pet. af sin kapacitet fra den foregaende kanaltil iode pa alle } fraen
—
tildelingsperiode tl den neste, hvis der indgives ansegning herom. Procentsatserne opgeres i forhold til det samlede antal

tog, der opereres af jernbancvir pactt og afrundes il neermeste hele tal. Tograllermalt i brokdele

il folsend

anvendes ved ud af kapacitet ved perioder
Stk. 5. Aftalen skal ligeledes indeholde en bestemmelse om, under hvilke betingelser overdragelse af tildelt kapacitet
mellem virksomheder er tilladt.

Stk. 6. Handel med infrastrukwurkapacitet er ikke tilladt og forer til udelukkelse fra videre tildeling af kapacitet.

a >90% av alla kanaler vid

overbelastning (jf § 19 stk 2) ]
EU lagen ogillar monopolister och tillater troligen inte -~
dessa kriterier vid juridisk prévning
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