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1. FORORD

I takt med att vér region vixer och utvecklas behéver férbindelserna éver Oresund stirkas. Oresund ér idag en
tring passage i det europeiska ”core network”, det vill siga de av EU prioriterade transportkorridorerna genom
Europa, som linkar samman transporter mot Oslo och Stockholm med transporter som via Hamburg nar Frankrike
och Italien. Denna transportkorridor dr utpekad bade f6r godstransporter och for persontransporter med moderna
héghastighetstag, Den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bealt dr en del av det nédtverket och nir den star klar kommer
trycket att 6ka ytterligare pa den nuvarande Oresundsférbindelsen.

Buropaspiret ir en ny fast Oresundsférbindelse i tva delar. Den bestar dels av en jarnvigsforbindelse Kabenhavn-
Landskrona och dels av en bilférbindelse Helsingborg-Helsingor. Jarnvigsforbindelsen Landskrona-Kebenhavn,
kan hantera alla slag av jirnvigstransporter: godstig, héghastighetstig och regionaltag, Detta dr unikt. De andra
studerade alternativen till ny Oresundsférbindelse klarar inte detta. Den skapar stora restidsvinster och avlastning i
jirnvigsnitet i Oresundsregionen.

En bilférbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ingar som en naturlig del i Europasparet da den bidrar med
stora restidsnyttor i viagnitet. Den kopplar effektivt samman Sverige med Danmark, norra Sjilland med nordvistra
Skane och bidrar dven till finansieringen av en ny jarnvagsforbindelse.

Med Europaspéret kan antalet godstig 6ver Oresundsbron reduceras. P4 si sitt avlastas de hart trafikerade
sparen vid Malmo6 och CPH/Kastrup och bittre tillganglighet till flygplatsen for resenarer frin bide Sydsverige och
Danmark skapas.

BEuropaspiret utesluter inte Oresundsmetron. Metron ir viktig for att dka samverkan mellan Kebenhavn och
Malmé, da den halverar restiden mellan stddernas centrala delar och 6kar kapaciteten. Denna férbindelse ér en viktig
del i regionens utveckling oavsett Europaspiret. Europasparet skapar en ny effektiv forbindelse for fjirrtag, godstdg,
regionaltag, vigtrafiken och framtida hoghastighetstag. Den fungerar som en helhetslésning f6r Europa, Norden och

Oresundsregionen.

Torkild Strandberg
kommunstyrelsens ordférande Landskrona stad



2. SAMMANFATTNING

Jarnvigstrafiken éver Oresund har ékat kraftigt

under de snart 15 ar som Oresundsbron har funnits.
Det betyder att kapacitetstaket f6r Oresundsbron
snart har natts. Oppnandet av den fasta férbindelsen
over Fehmarn Bealt 4r 2022 kommer att innebira en
kraftigt 6kad efterfrigan pa kapacitet for godstrafiken.
Samtidigt f6érvintas en fortsatt 6kning av bade

den regionala persontrafiken och fjirrtrafiken.
Flygtrafikens utveckling p4 CPH/Kastrup bidrar ocksd
till 6kat tigresande 6ver bron.

En ny fast foérbindelse maste dirfér borja
planeras nu for att kunna st klar omkring ar 2030.
Denna utredning beskriver hur Europasparet, en
fast forbindelse i tvd delar med jarnvigsforbindelse
mellan Landskrona och Kgbenhavn och bilforbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor, kan l6sa de
kapacitetsproblem som annars kommer att uppsti och
samtidigt forkorta restider och 6ka tillgingligheten i
Oresundsregionen. D4 bilférbindelsen redan utretts
grundligt i tidigare utredningar fokuserar denna
utredning frimst pa jarnvigsférbindelsen.

Jarnvigsforbindelsen omfattar:
e anslutningsspar frin Vistkustbanan savil frin
soder som fran notr

*  nytt dubbelspar frin Billeberga till
Landskrona f6r koppling till Gvriga
jarnvigar i Skdne samt triangelspar vid
Billeberga, Teckomatorp och Eslév

*  en ny station i Landskrona med fyra
plattformsspar och tva spar fér godstag

e en sinktunnel med dubbelspar under
Oresund mellan Landskrona och Nordhavn

* en borrad tunnel mellan Nordhavn och
Hovedbanegirden med separat tunnel f6r
godstrafiken

e en vindbangard f6r dansk persontrafik vid
Nordhavn

*  en ny stationsdel vid Hovedbanegarden
placerad under Tivoli med fyra
plattformsspar och separat tunnel for
godstigen

e planskilda anslutningar till @resundsbanen
och Ringstedbanen vister om
Hovedbanegirden och via Ny Ellebjerg till
Vestbanen. Godstigen férbinds planskilt med
Ringstedbanen

e banan ir férberedd f6r anslutning till det
svenska héghastighetsnitet

Den nya jirnvigsforbindelsen kommer att reducera
restiderna till centrala Kebenhavn med mer dn 40
minuter fran nordvistra Skane och fran Vistkusten
samt med 15 minuter fran Lund.

Olika tinkbara trafikuppligg for regionaltrafiken,
fjdrrtrafiken och godstrafiken redovisas i utredningen.
I Landskrona skapas forutsittningar for stadsfornyelse
i det gamla industriomridet séder om centrum med
plats for nya bostider, kontor mm. I Kebenhavn blir
det mojligt att fylla ut ytterligare i Nordhavn med
massor fran tunnelbyggandet, pa den utfyllda marken
finns plats for ny bebyggelse. Jirnvigsnitet i Danmark
tillféres ny kapacitet pa Hovedbanegarden och den s.k.
Boulevardbanen avlastas. Oresundsbron och jirnvigen
i Sverige séder om Eslov/Teckomatorp avlastas nir en
del av resandet och godstrafiken gir via Europasparet.

Mboijligheten att koéra godstiag mellan Sverige och
Tyskland 6kar utan att persontrafiken drabbas av
kapacitetsrestriktioner.

Forbindelsen kan byggas utan visentliga
intrang i kinsliga miljéer. Den sammanlagda
investeringskostnaden for jarnvigsforbindelsen dr
beriknad till knappt 50 miljarder SEK. Biltunneln
mellan Helsingborg och Helsingor, for att ersitta
bilfirjorna och férkorta restiderna for resenirer
pa bilvig, beriknas kosta ca 25 miljarder SEK,
men den kan dndé bidra till finansieringen av
jarnvigsforbindelsen. Med 40 ars avskrivningstid
beriknas hela Europaspiret med bada férbindelserna
ge ett 6verskott pa 5,5 miljarder SEK. Den
samhaillsekonomiska nyttan dr betydligt stérre, inte
minst tack vare de stora restidsvinster som kan uppnas
och den avlastning av befintligt jirnvigsnit som
forbindelsen bidrar med.

De hoghastighetsjarnvigar som planeras i
Sverigeférhandlingen och som utretts i projektet ”The
Scandinavian 8 million city” kan med f6rdel anslutas
till jirnvigsforbindelsen och didrmed erbjuda alternativ
for hoghastighetstag som ska korsa Oresund. Restiden
for hoghastighetstigen Stockholm-Kebenhavn
blir via Europasparet 30 minuter kortare 4n via
Oresundsbron. Restiden Oslo-Kebenhavn blir 30-40
minuter kortare.



3. BAKGRUND

Sedan Oresundsbron mellan Malmé och Keobenhavn
Sppnades ar 2000 har resandet 6ver Oresund 6kat
kraftigt. Ett storre utbud av resmdoijligheter, kortare
restider och behov av arbetskraftspendling har varit
grunden f6r det 6kade resandet.

Jarnvagstrafiken, savil den regionala
persontrafiken som godstrafiken, har 6kat kraftigt
under de snart 15 ar som forbindelsen funnits. En
viss stagnation i personresandet har intriffat pa senare
ar men detta bedéms vara en tillfillighet beroende
pa lagkonjunktur, bristande kvalitet i tigtrafiken och
utjamnade bostadspriser.

For att Oresundsregionen ska kunna utvecklas
vidare beh6vs en 6kad kapacitet och robusthet i
jarnvigssystemet som dirmed ska kunna erbjuda
tillforlitliga transportmdjligheter.

Utvecklingen av resandet pA CPH/Kastrup
kriver ocksa tillforlitliga anslutningsmaojligheter
for de svenska resendrerna som utgor drygt
25 % av flygplatsens kunder. Framférallt ser
man fran flygplatsens sida ett behov av att 6ka
upptagningsomradet i Sverige, vilket kriver ett
okat utbud av fjirrtdg som betjanar flygplatsen.
Flygplatsens langsiktiga mal dr att 6ka antalet resendrer
fran dagens ca 25 miljoner till 40 miljoner érligen.

Ar 1992, nir Sverige och Danmark ingick ett
regeringsavtal om Oresundsbron, forklarade Danmarlk
att man var redo att verka for att en fast forbindelse
6ver Fehmarn Belt skulle genomf6ras om det fanns
ekonomiska och miljomassiga férutsittningar for det.

I maj 1992 avtalade den danska och den tyska
trafikministern att starta undersékningar med syfte att
ta fram ett politiskt beslutsunderlag fér forbindelsen.
Med en budget pa 100 miljoner SEK genomférdes
unders6kningarna 1995-1999.

Berikningarna utgick fran att férbindelsen skulle
oppna 2010. Tidplanen férskots under diskussionerna
forst till 2015 och sedan till 2018. T samband med de
fortsatta undersékningarna och diskussionerna stod
det klart att det inte skulle ga att bilda ett gemensamt
bolag for att bygga och driva forbindelsen. Ar 2008
blev man i stillet 6verens om att Danmark sjilv
skulle ta risken for investeringen. Det danska team
som skulle férbereda bygget kom fram till att det
var en tunnellésning som blev mest férdelaktig, och
Oppningstidpunkten skots fram till 2021. Det krivde
att byggstart skulle ske vid drsskiftet 2014/2015.

Oresundsbron. Foto av Lars Anshelm

Byggstart dr forberedd och och anliggningsarbetena ér
pabérjade pa den danska sidan.

Ar 2022 idr det nu troligt att férbindelsen kan
Sppna. DA dr ocksa hela strickan mellan Oresund
och Fehmarn utbyged med 6kad kapacitet pa
savil motorvig som jirnvig. Bla. byggs en ny
bro dver Storstrommen. Danska tillfarter till
Fehmarnférbindelsen berdknas kosta ca 30 miljarder
SEK, inklusive ny bana till Ringsted via Koge. I
Tyskland kommer motorvigen att vara utbyged till
2022 medan jarnvagen blir klar forst ar 2024. Minst 21
miljarder SEK investeras i Tyskland. Totalt, inklusive
62 miljarder SEK for sjilva tunneln, kostar hela
forbindelsen 113 miljarder SEK.

I april 2015 bekriftade den tyska
forbundskanslern och den danska statsministern
Fehmarnavtalet. Samtidigt rostades anliggningslagen
igenom i Folketinget. Men transportministern maste
fortsitta forhandla med de entreprendrer som
ar aktuella for bygget for att fa ritt nivd pa priset
(nuvarande anbud 4r i 6verkant) och med EU om
medfinansiering. Entreprenadkontrakten ska kunna
skrivas pa under 2015 om man kan bli enig om
prislappen.

Nir den fasta férbindelsen 6ver Fehmarn Bealt
Oppnar 2021-2024 kommer den i férsta hand att
medféra en 6kad biltrafik. Sa linge som det finns
enkelsparsstrickor i Tyskland kommer jirnvigen i
forsta hand att utnyttjas for persontrafik. Efterhand
som dubbelspirsutbyggnaden fortsitter kommer
antalet godstig som passerar 6ver Oresund att Ska
kraftigt till f6ljd av den kortare och snabbare vigen till
Hamburg. Med den forvintade trafiktillvixten dr det
dirfor viktigt att redan nu planera for 6kad kapacitet
éver Oresund.

personer dver Oresund, basprognos till 2030
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4. BESKRIVNING AV PROJEKTET

Europaspiret ir en ny Oresundsférbindelse i tva
delar. Den bestér av en jirnvigsforbindelse mellan
Kobenhavn-Landskrona och en vigférbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor. Da vigforbindelsen
Helsingborg-Helsingor redan utretts grundligt i
tidigare utredningar kommer den hir utredningen att
fokusera frimst pa jairnvigsforbindelsen.

Vigférbindelsen planeras gd i en sdnktunnel
mellan Helsingborg och Helsingor séder om stidernas
stadskdrnor och knyta an till vig E4 i Helsingborg och
vig E47 i Helsingor.

En ny fast férbindelse for jairnvigstrafik foreslas
utgé fran Vistkustbanan vid Landskrona. En ny
station med fyra plattformsspar och tvi godsspar
placeras mitt i nuvarande industriomrade séder om
centrum. Sparen dras sedan séder om varvsomradet
och gir 1 en sinktunnel med dubbelspar till Nordhavn
pé den danska sidan. Hir skiljs godstigen av i en
separat tunnel. Persontig och godstag fortsitter i
borrade tunnlar (sannolikt tre enkelsparstunnlar, en for
gods och en f6r vardera riktning for persontrafik) som
borras till en ny stationsdel vid Hovedbanegérden,
férslagsvis placerad under Tivoli. Aven hir blir det fyra
plattformsspar och separat spar for godstagen. De fyra
sparen ansluts till Ringstedbanen och @resundsbanen.
Ramperna som leder spéren till markniva férliggs vid
nuvarande klargéringscenter. Godstunneln mynnar
s6éder om persontagssparen, gar i trig 6ver Metrons
tunnel och ansluter planskilt till Ringstedbanen.

Till den nya stationen i Landskrona, Landskorna
Sédra, ansluts Vistkustbanan i bade nordgiende och
sydgdende riktning samt Rdabanan med nya spér
tll/fran Billeberga. Forgreningen in mot stationen

\ Harsholm

sker planskilt med Vistkustbanan och planskilt med
respektive anslutning f6r maximal kapacitet.

For att uppna en god funktion i anliggningen
behéver geometrin pa anslutningarna in mot stationen
hélla en god standard. Storsta tillitna hastighet 1
tunneln bedéms bli 200 km/tim. For anslutningarna
fram till Landskrona S bor Vistkustbanans
anslutningar dimensioneras for minst 130 km/
tim och spiren fran Billeberga fér godstag och
ev. hoghastighetstig for minst 160 km/tim for att
minimera buller i kurvan.

For att uppna dessa krav har anslutningarna in
mot Landskrona skissats med 800 meters radie for
Viistkustbanan och 1200 meter f6r Billebergasparet.

Helsingborg
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véigfsrbindelse Helsingborg-Helsingar

utredningsomrade for Europaspdrets jdrnvagsforbindelse
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enkelspér
—— dubbelspar

Europasparets anslutning till det svenska jérnvégsndtet

mot Képenhamn

.

Anslutningar fill jGrnvégsnétet i Sverige

I Landskrona ska anslutningar ske planskilt till
Vistkustbanan bade sdderut och norrut. Nuvarande
station pa Vistkustbanan kommer endast att utnyttjas
av Pagatig och Oresundstig pa linjen Helsingborg-
Lund/Malmé.

Ett nytt spar fran Billeberga till Landskrona
flitas in planskilt med spéren in mot Landskronas nya
station. Dessa spar ska i forsta hand leda godstrafik
mellan Rédbanan, Godsstriket genom Skine, Sodra
stambanan och tunneln f6r Europaspiret. Det ska
ocksd kunna anvindas f6r hoghastighetstig fran den
nya stambanan vid H66r, om det ldget blir aktuellt,
och ev. regionaltrafik.

Vid Billeberga byggs ett triangelspar mot
Réabanan, i Teckomatorp ett triangelspar mot
Séderisbanan och i Eslév ett triangelspar mot Sédra
stambanan med planskild anslutning,

En uppstillningsbangird for godstag forliggs
mellan Billeberga och Landskrona.

enkelspar

—— dubbelspar

S|

Landskrona CQ_ e
Landskrona § o A\
o

Eslov

méjliga utvecklingar av jérnvégsndtet i kombination med Europaspdret

Om den nya stambanan dras via Helsingborg
kan denna anslutas till Vistkustbanan nort om
Landskrona.

Placering och utformning av station i Landskrona
Den nya stationen i Landskrona placeras i det
nuvarande industriomridet, soder om centrum och
det gamla jirnvigsomradet. Placering si nira centrum
som mojligt har efterstrivats. For anslutningar fran
Viistkustbanan har en ligsta hastighetsstandard pa
130 km/h antagits och 160 km/h f6r spiren mot
Billeberga (i alternativ 3). Stationens placering i
hoéjdled maste studeras nirmre i kombination med
de olika sparens anslutningsméiligheter till olika
hojdlagen i framtiden, men utgangspunkten har varit
en upphdjd 16sning. Anpassning till stadsmiljon ér
ocksa av stor betydelse.

Pa stationen ska finnas fyra plattformsspar och
tvd spar for passerande godstig, vil separerade fran

kilievagg anslutning il

15,4

7m

45m)

7m

15,4 m <

plattform 320-400 m lang
12 m bred

skHjevégg

Landskorna S férslag pa stationens funktion




plattformarna med skiljeviggar. S6der om stationen
gar de sex sparen ihop till tvd for passagen under
Oresund. Norr om stationen férgrenas sparen
planskilt mot Vistkustbanan norr, séder och mot
Billeberga.

For stationsliget har tre olika sparlésningar testats.
Av nedan redovisade forslag dr alternativen 1 och 2
oversiktligt studerade medan alternativ 3 har studerats
lite noggrannare och utgdér huvudférslaget.

Alternativ 1 har generellt en hog standard

gillande hastigheter 1 anslutningarna. Infarten frin

Viistkustbanan riktning fran Lund har en separat infart
soéder om Billebergaspiren, detta f6r att minimera )
antalet planskilda korsningar. Sparen mot Billeberga alternativ 1 fandskrona S
liggs sdder om Orja och Malmévigen. Vistkustbanan

soder ut mot Lund ansluts frin Billebergasparet

oster om E6. Vistkustbanan norr ut ansluts norr om ;

befintliga Landskrona C. Anslutningslésningarna s k

medfor att den nya stationen hamnar mycket langt :’

soderut i staden samtidigt som mycket mark tas i
ansprak.

T alternativ 2 dr stationsldget skissat med betydligt
simre geometri och ligre hastigheter. Vistkustbanan
norr ifran ang6r bade Landskrona C och den nya
stationen. Det yttre anslutningsspéret forliggs
antingen 6ver eller under héjden fér Landskrona
C. Sparet i riktning mot Billeberga och LLund liggs 1
en tvir kurva och korsar Orja och industriomradet
vister om B6 séder om Osterleden. Lésningen skulle
medféra en lag hastighetsstandard, stora intring men
ett nordligare stationsalternativ.

Alternativ 3 dr placerat sa att stationen
Landskrona S ska hamna si nira stadens centrum som / \,
mojligt, men samtidigt fors6ka minimera intrdng och alternativ 2 Landskrona
skapa en god hastighetsstandard. Vistkustbanan norr
ut ansluts norr om Landskrona C och forliggs 6ster C
om Ringvigen. Sparen mot Billeberga gar i en bage
med god geometri, parallellt med Osterleden pa norra I
sidan for att direfter gora en sving och forgrening \ 4
sOder ut mot Vistkustbanan innan den fortsatter 1
mot Billeberga. Stationen hamnar centralt i det nya
exploateringsomradet

alternativ 3 Landskrona S Y
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Europaspéret i Danmarks och Kebenhavns jérnvéigsnét. De orange rutorna visar omréden som visas inzoomade pé nésta uppslag.

Anslutningar till j@rnvégsnétet i Danmark
Europasparets jirnvigstunnel nir den danska kusten
vid Nordhavn. Hir byggs en vindbangird f6r dansk
tagtrafik for att ytterligare avlasta Hovedbanegarden.
Det finns dven moijlighet att skapa en koppling f6r
godstég till den planerade containerterminalen.
Jarnvigstunneln fortsitter frain Nordhavn som
borrad tunnel under centrala Kobenhavn till
Hovedbanegirden dir en ny stationsdel byggs. Det
finns olika alternativ pa hur denna kan placeras men en
placering under Tivoli med uppgangar vid nuvarande
stationsbyggnadens sédra del och vid Riddhuspladsen
foreslas. Stationen byggs likt Triangelstationen i
Malmé men med fyra spir istéllet for tva.

Via den nya stationsdelen ansluter
persontagsspiren mot Dresundsbanen och den
nya Ringstedbanen medan godssparen ansluter till
Ringstedbanen och dven Vestbanen via Ny Ellebjerg,

Samtliga anslutningar 4r planskilda. Vid
Hovedbanegirden och vid Dybbelsbro station finns
ocksa metron i tunnlar som avgor hur de nya sparen
kan forldggas i h6jd- och sidled.

Under Kobenhavn kan jarnvigstunneln dras
direkt till Hovedbanegarden, eller sa kan den byggas

med ytterligare en station t.ex. Rigshospitalet eller
Refshaleon, detta ingar dock inte i huvudforslaget eller
kalkylen.

Jarnvigarna i Kebenhavnsomradet ligger
nira kapacitetsgransen. Storst dr problemen pa
Hovedbanegirden, strickorna Hovedbanegirden-
Osterport och CPH/Kastrup-Orestad-

Kalvebod. Aven i ett internationellt perspektiv ir

Hovedbanegarden kapacitetsmissigt mycket hogt
utnyttjad och dven smi férseningar fortplantar sig
omgdende i systemet.

Europasparet avlastar flera av de mest anstringda
strackorna i Kebenhavnsomradet. Hovedbanegaden
avlastas genom den nya stationsdelen, strickan
Hovedbanegirden-Osterport avlastas genom den nya
tunneln frin Nordhavn och strickan CPH/Kastrup-
Kalvebod avlastas genom att frimst ett antal godstag
kommer att kéra via Europaspiret eftersom korvigen
for de norrgiende godstigen didrmed blir 30 km
kortare 4n via Oresundsbron.

Danska Trafikstyrelsen har studerat mojligheter
for att forbittra kapaciteten pa Hovedbanegarden och
pé strickan Oresundsbron-Ny Ellebjerg vister om

13IM3rOYd AV ONINAIRDISIE 7
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3. majlig utfyllnad i Nordhavn
med anslutning depd och
mdilig forgrening gods till
containerterminal

1. Hovedbanegérden

S-tag + Metro
Vestbanen

08
07
06

I

Valby-Roskilde
05

Depa

[

26

\—] 04
m\' ,—C 03
0
\_//_/ ) / =
[—— 2
Mod Ny Ellebjerg-Kgge / 3
7N 22
2
2. on5|ujningorno till Ringstedbanen CPH Kastrup-Malmd Ny terminal
och Oresundsbanen sparupplégg vid Kebenhavn H
Kobenhavn (Ring Syd).
Utbyggnad av Ny Ellebjerg dr paborjad. Den kommer - Ny terminal vid Postcenter Kobenhavn
att bli en av Danmarks storsta stationer med tva (3,4 miljarder SEK)
S-toglinjer, metrolinje till Hovedbanegirden samt - Ny terminal under Bernstorffsgade
regional- och fjirrtig, (6 miljarder SEK)

Ring Syd, den extra infarten frin Vestbanen till - Ny terminal vid DGI-byen samt ny
Hovedbanegirden, ir en bra 16sning som avlastar citytunnel med depot vid Lersoen
Hovedbanegirden men alternativet skapar pa (16,4 miljarder SEK)
lingre sikt inte plats for 6kad trafik in och ut ur
centrala Kobenhavn. Hovedbanegirden etablerades En sammanhingande 16sning med tunneln mellan
1911 och har sedan fatt ett extra ’ben” i form av Landskrona och Nordhavn och ett av de nimnda
Oresundsbanen. Det totala tigantalet har sedan 1998 alternativen dr mojlig. Dock dr vare sig Postcenter
successivt 6kat med eller Bernstorffsgadealternativen férberedda att
30 %. 2018 ansluts den nya Ringstedbanen utan kunna anslutas till en tunnel. Alternativen har siledes
att plattformskapaciteten pa Hovedbanegarden begrinsad kapacitet dd de blir sickstationer dir tigen
utvidgas. Belastningen kar ytterligare 2024 maste vinda vid plattformen.
nir Fehmarnférbindelsen dr i full drift, da dr Europasparet skapar en ny stationsdel pa
kapacitetstaket definitivt nitt. Kobenhavn H och 6kar kapaciteten i paritet med

Trafikstyrelsen har tagit fram ett antal forslag till alternativ ”"DGI-byen”.
utbyggnad av Hovedbanegarden. Dessa ir antingen Den 16sning som vi foreslar f6r Hovedbanegirden
fysiskt svara att placera, har begrinsad nytta eller dr medf6r en kapacitetsutbyggnad motsvarande ca 15 tig
mycket kostsamma. De 16sningar som har presenterats per timme och riktning och med méjlighet att kéra en
i anslutning till Hovedbanegarden ir: del tig genom tunneln dll klargéringscenter/depot i

Nordhavn dir tigen ocksd kan vindas. I motsats till en
sickstation uppnar vi dirmed en mycket robust och

12
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45m

fran Malmo-CPH/Kastrup | | 154 m mot Landskrona

fran Kege

plattform 320 - 400 m lang

Kebenhavn H nya férslag pa stationens funktion 12 m bred

kapacitetsstark 16sning; Det finns goda erfarenheter av hur miljéfragorna
Vi foreslar att den nya stationsdelen primirt i havsmiljon kan hanteras efter byggena av
anvinds for Oresundstigen som ocksa trafikerar Oresundsbron, Store Bzlt-férbindelsen och den
Oresundsbron. Dessutom kan danska regionaltdg med planerade Fehmarn Belt-férbindelsen.
andstation i Kebenhavn, vissa internationella fjirrtag Vid den danska kusten och under Kobenhavn
och kommande danska Superlyn mellan Jylland och borras tunneln i kalkberget pd samma sitt som metron
Kobenhavn utnyttja stationen. Parallellt med tunneln och stationen byggs likt Triangelstationen i Malma,
mellan Nordhavn och Hovedbanegirden byggs ett dvs den karvas ut ur berget fran de tvd nedgingarna.
tredje tunnelror for godstrafiken. Fran tunneln under
Oresund dir all trafik gir pa tvi gemensamma spar
sker uppdelningen av godstrafik och persontrafik
i Nordhavn innan persontagsparens avfarter till
tagdepan. Detta medfor att vindande tdg och godstag
aldrig anvinder samma del av banan och dirmed inte
kan skapa storningar for varandra.

Férslag till tunnelutformning [ v |

Huvudférslaget i Landskrona dr att forldgga banan pa : | v

Trafik

(%]

=
E

en lag bro som kan fortsitta en bit ut i Oresund. P4 de Trafik s+1ll Ak |

stillen 1 Landskrona dir spéren forldggs under mark Trafik

utfores dessa som “cut and cover” tunnlar, dvs. man

DN ]

L

S

»

griver schakt som sedan ticks éver. I Oresund byggas L
forbindelsen som en sinktunnel med tva tunnelror for
sparen och ett mindre r6r 1 mitten for evakuering och

underhillservice. | od L - .
. . B . ett exempel pa tunne|ufformn|ng 1 genomskurmng, séinktunnel och borrad tunnel
Sinktunnelbygget innebdr att man griver ut ett V = ventilation
dike i havsbotten dir sedan tunnelelementen sinks ner. | = Omré&de till installationer
Direfter tdcks dessa med grus och sten till samma niva S = stkert omrade

som den befintliga botten. bild frén Oresundsmetroutredningen av Ramball



5. MIUOBESKRIVNING

Forutsittningarna for projektet skiljer sig mellan den
svenska och danska sidan. I Sverige kommer sparet
att kopplas pa Raabanan i Billeberga, forliggas i
jordbrukslandskapet séder om Asmundtorp for att
na Landskrona och dirifran vidare mot Nordhavn
i Képenhamn dir den kopplas pa Ringsted- och
Oresundsbanorna vid Hovedbanegarden.

Bada kustsidorna av Oresund ér titt/
hégt exploaterade. Pa den danska sidan utgérs
exploateringen till stor del av Kebenhavn och orterna
mellan Kebenhavn och Helsingor. Dessa ligger som
pa ett parlband lings kusten, sammankopplade av vig
152 och Kystbanen och, nigot lingre in i landet, vig
EA47. Pa den svenska sidan dr orterna som ligger lings
kusten ndgot firre. Infrastrukturen pa denna sida ar
sammankopplad genom vig E6 som ligger en bit in i
landet. Kustorterna forsorjs sedan av vigar fran EO.
Séder om Landskrona, mot Barsebickshamn och
Barsebicksverket ligger ett storre oexploaterat omride.
Omridet har h6ga naturvirden.

Landskap
Pa den svenska sidan kan landskapet delas in i fyra
olika karaktirer:

e Jordbrukslandskapet mellan Billeberga och
EG6 ir ett 6ppet jordbrukslandskap dir det finns ett
antal sma orter som Orja, Asmundtorp och Riga
Horstad. Saxan slingrar sig fran Billeberga, séder om
Asmundtorp till Munkebick och vidare mot Hiljarp
och rinner direfter ut i Oresund. Det finns relativt
mycket befintlig infrastruktur i landskapet,
vig 17 i vist-Gstlig riktning, vig 110 i nord-sydlig
riktning och flera mindre vigar.

. Infrastrukturlandskapet kring E6 som
vid trafikplats Landskrona sodra forstirks av
verksamhetsomraden pa bada sidorna motorvigen.

*  Landskronas centrum och historiska
stadskidrna, med Citadellet, ligger i stadens vistra del
mot Oresund. Landskrona hamn och stérsta delen
av verksamhetsomridena ligger i stadens sédra del.
Staden ligger intill Oresund, i dess s6dra del ligger
hamn- och verksamhetsfunktionerna koncentrerade.
I dess norra delar vinder sig stadens stadskdrna med
bebyggelse och rekreationsomriden mot Oresund.

Pa den danska sidan utgdrs landskapet av Kobenhavns
norra delar som kan delas in i tva karaktarer:

. Hamn- och verksamhetsomriadena nirmast
Oresund (Nordhavn).

e Staden innanfér med dess stadsbebyggelse
med bostider, handel och parkomraden och
Kobenhavns stadscentrum.

Natur- och kulturmiljs

Det saknas registrerade naturmiljdomraden sisom
riksintressen, Natura 2000-omraden och naturreservat
inom omridet for den foreslagna linjen. I linjens

yttre niromrade finns ddremot ett antal registrerade
omraden. Dessa beskrivs nedan for att ge en bild av
landskapets komplexitet och virde.

Ven, samt vatten- och kustomriadet runt om
Ven, omfattas av riksintresse for friluftslivet enligt
Milj6balken kapitel 3 § 6, omradet avgrinsas norr om
kastellet som ligger norr om Landskrona centrum.
Kuststrackan Haljarp-Lomma med inland utgér ocksa
riksintresse for naturmiljé enligt Miljébalken kap 3 § 6.

On Grien i Landskronas direkta hamnmilj6
ar utpekat Natura 2000-omrade. Likasa
Landskronabukten frin Saxans mynning och
soderut till Jiravallen avseende bade habitat- och
fageldirektivet. Saltholm i Oresund 4r ocksa ett utpekat
Natura 2000-omréde. Saltholm ligger mer 4n atta
kilometer séder om linjen f6r sinktunneln.

Strandingarna vid Saxdns mynning dr
naturreservat, namngivet Osen vid Saxédn. Detta
omrade ligger, som redan nimnts, utanfér omradet f6r
linjen.

Vid hayv, sj6ar och vattendrag giller generellt
strandskydd enligt Miljébalken kap 7 § 13. Syftet
med strandskyddet dr att trygga férutsittningarna
for allmidnhetens friluftsliv, samt att bevara goda
livsmilj6er pa land och i vatten for vixt- och djurlivet.

Det finns inga riksintressen f6r kulturmiljé
inom omradet for linjen. Registrerade fornlimningar
finns inom omradet. Det finns manga boplatser fran
stenalder/bronsalder/jarndlder i ett strik Oster om
trafikplats Landskrona sédra och i landskapet 6sterut
lings linjen.

Hela Oresundskusten ir upptagen i Linsstyrelsen
i Skdnes kulturmiljéprogram som Per-Albin-linjen.
Landskrona stad finns ocksd medtaget.

Di linjen landar i Kebenhavns hamn- och
verksamhetsomraden finns fa registrerade natur- och
kulturvirden. Sparen kommer att forliggas i tunnel
under Kobenhavn, eventuella virden kommer dirmed
heller ej att paverkas. Vid vidare planering behéver
detta dock undersokas vidare.

Boendemilis

Omridet for linjen ligger till storsta del i
jordbrukslandskap mellan orterna. I Landskrona ligger
linjen inom den s6dra delen av staden som till st6rsta
del utg6rs av verksamhets- och hamnomriden.

I Kobenhavn ligger linjen i stadens norra del som
utgors av hamn- och verksamhetsomriden, linjen
kommer hirifran och in mot Hovedbanegirden ligga
i tunnel.



Naturresurser

Akermark i Sverige klassas i en 10-gradig skala, dir
klass 10 dr hogst, med avseende pd hur bérdiga

och hégavkastande dkrarna ar. Jordbruksmarken i
omradet for linjen klassas som klass 10, det vill sdga
akermarken dr hégproduktiv.

Farlederna i Oresund utgors av riksintresse for
sjofart, enligt Miljobalken kap 3 § 8. Vistkustbanan
och Raabanan utgérs ocksa av riksintresse, for jarnvig,
E6 med s6dra infarten till LLandskrona och hamnen
utgors av riksintresse for vig. Danska jarnvigar, vigar,
hamnar och sjofarleder omfattas av landsplandirektiv
enligt Planloven och utg6r nationellt intresse.

Effekter — utmaningar
Landskap

e Landskapet mellan Billeberga och
Landskrona dr 6ppet och storskaligt. En ny jirnvig
i landskapet kommer att utgéra en ny barridr men
forutsittningar bedéms finnas fér anpassning till
landskapet.

e I Landskrona kommer linjen att forliggas
inom verksamhets- och hamnomraidet i stadens s6dra
delar. Anldggandet av linjen och den nya stationen
medfor ett mojligt stadsutvecklingsomrade som
kommer att hoja stadens attraktivitet. Fér att kunna
korsa befintlig infrastruktur sisom E6 och vigar inne i
Landskrona kommer planskilda korsningar att byggas.

* I Kobenhavn kommer linjen att ligga i
tunnel under mark sd den kommer inte att paverka
landskapet/stadsbilden hir. Stationsuppgingarna kan
utgbra ett avtryck i staden.

*  Det kommer att skapas fler spar pa
bangérden, dessa ligger dock inom eller i direkt
anslutning till bangardsomradet.

Natur- och kulturmilis

e  Paden svenska sidan finns det inga stora
registrerade naturvirden i omradet f6r linjen, behéver
dock utredas vidare vid fortsatt planering.

¢ En sinktunnel i Oresund kan ge stora
konsekvenser for vattenmiljon under byggtiden. I
regionen finns gedigen kunskap och erfarenhet kring
denna problematik/typ av 10sning efter byggandet
av Oresundsbron, Store Bzlt-forbindelsen och den
planerade Fehmarn Belt-forbindelsen, dir liknande
tekniska I6sningar finns, som kan tas tillvara for
genomforandet av detta projekt.

. Pa danska sidan gar linjen i stadsmiljé. Den
ligger i tunnel i kalkberget vilket inte bedéms ge nagra
stora konflikter med natur- och kulturmiljévirden.

Boendemilis

e Linjen forldggs i 6ppet jordbrukslandskap
mellan titorter. Linjen kommer att utgéra en ny barridr
i landskapet f6r de kringboende och infrastrukturen
kommer att behdva anpassas. Genom Landskrona gar
linjen i ett befintligt verksamhets- och hamnomrade
med mycket fa boende. Linjen kan komma att
innebira att en ny stadsdel byggs i anslutning till linjen
vilket skapar manga nya bostider, dessa kommer att
anpassas och dimensioneras enligt gillande riktlinjer
for buller for att skapa en god boendemiljé.

*  Enjirnvig alstrar buller och bullerskydd kan
komma att krivas, detta maste vid fortsatt planering
beaktas och utredas vidare.

*  Paden danska sidan ligger linjen i tunnel
vilket inte paverkar boendemiljon. Aktiviteter under
byggtiden bedéms orsaka den storsta paverkan.
Kontroll av sittningsproblematik kan bli aktuellt.

Naturresurser

e Paden svenska sidan tas hogproduktiv
jordbruksmark i ansprik och dkermarken fragmenteras
ytterligare.

*  Massor for cut and cover, sinktunnel och
borrad tunnel under Koebenhavn. Det kommer bli ett
stort massoverskott i projektet. Hur dessa massor ska
omhindertas, deponeras och si vidare behéver utredas
vidare.

e Klimatfrigan, med bland annat
h6jd havsniva, kan komma att bli en
dimensioneringsférutsittning for projektet.

*  Linjen gar igenom hamn- och
verksamhetsomraden pa bada den danska och
svenska sidan och det dr troligt att férorenad mark
forekommer. Detta dr viktigt att tinka pd infor
framtida planering och fortsatt arbete.

*  Buropaspiret dr ett stort projekt med
vildigt olika delar som alla ger en komplexitet till
projektet. Stationen under Tivoli i Kebenhavn kan
liknas med Triangelstationen i Malmo, fast med fyra
spar istillet for tva. Tunneln under Kobenhavn kan
liknas med citytunneln, sinktunneln under Oresund
med Oresundsbrons tunneldel och stationen i
Landskrona och kopplingen mot Billeberga utgér
en stricka pa drygt 10 kilometer vilket motsvarar
strickan Kiavlinge-Lund pa Vistkustbanan. Att utreda
milj6konsekvenserna kommer bli en viktig del i det
fortsatta arbetet.

. Pa de stillen i Landskrona dir sparen
forliggs under mark utféres dessa som cut and
cover” tunnlar, det vill siga man griver schakt
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som sedan ticks 6ver. Sinktunnelbygget innebir

att man griver ut ett dike i havsbotten dir sedan
tunnelelementen sinks ner. Direfter ticks dessa
med grus och sten till samma niva som den
befintliga botten. Det finns goda erfarenheter av
hur miljéfrigorna i havsmiljon kan hanteras efter
byggena av den fasta Oresundsférbindelsen, Store
Bealt-forbindelsen och den planerade Fehmarn
Bezlt-forbindelsen. Vid den danska kusten och under
Kobenhavn borras tunneln i kalkberget pd samma sitt
som metron.

. Milj6konsekvenserna kommer att behova
utredas vidare.

. Hur ska massor hanteras, transporteras och
eventuellt renas?

e I Kebenhavn byggs och planeras manga olika
tunnelprojekt. Miljokonsekvenser utreds i vart och
ett av dessa. Finns en storre paverkan? Kumulativa
effekter av projektens totala paverkan? En fraga att ta
med sig vidare i fortsatt arbete.



6. TANKBARA TRAFIKSYSTEM

Goteborg

5 Halmstad

Vaxjo/ Kalmar

Ny Ellebjerg ®

o

PH/Kastrup

trafikering med regionaltrafik

Oresundstagsystemet foreslas fa sex férbindelser

per timme mellan Malmé och Kastrup och fem
forbindelser mellan Landskrona och Kebenhavn.
Det skapar en mycket god kapacitet f6r resandet Gver
Oresund. Tre Oresundstagslinjer i halvtimmestrafik
planeras, en U-formad linje fran Hissleholm till
Helsingborg/Goteborg, en linje som utgér frin och
och slutar i Helsingborg samt en ringlinje. Nagon av
linjerna kan ga pd en annan gren i Danmark, men till
stor del separeras svenska och danska linjer.

Av fjirrtag pa befintliga stambanor dr det troligen
endast tig till/fran den svenska vastkusten som kan
utnyttja Europaspiret.

Med en ny stambana mot Stockholm kan tag fran
denna bana utnyttja Europaspéret om banan dras via
Helsingborg, Om banan dras via Hissleholm kan ett
nytt spar frin denna bana i h6jd med H661 kopplas till
Billeberga-TLandskrona.

Godstrafik frain Raabanan, godsstriket genom
Skane och S6dra stambanan kan kopplas till
Europasparet via férbindelsen Eslév-Teckomatorp-
Billeberga-lLandskrona. Dirmed kan godstrafiken
genom Lomma, Lund och Malmé begrinsas.

Skane

Kristianstad/
> Karlskrona

Europasparets
j@rnvagsdel (i
rosa) och hur det
binder samman
strukturer i
Danmark och

Géteborg Stockholm

Malmé C

Ny Ellebjerg
CPH/Kastrup

Héssleholm

Hambur g .
g trafikering med |:|0|rrtrc|f|k
Goteborg Stqckholm
%,
066
&
Malmé C

CPH/Kastrup

Helsingborge . ____----

- rangering .

Eslov

Jylland

Malmé C

Qrestad  CPH/Kastrup - rangering

Femern Beelt

trafikering med godstrafik

Hassleholm

Europaspdret - en ny Oresundsforbindelse



/. RESTIDER

I detta avsnitt jaimfores vilka delar av
Oresundsregionen som kan nas inom 30 minuters
restid fran nagra utvalda orter med dels nuvarande
Oresundsférbindelse dels med denna kompletterad
med en HH-férbindelse eller Europasparet.

De utvalda orterna ir Kebenhavn, Lund,
Landskrona och Helsingborg, Fér Malmé medfér
Europasparet inte en restidsforbattring, Daremot kan
héghastighetstag ga via Oresundsbron da godstig
flyttats till Europasparet.

Tillgéingligheten fran Kebenhavn

Kartbilden till héger visar vilka delar av Skane som
kan nas inom 30 minuters restid frin Kebenhavns
Hovedbanegird via Oresundsbron, en HH-férbindelse
inklusive upprustad Kystbane och Europasparet:

Med Europasparet nar man alltsa frain Kebenhavn
Helsingborg och Lund pa 30 minuter. Med en ny
forbindelse 6ver Billeberga skulle det dven ga att
na fram till Eslév. Om Europasparet ansluts till en
framtida héghastighetsbana som gér via Hissleholm
blir restiden Koebenhavn-Hissleholm ca 40 minuter
och Kristianstad nas pa ca 60 minuter.

Med nuvarande Oresundsférbindelse nds Malmé
(Hyllie) pa 30 minuter.

Med HH-f6érbindelsen nas inga orter i Skane inom
30 minuter.

Tillgéingligheten fran Helsingborg
Kartbilden visar vilka delar av Oresundsregionen
som kan nés fran Helsingborg inom 30 minuter med
nuvarande forbindelse och med en HH-forbindelse
och Europaspiret:

Med nuvarande férbindelse kan man na Lund pa
30 minuter (och CPH/Kastrup pd 75 minuter).

Med en HH-f6rbindelse nar man till Hellerup pa
30 minuter. Hovedbanegarden nas pa 40 minuter och
Kastrup pa 55 minuter.

Med Europasparet nas Hovedbanegarden pa
knappt 25 minuter och CPH/Kastrup pa 40 minuter.

Tillgéingligheten fran Landskrona

Det ir tydligt att Landskrona fir en extremt bra
tillganglighet i Oresundsregionen. Inom 30 minuter
nas alla stora malpunkter i regionen. Kartbilden till
héger visar tillgangligheten pa jirnvigsnitet inom 30
minuters restid fran Landskrona.

Med en HH-f6érbindelse skulle man n4 till
Helsingor och Nivad pa 30 minuter.

Med Oresundsbron nir man endast fram till
Malmoé via Lund.

Med Europasparet nar man Kebenhavn,
Kastrup, Hoje Tastrup och halvvigs till Kege pa nya
Ringstedbanen. (Norrut nis dven Angelholm pa 30
minuter.)
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Tillgéingligheten fran Lund M, / g
For resenirer fran Lund dr Europaspiret av intresse ' '
om man ska resa till centrala Kebenhavn som da
kan nas pa 30 minuter jimfért med 45 minuter via
Oresundsbron. {
Med en HH-f6rbindelse nar man inte till
Danmark pa 30 minuter.
Med Oresundsbron nir man Kastrup pa
30 minuter (och Hovedbanegarden pa 45 minuter).
Med Europasparet nar man Hovedbanegirden pa
30 minuter.

Tillgéingligheten fran Stockholm

Om nya stambanan ansluts till Europasparet

. . ) 30 minuter resa frén Lund
medfor det ca 30 minuter kortare restid Stockholm-

Kobenhavn. En restid pa 2 timmar 30 minuter
mojliggors.

Tillgéingligheten fran Géteborg
Ett fjirrtdg via Europaspiret klarar Géteborg-

s

Kobenhavn pa 1 timme och 45 minuter lings
fardigutbyggd Vistkustbana.

Kapacitetsutnytjande
Kapaciteten beror pa vilka antaganden man gér om

Landskrona Co ‘1"\o‘a'\\?a‘oe(?i;@(\oma\o@
trafikeringen. For att kunna jimféra med dagens TN Lo
kapacitetsutnyttjande har tvd kartor tagits fram, en

med och en utan Europasparet. Den antagna trafiken Kavinge
i Sverige baseras pa Trafikverkets basprognos, medan
trafiken pa dansk sida dr en bedémning baserad pa den
kunskap som finns idag. Kartorna till héger sytar till

att visa var Europasparet avlastar jirnvigsnitet.

R6d markering = fullt utnyttjad kapacitet (> 80 %)

Gron markering = kapacitetsutnyttjande < 60 %
Europasparet far god kapacitet. Boulevardbanen
avlastas betydligt genom att C)resundstéigen och

en del annan trafik frin Ringstedbanen gar via
Europasparet genom Kobenhavn. Kystbanens trafik

gir via Boulevardbanen och ansluter till Vestbanen i
huvudsak.
Pa svensk sida 6kar kapacitetsutnyttjandet Eslov-

LandskronaCq

“\3‘0‘9
Landskrona g o

“‘;\—\0\3’\\\6\3@‘2;0\&0
‘\ J Eslov
Billeberga pa grund av godstrafiken. Eslév-Lund-
Malmé och Teckomatorp fir firre godstag liksom

Boulevardtunnein
aviastad d trafik
fyttar til Europaspéret

Oresundsbron. Godsstriket Lomma-Malméo far

Aviastring av
internationell
godstrafik

ofdrindrat kapacitetsutnyttjande.

kapacitetsutnyttiande med Europaspéret

43NS £
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8. TRAFIKUTVECKLING
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e StOrebeelt e Gresund DK-Tyskland

trafikutveckling pa Storebeelt, Oresund och grénsen
Danmark-Tyskland (Fehmarn)

Fran 1990 fram till 2008 vixte trafiken 6ver Oresund
fran 50.000 till 100.000 dagliga resor, dvs. via
Oresundsbron och HH-6verfarten. Oresundsbron var
katalysator for hela tillvixten och visade sin potential
med en kraftig resandedkning, som finanskrisen dock
satte stopp for. Fortfarande kér HH-firjorna med en
liten tillbakaging for varje ar, alltmedan brotrafiken
fortsitter att vixa. I dag firdas mer 4n 94.000
minniskor Gver sundet, ddr trafiken nu — i motsittning
till f6r 15 4r sedan — dr koncentrerad till den sydliga
forbindelsen mellan Kobenhavn och Malmoé.

Utvecklingen av trafiken éver Oresund férvintas
fortsitta, nar vi blickar fram mot de kommande
15 dren. Den samlade bilden av situationen ar 2030 har
berdknats med trafikmodellen SkaneTass, en utveckling
av Sampersmodellen anpassad fér Oresundsregionen.
Pa HH-6verfarten seglar firjorna ungefir i samma
omfattning som i dag. P Oresundsbron diremot
forvintas bilar och Oresundstig att sta for en stor del
av tillvixten framover — enligt trafikmodellen.

Fram till 2030 kommer aktiviteten Gver sundet
att vixa med 50 %. D4 kommer det att utforas i
storleksordningen 150.000 personresor dagligen.
HH-foérbindelsen kommer att ha minskat med ett
par procent av sin relativa andel av resorna Gver
Oresund, men i absoluta tal kan det dock handla
om en liten 6kning. Men den stora vixtmotorn ér
Oresundsbron. Tagtrafiken kommer att vixa till sin
praktiska kapacitetsgrins, eftersom tiget férvintas
kunna bibehalla sin héga marknadsandel i férhallande
till bilen pa ca. 43 % av resorna éver Oresundsbron.
Detta kriver dock att den nuvarande trenden andras,
da biltrafiken under 2014 bérjade att vixa snabbare
in tdgtrafiken. Samtidigt kommer det att krivas att
det blir utrymme for en forbattring av utbudet i form
av fler och snabbare tig pa Oresundsbron, vilket 4r
noédvindigt om tdget ska kunna méta den beridknade
framtida efterfragan som ocksa ir en f6ljd av Fehmarn
Bezlt-forbindelsen.

Trafikstyrelsen i Danmark har i viss mén inarbetat
effekten av Fehmarn Belt-forbindelsen i sin virdering
av tagtrafiken pa Oresundsbron. Styrelsens prognos
gar fram till 2027. Det kan rdda osikerhet om hur stor
tillvixten blir pa den danska delen av Oresundsbanen,
eftersom tagtrafiken till och fran flygplatsen for
nirvarande analyseras med syfte att kunna 6ka denna
pé strackan mellan Ny Ellebjerg och CPH/Kastrup.
Detta sker bl.a. for att avlasta Hovedbanegarden.
Effekten av Storebalt- och Oresundsférbindelsen har
dock varit tydlig. 2022 férvintas en effekt av Fehmarn
Bealt som 4ven kommer att paverka Oresundstrafiken.



Flygplatsen CPH/Kastrup har stor betydelse for

béade handel- och niringsliv i Sydsverige. Var fjirde
flygresenir kommer frin eller aker till Sverige. Nu
bygger CPH/Kastrup ut kapaciteten fran 25 till 40
miljoner flygresendrer. Da 60 % av resenirerna skall
firdas till och frin flygplatsen med tig kommer enbart
det att betyda en stor 6kning av Oresundstrafiken
2030.

Godstransporter pa jirnvig ckar. Mer dn
tredubbelt har godstdgen 6kat i transporterad volym
sedan Oresundsbron éppnade, dvs. frin 2 till mer
an 6 miljoner ton. Det har gjorts en prognos for hur
godstrafiken kommer att 6ka under dren fram till
Oppnandet av Fehmarn Belt-férbindelsen.

Denna 6kning av transporterade godsmingder
betyder att antalet godstag kommer att mer dn
férdubblas inom 10 ar. Det férutsittes att mingden
gods per tdg ocksd 6kar genom att tigen blir
lingre och man har dessutom beslutat, att det ska
finnas tre godstagskanaler per timme och riktning
&ver Oresundsbron. Det innebir en 6kning med
50 % frin de nuvarande tva godskanalerna per
timme och riktning, Det antages siledes, att det
ska bli méjligt att utnyttja de reserverade kanalerna
bittre och att efterfrigan far anpassas efter de
kapacitetsbegrinsningar som finns pa Qresundsbanen.

Det kommer alltsd att bli reella restriktioner for
godstransportens utveckling via Bron, da trafiken
genom Malmo och genom CPH/Kastrup kommer att
na kapacitetsgrinsen. Detta dr, som tidigare redovisats,
ocksa en effekt av att kollektivtrafiken omkring
Malmé och omkring Kebenhavn ékar betydligt under
kommande ir.

I samband med utredningarna om
Oresundsmetro och HH-férbindelsen har det tagits
fram en justerad trafikmodell ”SkaneTass”, dir
bassituationen ar 2030 (dvs. utan nya férbindelser)
har beskrivits. Med antagna forutsittningar om
t.ex. befolkningstillvixt, arbetsmarknad, generella
ekonomiska faktorer, energipris, motoreffektivitet for
bilar, kollektivtrafiktaxor etc. som giller i ovanstiende
studier, har vi hir forsékt att foreta en uppskattning av
antalet resande. Vi tar utgangspunkt i ett scenario med
biltunnel mellan Helsingborg och Helsingor och en
tagtunnel mellan Landskrona och Kebenhavn.

Det forvintas att kollektivtrafiken blir
storre om det byggs en férbindelse Landskrona-
Kobenhavn. Vi riknar med att det uppritthalls en
mindre firjeférbindelse Helsingborg-Helsingor
for persontransport (Sundsbussarna), med
halvtimmesfrekvens pa vissa tidpunkter pa dygnet.
Denna férbindelse kan ersittas eller kompletteras
med direkt bussforbindelse via tunneln. Mellan
Landskrona och Kebenhavn har vi antagit frekvens
och serviceutbud som redovisats ovan. Med 4-5 tig
per timme och riktning kommer detta utbud att passa
for en trafikvolym pa 20.000 passagerare per dygn.

450
flygreser, CPH Kastrup, milj -

40,0 -
350 -
30,0 -
250 -
20,0
15,0
10,0

50

00
2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029

= = Prognos Faktisk

utvecklngen av antalet flygresor pa Copenhagen airport

35.000
Godstag per ar
30.000
-
-
25.000 -
Vs
20.000 1
15.000 !

-
-
10.000 -
5.000 /v__———J\’
0
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

e faktiskt = m= Prognos
prognos for utvecklingen av godsvolymerna éver Oresund

12,0
Gods éver Oresund, milj. ton
10,0 -
- -

[4
/

-

-
-
-y

80
6,0
40
2,0

0
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

= faktiskt = == prognos
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Kollektivtrafik 2014 Referens 2030 Prognos 2030
inkl landgang

Oresundsbron 34.200 pass 54.200 pass 45.300 pass
HH 9.100 pass 6.700 pass 4.100 pass
Europaspéaret 0 pass 0 pass 20.100 pass

prognos for antalet kollektivirafikresor ver Oresund
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9. GODSTERMINAL & TAGDEPA | NORDHAVN

I Kobenhavn kommer en del av utbyggnaden av
Nordhavn att besta av en ny “logistik6é”. Hir ska det
utanfor den redan etablerade kryssningsterminalen,
som kan hantera tre stora kryssningsfartyg samtidigt,
ocksa byggas en ny hamn fér godshantering med
tillh6rande containerterminal.

De stora utfyllnaderna i Nordhavn har skett
som en f6ljd av utgrivningarna fér metron och
dess stationer. Den nuvarande metron kompletteras
nu successivt med en cityring och férgreningar till
Nordhavn och Sydhavn (M4).

I Nordhavn kommer utfyllnader att
fortsitta ocksé efter etableringen av den nya
containerterminalen. Overst till héger pa nedanstiende
bild ska det byggas en helt ny stadsdel med bostidder
och kontor. Hitom det omradet foreslas Europasparets
jarnvigstunnel ligga med en avgrening till depan dar
persontag fran Hovedbanegirden kan vindas. Dir
etableras da ocksa en verkstad. Hir vore det ocksi
méjligt att bygga en station for persontigen. Kortiden
till Hovedbanegarden dr mindre dn fem minuter.

Som en option kan det ocksa etableras en férbindelse
for godstag sa att containerterminalen inte blir helt
beroende av lastbilstransporter.

Det dr upplagt for att etablera en kombiterminal
pa platsen. Da kan man realisera en gron
logistiklésning didr man kan transportera lastbilstrailers,
vixelflak och containrar med godstigen. Det kan
da bli ett reellt intermodalt koncept dir hamnen
far en viktigare knutpunktsroll 4n i de ursprungliga
planerna. Logistikon far samtidigt en viktig funktion
som “dryport” med modern funktionalitet och stor
flexibilitet.

Utgrivningarna for Europasparet kommer att
méjliggdra nya stora utvidgningar av t.ex. Nordhavn,
Refshaleon, Provestenen mm.

forslag pa tunneln och'depéns placering p& Nordhavn. mojlighjérnvagsanslutning till containerterminalen.
underlagsbild skapad av'Martin Grane fér Copenhagen Malmé Port

22  Europaspdret - en ny Oresundsforbindelse
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10. INVESTERINGSKOSTNADER

De tva viktigaste finansieringskallorna for
EBuropasparets jirnvigstunnel dr intikter fran
vigtunneln mellan Helsingborg och Helsingor, samt
intdkter fran persontdg och godstag genom tunneln.
Hirutover dr det riknat med bidrag fran EU pa 30 % i
direkt stod till sjdlva jarnvigstunneln, och i 6vrigt 10 %
till vigdelen mellan Helsingborg och Helsingor.

Investeringar (2014-priser)

MRD SEK
Fast férbindelse:
Kust-Kust (sénktunnel) 23,8
Svensk anslutning:
Komplex i Landskrona inkl station 3,8
Raabanan - E6 anslutning + godsspar till Billeberga 1,0
Triangelspar Teckomatorp - R&d&banan 0,1
Triangelspar Eslov - Marieholmsbanan 0,5
Dansk anslutning:
Nordhavn - Kebenhavn H 8,8
KGC depé-vandspar 0,4
Cut-coveranslutning + férgrening godstunnel 0,5
Nytt Kebenhavn H "nedre” exkl anslutning ost 4,6
Godstunnel Nordhavn, enkelror 4,7
Totalt: 48,3
Totalt exkl. gods: 42,4

*uppskattat i aktuell Fehmarn-Beelt-prisnivd med 50% korrektion av basbudget.

\ Harsholm
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A Hyidmre

Rrorm il < ‘
korridor fér Europasparets jarnvégsstrackningmellan Kebenhavn och Landskrona

Sjilva vigforbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingor berdknas kunna byggas fér knappt
25 miljarder SEK. Lingden pa vigtunneln ér
15 km.

Jarnvigstunneln mellan Landskrona och
Kobenhavn beridknas kosta drygt 48 miljarder SEK.
Lingden pa jirnvigstunneln under Oresund 4r ca 19
km, till detta liggs ca 8 km tunnel f6r godstag och ca 7
km tunnel for persontig under Kobenhavn.

Varken successiv kalkyl eller budgetering dr
gjort for projektet men utgiangspunkten ir tagen i de
relativt hoga investeringskostnader som finns for det
pagaende Fehmarn Belt-projektet.

De prisforslag som angivits av byggkonsortierna
indikerar att priserna dr pa vig upp. Enhetskostnader
per kilometer liknade dessa finns for tillfallet for
Fehmarn Balt och dessa anvinds som bas for kalkylen.

De konkreta byggnadsférhallandena under
Oresund avviker méjligtvis frin tunneln under
Fehmarn Balt, men det bedéms att de geologiska
férhallandena inte 4r mer besvirliga i Oresund. Det dr
inte undersokt om en l6sning med bro pa hela eller del
av strickan skulle vara billigare.

Bjarred

4’, Teckomatorp

Kavlinge

Lomma

Underlagskarta fran ©QOpenStreetMap
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11. FINANSIERING

Mrd. SEK
EU st6d 23%
Lan 77%
Totalt 100%
finansiering

Nordhavn - Landskrona jarnvagstunnel
Helsinggr - Helsingborg vagtunnel
Anslutningar i Sverige

Anslutningar i Danmark + Hovedbanegarden
Godstunnel under Kgbenhavn H

Totalt

estimering for samlade investeringar

Netto nuvarde NPV Intern rénta
Resultat +5,6 Mrd SEK 3,7%

Realrénta Sverige-Danmark genomsnitt
Arlig inflation Sverige-Danmark genomsnitt
Aterbetalningstid

Byggfasen

Uppstartsfasen

HH vag + Europaspar

16,7
56,0
72,7

Mrd SEK
23,8
24,5

54
13,8
5,3
72,7

Investering
72,7 Mrd SEK

3,5%
0,9%
40 ar
5ar
4 ar

Arlig drift och underhallskostnad, procent av anlaggningen 1,1%

Trafikutveckling per ar efteruppstartsfasen
Biloverfartsavgift, DKK

Lastbilsavgift, DKK

Biljettpris per person, DKK

Godstag per passage, DKK

netto nuvérdesberdkning

1,5%
195,00
550,00
65,00
3.500,00

Forutsatta finansieringskéllor

I de finansiella berikningarna har vi férutsatt att EU
inom ramen fér de medel som finns f6r utbyggnad
av TEN-nitet kan bidra till finansieringen pa samma
satt som for Fehmarnférbindelsen. Eftersom
jarnvigsandelen i form av Europasparet ndstan ir 50
% dyrare dn pa Fehmarn Beltférbindelsen inklusive
landanslutningar, kommer bidragsandelen ocksa att
bli nagot storre eftersom EU ger storre bidrag till
jarnvigar dn till landsvigar.

De finansiella berdkningarna omfattar tre alternativ,
dir en fast HH-foérbindelse (biltunnel) ingér i samtliga.

Al: Europasparet exklusive gods

A2: Europaspiret inklusive gods

A3: Europaspiret inklusive gods och med
offentliga bidrag fran staterna, regioner och
kommuner.

Huvudalternativet dr A2, dvs. med méjlighet
att kora godstdg och utan direkta bidrag redovisas i
tabellerna till vinster. Projektet finansieras genom
brukaravgifter frin bilisterna i biltunneln mellan
Helsingborg och Helsingor och intikter frin driften av
person- och godstag.

Europasparet utan gods ger ett bittre ekonomiskt
resultat. Ddremot far man da inte 16st utmaningar i
relation till kapaciteten pa Oresundsbron och tillvixten
i antalet godstag efter 6ppningen av Fehmarn Belt.

Europasparet med offentliga bidrag férbittrar
projektekonomin. I alternativ 3 foreslas det att de
bada staterna, regioner och kommuner bidrar med en
summa som motsvarar ungefir hiften av EU-bidraget.

Generella férutséttningar for bercikningarna
Med ett krav om att investeringen ska kunna betalas
tillbaka pa 40 ar och ska kunna bira en realrinta pa
3,5 % ger projektet som helhet en avkastning pa 3,7
% (IRR). Hiri dr inkluderat bidrag till investeringar,
som under alla omstindigheter kan vara relevanta
for den langsiktiga utvecklingen av person- och
godstransporterna mellan Skane och Sjzlland.

Det b6r ndmnas att brosillskapen i Danmark i
sina kalkyler aldrig anvinder en realrinta 6ver 3 %.
For ndrvarande ligger realrintan klart ndrmare 1,5
%. Normalt stiller Finansministeriet krav pa stor
l6nsamhet genom en hég kalkylrinta pa 3,0 eller 3,5
%. Idag dr det emellertid mojligt att fa ett 30-arigt
banklan till en betydligt ligre rinta, och detta i en
situation ndr inflationen dr mycket lig. Konjunkturerna
visar att det dr en sirdeles gynnsam tidpunkt just nu
att genomfora lingsiktiga investeringar



Finansiella resultat

Som synes dr projektet naturligvis mycket avhingigt
av de rinteférutsittningar som antagits och av valt
alternativ. Huvudalternativet ger 5,6 mrd SEK i
nettonuvirde (NPV). Det ir saledes inte nédvindigt
med egentliga offentliga bidrag. Om man beslutar sig
for att inte transportera gods pa Europasparet sparas
pengar och nettonuvirdet blir dd ca 12 mrd SEK.
Man kan ocksi vilja at inkludera godstigen och sidkra
den samlade investering med offentliga bidrag. Detta
alternativ uppnadr ett nettonuvirde pa 19 mrd SEK.
Om rintan vixer till mer 4n 3,5 % kommer projektet
att drabbas ekonomiskt. Vid en rinteniva pa mer dn
3,7 % ir det nédvindigt att skjuta in en viss statlig
eller regional medfinansiering, dir foéridlingsvardet

i relation till mark/bostadsutveckling i de

respektive stiderna bland annat kan medfinansiera
infrastrukturutbyggnaden. En viss betalning fér den
sirklassiga kapacitetsfordelen f6r godstransporter
eller f6r utbyggnaden av kapaciteten pa Kebenhavns
Hovedbanegard kunde vara en méjlighet. En summa
motsvarende till exempel hilften av EU-bidraget for
projektets ekonomi till en mycket robust nivd. Som
det framgar av kalkylen dr detta dock inte nédvindigt,
déa den kombinerade bil- och tigférbindelse —

med EU-bidrag som férutsittning — presterar ett
tillfredsstillende resultat i nettonuvirde.

Med en realrinta pa t.ex. 2,5 % skulle projektet
diremot generera ett 6verskott pa mer dn 40 miljarder
SEK pi 40 ér berdknat i NPV.

Cash-flow
Hela projektet har berdkningsmassigt antagits kunna
6ppna — bade HH-tunneln och Europasparet — ar
2030. Om man tinker att ett bolag/konsortium
bygger och driver tunnlarna, kommer det generella
cash-flow 1 anldggningsperioden och den 40-driga
betalningsperioden att se ut enligt diagrammen till
héger.

Projektet for bade bilar och tdgtrafik beriknas
att std firdigt samtidigt. Fran situationen fére ar 2030
och fram till 2034 infasas prognosen, dvs. hir har
berdkningsmassigt forutsatts en uppstartsfas dir det
egentliga trafikspranget dger rum. Harefter antages en
utveckling med 1,5 % drlig trafikvixt.

Vi har inte gjort ndgon egentlig godsmodell.
De nya Fehmarn Balt-prognoserna innehaller
naturligvis inte nagon synergieffekt av att det tillfrs
extra kapacitet 6ver Oresund. Som det syns pa
kurvan for lastbilsutvecklingen finns det inte inlagt
néagot trafiksprang eller nagon direkt 6verflyttning
frin Oresundsbron. Det kommer att bli stérre
fordelar forbundet med att anvinda bade vig- och
sparforbindelsen via HH och via Europaspiret dn
vad som dr férutsatt i nuvarande prognoser. Sadana
berdkningar har inte gjorts.
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Den langsiktiga trafikutvecklingen fram mot ér
2070 dr svar att prognostisera. Som synes kommer
huvudalternativet (gron firg) att bli mindre I6nsamt
om trafikutvecklingen gér lingsammare. Projektet
virderas dnda vara robust med en tillvixt pa 1,5 %
per ér. Trafikutvecklingen kan sjunka till 1,1 % men
med ldgre utveckling skulle projektet fa problem med
l6nsamheten. Motsvarande blir I6nsamheten mycket
storre om trafiken vixer med 2 % per ar.

Projektets l16nsamhet ér kinsligt for en dndrad
investeringsnivid. Om tunnlarna blir dyrare minskar
l6nsamheten. Om projektet bir 15 % dyrare dn vad
som beridknats maste det tillskjutas omkring 17
miljarder SEK i offentligt bidrag, férutsatt att man
fortsatt kriver en dterbetalningsperiod pa 40 ar och
3,5 % realrinta. Om man kan acceptera en ligre
realrinta, t.ex. pa 3 %, kommer projektet fortsatt
att redovisa ett Gverskott matt i netto nuvirde, dven
om de totala investeringarna vixer frin omkring 72
miljarder SEK till 83 miljarder SEK.



12. HH-FORBINDELSEN OCH ORESUNDSMETRON

HH

Under lang tid har en fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor ansetts vara den mest
naturliga férbindelse som skulle kunna byggas som
nista forbindelse. Under alla decennier som den fasta
Oresundsférbindelsen utreddes fanns hela tiden HH-
forbindelsen som en alternativ 16sning, Syftet med en
fast forbindelse ansigs dd primirt vara en férbindelse
for fjarrtrafik, savil gods- som persontrafik.

Aven efter tillkomsten av férbindelsen Malmé-
Kobenhavn har diskussionen om HH-férbindelsen
pagatt. Frimst dr det Helsingborgs stad som
varit padrivande men 4ven hos Region Skane har
forbindelsen haft starkt stod.

I Danmark har intresset f6r denna férbindelse
varit mer avvaktande, i synnerhet sedan det stod klart
att den verkliga nyttan med férbindelsen uppkommer
férst om man kan bygga ut den s.k. Ring 5 med en
fyrfaltig motorvig och en dubbelsparig jarnvig. Detta
alternativ dr inte lingre aktuellt. Den utbyggnad som
ar mojlig pa den danska sidan dr en uppgradering
av Kystbanen for regional persontrafik med hégre
hastighetsstandard och 6kad kapacitet. Det som
verkar vara genomfoérbart som HH-férbindelse
ar en forbindelse for regionala persontig och en
vigforbindelse, utan att bygga ut Ring 5. Utan Ring 5
gar férbindelsen inte att nyttja for godstrafik.

Kystbanen har ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande och trafikeras av tit
regionaltrafik med varierad uppehallsbild. Banan rustas
nu upp fér STH 120-160 pa delar av strickningen
med ndgra minuters restidsvinst jimfért med 2015
ars bista restider. Med uppgraderingen blir restiden
Helsingor-Kobenhavn 38 minuter och ca 45 minuter
Helsingborg-Kebenhavn med HH-f6érbindelsen.

Den tita trafiken pa Kystbanan medf6r att
fjdrrtrafik inte kommer kunna kéra snabbare dn de
snabbaste regionaltagen. Detta medfor att en jarnvigs-
HH-f6rbindelse blir mindre intressant att nyttja for
fjdrrtrafiken.

En vaigforbindelse blir ett viktigt komplement till
Europaspdret.

Flera 16sningsforslag f6r en HH-forbindelse
studerades i projektet IBU-Oresund och direfter i en
statlig svensk utredning,

Oresundsmetro
Malmé stad och Kobenhavns kommun startade under
2012 en utredning om en ny snabb sparférbindelse
mellan stddernas centrala delar. Syftet med en sidan
forbindelse dr dels att halvera restiden mellan
Malmé C och Hovedbanegarden, dels att kunna
avlasta Oresundsbron fran lokal trafik mellan stiderna.
Pa sa vis skulle det bli mer utrymme f6r fjarrtrafik och
godstrafik.

Utredningen visade att en sdadan snabb férbindelse
skulle medféra att tva tredjedelar av de kollektiva

personresorna éver sédra Oresund skulle komma
att vilja metron medan en tredjedel skulle finnas i
Oresundstagen.

Man studerade bide moijligheterna till en
sinktunnel och en borrad tunnel. I Kobenhavn idr
ambitionen att lita Oresundsmetron bli integrerad i de
nya metrolinjer som planeras i staden, men den viktiga
malpunkten dr Hovedbanegarden. I Malmé tinker
man sig 1 ett forsta skede en station i Vistra hamnen
och en station vid Malmé C. Skisser pa forlingning av
linjen in 1 Malmé har gjorts, men det dr oklart om det
finns ett tillrickligt resandeunderlag,

planerad végférbindelse Helsingborg-Helsingar

A
TO FORBINDELSER:

@RESUNDSMETRO:

DISTANCE REJSETID REJSENDE I 2030

28 km 15-20 min.  40.000 daglige rejsende
@RESUNDSBRO:

DISTANCE REJSETID REJSENDE 12030

39 km 30 min. 30.000 daglige rejsende

Helsinglborg

DISTANCE

® 28km
® 39km

PRESUNDSMETRO %
K@BENHAVN
MALM®

forslag fill Oresunq{smefron Malmé-Kabenhavn (Bild fran powerpoint-presentation av

Interreg-projektet Oresundsmetro 2012)
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13. JAMFORELSE MELLAN FRAMFORDA ALTERNATIV

Om en ny jarnvigsforbindelse byggs mellan
Landskrona och Kebenhavn kan flera férdelar
uppkomma och problem I6sas bittre 4n i de andra
forslagen, se tabellen nedan.

En konventionell jarnvig istillet for en

metroférbindelse kan integreras med det 6vriga
jarnvigsnitet i Danmark och i Sverige.

En dubbelsparig jarnvig forlagd i tunnel
mellan centrala Landskrona och Hovebanegarden
kan anvindas for all slags jarnvigstrafik: godstdg,

regionaltdg och fjirrtag. Den kan pa sé vis avlasta
Oresundsbron for all typ av tagtrafik.

Landskronas centrala lige vid Oresund gér att
regionaltdg via denna foérbindelse kan nd Kebenhavn
pa 30 minuter frin savil Lund som Helsingborg,

I tabellen nedan visas vilka fortjanster/
nyttor de olika f6rbindelserna har f6r trafiken 1

Oresundsregionen

Forbindelse Regionaltag/ Fjarrtag/ Godstag Kapacitet/ Ny integration/ Betydelse for
Oresundstag Hoghastighetstag Avlastning av bron |Regional utveckling| TEN-natet

Oresundsbron + + + - (+) ++

Metron - - - ++ + -

HH med ring 5 + (+) ++ + ak +

HH utan ring 5 + (+) - - + -

Europasparet +(+) + g, + + ++

- ingen eller obetydlig effekt

+ positiva effekter

++ mycket positiva effekter




14. SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING

Med utgangspunkt frin de dversiktliga
trafikberdkningarna fér den framtida person- och
godstrafiken via Europasparet och den framtida
biltrafiken via en fast HH-férbindelse 4r det mojligt att
bedéma de samlade tidsvinsterna.

Det ska noteras att det endast édr gjort en
grov uppskattning med utgangspunkt frin de
modellberikningar som gjorts f6r Oresundsmetron
och f6r HH-f6rbindelsen i IBU-update. Fér den
nuvarande person- och godstrafiken pa vig blir
tidsvinsterna 2,6 miljoner timmar per ar. Persontag
och godstig kommer érligen att fa 2,9 miljoner timmar
i restidsforbittring, I férhéllande till IBU-update har
nyttan skrivits upp med 20 % till f6ljd av att restiderna
blir ungefir en femtedel kortare med Europasparet
in med HH-forbindelsen. Vinsten for tillkommande/
overflyttade resor dr ungefir den dubbla i férhallande
till HH-férbindelsen. Dessutom tillkommer nyttan fér
godstransporterna pd jirnvig via Europasparet som
inte finns pa HH-férbindelsen utan Ring 5.

Den sammanlagda restidsnyttan fér person- och
lastbilar samt f6r person- och godstrafik pa jirnvig
kan uppskattas till 9,4 miljoner timmar per ar. Med
normala férutsittningar om tidsvirden f6r de olika
segmenten blir den sammantagna nyttan 822 miljoner
SEK per ar.

Nir resultaten samanstillts for de totala
anlidggnings- och driftkostnaderna, intdkterna och
konsumentnyttan visar en 6versiktlig berdkning att
det blir ett Gverskott pa 16 miljarder SEK, vilket dr ett
tydligt 16nsamt resultat.

Berikningarna utgér frin att de tva staterna dndé
kommer att beh6va utféra kapacitetsforbittringar
ijarnvigsnitet pa lingre sikt, t.ex. fér godstrafiken
genom Skine och utbyggnad av Hovedbanegarden
samt en avlastning av Boulevardbanen. Berikningarna
far inte ta hdnsyn till EU-bidraget da detta endast ir
en omfordelning. Bidraget betyder 4nda mycket for
driftekonomin i konsortiet som ska bygga och driva
férbindelserna éver Oresund. Berikningarna tar inte
med skatteeffekter eller indirekta intdktsminskningar
for Oresundsbron etc. Den innehaller inte heller
nagon bedémning av ”wider economic benefits”

i Oresundsregionen, men ganska sikert kommer

nya férbindelser for vig och jirnvig att 6ka de
samlade samhillsekonomiska nyttorna som foljer pa
integrationseffekterna och en vixande arbetsmarknad.

En utforligare analys kan mycket vil tinkas ge
ett storre 6verskott d4n 16 miljarder SEK. T.ex. sd har
Transportministeriet berdknat den totala nyttan av den
fasta Storebzaltférbindelsen till 379 miljarder DKK
for forbindelsens forsta 50 ar. Oresundsférbindelsen
har under sin hittillsvarande tid gett en avkastning pa
57 miljarder DKK.

Europasparet Vag Tag
ift Bas2030 Milj tim Milj tim
Existerande trafik

Arbetsresor 0,39 1,26
'[jénsteresor 0,20 0,13
Ovriga resor 0,70 0,74
Ej modellerbara 1,09 0,46
resor

Lastbil sver Oresund 0,18

Lastbil u/trailer 0,00

Lastbil m/trailer 0,00

Personbil yrkestrafik 0,00

Godstag 0,29
Delsumma 2,56 2.89
Ny trafik

Arbetsresor 0,73 0,88
'[jénsteresor 0,29 0,13
Ovriga resor 1,07 0,83
Delsumma 2,09 1,83
Summa 4,65 4,72

Total vag/ tag per
ar
Diskonterat varde

9,37 milj timmar

36,40 mrd SEK

Tidsbesparingar med Europaspdret

Sambhallsekonomisktresultat, NPV mrd SEK

Staten -23,0
Anlaggningskostnader -65,0
Drift -18,0
Intakter 60,0
Trafikanter 36,0
Vagtrafik 20,0
Tagtrafik 16,0
Miljo, arbetsmarknad etc 3,0
Total 16,0

Samhdillsekonomisk bedémning
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15. KOPPLING TILL SVERIGEFORHANDLINGEN

Ar 2014 kom direktivet samt tilliggsdirektivet
”Utbyggnad av nya stambanor samt atgirder for
bostider och 6kad tillginglighet i storstdderna (DIR.
2014:1006) respektive Tilliggsdirektiv (DIR 2014:113). 1
dessa tva direktiv framgir att staten vill ta fram forslag
till utbyggnadsstrategi for ett nytt nit av stambanor

i Sverige. Kopplat till Sverigeférhandlingen finns

en forhandlingsperson utsedd som har i uppdrag

att genomfora férhandlingar med berdrda aktérer
kring frigan om spar och stationer dir stambanorna
angor till respektive stad. Férhandlingspersonen

har dven i uppdrag att ingd éverenskommelser med
berérda kommuner, landsting och andra aktorer
avseende dtgirder som forbittrar tillgingligheten

och kapaciteten i transportsystemet samt leder till ett
6kat bostadsbyggande i storstadsregionerna i dessa
lin. Tanken ér att projektet ska medfinansieras fran
niringslivet, kommunerna och regionen.

Inom ramen fér EUs arbete har EU-
kommissionen antagit en infrastrukturpolicy, TEN-T.
Denna handlar om att integrera EUs linder genom
héghastighets- samt godstigsstrik och pé detta sitt
skapa forutsittningar fér 6kad mobilitet, avldgsna
storre barridrer, ni EUs ambitiosa klimatmal samt
verka for en fortsatt god tillvixt och arbetsmarknad
inom EU. Europasparet passar in i dessa mal da det
férutom att bidra till ytterligare sammanlinkande av
Oresundsregionen 4ven stirker ett internationellt strak
som stracker sig frin Helsingfors/Stockholm eller
Oslo/Goteborg i notr hela vigen till Malta i sodet.

Europasparet ir 1 praktiken en variant pa HH-
forbindelse dar jarnvigsférbindelsen riktats om mot
Kobenhavn. Férbindelsen far dirigenom bittre
restider, storre upptagningsomride och kan nyttjas
for snabbare regionaltrafik, fjirrtrafik och godstrafik.
Samtidigt som den tillfér kapacitet pa Kebenhavn H
och avlastar Oresundsbron.

Nyttor kopplade till Sverigeférhandlingen

Inom ramen f6r arbetet med Sverigeférhandlingen

har regeringen i direktiven till berérda myndigheter
patalat vikten av att nyttorna kopplade till en
utbyggnad av nya stambanor och stationsligen
redogérs for. I féljande stycken gés de olika nyttorna
for bostadsbyggande, niringsliv, restidsvinster och
arbetsmarknad 6versiktligt igenom. De framtagna
nyttorna behover framgentstuderas och analyseras mer
i detalj.

Bostadsnyttor

Ett nytt stationsldge i Landskrona stad ger méjlighet
for omfattande stadsbebyggelse. Det finns en
méjlighet att i samband med tillkomsten av ett
stationslige 1 dagens industriomrade skapa fortitad
stadsbebyggelse. Industriomradet i Landskrona

stad 4r idag mycket daligt utnyttjat. Omradet ar idag
cirka 1000 fotbollsplaner stort och dir arbetar cirka
1000 personer, vilket betyder att det finns goda

forutsittningar for ett mer resurseffektivt utnyttjande
av detta. Att omvandla dagens industriomrade

skulle vara till gagn for hela Oresundsregionen nir
Landskrona stad kan tillskapa en regionalt attraktiv,
ny stadsdel. Aven Kobenhavn skulle fa synergieffekter
i sitt bostadsbyggande, inte minst nir det giller
utfyllnad och utveckling i Nordhavnsomradet.

Naringslivsnyttor
Genom férbindelsen skapas potential f6r
stordriftsfordelar nir Oresundsregionen i hogre grad
binds samman och en storre andel av de boende
i regionen ges tillgang till hela regionens utbud av
arbets-, bostads- och utbildningsmarknad men ocksa
mojlighet till grinséverskridande konsumtion av varor
och tjdnster. P4 samma gang skapas forutsittningar for
niringslivsnyttor i ett vidare perspektiv nir restiderna
for resor mellan exempelvis Stockholm/Gétebotg och
Skine/Kobenhavn forkortas vilket mojliggor ett starke
ut6kat ekonomiskt utbyte mellan storstadsregionerna i
Sverige och Danmark.

Europasparet skapar ocksa forutsittningar for att
6ka godstransporterna genom de nordiska linderna pa
jarnvig,

Restidsvinster

En av de stora férdelarna med Europaspiret i en
relativ jaimforelse dr de pétagliga restidsvinsterna.
Restiderna frin Vistkustbanan till Kebenhavn blir
ca 45 minuter kortare med Europasparet dn via
Lund-Malmé och Oresundsbron. Aven restiderna
fran Lund till Kebenhavn blir ca 15 minuter kortare
in via Malmé och Oresundsbron. Aven fran
Helsingborg skulle restiderna forkortas, i jimforelse
med en HH-forbindelse, med cirka 15-20 minuter.
Detta innebir att fjirrtagsresendrer som kommer
bortom Skaneregionen far kraftigt minskade restider
till framfor allt Kebenhavn och den europeiska
kontinenten i jimférelse med andra framférda
alternativ.

Arbetsmarknadsnyttor

Genom férbindelsen skapas potential f6r
stordriftsfordelar nir Oresundsregionen i hégre
grad binds samman och en storre andel av de
boende i regionen ges tillgang till hela regionens
utbud av bostider. Detta underlittar en storre
rorlighet pa arbetsmarknaden. Dagens kunskaps- och
serviceinriktade ekonomiska forhillanden kraver
ocksa, i hogre grad, att nirhet till berérda aktorer
Okar for att pa sa sitt skapa synergieffekter. Med
Europasparet skapas forutsittningar och mojligheter
for en 6kad grad av ndrhet och klusterbildning. Med
tillgdnglighetsforbittringar i regionen 6kar ocksa
mojligheterna till dels arbetsmarknadsrorlighet

vilket kan minska negativ paverkan vid en eventuell
ligkonjunktur genom att arbetstagarna har ett storre
geografiskt omrade att séka arbete inom. Dels



forbattringar nir det giller mojlighet till fler antal Sociala nyttor

arbetade timmar genom att tillgingligheten mellan Genom att Europaspéret skapar forutsittningar for

hem och arbete 6kar. Detta kan samantaget bidra till ékade nyttor avseende arbets-, bostads-, niringslivs-

6kad ekonomisk tillvixt. samt miljonyttor si ges ocksi forbittrade sociala
férutsittningar.

Miljgnyttor

Europasparet kan genom den forbittrade kapaciteten
pa jarnvigssidan men ocksa genom den Skade
tillgidngligheten skapa mycket goda forutsittningar f6r
att fa minniskor att vilja kollektivtrafik framfor bilen.
Europasparet har ocksd férutsittningar att 6ka andelen
godstrafik som transporteras pa jirnvdg. Sammantaget
bidrar detta till att Sverige bittre kan klara sina satta
milj6- samt klimatmal.

Géteborg -
Képenhamn.
45 min kortare restid

<

godskonflikten i
Ny Ellebjerg blir 16st

v,
o,
Q

R

@

Europasparets fillvéixteffekter i regionen 0
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16. SLUTSATSER

Europasparet, en jirnvigsforbindelse Kobenhavn-Landskrona i kombination med en vigférbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor, ir ett féretagsekonomiskt och samhallsekonomiskt I6nsamt projekt. Europasparet skapar
en 6kad integration och bittre tillvixt i Sverige och Danmark, med storst effekt i Oresundsregionen. Europasparet
blir en andra strickning i det av EU utpekade transeuropeiska nitverket genom Oresundsregionen.

Med Eutropasparet fir Kobenhavn under 30 minuters restid till Helsingborg, Lund och Landskrona. Via
Vistkustbanan blir det m&jilgt att nd Goteborg pa under tva timmar. Med en forbindelse till nya stambanan via
Hissleholm nds Kristianstad med 60 minuters restid och det blir mojligt att nd Stockholm pd 2 timmar 30 minuter
frin Kebenhavn. Godstrafiken far 6kad kapacitet, kortare gingtid och kortare vig med den nya férbindelsen, en del
av det transeuropeiska nitverket. Den nya férbindelsen bidrar till ett mer robust jirnvagssystem. Vigtrafiken far 6kad
kapacitet och kortare restid i straket Helsingborg-Helsingor.

Utbyggnaden fiar ocksa positiva effekter f6r Kobenhavn genom en ny stationsdel vid Hovedbanegarden,
avlastning av Boulevardbanen och goda utbyggnadsméjligheter i Nordhavn med bostider, vinddepa och mdjlig
sparanslutning av containerterminalen.

For Landskrona skapas mojligheter att bygga en ny stadsdel i det gamla industriomridet med mycket goda
forbindelser till Kobenhavn. Den korta restiden till Helsingborg och Lund medfér ocksa ¢kad attraktivitiet och
tillganglighet for ett Gkat byggande av arbetsplatser och bostider.
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